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Camarades Sociétaires du P.C.M... ATTENTION !

Voyez les indications données aux pages 12 et 13
du présent Numéro du Bulletin du P.C.M.:

— Assistez nombreux & I'ASSEMBLEE GENERALE ANNUELLE DU 13 MARS 1955;

— FAITES-VOUS INSCRIRE AVANT LE CINQ MARS 1955, en utilisant les fiches

encartées dans fe dit Numéro du Bulletin, pour :

— la VISITE DE L’AEROPORT D’ORLY et des REALISATIONS ROUTIERES au Sud de

Paris : Lundi matin 14 Mars ;

— la PROJECTION DE FILMS CINEMATOGRAPHIQUES & I'Ecole Nationale des Ponts

et Chaussées : Lundi oprés-midi 14 Mars ;
— le DINER ANNUEL DU P.C.M. : Lundi soir 14 Mars.
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Importance de «l'Economique »

Dans une letire adressée au Président de VAssociation des Anciens Eléves de UEcole Polytechnique (et
reproduite aw Bulletin de septembre 1954 de celte Associalion}, M. Roberl de Samnr-ViNcent, Ingénicur militaire
des Poudres, Inspeeteur aw Ministére de Ulndustrie et du Commerce, rejoint, d propos de VEcole Polylcehnigue
et d'une manigre trés concordanie, différents points de Punalyse magistrale gue nofre Camarvade CoOUreEAUD
avait fuite sur lu « perle de vilesse » de nos Corps (Bullefm du P.CM. d'oclobre 1951). (‘e qwil indique powr les
« X ¥ en géndral pout, aw moins partiellement, élre lransposé aquec davaniuge cncore de poids, en remplacani
« X » par « Ponis ou Mines ». ("est pourguol, avee Patmeble auiorisation de M. Roberl de SANT-VINCENT, je pense

uiile de donner ci-dessous des extrails de sa leitre.

P. MoriiE.

« ..Le fait rapporté ci-dessus nous parait de-
voir éire rapproché d'un certain nembre de cons-
tatations qui semblent traduire une diminution
irés nette du prestige de notre éecle et abseuce
de plus en phis lotale de ses représentanis danyg
cerfains sceteurs.

Dans Adminisiration, si les « X » conlinuenl
#& oceuper la plupart des postes feehuiques, ils
soni de plus en plus absents des postes ol »'éla-
horent les solutions aux grands problémes deo-
nomiques de la France ct «c 'Union francaise ot
ceci, soit parce que leur formation ne leur a pas
donné le gott de traiter ces probhlémes, soit parce
qu'ils sont souvent retenus plutdt .gque poussés a
« essaimer » de leurs corps d'origine.

D¢ nombreux Camarades constatent, de leur
cOté, que dans les postes économiques de 'indus.
trie privée, ¢'est-a-dire dans les postes e com-
mande, les « X » affrontent une eonecurrence de
plus en plus sévére de gens ayvant regu une forma.-
tion générale essentiellement littéraive.

Rien ne pourrait taisser supposer guae les poly-
techniciens sont incapahles d'assumer de lourdes
responsabilités dans les grands postes économi-
ques de PAdministration ou de Pindustrie privée.
Il ¥y a dong, soit dans leur formation, soit dans
P'orientation qui leur est donnée, une faille dans
te mdéeanisme qui devrait normalement conduire
les « X » A occuper de tels postes.

I1 est certain que la formation « X » st cssen-
tiellement scientifique et nombreux sont les « X »
qui, au moeins en début de carridre, deviennent des
spéeialistes des quesiions techniques ; mais nous
vivons & une époque ol les problémes économi-
gques prennent de plus en plus le pas sur Ies pro-
hlémes techniques. Toute mesure d’une cerfaine
impeortance, & l'échelle de l'entreprise ou de la
nation, doit Gtre examinée sous ses aspects tech-
niques, dfeonomiques et financiers et iF est fré-
quent que les deux derniers fassent négliger 1o
premier. »

« .31 I'dvolution gqui a marqué la conception
des affaires au cours des vingt derniéres années
est bien présente & 'esprit des amis et des défen-

seurs de notre école, il conviendrait de demander
et d'obtenir un certain infléchissement & 'ensel-
gnemont recu a 'dcole et, si possible, dans les
écoles d'application, de maniére a4 permctire &
certaing « X », an monins, {'¢tre préparés aux pos-
fes deonomigues des secteurs publics ct privis
ilsst bien gqu'aux posles iechniques. »

« LA ey quelgques fdées générales. vons me
permetives dlajouter quelques fails pricis o

Commissariat & la productivité, Communaule
eharbou-ucier, — A-t-ou examiné le nombre des
« X » figurant aux effectifs de la communauté
charbon-acier ou du Gommissariat & la producti-
vité et analysé leurs promotions ?

Expansion dconomigque. — Le corps de 'expan-
sion économique & l'éiranger dont l'effectil eun
1947 atteignait 117, comptait 3 ou 4 « X ». Au-
Jourd'hul, cet effectif a 616 porté & 144 et il reste
seulement 2 « X »,

Bervices de I’Administration aux U.8.A. — A-t-
on constatd que dans un pays indusirialisdé comme
o sont les U.B.A, il 'y a plus un seul « X » dans
les services de "Administration eivile francaise ?

Inspection Géndrale de I'Economic Nationale.
— Le corps de 'Inspection générale de I'économic
nationale créé depuis la guerre, ne comprend plus
agjourd'hui un seul « X ». »

« Comparaison d’annuaires. — Mais les révi-
fations les plus saisissantes apparaissent on
comparant les annuaires 1951 et 19563, 8i 'on exa-
mine les pages Minislére des Finaoces, Ministore
des Affaires dconomiques ou organismes interna-
tionaux, on constate, & queigues rares exceptions
prés, qu'il n'y a aucune injection nouvelle d « X »
dans ces organismes entre 1951 et 1953, mais Iré-
guemment des déparis. Il est difficile de faire une
eomparaison semblable dans lUindustrie privée,
mais rien ne permet d'assurer gue le renouvelle-
ment aux postes de commandes ou aux postes
é¢eonomigues s'effectne, T'école serait done vic-
time d'une maladie qui frappe certaines sociélés :
une asphvyie progressive par vieillissement de Ja
rlientéle. »

Robert de Saint-Wincent.
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La Page du Pésident

On a déja parlé, un peu partout, de la Réforme Administrative, avec un grand R et un grand A, et
au sein de notre Asscciation, il I’a été en termes pertinents. Nous nous sommes accordés pour reconnai-
tre que ce n'est qu'un petit cGté, point négligeable certes, mais malgré tout de faible importance, que
de vouleir simplement madifier les medes de travail de PAdministration, et qu'il n’en résulterait gudre
par la que des économies de papier, de secrétaires et de rédacteurs ; que c¢e qu’il Taut essentiellement,
¢’est administrer avec centinuité, c'est simplifier les leis et les réglements, ¢'est diminuer le nomhre
des rouages, c'est éviter la prolifération des nouvelles administrations, et essentielfement, avec une
sétection poussée des Chefs, ¢’est redonner & eeux-ci efficacité, autorité et responsabilité. Nous avons
aussi, avec justesse et preécision, dénoncé les abus de contrdles sucoessifs et & priori, qui nous sont
chague jour impesés en plus grand nombre par des Commissions ou par des super-ministéres, et qui
alourdissent et génent sans aucune utilité la marche des Services dont nous sommes chargés; nous
avons relevé la création de nouveaux Services qui prétendent intervenir en des domaines ol nous avons
toujours jusqu’a présent su doenner aux moindres frais totale satisfaction.

Mais avens-nous fait nous-mime un effort suffisant de Réforme ? Or, il est un aspect de nos fono-
tions qui me préoccupe et sur lequel je pense qu’il faudrait, aprés attentive réflexion, apporter peut~
étre certaines modifications. C'est celui des grands contréles que nos Corps exercent : sur les Houil-
leres, sur les distributions d’énergie électrique et de gaz, sur les chemins de fer. L’organisation de ces
contrdles avait ¢éié faite en un temps ol 'Etat n'avait en face de lui gue des sociéiés capitalistes disper~
sées, La sécurité des usagers, la coordination des intéréts privés et de Vintérét public, 'utilisation de
certaines prérogatives de fa pulissance pubiique comme ia concession ou Mexpropriation, ont justifié
l'organisation des divers Services de conterble que nous aveons cennhue. lLe groupement de ces Sociélés
capitalistes, soit en sociétés natienales, soit en établissements nationalisés doit medifier certainement
profondément cette crganisation. Déja, sans doute, des aménagements substantiels, des allégements
sensibles, des transformations de nature méme, ont été cpérés. Mais ne peurrait-on aller plus loin ?

Il ne peut s’agir de vouloir supprimer tout contrdle, quand bien méme il s'agit d’un établissement
totalement nationalisé, car cet établissement ne peut, par vocation, incarner dans sa gestion les inté=-
réts permanents et supérieurs de ’Etat ; les nécessités de I'expleitation commerciale cu industrielle s’y
oppesent. N’a-t-on pas vu un Ministre déclarer a la tribune de I’Assemblée Nationale qu’il n’avait au-
cun maoyen d’action sur le fonctionnement de telte grande usine naticnalisée ? Et ne veit-on pas, selon
un precessus constant les scoiétés nationalisées, gui sont des personnes morales, devenir de véritables
« étres » avec des sentimenis et des réactions bien étrangers A ceux de PEtat qui les a crédes ? Par un
abus qui m’a profondément chequé, n'ai-je pas entendu me répliquer, au sein d'une réunien adminis=-
trative, que telle « Houlllére » était le bien collectif de la corporation miniare ?

Sous le hénéfice de cette considération fondamentale, it n'en reste pas moins que I'Etat peut, vis-a-
vis de ses necuveaux partenaires, se dispenser de certains contrdies qui paraissaient nécessaires vis-a-
vis des anciennes Compagnies ; il n'est sans doute plus Indispensable d’approuver les modifications de
détail du matériel roulant de la S.N.C.F. ou de vérifier I'application de I'arrété technigue du 30 avril
1851 pour E.D.F.; par contre, le contréle de la sécurité dans les Mines, qui intéresse la vie, teujours
expcsée, de dizaine de milliers de travaiileurs, et qui se préie plus difficilement & une codification pré-
cise, nécessite davantage la vigilance permanente des représentants de I'Etat.

RAvec la derniére réserve ci~dessus, il faut, & mon sens, pour tous les détails d’application des me=
sures impératives édictées par les réglements, faire confiance aux Etablissements nationaux. Le con-
tréle de I’Etat, celui que nous devrons continuer i exercer, ¢'est celui de penser les hesoins supérieurs
du Pays ; gouverner, ¢'est toujours prévoir, 4 comme ailleurs ; c'est faire 'arbitrage entre les grands
intéréts en présence, c'est veilier & la défense des usagers et du public et leur donner toujours une vole
de recours, ¢’est orienter, non pas forcément dans le sens du meiileur développement propre de Pétablis-
sement, mais dans le sens exclusif de 'intérét collectif de la Nation, I'évelution de cet ctablissement.

Il faut également soigneusement éviter gue le bénéfice des allégements
aux contrdles ainsi congus ne soit détruit par une emprise plus étroite des
administrations écenomiques et financigéres dont J’'ai dénoncé au début de
cetie page les abus.

Telles sont quelques idées pour une Réforme dans notre Maison. Je n'ai
pas la prétention, et ce n'est pas mon rdle, d’en définir de plus prés les carac-
téres. J'ai toute confiance, pour ce faire, dans nos Camarades gui en ont la
charge, que fe confonds icl, bien volontiers. avec notre Administration.
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L'Evolution des conceptions
en matiére de circulation routiere

Les proddemes de eclvealation routeere prenwents avee Dagpmeenialion Qmpressioimante du nomhee des réli-
cules, wne Dmportinee fanle poueelle. Beaeanp de persopnes el cerfaing opganiswes, prétenden! avoip com-

pélence cn e maticre.

Op, it Sagit d'une céritable {echniyue, qui veléee de da selenee de Ulngdwicur, inséparable de colle de lu
roule el de la connaissance mécanique des véhicules of de leurs efforis.

La conférence ci-dessous, que nolre Camarade BL Koupy a pronowcde devant le Grouwpe X Aulomobile,
traiie ginsgi, me semble-t-il. de questions d'wn inlérél cssentiel pour UVensemble de nos Corps.

M. Mendés~France covivail réecmment Jdans nn
numdérn de I NEF ¢ o« oon ddes principaus obsia-
clos du progeis en Franee réside dans igno-
rance o, Gotte Tonmide, sioclle s‘applique & cer-
tning de vos proflémes  deonomigques, pourraii
caraclérmser plus  exaclemenl cncore, dans un
grand nomhre e pays d’Furope et pas seulement
cn France, les gquestions de cireulation routiere.

Dans ce domaine comme dang d'autres, les con-
eoptions ont néeessairement évolud depuis 1'épo-
gque du fiacre jusguau notre o Paunlomobile, telle
que nous la connaissons, a fait delater des villes
phis ou moins teniaculairves, a radicalement trans-
formé Ja lexiure el le traceé des routes el des voies.
Mais gu cours deg deux dernieres dicades, sous fe
sent afflux de voifures et peul-itre également do-
vant Uexemale swdrieain, ces coneeplions ont
fortement évolidd en opérant, pour ainsi dire, un
tournant rasque. Cetle franstormation e«f Ia
conséguenee Ithwides approfondies que les 13fats-
Unis, aux prizes bien avant nous avee uun probitme
gigantesque, ond 846 les premicrs A imaginoy of
a effecturr, en en lfaisant une diseipline, une spé-
clalitéd & part, un nouvel art de I'Ingénicur quils
out appelé « Traffic Enginecering ».

Qulest-ee done que ee « Tralfic Engincering »,
cetle « technique de la circulation », comme on
Pappelle encore en France ? La délinition de IIns-
titule of Traffie Engineers est la suivavto
« (Pest la partie des dtudes de VIngénleur qui
concerne le planning ok le tracd de voies ol des
ahords de ces voies, ainsi que leur exploitation,
dans des condlitions compatibles avee la séourité,
la ecommodiidé of Péconomic du transport ».

Ge point de vue Tonelionpel n'est évidemmenl
pas nouveat 5 ee qui Pest, e’est le caraciére sve~-
tamatique avee Irquel il a &6 introduit dans tou-
tos los questions coneernant Ta coneeption, commeae
tesploitation. Gertes, on <est foujours inguiddd
de dimensionuer les ronles ou les voies daprés
fes raractivistiques des vélijeules, <de calenler Jes
ravuons des courbes el les disfances de visibitilé

. Morne.

apres la vilesse apasimnm que Fon peul poee-
metbre sur laorowte, Lo notveanld o dk6 de consi-
darer qutit y avail nornrademend sur une roufe oun
ane rue, plusieurs véhicules, plus o noins ra-
pides, agissanl les uns sur les aubres el sonvent
méme se geénant mutuellement. Gest la unotion
fondamentale d¢ « courant de eireulation » qui
s'introduit ici avee la notion corrélative de « ca-
pacitdé », On peut dire qu'il y a enfre I'ancien point
de vue fonctionnel et le nouveau la différence qui
existe entre la mdcanigque du point matériel et Ia
théorie cinétique des gaz. La seconde ne contredit
pas la premidre ; elle en est un développement gui
conduit & de noavelles lois et a4 de nouveaux
movens d'action sur le réel,

Cetfe soule ecomparaison montre quel secones
ir ealeul des probahilités ot les mdéthodes sfatis-
tiquies peuvent appovter & Péwde des conrants de
circulafion et de leurs grandeurs caractéristi-
ques ; volume, composilion ef vifesso,

£

Fvidemmenlt, pour qu'it ¥ ail courvanl de cireu-
Tation, il faut ’ahord qun'il y ait des conductenrs,
Aussi le comportement de ces derniers est-il e
premier sujet d’études, d'unc ¢tude détaillée d'ail-
leurs, que s’est proposée la nouvelle discipline en
mettant 'aceent sur des wmdéthodes positives JdMin-
vestigation. Je ne puis gque cifer rapidemeni ls
trés remarquables cxpéricnees conduites par le
« Bureau of Public Roads » et certaines adminis-
trations routitres américaines sur la facon dont
les caractéristiques propres aux condueteurs
affectent exploitation d'une route. Ges Ahusdes
permetient de répondre & des qguestions, felles que
tes suivanies @

— Quelle doit dlre la fargenr d'une rowde on
velle d'une voie de eirealidion matérialisee 2

— Quelle disfance de visibilité psl<il raizon-
sable de donmer, comple Lenu des exigenees de i
soeurifé et de 1a Taddilé de la eirealalion ?



—- Duets sowd les eflets sure da circalation ades
différents modishes de hordures, par exemple (ear
fes conplueleurs prenument foujours, par rapport
a o obstacle taddral, nne cerfaine marge de wi-
ehrite) 7

— A oguelle disfance da hord de la elhiagssde
dotl dire plaec un obstacle latdrad, lels goiune
culéte de pond, un pylone, un ariee pour e pas
influer sure te pareours do vebicule el permellre
la pleine ulitisation de la surface do chanssde.

A la premidre gquestion, par exemple, relalisve
a la dimension optimum gue oo doit donner &
une chaussée, o p'aopu rouver de réponse que
erice & Mulilisalion de slatistigues ol d'observie-
fions powssies porlanl sur Jes marges de sécurité
que prennent, eo se eroisant ou en se dépassand,
tos enndoeleurs dles divers véhicules.

GCoette dimension optimum des voies dddpeid éga-
lement des dimensions qde certaines catdgorios o
viéhicules, tols gue les camions. Les stalistiques
complétes prépard «» aux Elat<s-Unis avaient con-
duib & accepter la norme de 3 m. 60 (12 pieds)
comme largeur de voies de civculation sur leurs
grands itindraires (major highways), en tenant
compte non seulement des marges de séenrité dos
voitures particuliéres entre elles, mais aussi de
I'encomhrement des camions. PDes routes offrant
des voies de eirculation de plus de 12 pieds {13
picds, par exemple, ¢est-a-dire 3 m. 90) mon-
traient que si ces depnieres étaient micux adap-
tées & des camions plus encombrants, olles don-
naien! cependant la tenfafion aus conduetenrs de
veitures parliculitres duliliser la route connne
STH Y mvalt uae voie sapplémenlaire,

Parmi les earaclérisliques de eomrants de oeir-
vilation, les « volumes ». qui sonf en eéalité des
Uéhils, soenl essenliclioment variables dans e
temps comme dans Pespace ; ils sont, en effet.
différents suivant la seclion de route ou la rue
considérée ot suivant 'épogue de Pannde au
heure du jour. On we peut plus se conlenter,
¢omme  on le faisail auparavant, de simples
romptages annuels, plus ou moins cousciencicu-
sement effectuds, prndant quelques jours de 'an-
ndée. Des compleurs automatiques fonctionnant en
permanence donnent la courbe des déhits, en rase
camipagne comme en ville. On peut ainsi diadier
les fluctuations de [a circulation tout au long de
Pannée et I'on s’apereoit que pes courhes sont
relativement  stables, varian! légéroment «d'un
mois & l'autre, d'une saison & Pantre @ elles cons-
tituent une image, assez précise ot du plus grand
intérdt, de Putilisation d'une route ou d'une rus
déterminéde, Cest cotte image, & laquelle Jes Ingé-
nieurs amérieaing ont donndé le nowm de « traffic
pattern », c’est-a-dire d'une courbe-type qui per-
met d'apprécier, grace 4 cette stabilité, par un

44

soitdage de quelques lisures seulement, le frafic
poyven dune semaine o d'un mois donnd,

Demdme, @0 oune inlersection i exisle égale-
menl un « selidma o <fable, lradoisant fes dehan-
de véhibeules enfee des diffdrentes branehes,
Ulesl e selidma gqu'it imparte de connaftre o de
niesrer avant de procdder & on aménagemerd du
carrelour gqui, auiremento ne gpoureait dee que
Fanfaisisie.

La composilion du courand prosenle ane stabi-
litd analogue @ {elle roube aura une phlus grande
proporfion «e poids loueds, telle aulre sera plus
particulicrement toaristigne. La slructuve  dus
conrants dépend dvidemment de faclenrs géogra-
phiques et économiques, ainsi que des qualités de
la roule. Seule une modification imporvtante de
cos donndes peut la faire varier. La composition
esl essentiells dans loutes fes questions de capa-
cilé, comme nous alions le voir.

Les vilesses des véhieules ef la distribulion de
vitesses, aiosi que celtes des espacements
entre véhicules JFun méwe couvant, onl fail ohijet
détudes détaillées gui ond conduiil & la Fformula-
tion «t'une théorie de la eapacité des routes ot des
voies urhaines, hasée sur l'analyse ohjective des
mesures failes sur un grand nombre de seelions,
Cer{ains résulfals mdéritent d'dtre cités :

— Par exemple, on a irouvé que lorsque ['es-
pacement, me=uré en temps, entre deux viéhicules
siecessifs atait inféricur 4 une valeur evitique,
qui dait de ¥ scrondes pnorase campagne, wy vé-
hicule commeneait & ¢lre influened par celui gl
fe precadait dans suovoeie, flest-i-dive que les con-
ditions n'dtaienl plus celies de éceoulement libre.
Les infervalles de temps entre véhicules o dis-
tribuend (en deonlement Hbre) suivant i loi de
Poisson, aloes que les vitesses suivent une dis-
fribution normale.

Ceei permel une analyse du phdnomine de si-
furation dans leguei on monire par exemple que
sur une voie donnde, il ¥ a une vilesse moyenne
du flot (50 km/heure environ), qui correspond i
un déhit maximum. Au-dessus de 50 km/heure,
le déhit diminue quand la vitesse croit. T.o déhit
A'une ronte dépend en ouilre de nombreux autres
facteurs, fels gue la largeur de la chansséde of des
voies muatérialisées sur cetfe chaussde, la pro-
sence sur 'accoiement et trop prés du bord de la
chaussde de pylones, bharriéres, cfe.., 'ab=ence
do dislanees de visibilité permeftant e dépasse-
ment.

Comine exemple des conclusions auxquelles
canduit 'alwde de capacités, on peul ciler les ohif-
fres suivants, relatifs & la « capaciid pratique »
en rase campagne, cette ecapacité rorrespondant
A la vitesse de marche désirdée par la moyenne des
conducteurs, vitesse «ui cst irés supérienre @
Foplimum de 50 km/heure. Ainsi, pour une vi-

o
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tesse de 70 km/heure environ, la capacité d'unc
ronte & deux voies est de 900 véhieules/heure ;
celle d'unc route & trois voies de 1.500 véhicules-
heure et celle d'une route & quatre voies, & chaus-
sées séparédes, de 6.000 véhieuwles/heure.

On concoit Pimportauce de ces « niveaux » de
capacité lorsque, d’aprés le taux d'augmenfation
de la circulalion, on a & déterminer l'aménage-
ment fulur ou immédiat de certaines routes. II
econvieni de remanrquer que les chiflres précédents
sonl donnés en « unités de voilures particulié-
res », car les véhieules commerciaux, camions oef
semi-remorgues ont, du point de vue de la capa-
cité, l'effet de plusieurs voitures particuliéres
feutre 4 et 7) suivant les distances de visibilité
et les pentes de la route.

I.es éiudes de capacité ne se boruent pas, d'ail-
leurs, & celles des roules en rase campagne ; elles
ont également porté sur les voies urbaines ot dif-
férents types ’intersections. Tétude des carre-
fours giratoires mérite &'ére signalée, car elle
aboutit & la notien de « distance d’enire-croisc-
ment » ou de « weawing », qui conditionne le
débit de Ia chaussée circulaire. Plus le débil re-
cherché est dlevé et plus ces distances deivent
dtre grandes, ce gui conduil & augmenter les di-
mensions du carrefour,

Il apparait «donc que dans les zones urbaines
ou méme suburbaines, les carrefours giratoires
convenablement dessinés peuveni raremeni éire
utilisds, sauf la ol la place ne fait pas défaut of
ol se présentent des sehémas d'échange de cir-
ralation entre de multiples voies affiuentes. On
romprend alors 'inutilité et méme la nocivité, de
pratiques telles que eelles de tourncer aulour d'un
agent de police ou d'un terre-plein de dimensions
insuffisantes. Ceci expligue 'orientation trés nette
des aménagements en ville vers l'utilisation de la
signalisation lumineuse.

Non meins inféressantes sont les conclusions
sur les voies urbaines oft on constate une influ-
cnee considérable du stationnement sur la capa-
citd ; la suppression du stationnement {au moins
aux heureg de pointe) donnerait un surcroit de
capacité de 60% et méme de 80% sclon la lar-
geur. Dans la plupart des villes des Etats-Unis, il
est pratique couranie d'interdire tout parking
sur la chaussde, dans les grandes ariéres le matin
entre 7 h. 30 et 9 heures et le soir entre [6 h. 30
et 18 heures, qui sont les heures de peinte de toute
ville américaine. T’importance attachée & ceite
mesure est telle que son application cst contrdléde
avoc la plus extréme gévérité : il n'est pas rare
de wvoir au bout de la grand'rue le camion-grue
de la police prdét & conduire en fourriére toute
voiture en contravention.

Enfin, les résultats concernant les intersec-
tions, urbaines ou non, sont de la premidre im-

portance : leur amdénagenient {gqui peut btre réa-
lesdé soif simplemcent avee des signaux « stop »
ou de la signalizration lumineuse, soit également
aw moven d'ilots direetionnels de ferme appro-
priée, canalisant chague courant) doit se con-
former & des normes qui ont été étudides en fonce-
lion de la séeurité de Uintersecéion comme du
déhit des veies en présence.

Ces normes soni, en ceffel, basdes sur Ianalyse
statistigue des o« eréneaux » d’'une file de véhi-
enles, ce gud permet d’évaluer ta probabilité pour
un vihicule de s'ingérer dans une file ou de la
« couper » ~ang géne pour les véhicules de cetle
deranisgre. Tos moémes considérations ont permis
d'apprécicr dans quel cas un garrvefour devait dire
équipé de signalisation lumineuse ot dans guels
autres cas, cet équipement élait superfiu.

Dans ce domaine complexe et plein de ressour-
ces de la signalisalion lumineuse, Pétude des es-
pacemenis Jd'une file «de véhicules démarrant &
un feu verl, a permis d'évaluer trés exactement
les capacifés des signanx. La eapacité d'un ear-
refour ainsi équipé peut éire grandement amdélio-
rée par la suppression du sfationnement sur une
certaine longueur (50 métres) de part et d'auire
de VPintersection et méme par 'aménagement
d'une voie supplémentaire de stockage qui dlargit
ainst le débouchd. Cet dlargissement compense,
en effet, la faible vitesse du démarrage, trés infé-
ricure A la vitesse optitnum de dsébit.

Je ne veux pas m'élendre sur Paccroissement
de capacité résultant de 'utilisalion des rues &
sens unigque, qui est une sotution e trés grande
portés dans les renires urbhains. On a moéme élu-
dié, dans certains ecas, Uincidence sur la capaciié
de mesures trlles que linterdiction de tourner a
gauche et je dois dire que cetie réglementation
est {rés répanduec aux 1.8.A.

On voit que ces congidérations assez théori-
ques aménenl linalement & des comelusions bien
pratigues et dont Papplication s'est riévélée el wo
révalera encorce oxtrémement heurcuse.

%

Outre la commeodité du Lransport qui dépend de
ces éludes de capacité, une autre préoccupation
majeure de Fingénieur de la circulation est celle
de la sécurité.

Quelques chiffres suffisent & souligner ponr la
France I'importance du probldme. Sur I'ensemble
de notre réscan routier, le taux de tués par 100
millions de véhicnle/km, (fel qu'on I'évaiue ha-
bituellenent) a été en 1953 de 19, alors qu'il reste
depuis plusieurs années aux environs de 5 pour
les Etats-Unis et de 9 & 10 pour la Grande-Breta-
gne. L'estimation des pertes subies au cours de
I'annde 1953 du fait des aceidents de la cireulation
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en Métropole a été e¢hiffrée 3 plus de 100 milliards
de [ranes.

Une connaissance objective des accidents de la
cireuiation, des points ol ils se produisent et de
leurs cireonstances, constitue un impéricux de-
voir, Cetle analyse impligue un systéme de recen-
sement 'statistique dont Porganisation ¢t lex-
ploitation nécessilent déja des éiudes longues el
minutieuses. Quelle est la meilleure rédaction de
la fiche siatislique ? Quels sont les renseigne-
nents & demander ? Ceo sonl 1 des queslions
essenlielles dans ces investigalions.

Mais il reste suriout a interpréter ces donndes.
Malgré Yimportanece du facteur humain, quil est
impossible d'éliminer complétement, les dtudes
les plus intéressantes sont celles qui permelicnt
d'apprécier, du point de vue de la sécurité, les
valeurs relatives de  certaines caractéristiques
d'aménagement el de tracs. Glest ainsi que la sta-
tistique d’accidenis poriant sur plus de 3 ans et
conceruant la Merriit Parkway, autorouie & con-
tréle complet des accds, accuse nn taux de tuds de
4,8 par 100 millions de vdéh./mille (soil 2,7 par
100 millions de véh./ km), alors que la Boston
Posl Road arrivait & un taux de 10 morts par 100
millions de véh./mille, Plus prés de nous, FAuto-
route de 1'Ouest, 4 la sortie de Paris, d'aprés les
slatistiqgues complétes portant sur 'année 1953,
denne un tanx d'accidents qui esi également les
3/10 e celui d'une route erdinaire (le laux de
lués a élé de 6,6 par 100 millions de véh./km. an
lieu de 19, moyenne pour 'ensemble du réseaul.

Des ¢tudes analoguos ol des comparaisons [on-
dies sur des statistiques relatives & des routes de
caracléristiques différenfes, peuvent méme con-
duire & une amélioration des normes acluelle-
ment adoptées pour les autoroutes. L'important
est de remarquer quon peut actuellement cons-
traire des routes « & sécurité incorporée », ¢'est-
d-dire dotées une fois pour toutes, de caractéris-
fiques et d’aeccessoires tels gu'elles noffrivond
jamais gu’'un faible taux daccident. Le eolf de
ces sohutions n'est d'ailleurs pas prohibitif «i 'on
meb en ligne e comple eelui des aeeidents dvilds
ou les somines ndcessaires A Uentrelion de forees
de police que reguiert nermalemeul la surveil-
lance d'unc route dangereruse.

Les slalistiques @accidents, fenues constam-
ment & jour, sous forme de Tichiers el de cartes,
sond un oulil précieux pour la détection et I'amd-
lioration des « points neirs » d'accidents. T.es
« diagrammes de collision » permeiient de déter-
miner rapidement l'aménagement & effecbner qui
est parfois trés simple : un signal « stop », des
« flots dle canalisation » hien dessinds, ou méme
des panneaux de limitations de vitesse.

il
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Les considérations gqui précédent s'appliquent
4 I'dtude des roules existantes. Mais la technique
de la circulation déhorde largement ce cadre ot
fournit des indications précieuses pour les voies
nouvelles, 8i les complages donnent en effet les
volumes de circulation passant en chague point
du résean, its n'indiguent pas s'il existe une route
ou  ur itindéraire plus intéressant, répondant
micux & cerlains besoins. Aussi, dans les gues-
lions touchant au planning et au tracé des gran-
des voies comme des auforoutes, lesqueltes impli-
quent des mvesfisscinents considérables. une cu-
quite « d'origine et destination » est néressairve.
Les méthodes qui ont prouvé leur efficacité aux
T.3A. viennont 4'8lre appliqudes en Europe, no-
tamment & Munich, en Allemagne et & Orléans en
France. Les usagers sont arrétés el interrogés
suivant une certaine proportion délerminée parv
les compiages préalables. Ces comptlages qui sont
exéeulés sur toutes les roufes aboutissant a lag-
glomdération, ont recu de re fait le nom de « eor-
don eounts ». Le rdésultat de eces édtudes se pri-
sente sous la forme d'un réscau de « lignes de
désir », joignant les zones d'origine el destination
des divers trajets cf représentant par leur épais-
seur I'importance relative de ces trajets ; elles
montrent aisément odl, compte tenu de 'augmen-
tation de la circulation, uune nouvelie roule de-
vrait étre implantée pour &re pleinement efficace.
H fant évidemmend prendre en considéralion le
développement des construelions prévaes dans un
avenir fimmédiat ou méme asser lointain, aiusi
que le ecaraclére résidentiel, commercial on in-
dustriel des nouveaux quartiers, lequel afteclo
nocessairement les schémas de civeulation. Lies
résuttats convenablement extrapolés permettent
de déterminer la capacité 4 atribuer & une nou-
velle route, Tts mondvent comment se fera la (dif-
fusion de son (rafic aux « points d'éclatement ».

Des enguéles analogues, spdeifiguement ur-
baines, soni faites pour déferminer 'imporlance
de la «demande de stationnement dans les diffé-
ronts guartiers dune vifle et lo pomhre Wemplia-
cemenls & préavoir. Les étwdes sont effectudes
eomme les préatdentes par interview des usa-
gors qui se remdent ou <‘arrélent dans un quar-
tier donné et en appliquant les régles des son-
diges stalistigues.

Une connaissance de la demande de parking
monlree également la possibilité de controler le
stationnement le Tong du iroftoir par des instru-
ments {els qpie le « parking-meter », gui, en péna-
lisant le stationmement trep long sur la chaus-
ste, augmente la « rofalion » des usagers aux
mémes emplacoments el par suile le rendement,
si l'an peut dire. de chague emplacement. Les
tarifs imposés doivent favorizer les usagers qui
ne stationnent pas longtemps. les « long-time-
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parkers » avant alors wvanlage b uliliser des ga-
rages sonterrains o adriens dont foute muniei-
palité amérivaine <enorgueiliit & juste titre,

o

Les études Morigiee ef destination que onl el
roalisées en grand nombre aux Klats-Unis, grace
a uae subveniion spéciale du Bureaa ol Publie
Rouds, onl donné des résullals assez intéressanls
puisqu’ils nous conduisent & reviser des notions
gui nous semblaiont jusqualors fogigues ef méme
évidentes. I on esl ainsi de In notion e dévialion
des grands itindraires autour dune vitle. Les Sto-
des amdéricaines ont monteéd que, méme pour de
petites communantds, la grande masse du tralie
erfrant dans Ia ville n’avail pas de destination
au-dila, anais se dirigeait vers des poinds 4 -
tévieur de ceble devnidre, Aiusi pour ane ville de
moins de 5.008 hahitonls, on frouve gue §0% du
trafic entrant a ~a destination & Piatéricnr méme
de la ville, celle proportion est de 60% pour In
catégorie des villes entee 5000 et 25.000 et de
80% entre 25.000 ef 530.000 hahitants.

Une honne partie de ce trafic a sa destination
situde & Pintsrieur méme du centre d'affaires. Il
¥ aura foujours ainsi un volume de c¢ircutation
suflisant pour justifier une déviation passant & la
limite du eentre d’affaires, mais un volume insuf-
fisant pour jusiifier une route contournani 'en-
~omille Jde la vilte ou passant & une ceriaine dis-
tance de celie-ci,

Les mémes dludes nous ont conduit & reviser
nos idées sur la longueur moyenne des trajebs.
Geshoainsi qu'aux Elals-Unis 20% des trajets
uni-threctionnels seulement étaient supérieurs ou
dgaux 4 30 km. ot seulement 10% supdrieurs ou
dgaux & 50 ko

Ceel expligque les pourcentages dulilisation des
diffirentes ealdgories de voies. Aux BEtats-TUnis,
un peu plus de la moitié (56 %) du kilométrage
annuellement parcouru par les véhicules & mo-
teur est effectudée sur les grands ilinéraires ef les
traverses correspondantes ; sur le resie, 30% a
lien sur les autres voies urhaines et seulement
13% sur les routes rocondaires et locales. Da
méme, sur ces kiloméfrages annuellement par-
courus, les villes en représentent plus de la
moitis,

Fu Frauce, en ¢e gqui coneerne le véseau na-
tional, on a trouvé d’aprés le dernier recensement
géndral que, en rase campague, les 2/3 de la cir-
culation sont supporiés par 1/3 du réseau et que
le 1/4 de la circulation de rase campagne est
supportd par le vingtidme du réseau.

Le probléme se pose done surtout autour des
grands centres et entre eux. On peut citer une ten-
tative intéressanle d'économistes américaing, gui

ot essaye de mettre en {ormule Vatlraction de
cirenlation qui s'exeree entre les centres de popii-
tation of moniré gue la loi d'atiraclion des masse-
stappliguait enenre dans ce domaine asee une
précision surprenante.

e

Ju terommeerad en essayanl dusliquer dans guelle
mesure ces Gludes, par saife de la liaison étroite
qui cxisfe enlre les questions de eirculation
celles «urbranisme, nous fonl prendre consvienee
des modificalions profundes qui devreont &tre ap-
puriées, phirs ou moins rapidement, & notree vadre
de vie,

La définition du « Traffic Engineering » don-
nae su debut distinguae bien entre leos deox fone-
Lions essentielles, 'nne consistant & troaver fa
meillewre wlilisation possible des rues existantes
el Paulre & coneevoeir et réaliser fes moyvens de
communicalions  wdeessaires & plus  lengoe
dehdance.

La premiérve tonction est steiclement une fone-
tion d’exploitation, ufilisant au mieux touvles les
ressources de la réglementation et ~e Hmitant, e
vas fchéuut, & des aménagementis Jocaux peu
importants,

T.¢ problénie se posant surtout dans les villes
el les grauds ecenires exigers, de plus en plus, le
TOCOUrs aux sens unigques (fahls do maniére ra-
tionpele) ; & un controle de plus en plus rigou-
renx du stationnement, au besoin par le moyen e
parking-meters ; la suppression <u stationnement
aur une rertaine longueur a partir des carrefours
el probablement sor la longueur {olale de certai-
ves grandes artéres & heure de pointe.

Ces  mesures levront dre econjugudes asvee
I'emploi de signalisation humnineuse dont 1a coor-
dination esl plus aisée dans les artéres & sens
unigue. Ce systame a, en ocutre, 'avantagre d'une
eertaine souplesse puisgue, en adaptant la lon-
gueur du cyele & la demande, on peut suivant le
moment de la journée, satisfaire aux exigences
de capacité et limiter les pertes de temps. Le mo-
déle du genre est I'insiallation réalisée & Denver,
Colorado, ol le cycle présente douze pessibilités
de variations entre 60 sec, & 120 sec., co gui per-
met I'évacuation sans congestion des débits e
pointe.

Le conirdle ou la suppression du stalionne-
ment conduiront & la rdalisation de garages dc
parking. Il importe d'ailleurs, & ce sujel, que les
emplacements libres susceplibles d'étre utilisds,
soient recensés le plus L6t possible et réservés,
ou au hescin acquis par les municipalités. Enfin,
on peut penser 4 une solution utilisant & la fois
les services des transports en commun amélioréds
et des garages & faible prix situés & la périphérie.
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Dans Ir eas des agglomderalions imporianies, la
pénétralion ne peul flre assurée gue par des
autoroutes d'aceés & gramde capacité, quon ne
doit pas arréter aux portes de la ville, Il suffira
généralement, comme ['a monlré Pétude récente
de Munich, #'un systéme frés simple de « routes
express » 4 contrdle complet des aceds passanl
{angentictlrment au noyau central ol dotdes des
caractivisfiques d'une auforouie,

aprés les dudes de eireulation, e'est T de
seul moyen de soulnger appréciablement la con-
gestion des voies nrhaines, On doit insister sue
Pavanlage que présente un traeé neuf cntiére-
ment ulistinet de celui des anciennes roules ou
rues principates d'arees, lesquelles ne pourraient
fre dlargies qu'avec des dépenses prohibifives
el sans renedre des services comparables, par suife
de 'imipossibilité d'en condrdler aceés, La seule
selution consiste & ntiliser rdes zones eomme i en
exisle encore dans bhien des villes, le long de dé-
pressions ou de ravins, le long d'une ligne de che-
min de fer qui forme barridre ou encore dans des
zones de ifaudis, que 'on pourrait ainsi dliminer.

DPe toutes maniéres, {1 ne faut pas perdre de
vue que Dimplantation dune  felle « roufe
express »oest d'abord condilionnde par les résul-
tats des études d'origine et destination. Ces étu-
des permettent, de méme, de choisir 'emplace-
men{ des « poinis d'éclatemenl » ou de jonction
de ces routes express. Ces routes peuvent dgale-
mement convenir & 'exploitation des transportis
en commui. E'exemple de Los-Angeles monire
comment des services d'« auiohus express » pen-
vent emprunter les « [reewavs » gai sonf des au-
toroutes urbaines.

On a Paitleurs trop scuvent opposié, par suite
de ta erise aigud do logement dont nons soulfron-
o France, les investissements nécessaires a Ia
constractinn et ceux exigés par unce eircuiation
angmentant & lallure d'un raz-de-marée, Tn
point mérite cependant d'élre souligné : si 'on
veub vraiment constrnire des logements et les
coustruire dans des condilions dignes d'un urba-
nisme moderne, avant d'implanter de nouveaux
immeuhles que I'on n'osera plus exproprier en-
suite, il importe d'étudier le naud roulier qui
existe dans la plupart des aggloméralions impor-
tantes el de le traiter de maniore assez large pour
réserver I'avenir,

On n'a pas assez moniré que, sous-jaeent i ves
questions de eirculation, existe, pour toute agglo-
mération, un enjeu imporanl ;o s prospoeild
mime. A ee sujel, on a remarque gque os viteurs
Inohitieres so ressentent lonjours i earietops
et aceessible des quartier~ daaivres. Lo Jeerain

se dlépricie alors et fos comnerees ol mame s
hurcauy Teienl vers ades zones plus dégagées of
miciny desservies. Les Amdricains ont évalué que,
dans une grande ville, ta perle de revenus due a
ertte haisse des valeurs immobilieres ot fonds de
rommerce da eenlre, éguivalait & la destruction
dicdinez du eentre d'affaires, Ceel o< un argument
importanl lersqu'il ~s'agit de faire comprendre i
Popinion la néressilé do cerlaines expropriafions.

o rase campagne, le nombre de voles de eir-
culation of Pemprise deveont ébre prévas daprds
le débll & assurer dans e fofur, Les  grandes
routes devraient 6tre 4 chaussées sdparées, lors-
que l¢ volume journalier moven & prévair doil d6-
passer 6.000 véhicules/jour. Mais fa préncrupa-
tion essentielle ext de trouver fes moyvens juridi-
gques eof financiers potr on conbrdler les aceds on,
=i eeel ne stuvére pas poasibie, pour contrdler les
développements en hovdure de ces grandes roules.

nw
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Je pense aveir montré que, dans la masse com-
plexe des faits, certains mdérvitent d'détre étudiss ot
connus, 3i on vend aveir une action efficace. La
eonsfruetion Qdune roufe ou d'une aulorvownie a
une importance certaine sur le voisinage comme
le montre, en France, 'e<emple de I'Auforoute de
POuest, dont la péalisation a donné une plus-
value eansidérable aux terraing itucds i ses oxiré-
mités. Un pont, 1e! que le Golden Gate Bridge &
san Franciseo, ou un dunnel, suffit parvfois &
provoguaer uue erofssance rapide <o corlains guar-
tiers ou e cveriaines villes, Tin programme de
parking convenahlementu conew, dans le ernive
dune vilie, peud remverser In fondance & la déeen-
Lralisation, si celie-ci se fail jonr, Linstatlation
drune nouvelle industrie, Fun aérodrome, voire
d'un =tade ou d'un thédfre apporte des change-
nments non négligeahles aux schémas de cireula-
fion. Tt en est de méme des flueiwalions écono-
miques qui peuvent modifier jusqu'a la propor-
{ion de véhicules par habitant.

Ii n'y a donc pas de solulion toufe faite. Ceri
gsouligne encore ia nécessité dune analyse détail-
1fe des donndes de chague probldme. Aprés guol
il reafe foujours & PIngénienr Vobligation «e laire
comprender & Popinion o & ses {égitimes repré.
sentants. qu'it existe, malgreé fout, des solutions
possibles of véalisahles pour peu gue Pon ail bien
difini ar prdalable Pindérdl géndeal,

J. El Kouby,

Ingdnicur des Ponls ol Chanss<dées,
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Fig. 1. — Plan de situation

L.e 8 décembre 1954, la 8.N.C.F. a mis en ser-
vies la. nouvelle Llravée tournauie du viaduce de
Garonte, remplacant ecelle que les Allemands
avaient détruite au moment du  débarquement
Alli¢ en Provenee, en aoht 1944,

Exposé historique.

Le Viadue de Caronte est situé sur la ligne de
Miramas & Marsecille-Maritime, qui contourne
I'Etang e Berre par le Sad (fig. 1). Celte ligne,
4 douhle voie, conslilue actucilement I'un des
éiéments e I'itindéraire « marchandises » qui re-
lic Lyon & Marseilie, conslitué par la ligne de la
rive droite du Rhone, la ligne de Villencuve-les-
Avignon & Miramas par GCavaillon et enfin la ligne
de Miramas & Marseille-Maritime par Port-de-
Bouc. Gel itinéraire est appeléd & perdre de son
importance du fait «te 1'dlectrification de 'a ligne
principale qui emprunte la rive gauche et qui est

plus spécialement affeclée an frafic des voyi-
geurs ; la plupart des {vains acheminds par I'iti-
néraire « marchandises » seront alors reportés
sur lartére célectrifide, mais il est vraisembiable
que le développenent industriel de I'Etang de
Berre au cours des anndes & venir permeltira & Ia
ligne de Miramas 4 Marseille~-Maritime par Port-
de-Boue de conserver ct méme d’accroitre son
importance acluelle.

Cette ligne a été mise cn exploitation en 1915,
L'ouvrage par lequel est franchi le canal de Ca-
ronle. qui fait communiquer I'lEfang de Berre avec
fa mer a éi¢ concu avee le souei de permettre 1o
passage, sans maneeuvees speeiales, des hatiments
fes plus couranfs. G'est done un ouvrage trés im-
portant, comportant un tirant d’air de 23 méives.
Enr oulre, la ndcessitéd de  permeiire aeceds A
I'lstang de Berre, aux navires de tout tonnage, a
conduit & prévoir lintredaction dans Pouvrage
d'une travée mobile comportant un tirant d'air
beancoup plus important.

A Vépogque de ta conslruction de la ligne (1908~
1915y il avaifl été déeidé d'installer une bravie
fournante, de 1141 meétres de longueur totale. en-
cadrée par dix {ravées fixey ayant de 51 m, 20 a
82 m. 50 de portée, D'un poids {otal de lordre do
10.000 Tonnes et d'une longueur tolale de 943
meétres, c'était un des ouvrages mdétalliques sous
rails les plus importants de France.

L'ouvrage fut détruit particllement en aoil
1944 par les Allemands, qui firent sauler la tour
cn maconnerie supportant la {ravée tfournante,
provoguant 'effondrement ot la rupture de celic-
oi, of réalistrent Ta coupure de P'une des travies
adjacentes, de sorte gqu'aprés celte opération,_la
vole ferrée était interrompue et le chenal navi-
gable obstrué.

Le chenal fut débloqué dés décembre 1944, mais
la continuité de la cireulalion ne fut rétablie gu'en
juillet 1946, 4 'aide d'une travée levante qui pou-
vait étre remoniée & 40 méfres de hauteur au-
deszus du plan d’ecau. Cet ouvrage fonctionna sans
interruplion jusqu’en octobre 1954, date & la-
guelle il fut déposé en vue de la mise en service
de 1a nouvelle travée tournante,

Description de la nouvelle travée tournante.

I.a travée mobhile initiale avait fait 'objef, o
I'époque, d'une étude (rés poussée cf le pont
fournant n’avait été choisi qu'aprés comparaison
avee les ponis basculants et levants.
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Les ponts levants furent écartés par suile de
Iimpossibilité de fixer unc limile & la hauleur
des mals des navires appelés & emprunter le
chenal.

Les ponts basculanls ne furenl pas relenos en
raison des problémes que leur fenue au vent au-
rait posds dans cetle région balayde par le Misfral.
En oulre, leur superstruclure dénorme était dif-
ficllement conciliable avec 'esthétique de 'ou-
VIrage.

Les raisons qui avaient fait dearter ces deux
lypes d'ouvrages lors de 'établissement du viadue
étaient d'autant plus valables, au momeni de la
reconstruction, que l'adoption de 'un ou lautre
de ces types de pont aurait conduit & un élargis-
soment important des fondalions de la tour.

On décida done de reconstruire une travée tour-
nanfe ayant scngiblement Daspect de la travie
ancienune, mais qui comporterait {outefois un
cerfain nombre d'améliorations dont la plus im-
portante serait ia réduction notable de sa durde
d'ouverture ou de fermeture,

FEn effef, la haunteur de 23 métres dégagée <ous
I'ouvrage fermé permettait, o 'époque de sa cons-
{ruetion, ainsi que nous I'avons dif ci-dessus, le
passage des hatiments lrs plus courants.

[.a durée de manauvee {8 minutes pour une
rolalion de 90 degrés) fait alors «uffisante, eu

dgard au nombre d'ouveriures envisagées : une
dizaine par an.

Actuellement, ol 'en envisage plusieurs pas-
sages de navirves par jour, il n'en est plus de mé-
me ef la durdée d'ouverlure a été fixée & 90 secon-
des pour la méme valeur de rotation.

Par ailleurs, le dispositif d’éclissage des rails
a é{¢ soncu pour permeiire le passage des convois
sur le pont. & 120 kilométres 4 I'heuare.

T.a nouvelle bravée rapose sur une tour en ma-
connerie creuse, en béten légérement armé, avec
parements exidrieurs en mocellons de Cassis, de
18 mélres environ de hauleur, {2 m, 94 de diamé-
tre exiéricur et 10 m. 50 de diameéire intérieur,
qui ¢nntiient les moteurs et appareillages électri-
ques nécessaires & la manceuvre de rotation.

La tour reposc sur une dalle ¢irculaire armde,
de 2 metres d'épaisseur, solidaire d’un radier ar-
mé qui coiffe et frette 'ensemble des fondations,

Flle supporte la travée iournante par D'infer-
médiaire
— d'une assise en acier, noydée dans la magonne-

rie de la tour ;
— dun chemin de roulement inféricur en acier ;

— d'une coureonne de 63 galets en acier, de 500
mm. de diaméire moyen ;

Fig, 2. — La mnouvelle travée tournante du viaduc de Caronte
en cours de construction en 1954
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—— d'un ehemin de ronlement supérienr, solidaire
d'une poutre tambour cireculaire, relide par
des bras b un moyew axé sur un pivol central.

La travée lournante est boulonnde sur la pou-
tre circulaire sur laguelle elle repose en huit
poinds, par intermédiaire de piéces de pont apé-
ciales,

Le ponl repose constamment sur les galels tant
pendant la rotation guen serviee ; on peul done
le faire tourner sans avoir a effectuer les mancu-
vres préalables de ealage des appuis sar pile, in-
dispensahles avec les ponts sur pivots du type de
Panrienne travée.

Charpente métalligue.

Lies poutres prineipales dont fa hauteur varie
de 7 om. 66 4 13 m. 80 sond & Lreillis simple en N,

Eiles supportent la vole posée sur traverses
par Pinlermédiaire de pidees de pont cspacées de
6 m. 10 ol do quatie files de longerons intermd-
diaires.

Leffort du vent est reporld sur les appuis par
deux sysitémes de conlreventements {un supérieur
et un inférieur) : en oulre des confrevenicments
fravsversaux assurent l'indéformabilité des sec-
tions.

Pour des raisons d'ineriie et de déformahiliié
de Possature métallique, les membrures princi-
pales et deux des entretoises sarv la poutye eiren-
laire =ond en acier spéeial, Le resle de Possafure
eof wn arier 42,

Parties électrigues.

La manouvre de la fravée tournante. les opcé-
rations de freinage de calage, de verrouillage,
sont assurées par des moyens élecirigues,

En siluation normale le courant, foarni par le
secteur DR & la tension de 15.000 volts, est
abaissé daus un poste de translormation situé au
rez-de-chaussée de la tour, aux tensions conve-
nables pour alimenter un groupe « Léonard » et
les cireuits auxiliaires.

En cas de panne de secteur, un groupe
« Dicsel » se substifue par aclion manuelle, au
groupe électrique pour assurer 'alimentation
des eireuils de commandde,

Des batteries daceumuialeurs, dont ta vecharge
estoassurée, selon les circounstances, par le see-
feur ED. ou par le groupe de secours, assi-
rend alimentalion des riveuwits de séenritd el o
démarrage du motenr Diesel,

Les moteurs des mdeanismes de rofalion sonl
alimentés par Ja génédrabrice 4 (ension variahle de

'un oo Pauire groupe, par Uintermédiaire d'on
disposilil d'asservissoment  (potentiombtrey gui
assure aulomatiquement te réglage, le dénarrage,
I"aceélération, la décélération et Paredt de la
travée.

Les opérations sont effectuées de la cahine de
manmuvre vilrée, silude au centre de la {ravée,
par des cireuits de {étéeommande, des voyanls
lumineux donnent assuranee que la manouyvree
s'effectue normalement.

L. pont ne pouvant lTourner que si la vole est
libre et les signaux & larvedt, il ¥y a une dépen-
dance déircife enire la fermeture des siguaux et
Ia manwuvre du pont, grace A une clé denelen-
clrement el & un fransmetfeur éleetrigue,

Calages.

Des dispositifs de bloeage par verrouillage ver-
Lical et horizonlal de la travée sont prévus sur
chague culéde ; le calage est assuré aux quaire
abouts des poufres par deux coulissecaux avee
rampes prenant appui sur deux appareils fixés
sur la culée.

Le désdelissage des rails pouwr la rotation est
assuré, grace & un dispositif de relevage, par dé-
formation élastique des rails dans le plan vertical.

Une fois la rotation terminde, les rails sont re-
descendus «dans des coussinets de guidage, aprés
verrouillage el calage du poni.

Les dispositifs de verrouillage, calage el delis-
sage sonl manmuveeés par viring hydrauligues
situdy dans des eabines placdes sous les exfrémi-
{6s des voldes,

Exécution des travaux.

Les opdrations de reconstruction de la travée
tournante ont été conduites avec le souel de ne
pas interrompre la circulation des trains, saufl
pendant une période de deux mois préeddant la
mise en service, qui a éié consacrée an réglage
et la vérification des différentes installations.

A cet effet, la nouvelle travée a ¢1¢ construite
dans la position « pont ocuvert », les conveis cir-
culant & {ravers 'ouvrage en construction comme
le montre la phetographie de la figure 2.

T.a réalisation de I'ouvrage a nécessitéd la mise
enouvee de 1200 {onnes «he mdélal, de 300 tonnes
de mécanisme ot de 1.250 métres enbes e béton
anrmé.

Lo chandier a ¢16 ouvert & lu fin du mois J'ayril
1952 ¢ Ia mise on serviee de 1o nouvelle {ravée a
eu dieu, atnsi que pons Pavons indignd an débuat
de eef arvlticle, e O décembre 1954,
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Les travany onl é6d eonfids & la Socistd guai blement, & heure acinelle, 'onveage de e iype
avail aléjiv consteait la premicre lravée Lournante, Ie ples moderne du monde. Sg eonstruclion qui
Cetle Sociélé a sous-iraité les travaux du Génie fatt le plus grawl honneur & la fechnigue fran-
Civil ef a réparti les auires travaux entre ses usi- caise, margue une nouvelle date dans Pévolulion
nee el sos filiales. de cefte fechnique en malitre de ponls mobiles,

Les études ef Ies fravaux onf éfé mends, snus
ta dircction «de M. 'Ingénieur en Chel Maury, Che!

... , o . . . Wne
e la Division Voie et Travaux de Ja Région Mdédi- dntaine Jay,

ferrande do [a S.N.GF, on oaceord aver [es Divi- Iangdénienr en Chnf
Si011s H[)f‘{‘iit“‘-ﬂ"{“‘i the Ia Soeiddes Nalionale des Ches de= Poants ¢! Chaussees-
ming de Fer. fhetaché 0 In Dirveetion
La nouvelle travée fournante est vraisembla- de la Réginn Medilerrande de Ja S.N.GP.

AUTOMOBILE-CLUB DE.S FONCTIONNAIRES

LAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
& PARIS (8 Art) - Téléphone ANJou 98.55)
est & votre disposition pour vos assurances automobiles

Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants

Les chéques bancaires ov postaux sont & rédiger avec I'adresse suvivante :

 Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7**

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39

L’Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponis et Chaussées et des Mines n'est pas responsable des opiniona

émises dans les conférences qu'elle organise ou dans les articles qu'elle publie. (Article 31 de son réglement intérieur)
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Assemblée Générale ordinaire annuelle du P.C.M.
en 1955

Canvocation

Le Comité q’Administration de PAssociation
Professionneile «des Ingénieurs des Ponts et
Chaussédes ef des Mines informe les Sociétaives
que I'Assemblée Générale Ordinaire de 1955, pré-
vue par Uarlicle 20 des Statuts du P.CM., aura
liee Ir Dimanche treize Mars 1955, i qualorze
heures précises, dans un amphithéaire de "Eeole
Nationale des Ponis et Chaussées, 28. rue des
Saints-Péres, a Paris 7-

L’ordre du jour est jic suivant

— Rapport Moral du Président,

-— Rapport Financier du Trésorier,

— Renouvelloment du tiers sortant du Comitd,
— Questions diverses.

Tous les Membres du P.C.M. sont instamment
pri¢és de bien vouleir assister i cette Assemblée
Générale, pour laguelle il ne sera pas envoyé d’au=~
tre convocation que celles faites dans le Bulictin
du P.OM,

$*=k

Elactions
SECTION PONTS ET CHAUSSEES

Aux {ermes de Particle 10 des Btatuis du P.OM.,
it doit &éire procédé, en 1955, au renouvellement
de neutf Déldgués de la Seclion Ponts et Chaussées,
saveir trois Délégués Généraux el six Délégués
de Groupe, plus un Délégué Général diémission-
naire el deux Délégucs de Groupe démissionnai-
res, s0il, au total gquatre Délégués Ginéraux el
huit 1»éldgnds de Groupe, savolr

Délégués Généraux :

Les Déléguéds Généraux sortant sont MM. Wabhi,
Gueydon de Dives ef Saint~Requier, plus M. Ti-
choux démissionnaire {MM. Tiehoux ot Saint-Re«
guier ne rout pas rédligihles).

Délégués de Groupe :

— Q@Groupe de Paris : MM. Cof, Filippi el Ar=-
quié, plus M. Leroy (sortanl en 1956 mais démis-
stonnaire, seul non rééligihle) ;

— Groupe de Toulouse : M. Rosfand {(qui a
remplacd M, Mialet, sortant en 1955 ; M. Rostand
est rééligible ;

~— @roupe de I'"Afrique du Nord : M. Georges
Meunier (gui a rvemplacé M. Qolin, sortant en
1955 ; M. Meunier est rddligible} ;

— Groupe de la France d’Qutre-Mer :
mengaud (rééligible) ;

— @roupe d’Amiens : M. Benitzer, qui a quitié
Ie territoire du Groupe, qui est démizsionnaire ef
non rééligihle ¢t a &té remplacé par M. Fryboury.

M. Ar-

SECTION MINES

Aux termes du méme article 10 des Statuis du
P.C.M., il doit &lre procédd, en 1955, au renguvel-
lement de trois Délégués de la Section Mines.

Les Délégués sortants sont MM. Poullain, Da-
mian et Clermont {scu! M. Damian n'est pas réc-
ligible).

L3
Wk

Candidatures

Le délai pour le dépét des candidatures est fixé
au quinze février 1955, .

Les Camarades trouveront dans le N*° de mavs
1955 du Bulletin du P.C.M. la liste des candida-
tures recues dang les délais fixés pour Pélection
de :

—- trois Déléguds Généraux de la Secltion Ponty
et Chaussées pour trois ans (remplacement do
MM. Wahl, Gueydon de Dives ct Saint-Requier) ;

— un Délégué Général de la Bection Ponds ol
Chaussées pour un an {remplacement de. M. Ti-
choux) ;

— trois Délégués du Groupe de Paris 4 la mi-
me Section pour trois ans (remplacement de MM,
Cot, Filippi et Arquié) ;

— un Délégué du Groupe de Paris & la mdbme
Hection pour un an (remplacement de M. Leroy) ;

— irois Déléguds de la Section Mines, pour
trois ans (remplacement de MM, Poullain, Da-
mian, Clermont).

T.es Groupes de Toulouse, de PAfrigque du Nord,
de la France d'Outre-Mer et d'Amiens devront,
avant le 13 mars 1955, avoir procédé i I'élection
d'un Déléguéd de Groupe chacuun,

DISPOSITIONS GENERALES

Pour I'élection des :

—- Délégués Généraux de la Seclion Ponts el
Chaussées,

—. Déléguéds du Groupe de Paris & la méme
Seellon,

— Délégués de la Section Mines,
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les Camarades gonf invités

— soit & adresser leur Dulictin de vole par la
Poste, de maniére que ledit hulletin parvienne au
Seerdélarial du PL.GM., 28, rue des Sainls-Pores &
Paris 7 la veille de 'Assenblée Géadeale de 1955 ;

— sn0it o déposer ledit bulletin de voie sur lo
Burceau du Comité une demi-heoure avant Uouver-
ture de I'Asseinblés Générale.

Quel gue soib le mode de remise adopts, if est
rappelé que le bulletin de vofe doil étre placé sous
double enveloppe

— la premiére enveloppe renferme uniguenieut
Ie hulletin de vote et ne doil poerler aucune autre
indieation que celle «te Association du P.C.M., de
la nature et de la date des délections

— cette premiére enveloppe doif éire placée
dans une seconde enveloppe d'expédition au Se-
ecrétariat du P.CAL, sur laqueile le Sociétaire de-
vra insgerire son nom, son prénowmn hahituel, sa ré-
sidence, son grade el sa signature.

Aucun aulre papier ne «<oit &tre in-dérd dans Ia
premiére ni dans la seconde enveloppe, Towlefois
le bulletin de vote pour le Ghroupe de Paris pourra
étre mis dans la méme enveloppe dexpédilion que
selui des Déléguds Géndraux de la Heetion Ponts
et Ghauasées, chaque hallefin étant cependant mis
dans une enveloppe spéciale ejose, avee indieation
de la nalure de I'élection.

Il est rappelé gue participenlt & ves dlections
tous les Camarades

-— faisant partie du P.G.M. el apparfenant au
Gorps des Ingénicurs des Ponts et CGhaussédes pour
Udlection des Déléguss Géndraux de la Seelion
Ponts et Chaussdes ;

— faisant partie du P.C.M. et appartenant au
Corps des Ponts et Chaussdes, mais sculement
ceux résidant duns les départements de I’Aube,
’Bure-et-Loir, de la Beine, de Seine-ct-Marne,
de Beine-et-Oise, de la Seine-Inférieure, pour
I'élection des Déléguds du Groupe de Paris de la
Secltion Ponts et Chaussdes ;

— faisant partie du P.C.M. ef appartenant au
Corps des Mines, pour I'élection des Délégués i
la 8Beclion Mines,

Hlﬁ**

Diner du P.C.M.

Le diner annuel du P.C.M. sera servi le lundi
quatorze mars 1955, 4 vingt heures, & Ia Maison
des Polytechniciens, 12, rue de Poltiers, & Pa-
ris 7° (Mdélro Solfdrino).

La présence do M. Ie Ministre des Travaux Pu-
biles est assurée 4 ce diner, auquel plusieurs Mi-
nistres gont d'ailleurs invifés. Tenue de ville, avee
veston noir ou de conleur sombre.

Le prix du couvert est de mille cing cents frs,
y compris buffef & Pentrée, vins, ligueurs, fa-
xes ol service. Ce prix sera réduit & 750 francs
pour les Ingénicurs Eléves.

Les couvives devroni se faire inscrire & Pavan-
ce au Beerélariat du P.G.M., avant le dix mars
19885, en versant le prix de leur couvert

— soit par ehéque hancaire barrd, au nom de
M. Delayre, Secrétaire du P.C.M,, 28, rue Madame,
i Paris ¢° ;

— §0it, de préférence, par versemcent au
compie de chéques postaux Paris 6098.77, au nom
de M. Delayre, a4 'adresse ci-dessus.

Pour cetle inseripiion, uiiliser ia fiche dins-
cription encartée dans le présent N° du Bulletin
du P.C.M,

Tes convives inscrits reeevreont une carte d'en-
trée, qui =era demanddée pour Pacedés aux SBalons
dans lesquels le diner sera servi. T n'est pas ga-
ranfi guune place sera assurde aux eonvives non
inserits a Mavanee,

sk

Tournées du P.C.M.

Tournée a Oriy et dans la banlieue parisienne Sud.

Le P.G.M. organise unce tournde ayanl pour oh-
jel une visite de I'Aéroport d'Orly ot dos réali-
sations routiéres en cours dans la banlieue Sud
de Paris.

Ceg wvisites auront liew dans la malinde «u
fundi quatorze mars 1956 :

— Départ en aulocars du Minis{ére des Tra-
vaux Publics & 8 L. 30 ;

— Retonr a Paris vers midi.

I.e prix de cette tournée esi Tixé a trois cents
francs par personne. T.ci conditions d'inseription
et de paiement sont Jes mémes gue celles indi-
guées ei-dessus pour le «liner du P.C.N,

£
ek

Projection de films cinématographiques :

Unc séance de projection de films cinématogra-
phiques aura lien dans l'aprés-midi du mdéme
jour lundi quatorze mars 1955 ; on projetiera ¢

—— des films technigques inédits ;

— des films d’amateurs pris notamment pen-
dant la tournée du P.C.M. en Scandinavie en 1954 ;
ves films deveont avoir comme dimension an
moinsg 16 milliméires.

L.es Camarades «isgoads a préter des (ilms pour
cette projection sont priés de hien vouloir prendre
contact 'urgenee a ce sujel avee le Secriétarial
du P.CG.M,

La projection aura lieu le lundi quatorze mars
1956 A seize heures, dans le grand amphithéatre
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fde I'Feole Nalionale des Ponis et Chaussdes, 28,
tue des Sainds-Péres o Paris, Elle durera ensivon
deat heures. Elle sera gratuite pour tous les So-
ciétaires du P.C.M. et leur famille, qui se seront
insorits en utilisant la fiche d’inscription de cou~
leur rouge encartée dans le présent N° du Bulle-
tin du P.C.M.

-

Tournée en Algérie au printemps 1955,

Pour ja learnde que e B.G.AL envisage pour ice
printemps 1955 en Algérie, 80 inscriplions pro-

difficulies de logement, il doil &re envisagdé de
foive deux 1oUrnées sueees-ives,

Létude de ce vovage ost en cours; les Socié-
taires gavant dound fecor adhésion previsoire, se-
ront femies an eourant des résultats de reffe
&larde

Permissions d’absence

Les démarehes névessaires sont faites pour ob-
leniv des Mimstére~ bdéressés les aulorisalions
dahsence devant permellre aux Ingénieurs de
prendre part a4 ces diverses manifestations, T

vikoires nnt 6té pecueillies : compte tenu des dé-
faillanees lors de Pinscription définitive et des

toexte de ces auntorisations sera porté en temp-
vourlu a la connaissance des Speidtaires,

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1955

Les taux des cotisations du P.C.M. pour VExercice 1955 sont les
mémes que pour les Exercices précédents ; ils étaient les suibants :

Inspecteurs , . P
et Ingénieurs Ingénieurs
Ingénieurs Génsraux inai S
o Ingénieurs en Chef Ordinaires Eléves
En activité normale ................... 1.500fr. | 1.000 fr 200 fr
En service détaché . ........ ... ... ... * * * ’ )
Ea disponibilité . ... ... .. ... . ...
En congé hors cadres. . ... ... ... ... GO0 fr. 400 fr. »
Encongé.,................ .. .......
En retraite ou démissionnaire. .. .. ..., 300 fr. 200 fr. »
En congé & demi traitement ... ... ...

Le versement de la cotisation est exigible dans le premier trimestre
de PExercice en cours {(Article 15 du Réglement intérieur) (2.

Toute cotisation non pagée avant le 1° Avril est passible, en cas de
rappel, d’une majoration de INIX POUR CENT, pour frais de rappel
(Décisions du Comité d’Administration).

(1} Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.CM.; ils ne comprennent pas, notamment, fa coti-
sation de {00 fr. par an pour le Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées; celie-ci peut cependant
4 la demande de ce syndicat &tre versée au P.C.M,

(2) Libellez toujours vos chéques baacaires ef pastaux a 'adresse :

« Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Pares - PARIS » (C.C.P. du P.C.M. : Paris 508-39).

Les chéques bancaires doivent éfre payables & Paris, en raison des frais élevés et des délais qu'eniraine pour le
P.C.M. I'encaissement da chéques payables hors Paris.

Les Camarades qui ont des textes a insérer dans le Bulletin
du P.C.M. sont priés de bien vouloir nous les adresser
en double exemplaire
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Lundi 10 Janbier 1955

Le Gomileé ddu PUGOML S"est eéani Te ndi 18 faae-
vier {955, un Ministere de~ ‘Travaux Publies 2
Praris.

Etaienl présenls : MM, Mothe, Prasidenl i P,
G.M., Couteaud ¢t Lambert, Vicn-Prasidents, Fie
lippi, Seerdlaire. Armengaud, Arquié, Baudet, Ca-
chera, Cot, Fertin, Frybourg, Hasson, Lerouge,
Leroy, Liffort de Buffévent, Proust, Renoux, Ros~
tand ¢f Wennagel, Membroes.

Absenls exensés @ MM, Prot, I'résorior, Agard,
Brunot, Clermont, Meunier, Tichoux ct Wahl,
Membres.

Asnsistaient & la sdance
mond,

Ba séanee osl omverle o hewres 10,

M M. Escoubé i Rey-

1} Adoption du P.V. de la précédente séance.

be Comité adople sans obscrvation le fexte
qui lui a élé soumis pour le procés—verbal de la
séance lenue le 6 décembre 1954,

21 Préparatien de I'’Assemblée générale de 1955.

M. Mothe demande e vie «de a proparvation de
01t rapport moral, aux Camarades inidresscés e
lui faive parmenir pour la fin du muis wne note
résumant aclivité du P.GM. pour rhacune des
questions dout ils sont les rapporieurs perma-
nents auprés du Comite,

4} Tournées du P.C.M. en Algérie en 1955,

M. Lerey fail counaitre gue le nombre ¢'ins-
criptions  provisoires recueillies s'éléve a 80 ;
vomple tenu des «éfections qui se produisent lors
des inscriptions définitives (qui atteignent envi-
ron le tiers du nombre d'inscriptions provisoires),
il faut donce compter pour cetté touruée sur un
nombre de participanls dépassant légérement 50
dont beaucoup s’intéressent au eircuit complé-
mentaire dans les Oasis du Sud. Elant donné I'in-
gauff‘tsance des possibilités holeliéres en Algéric,
il faudra cffectuer la tournée en deux voyages
successifs, Le Comiié invile M. Leroy a poursui-
vre 'étude de cetie tournde en plein accord avee
les Camarades d’Algérie.

4°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

_ Le Président fait le point des différentes ques-
tions intéressant le statut des Ingénieurs des
Poats et Chaussées

a8) Le projet de décret relatif aux éehelons des

[ngdniears o Ghiel o=t lowjours enoesamen -
fres des Serviees du Budgel ef de Ta Fonetion Y-
hligue.

M. Mothe n (ail paivenie & o Direetion da Per-
~onnel une fH=le établie par M. Cachera des «ifli-
rents staluls dans tesguels se (Fouve ane dispo-
sition analogue & eelie du projel du P.GM. pour
les conditions de passage des tugéoicurs an geale
'ingénieurs en Ghef.

M. Mathe cspére que Uaceowmd «de la Fonelion
Publigue ne twdera plus désormais,

)y I 'y a vien de nouveau en ce qui eoneerne
e projed de déeret portant eréalion {une coni-
mission adminis{rative parvitairve.

¢) AL Mothe a remis a la Direction du Person-
nel un projel de déeret relatif au reclassement
dans Ie Corps des Ingénieurs des Ponls des Ingi-
nicurs dex T.P.E. qui y aceédent par 'Ecole ou par
I'examen professionnel.

d; M. Mothe =zignale quil o commened & rece-
voir les avis des Syndicats =ur le projet de statut
particuiier des Ingénisurs du Corps des Ponis et
Chaussdédes mis au peini par e Gomité lors de =n
deriidre séance, H donne connaissanece an Comité
'une longue lelive de M, Slegfried relative a lu
lermincalogie. 11 signale quil a odéjd remis & fitre
officieux un exemplaive du projet de sialut & la
Direction dun Personnel, qu'elle et en train de
I'examiner et gu'il en fera 'envoi an Minisfre dis
quil aura avis de tous les Syndicals.

5" Tableaux d'avancement 1951, 1952, 1963, pour
le grade d’Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées.

M. Mothe signale qu'ii a poursuivi 'élizgde d'un
réglement amiable de cette affaire, Le Gomité
donne son accord au Président sur les disposi-
tions envisagdes.

G*) Questions diverses.

a) M. Mothe fait connaitre que les Camarades
tunisiens ont été trés satisfaits de laction du P.
C.M. en leur faveur et gqu'ils remercicnt le Comité.

b) M. Mlothe donne connaissance au Comilé rle
la réponse faite par PInstitul Technigque des Ad-
ministrations Publiques (LT.A.P.) & la lettre qui
lui avait été adressée au nom du P.C.M. confor-
mément & la décision prise lors de la derniére
séance du Comité, relative a l'enquéle sur la
Fonction Publique.

¢) M. Wennagel rend compte dune audience
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donnée par M, Billéres h unc délégalion du Comité
d'Flude eb de Liatson pour la Défense de la Fonce-
tion Publigue.

La séance ost levée & 17 heures, étant entendu

-

que la proehaine réunion aura licu le lundi 7 6.
vrier 1955 & 14 heures 15,
Le Secrdétaive,
. Filippi.

Le Prasident,
P. Mothe.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Lundi 10 Jan®bier 1955

Le Sous-GComiteé de la Section Ponts et Ghaus-
stes du P.CAL s’est réuntd, e lundi 10 janvier 1955
au Ministére des Travaux Publies, a Paris.

Ttaient présents : MM, Mothe, Président du P.
(.M., Couteaud cl Lambert, Vice-Présidents, Fi-
lippi, Secrélaire, Armengaud, Arquié, Baudet, Ca-
ohera, Cot, Fertin, Frybourg, Hasson, Lerouge,
Leroy, Liffort de Buffévent, Renoux, Rostand ci
Woennagel, Mcembres.

Absents excusés : MM, Agard, Brunot, Meunier,
Prot, Tichoux ¢l Wahl, Membres,

Asgistaient & la séanee : MM, Escoubé cl Rey-
mond.

La sdéanee est ouverte & 17 heures.

1"} Adeption du P.V, de la précédenie séance.

Le Sous-Comilé adople sans obscrvation e
texte qui fui a ¢t soumis peour Je procés-verbal
de L séanee tenue le 6 ldeembre 1954,

2} Regours en Conseil d’Etat.

Bang sa derniére séance le Sous-Comité avail
demaundd b son Présidont d’examiner s'il y avait
intérét & poursaivre une action engagée en Gon-
seil ('Ktat en 1946 par le P.G.M. au sujet du paie-
ment d'une part de fonds commun de 1944,

M. Mothe doune au Sous-Comité les renseigne-
ments @il a recueillis gur eette vieille affaire.
Le Bous-Comité décide, & la lumidére de ceux-rei
d'abandonner le pourvol.

3"} Voiries Vicinales et Agricoles.

Lo Sous-Gomilé singuicle des conscéquences
dune réorganisalion déventuelle de la voeirie eom-
munale — et d'une création éventuelie une voi-
rie agricole.

Aprés échange de vues, il est déeidé gu’une note
sera remise aun Ministére dey Travaux Publies
pour U'éelaiver sur ces affaires.

4°) Atteributions du Génie Rural de la France
d’Outre=Mer.

Lo Sous-Comité g'éfonne des termes du décret

da i décembre 1881 fixant les attributions de-
Ingénicurs du Génie Rural de la France d*Oulre-
Mer. M. Armengaud donne au Sous-Comilé quel-
gues renseignements sur cetle affaire. M. Mothe
donne, d'aulre part, connaissanee au Sous-Comils
tie Pétudo entreprise par M. Loriferne.

Le Bous-Comiléd demande 2 son  Président
d'éerire & M. Crouzet, Dirceleur des Travaux Pu-
blies de la France d'Cutre-Der pour lai demander
des précisions sur les limiles ot les modalite-
@application du déeret en quesiion, qui risque de
modifier profondément leg attributions normales
tdu Bervice des Travaux Publics.

9°) Nomination d’Ingénieurs des T.P.E. au grade
d’'Ingéniour des Ponts et Chaussées a la
suite du concours professionnel (2° partie).

Les disposilions du déerel duo 3 jumvier (9460
limitani le vecrwlement par Pexamen profession-
nel — 2° partic —, en fouction du reerulement
par la 1™ partie, wonl pas ¢ié exactement re--
peclées en 1954 ef 1955,

e Sous-Comité demande & son Président d'in-
tervenir auprés de la Direction du Personnel & ce
sujet,

6",

Lo Présidenl wlonne connaissapnce de la ré-
ponse de PArehiteete qui, d'aprés e comple-ren-
du, ans une conférence publique, se serait expri-
me d'une Tagon inconvenante sur le Corps des
Ponts cof Ghaussdes ; avee ses regrets el exeuses
il «idclare ne pas reconnaitre, dans la publication
gui en oa é4¢ faile, les termes qu'il aurail pu em-
ployer, qui n'ont rien de commun avec ce gui en
a #é imprimé.

70

e Présidenl signale Ia disposition de ar-
ticle 34 du projet de loi sur les dépenses du Mi-
nistére des Finances en [955. — Charges com-
munes el relatif & F'Aménagemoent de la 1égislafion
sur les cumuls.
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T.e Président domne lecture des passages de
débats au Conseil de la République sur certains
budgets, ol des parlementaires ont voulu assi-
miler d'antres Corps de Fonetionnaires aux Ingéd-
nieurs des Ponfs et Chaussées, qui « auraient
passé les mémes examens ou qui font dvidemment
le méme travail ». — Le Comité s'éléve trés vi-
vement contre de telles affirmations, basdes sur
ue méconnalssance totale et de noire recrute-
ment ef de nos fonetions.

9*) Gommission des Rémunérations Accessoires.

Dans sa derniére séance, le Sous-Comité avait
été d'avis de prendre comme représentant du P.
C.M. & la Commission des Rémunérations Acces-
soires (et non & la Commission des Activités Ac-
cessoires, comme il avait ¢é indiqué par erreur)

&4 la place de M. Moret, refraité, un autre Ingd-
njeur de la Navigation.

M. Mothe rend compte au Sous-Comité gque M.
Pierre a été diésigné a cet effel.

1*) Questions Diverses.

M. Gachera signale nolzmment que fe Mings-
tere du Logement et de la Reconsiruction vient de
décider de verser pour un Département des titres
pour les dommages subis par les routes déparie-
mentales par faits de guerre.

La séance est levée & {7 heures 30 élant en-
tendu que la prochaine réunion du SBous-Comité
de la Section Pounts ¢t Clhiaussées aura lieu le lun-
di 7 Tévrier 1955, & l'issue de la réunion prévae
ce jour-la pour le Comité du P.CM,

Le Seerdétaire,

P. Filippi.

Le Président,
. Mothe.

Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Assemblée Générale annuelle de Mars 1955

Convocation.

Le Comité d’Administration du Syndical Géné-
ral des Ingénicurs des Ponis et Chaussées informe
les adhérenls que "Assemblée Géndrale Ordinaire
de 1955 préviue par Particle 12 des Statufs dn
Syndical aura liew & 10 heures 36 précises dans un
amphithéaire de I'Ecole Nationale des Ponis ot
Chaussées, 28, rue des Saints-Péres, Parvis (7°v,
le méme dimanche de mars gue Assemblée Gé-
nérale du P.C.M,

Ordre du jour de I'Assemblée Générale.

— Rapport moral dua Président,

— Rapport financier du Trésoricr,

— Renouvellement des membres sortanis du
Comité,

— Queslions diverses.

Elections,

Conformément aux Statuts, il doit étre proeédd
en 1955 au rencuvellement de deux membres sor-
lants du Comité, savoir :

MM. P. ©ot (rééligible)

ot Wennagel (rééligible).

It devra éire procédé en outre & I'élection, pour

une durde d'un an, d'un remplacant de M. Tichoux
diu en 1953 et démissionnaire de son mandat.

T.es candidatures pour ces éleetions devront
étre adressdes dés que possible 4 M. Wennagel,
Seorétaire du Syndicat Général des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, 28, rue des Saints-Peéres &
Parig (7°).

Tous les Ingénicurs membres du Syndical de-
puis 1 an au moins el & jour ide leurs cotisations,
peuvent &tre candidats,

Iin oulre, il est rappelé que, par application de
Parficle 7 des Statuts, « saul opposition de leur
part, la liste des candidals au Comité du Syndical
comporte les nems des membres du Comité du
D.G.M. el des candidats a4 ces fonctions ayant
adhépé au Syndical Général des Ingénienrs des
Ponis ef Chaussées ». L'oppesition ainsi prévue
devra, le cas échéant, étre manifesiée aupres de
M. Wennagel, Secréiaire, méme adresse que ci-
dessus.

E
L33

'Fous les membres du Syndicat sont priés d’as-
sister & l'Assemblée Générale de 1955 pour laquel-
le il 1e sera pas envoyé d'autre convocalion que
celle faite dans le présent Bulleiin.
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Ceas des aiiherents du Syodieal que ne poureond
Assister f PAsscmblde Génerale sonl inslammend
privs de ose Taire veprésenler on wlifisant W for-
male de possotr qui est pneayide dins Lo presend
aumcra e Wdletin du PG of gu'ils vandrosd
Bien atbresser

sl B Tene Brédégnd de Groupe o sy adical,
- sult A Tun des membres du Bureau en rési-

dence dans la région partsienne ynolamment 3L
Peoltrat, Friéwovier, 20, rue de Prony & Paris 177,
- osoil A fenl autre memdbre du Syndieaf assis-
tant & 'Assemblio Géndrale.,
o<t gappeld que le nombre des o oirs pri-
sentis papr an seil wmembre pe peul exedder 10,
COMEPETn wa ProBre v oiy,

VERSEMENT DES COTISATIONS 1955

Les Camarades gui ne l'ont pas encore fait, sont priés de verser dés maintenant leur cotisation
peur 1955 fixée 4 GENT francs (Vingf francs pour les Ingénieurs Eléves).

if est rappelé que les Camarades ont le choix entre trois modes de versement

1") En méme temps que leur cotisation au P.C.M., au Trésorier de ce dernier (Compte Chéques Pos-

taux du P.C.M., PARIS 508-39) ;

2+) Par chéque posial au nom du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, 28, rue
des Saints~Péres 4 PARIS, N* du Compte : PARIS 7184-29;

3°) Par chégue bancaire barré au nom du Syndicat, adressé au Camarade POITRAT, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, Trésorier du Syndicat, 20, rue de Prony & PARIS (17},

CHANGEMENT DE NOM.

Notre Camarade Andiré Bloch, Ingénienr des
Pouts ei Chaussées & Tunis,, fait connallre qu’il
a ehangé «de nom et s’appelle désormais André
Dielorme,

NAISSANCES.

Nobre Gumarvade Lucien Gouni, ITugenivur des
Mines & Paris, précédenment ' Bothune, tail parvl,
le 12 janvier 1955, de la naissanece, & Braay-en-
Artods, e 23 novemdre 195% de soun Tils Jean-
Pierre.

Toules nos {éliciiations aux heureuax parents,

FIANGAILLES.

Nolre Gamarade Henri LE SUEUR, Lngdénicuv
Gidudral des Mines, Président de Secction an Con-
seil Génédral des Mines, fail purt des fiancatlles de
ses filles

— Marie-Madeleine, avec le Docteur Gabriel
Blancher ;

— Colette, uvee M. DBernard Maréchal ;

— Jacqueline, avec le Comte Aymar de Cha-
tellus.

Tous nos compliments aux heurcux parents.

MARIAGE.

Notre Camarade Louis Lehanneur, Ingénieur
en Ghef des Ponts ef Chanssdes o Paris, fait part
du mariage de Mademoiselle Christiane Lehan-
neur, sa fille, avec M. Albert Franco. La bénédie-

tion nuptiale a Mé donnde le 27 décembre 1954
en I'Eglise Sainte-Marguerite du Vésinet.

Notee Gamarmle Louis Vigier, Ingénicur on
Ghef des Pontyg ef Ghaussdes & Mende, fait part,
le 24 janvier 1955, du mariage de Mademoisclle
Bernadelle Vigier, sa Tille, avee M, Jean-Marie
Gassot. T.a hénddiciion nuptiale a été donnde duns
intimité en la chapelle de Munsingen-Vorlager
CWurtf.h,

Tons nos ventiy de honlieur aux nouveaus dpous,

DECES.

Le velour d'une conupunication gue nous s
avions faile nous a appris, e 12 jamvier 1955, e
dévds de noire Camarvade Jean Arnaud, Ingdénienr
en Glief des Ponts el Ghaussées on retraife &
Paris,

Madame Faviére fail part de la mort de son
mari, notre Camarade Paul Faviére, Inspecteur
Géndral des Ponds el Chaussées, Chefl du Servies
Teehnigue & la Birveetion (énédrale des Chomins
de for, déeédd le 11 janvier 1955 4 Paris, ot ont
cu lieu les obséques, le H4 du mméme mois, en pré-
sence d'une irés nombreuse assistance, dans la-
quelle Te P.C.M. ¢ait représenté.

La Chambre de Commerce eb d'Agricultfure du
Cambodge fait part, le 16 janvier 1955, de la mort
de notre Camarade Henri Marinetti, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, Président de ceiie Ghambre,

décédé d Pnom-Penh lo 28 décembre 1954,

Nous assurons les familles des défunis de toule
notre sympathie attristée.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Hubert Dillies, Ingdénicur des  Ponds el
Chaussées & Colmar, a & mise 4 eompler du 17
noventhre: 195%, & la disposition 4o Secrélariat
dltal aoy Forees Armdes (Mavine), pone &re
atfeedé it ta Direelion des Treavaux mmohiliors
Marvilimes {(Aredté du 25 sovemnbre 1954, J.0, du
4 addcembre 1054).

Ont ¢é nommées pour (rois ang Membres de la
Clommission de Ia Péche Fluviale au Ministare re
FAgriculinre (Déerel du & décembre 1954, J.01 du
8 dicombre 1954)

-— Al Wahl, Iuspecteur Géndral des Ponis el
t:hnaussces ;

- M. Kireghner, Ingénicur en Ghef faisanl fone-
fiens ('Inapecteur Géntral des Ponts el Ghausg-
sfes ;

— P'Ingénicur en Che! dos Ponts et Chaussies
ehargé du Bervice de la Navigation de la Seine
{3" Seclion).

Est acceptée la démission de M. Raymond Gi-
guet, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées,
en Service détaché auprés du Ministére de I'In-
dusirie eb du Commerece (Idéeret du 7 décembre
1954, J.0. du 10 décembre 1954).

M. Camille Gautier, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées A Rennes, a 6f¢ admis & faire
valoir ses droits & la retraiic, & compler du I8
dAécembre 1954, date de cessation de ses fonelions

(I¥éeret du 6 décembre 1954. J.0O. du [0 déeembre
1954).

M. Jaeques Villepelet, Ingénieur des Ponts et
Chaussdes, a Paris, a ¢16 mis, & compter du 1
oetobre 1954, pour une période de cing ans, en
Service défaché A Ja Direction des I'ravaux Pu-
blics du Maroc {Arrété du 6 décembre 1954. J.0.
du 17 décembre 1954).

M. Gustave Rambaud, Ingénieur des Mines, en
Nervice détaché auprés  des  Gharbonnages de
France, a ¢4¢ placé, L compter du 15 oclobre 1954,
en disponibilité pour cing ans, comme Ingénienr-
Conseil auprés de la Banque de France & Paris
(Arrdié du 15 décembre 1954. J.0. du 23 décem-
bre 1954),

M. Robert Delaume, Ingénicur en Chetf des Mi-
ues & Paris, a #16 plaed, pour cing ans, & compler
M 1 novembre 1954, dans la position de dispo-
nihilité (Arrété du 15 décembre 1954 1.0, du 23
dénembre 1954),

M. Roger Fournet, Ingénicur en Ghef dos Ponts
fb Ghanssces & Paris, a oé plaed, ponr eing ans,

iU enmmpler i 20 déeembree L35 on Serviee d6(a-
che suapres de POrganisme Internafional (0704,
Nooocomme experlt au o gronpe de Tinfrastbenefore
acronantique  Apedlé do 22 ddeenthre 18040 T4,
v 27 doremloe 104

M. Plerre Fourt, logdnicur des Mines, o de dé-
taclid ponr une période de cing an~, a compler «n
{7 octobre 1954, aupres du Minisitre de la Franee
dOutre~-Mor (Aredé du 20 déeembre [034, 1.4,
du 27 déeembre 19510,

M. fieovger Fouenier, Toadnicrnr des Mines §
Paris, a &6¢ nommae, o compler da 100 déermpnbre
1954, Commissaire do Goaveernement anpres de Ia
Soeiélé Nationale de Mabéeiel poure la reelicrehe el
l'exploitation du pétrole. en rempiacemoent, de M.
Granier de Lilliac rAredélé du 21 déeembre 1959,
J.O. du 27 déeembre 19540,

M. Jean Audibert, Ingénicur des Minecs 4 Va-
lenciennes, a &t8 mis, & compter du 17 novemhro
1954, ey Serviee délaché, pour une période de eing
ans, aupres des Gharbonnages de Franee, comme
Ingénieur au Service des Ehwles of du Mavehé
commun {Arrdié dn 23 décombre 1054, 1.0, du 27
déconshre 1954,

M. Jules Marling lnginicur en Chel des Ponl-
ol Ghanssées & ‘Tulle, a ¢lé admiz & faiee svaloire
ses droils & In vetraite & compler du 29 joorvier
1955, date do cessation de ses Tomelions (Déepel
di 27 décembre 4954, J.0n du 2 janvier 1955,

M. Julien Magnien, Ingénicur on Ghef dee Ponls
of Chaussdéers & Constanline, a f16¢ wdmis o faire
valoir e droibs & In vetraile. & compler duo 18 Bi-
virtor 1955, dide de cessalion e ses lonetions (-
ered du 27 déeembre 1954, 1.0, do 2 janvier 985,

M. Jean CQourbon, Ingéniewr en Ghel des Ponis
et Chaussées A Paris. a4 614 nonnnd, powr fa pério-
o triennate 1955, 1956, 19567, Eaxaminalear d'ad-
mission Hifulaire poar les malhématiques, wo con-
contrs dadiission i PEeole Polvteehnigae (Arréfe
die 24 deeemibre 1934, .00 du 4 Junvier 1955

Ont #1d nommés Rapporteurs wuprés e Conseil
supérieur des Transporis, & filre exeeplionne], M.
Paoli, Tngéaieur on Chef des Ponls ol Ghanssées
ot M. Wennagel, Ingénienir des Popls et Chaus-
sées (Arrété du 15 décembre 1954 L0 du b jun-
vier 9563,

Ont &1é nommés Rapporleurs permanents au-
peivs du Conseil Bnperieny des Pransports pous e
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1 v semestre (055 (Avedfd dn 15 déecemben 1854,
J O du 4 janvier 1905)

— M. Batsch, Ingememn des Ponf~ of Ghans-
sfipg g

— V. Duteil, Ingenicnr on Ghet des Ponls ol
(thaussdes ;

— A1, Filippi, Ingémenr des Ponts ef Chan--
g0y

— A Pezet, Ingeumienr eon ithel des Ponts el
Ghaussies ;

-~ 3. Quérenet, Ingénicur de~ Ponis ef Ghaus-
sdey

— M. Wimbée, Ingenicur des Ponts el Chaus-
NN

Ot e nommes Prolesseurs titulaires pour eing
ans, it compier do 16 actobre 1954, dans feurs
fonetions de Prolesspuips & tilre proviseire 4
P leole Nationate des Ponts el Ohavssdes, Tes In-
genivurs des Ponls et Glaussées e1-apres (Arréle
du 27 déeembre 4954 J.0O0 du 6 janvier 1955)

M. Gequand, Tnednirur on Chel des Ponts el
Chati~seres, Professeur do Gours de Rontes

— M. Laval, Ingénirur on Chef des Ponis el
Chenrssies, Professeur du Cours (e Ports Mari-
times ;

— Al Herzog, Ingdnieur des Ponts et Chaus-
~épa, Professeur du Cours de Mecanique

M Jean Prunieras, Ingéniecur res Ponts ol
Chat~sées f Ovan, & J#¢ affect® & compter du
te mars 1055, an Semice des Phares el Dalises a
Paris, en icmplacemen!l de M. Gineochio [(Arréfd
du 27 aléeembre 1954 J O do 6 janvier §955),

M. Louiy, Marvier, Ingenicur on Ghef des Mines
i Dakar, a célé nommé Directeur des Mines et de
la Géologie de 'Afrigue Ocecidentale Frangalse
(Arrété dun 31 décemhre 19654, J.0. dn 9 japvier
19553,

M. Jucques Saigot, Ingénicur en Uhel des Ponts
et Chaussées & Alger, a été mis de nouveau en
Service détachs, pour cing ans & compter du 1
janvier 1955, aupreés dit Gouvernement Géndral
de ["\gdrie. pour overcer les fonetions de Direc-
teur des Travaux Publics et des Transports, &
Adger (Arréts du 28 déecembre 1954, 7.0, du 9 jan-
vier 1055).

M. Maveel Villevieille, luspeeleur Géndral des
Ponts ot Chaussies, a oté chargd, & comptler du
Y jansier 1955, de mission temporaire auprés
vu Gouvernement, Géndéral de PAlgérie (Arrdtd da
I8 decembre 1954, J.O0 du 9 Jauvier §955)

M. Raoul Temine, Ingénieur des Ponis el
Chaussées & Charires. a 66 mis, & compter du
P samver 1955, 4 la disposition de ta Mission des
tirands Teavauy Afronauntigues (Arrété de 30
déecembre 1954, J.O. du 9 janvier 1955).

tmt ¢ nammdés Aembres du Gomitd eharge
drengniter sur les obstaeles §o Ia libdralion des
ecehanges dans cerlain- <ecteurs de Péronomie
CAredde Fimanees do 10 janvier 1955, J.O, dn 11
panvies 1955, Tes Ingeweurs suivaads

- M. Louws Armand, Ingenteur des Mines, Di-
recteur General de la SN GI9;

— M Pierre Guitlaumat, Ingémeur en Clief des
Mines, Administrateur Délégus du Gousernement
air Gomnussariat 4 Energie Alomique ;

— M. Ambroise Roux, Ingénicur des Ponts ot
vihaussées,

Ont eté mantenus pendant les périodes eci-
apros indigudes en Semviee détaché auprds du M-
nislére e la Franee d Quire-Mer, pour exerered
des Toncetions de Teur grade i VOfIDee Genteal il
Chemims de fer de Ia Franee A*Outve-Moer, les In-
génreurs des Ponts of Chaussées dont les noms
suiverd (Arerdlé din 6 jamvier 1935, 1,00 din 12 jan-
sviep 1965,

— M. Henrr Genéo, Ingenierur en Ohel des Pouts
el Ghatssées, do 17 janviee 1953 au 31 déeombree
FUBT

—- M. Robert Devouge, mgédnicur des Ponts el
Chaussies, du {7 janvier 1952 au 31 décembrer
1956 ;

-—— AL Pierre Protat, Ingénieur dez Ponts ct
Chsussdes, du {77 janviey 1953 auw 31 décombre
1957,

ML Jacgues kesourne, Tngdénieur des Mines a
elé placéd, pour cimngf ans, & compler du 1° acht
1954, en Bervice détaché auprés des CGharbonnage-
e France, comme aitaché & la THrection e-
KEfudes el des Marchés Communs (Arrété du 6

1anvier 1955, J.O. du {2 janvier 1955).

Ont été promus Ingénieur en Chel des Mines,
a compler des dates suivantes, les Ingénieurs des
Aines ct-aprés (Arréié du 4 janvier 1955, J.0. du
13 janvier 1955)

- A compter du 20 janvier 1951, MM. Vincent
Clermont ¢t Albert Messiah ;
4 compler du 1° juin 1954, MM. Picrre
HMéliot et Jean Audibert ;

— & compter du 1¢° juillet 1954, MM. Claude
Chauvez ¢t Jacques Mabile ;

— A compter du 1°" oetobre 854, MM. Jean
Proust ot Gustave Rambaud.

M. Paul Gardent, Ingénieur en Chef des Mines.
a é1é mainfenu pour cing ans, & compter du 1+
novembre 195%, en Service détaché auprés des
Charbonnages de France (Arrétd du 10 janvier
1955, J.0. du 13 janvier 1955).

M. Jacques Desrousseaux, Ingénicur en Chel
des Mines, a été mainftenu pour cing ans, & eomp-
ter du 1% octobre 1954, en Service détaché pour
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neeuper les fonelions de Diveelenr & 'Adminis-
tration Ceutrale du Minisiere de I'Industria of «u
Commeree (Arrdlé du 10 janvier 1955, J.O. du 13
fanvier 4955},

MM. Georges Bouly el Bernard Quesnel, Ingé-
wiear en Chef des Ponts et Chaussées, ont été pro-
mus au grade d'Inspecleur Géndral des Ponts el
Ghausgdes, dans lg cadre des Scervices détacliés, i
eompter du 1°° janvier 1855 (Déeret du 12 janvier
1955, J.O, du 16 janvicer 1955).

M. René Roy, Inspecteur Géndral des Ponfs et
Chaussées, Membre de 'Institut, a éié nommsé,
pour cing ans, & compter du 16 octobre 1954,
Profeascur fitulaire du Cours d'Fconomic Poli-
tique et Finances A& U'Ecole Nationale des Ponts
et Chaussées (Arrété du 8 janvier 1955, J.0. du
19 janvier 1855).

-

Hoa &té mis Tin, pour rompfer du 15 oclobre
1954, anx fonctions de Professceurs du Gours
d'Keonomie Politique o Finanees @& U'licole Na-
lionale des Ponis o Chatussdées exercdes par M.
Lavailt (Arrété dun 8 janvier 19550 J.O, du 1Y
janvier 1955).

Ont été nommés Ingénieurs des Ponis et
Chaussées, 3 compter du 1* janvier 18955, les

Ingénienrs T.P.E. ci-aprés (IMevel din 18 janvier

1955, J.O. du 21 janvier [055)

- M. Pierre Giraudet, i Orldan-villa (\laer)

— M. Armand Meschetti, 1 Djidjelli (Oonsian-
tine) ;

—- M. Jean Canivez, i Lille :

—— M. Roger Garreau de Loubresse, /i Site,

M. VWerrceulst a ¢Lé pommd, pour deux ans, A
titre pruvisnire & compler dn (7 jamier 1953,
Prafessenr du Gours d'Eeonamie Politique géné-
rate ot 'Keonomic Sociale 4 PEeole Nalinnale
des Ponts et Chaussées, en remplacement de M.
Roy (Arrdté du 13 janvier 10585, 0.0, dn 21 jan-
vier 1955).

M. René Lacoste, Ingdnieur en Chel des Ponl-
of, Chanssdes & Alger, a #t6, pour compler diu
7 Téveier 1955, wljoinl a M. Gosselin, Tusper-
tour Gendral des Ponds of Ghausséers, pour Jes
questions inféressaul les Bases Adriennes (Ar-
rdté du BE Janvier 1955, 3.0, du 21 janviepr 10557

M. Mareel Pousse, Tngenicur des Ponls el
Chaussdes & Alger o &d, pour compler do B
février 1955, chargé des fouelions de Direcleur
du Servide die Mnfrastructure Asronautique 2
Alger, en remplacement de M. Lacoste (Arrété
du 14 janvier 1955, J.0. du 21 janvier 1955},

Association Francaise

BULLETIN N° 51

I. — INFORMATIONS GENERALES

5* Congrés AI'P.C. — Lisbonne 1956.

Il esk rappelé que les communieations dostinées & la
Publication préliminaire du Congrés doiveni élre annon-
rées accompagnées d'un réswmé avant le 1o janvier 1955
eloquoe Ies manuserils doivent Glre fournis pour le 15
aveil 1958,

Il est recommanedé anx moembres francals de I'A1P.C.
Gui envisagent de présenier une eommunication, de le
signaler d&s maintenant au Président de PAF.P.C.

14° Volume de Mémoires A.LP.C.

Le 14° Volume de Mémoires A1P.C. vienl de parai-
tre, it comporie les articles suivants

— Le vollement de 1'ame des poutres fléchies et rai-
dies an cinguidme supdricur, par th, Dubas (Vovey .
texte francais.

~— Le caleul des poutres en bélon préconirainl ave:
dissymétrie en-dessus ¢! on-dessous, on censidéralion
brécise de 1'écoulement et du relrail, par B. Fritz (Karls-
ruhe), texle allemand.

— Assaciation d'dquilibres insiables on présence do
charges cxcenlrées, par Ello Giangreso (Naples), lexie
Francais,

des Ponts et Charpentes

DECEMBRE 1954

— Inftuence des charges variables el répéldes sur Jos
vuvrages caleulds d'aprés la théoric de la plasticild, par
AL R. Horpe (Cambridge), texle anglais.

~— ICaleul statistique sur la résislance des ponlres on
héton armé par Arnce I Johnson {Stockhelm), Llexie an-
zlais,

— Recherehies expérimentales relabives  awx  daties
soumisas 9. des echarges consentrées, par &L J. Kist ¢f
A. L. Bouma (Delfl), texte anglais,

— Solubion namdrigue di probieme «du Hambage, por
Telemaco Wan Lagendonck {Sae Paulo}, lexte allemand.

— REssais de veilement sur poutres & dme raidie, par
h, Massennet, {lLitge), lexie frangais

— Mesure dos contrainies ol stes flrches sur le poni
Kanzaki, par Masao Naruoka (Kyoto). lexle anglais.

—— Les problémcs aérodynamignes du pont suspendu
ot leurs solutions, par D, B Steinman {New-York), fexte
angiais.

— Sur la théorie de la résisiance a la fatigue, par
fritz Stitssi {(Zurich), texie allemand

— Roemplacomoent de poufres pleines par In maniiove
de ta penlve élévation, par Kazne Temonaga (Tokio |
lexte anglais.

— La théorie cxacte des voilfes pnlygonales prismia-



Bpries o dour emplol pralepoe, par v Werefet TIaifat,
fen T swlbensend,

Iy esligdtions = o voiles inees ponbipues can-
Hnnes de seebion svindieigque, & P'aile de la mélhade des
appresimalions sueeessives, par Gunhard Oravas N
Tl L teste anelais

B INFORMATIONS TECHNIQUES
Ha. Travaux du Comité technique.

Comité de septembre
Réunion du Comité permanent dz I'A.LP.C.

La reunion du Comilé Permanend de Py LPAL i dmt
wi dendr & Madrid Te 22 soptembre eomparle nolmnment
posor apdre dHt jonr Poxmmen des propesilions pougr e
[himes di Cieees de 1936 oL le prajel de bollelin fe
decmmenlalion NG

Lo Prdgidenl reprend e alivers chapiires des Biidimes
prapnsts ponr le Songrits ef provesne hes ohsersalions
s membires i Cornibél T semble e ddes parlivipands
franeais panerond idersenie dans e plupael des gesfioms

L projel de bullelin de doenmentalion de AT P
nappeite pis debservalions ipportanfes e ke part des
memhires din Comile, M, Brice signaie inutefois 1o diver-
sitt des dimensioeg des fiches publices par Jes divers
Servives de decumentalion el estime que les dimensions
de fiches envisagees par PATH.Go deveaienl correspon-
are o une norme nationale ou infernalionale. L Seerd-
laire se renseigiert aupres de PAFNOR sur by positien
de 1a Franee & ee poind e voe.

[1 esl fail remarguer que les construcleurs n'ont pas
enesre pris Phabilude de sadresser couramment auprds
des Aerviees de adoeumentation exislanis o de ¢ fai! cor-
faines rossonrees soni onntilisées el shnubandmend tew
urganismes hésilent sur Il direelion dans lwnelie i
duivenl se Aevelepper, (6 serait désieable de fes eonsudfop
chape Fois gqofon mandiee de renseignements,

Choix d’articles frangais a signaler pour une documen-
tation internationale.

L'AT. .G publie dans son bullebin annnel los Litres ol
e pesumd des articles importants parns en Franee dans
Fannée dans ke lechinigque Ponts el Charpenles, Ges dia-
cunienla sond dgalemenl communiiques o PALDPUG, avee
proposilion (Vinserlion fans e bullelin de derwmenlatinn
VP En o vue dde o demander on lemps ubile s intéres-
6% de rediger nn résumd de leurs artielos, le Sesvélaire
proposc gu Comilé de ochaigie les arlicles parux en 1953

debunl 1950 qui seraiend eites daos le bolletin 1954,

Le Prisitdend soumsel an Camité 1o eonlenu de 126
felies ddoeamenlaives, 26 ortieles @ont velenus poine e
budictin o e Seerdloire en veverra &8 anbres el appréeier
S Aedl demaneder up vésiimé O loars anleurs,

24

Camité d'octohre.

Recherches se ratiachant au programme AF.P.C.

1.0 Présidenl invite Tos membres du Gomitd @ faire pant
dee Jears raviuy e eotes, notanunen! de eens gni se
vatfarhenl o progranene ALPIRO

AL Lazard ~iziade les easais comparabfs effeebucs e
coanmen! an Labiovatoire dles 0 Poosur deas gramds Gl
panires deo om0 de haatenr,
deo ] ®O ode longuear, pennies paroan hovrdis de 16
cotdfmdlios o armd en aeier deus paty e enn-
Ipainte cn o semviee de 230 ke o, Fadre en oacier TOR
pone ane eonirainte en oserviee de 20 kg/mm?, be die-
pouiilemend des essals esl en eours au Labaraleive des
TP, o les pésulints en oseconl publics, s apaisent les
eradntes que pouvail donner, du opoint de vae e da fhssne
ralion, Pempled daciers TOT <oty ene o servies a e
confriinles dlovdes,

menls de econsdrpelion

P aillenrs, la S N (LF o fail praceder i oides pesins
rnnparalifs sur ies Trons Tords, poieonneés, aléses, o
a=meg grinl nonibree dprouveltes o cLE conleelionnd
dpronvelies de Draelion rainuetes o non, éprativeties e
plings ratnuedes o pon, épeanvelles de torsion — eoni-
porlanlt unfamment deg trous fords, des Teans paineonnes
el rles beous poinconnés aldsds 4 des profondevrs, diver-
ses. Ll'examen (des ehilfres ohlonus aux ossais of colui
des éprouvelies rompnues est extrémement parlant. Pour
retrouver les quahids du trea foré nolainnent su pliage,
an faible alésage «de 1 wme ne saffit pag 3 par sonire un
albdsage de 3 mm, {sur le diamélre de 20 dans une [ole
de 40 4 42 ma. d'épaisseur) domne des résullals an
nins fgaux — ol méme phitdt supérieurs — L ceon
de drous Perés divectement. M. Lazard envisage de pro
paser de présenler eos es<als dans on Mémnire pony e
1o Valame e PALPLC,

M. Lorin signale gquil a effec{ud récemment. des pssais
aur e peinconnage of que Faspeel du Lran dépenid fros
netlemend dn mode epteatoire el du rapperd du diamelree
d Pépaissour. Les frous fes plus réguliers sonl oblenus
par un poingonnage brulal a4 grande vitesse avee un jeu
nnlabte entre le poingon et Ta malrice. Par exemple, on
nbiienl  eauramment  des  déhouchures avee colleveltes
dens Pacier Jdouv ol des déboonehuros lisses avee Tareier
2% oen augmeniant largement 1o jou de Ia mnlrvice on
ublienf des ddébowchures liskees eanigues avee  aswes
oy,

Sex pésullals nlayiod ¢dé publids que par {ragmen's.
M. Lorin on enleetiendra Te Comité Teehnique ait ¢ours
tho o proehaine rénnian. Hu oulee, jI préparera, pour los
moftre an paind en aecord avee PAPDP AL des proposi-
Potis previses i gn progranne d'essais §oenkre-
prendre.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de [|'‘Entresol, piece n° 92,
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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LES BENNES
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SIGHALISATION
ELECTRO-AUTOMATIGUE
LANTERNES DE CHANTIER

SIGNAUX OFFICIELS
HOMOLOGUES No 21
PAR LE MINISTERE DES T P.
SIGNALISATEURS DE
CHANTIERS PAYAL
REGLEMENTAIRES
SIGNAUX OFFICIELS
Recouverls du Produdt Réflectesy
* SCOTCHLITE
Diarqus etposte) APPLICATEURS AGREES

srand inemnd
R »l thp

mp;hn “ tous liants *, loutes
eopacités de 250 & 7 000 hires

Chosse nege

" LE MERYENLEUX™
brevetd SGDG.
Mantage et démon
tage en une dizoi-
ne de minutes sur
tous camons ou
cammonneites

Abus de chantiers PAVAL 64
& éléments mterchangecbles
18los. de parots sans boulom

GOUDRONMEUSES - POINTS 4 JEMPS - PORTE FUTS . APPARERLS A TERMA.
CADAM - FONDOIRS - CHARREITES METALLIQUES . TOMBEREAUX TONMNES
& EAVK - BROUETIES - PELLES - MOCHES - FOVRCHES  OUTILS DE CARRIERE
BALMS DE ROUYE  APPAREILS DE LEYAGE - INSTRUMENTS  DFARPENTAGE

ET! VALLETTE s PAVON

LOTIETE ANGNYME AU CAFTAI DE «0.912 Q00 FMANCS

17, RUK MASSEHA, LYON (<) — Téléph. LA 24-47 -- R C Lyin & 885
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“ MINES ET . CARRIERES ’ _'

“TRAVAUX PUBLICS”

- ERG6 protecteur NYLON "

“Tous TERRAINS”

““TOUS TERRAINS”

' “COMPACTION"

Pour les

terrains
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