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Urbanisme

Les Ingénicurs des Ponbs ot Chaussées s'inté-
ressent de plus en plus & I'Urbanisme. Le dévelop-
pement de la circulation, la politique du logement
{heaucoup d'autos, beaucoup de logementis neufs).
I'évolution des conceptions sur les meillewres
enndifions de la vie en Société, souléveni de nom-
hreuses et difficiles quesiions, certaines lrés ur-
gentes, d'autlres & dtudier pour Pavenir.

Depuis dix ans, lo recoustruction a été I'occa-
sion de nombreuses éfudes de plans d'amdénage-
ment de Villes =inistrées qui ont mis en contacl
Architectes-Urbanistes ef Ingénieurs des Ponts
et Chaussées. Cette premibre étape franchie a été
féconde en enseignements pour les uns et les
auires.

La politique nationale d’aménagement du Ter-
ritoire, le développement édeonomique de ceriaines
régions, Péquipement en voles de communiecation
et plug spécialement les grands iravaux routiers
{(Fonds dinvestissement), les grands ensembles
Whabitation nécessitent des études en commun
d'Urbanistes et d'Tngénieurs.

Conscients de celie nécessild, des représenlants
e o Société Francaise des Urbanistes ([} el du
P.C.M. se sont rapprochés et ont exprimé ensem-

{1) La Sociéte Francaise des Urbanistes est une Asso-
ciation privée ct fermée gqui admet par cooptafion les
Urbanistes présentant de séricuses garanties de compé-
tenee et références ; presque entiérement constituée par
des Architeetes, elle n'exclut pas les Ingénieurs. Son bu-
rean est actuellement composé comme suit : MM. Pnosy,
Président, Canauvx, Vice-Président, CaLsaT, Secrétaire.

Dle 1o souhisl que des echanges de vues aient lieu
entre Uvbanistes el dngénieurs  des Ponts of
Chaussées, pour micux so connailre of powr fli-
ilicr engemble certaing prollomes géndéranx, les
s pour lesquels «des Prbanistes o formalion
Avchitectes informeratent les Tngénienrs, les au-
fres pour lesquels des Ingénieurs des Ponds el
Chausgdées informeraient les Urhantstes. Quelques
groupes AUdudes  pourratent dre constituss ot
peériadiguement des journdées 'études rassembic-
raient des Urbanistes of {ous nos Camarades qui
le désiveraient,

A ditre dexemples voiel quelgaes thémes d'vba-
des envisagees

I — Infhuence du déseloppement de fa cicedlin-
fion sur Naménagement des Villes,

1. — Influence de nawnvelles voies routiéres cen
particulier déviations: sur "ulilisation de la pro-
pricté dans les agglomérations ef & lear voisinage,

T, — Stationnenment el jrareags.
IV, — Lo déeor roulier,
Vo — Laes nmpéradifs de Dassaitisscment dicns

Paménagement des Villes ef les plans de quarlive-.

Pour les thémes I TH, Vo les dudes seraient, de
préférence,  combuiles par ofes hgénlears  des
Ponts ¢l Chaussées @ ponr fes thémes 1T eor 1V,
clles [e sevafent par des Arvchifecfes-Urbanisies,

Le Comileé du P.COM. fait appel aux Gamarasdes
qui s'indéressent 4 'Prbhanisme el demande leur
avis  sur les  suggesfions expostes  ci-doxsts,
AL Baudet (lsgquipe Logement el Beconstruction)
ol chavgd de recuritlic cos avis,
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La Page du Peésident

Voici les préparatifs de notre Assemblée Générale et de notre Banquet annuel. Déja un an que
dure ma charge présidentielle ! et sans vouloir jouer au vieil homme — car on est encore jeune, & no=-
tre époque, si ’on n'a pas oinquante ans — je trouve fort perceptible Paccélération que donne aux jours
le poids des ans.

Avant de tourner la page sur ces semaines vite écoulées, je peux encore jeter un coup d’cil en ar~-
riére. J'ai eu dans ma tache bien des satisfactions diverses, en premier lieu celle d’aveir trouvé la
sympathie unanime de tous les Camarades et celle de travailler en entié¢re communauté de vues et avec
le soutien efficace et actif du Comité ; il y a celle de pouvoir agir dans le sens de ce qu’on croit étre en
méme temps l'intérét général et I'intérdt d’un Groupe auquel on se sent profondément attaché: il y a
enfin celle de pouvoir rendre parfois service a4 quelgques-uns.

Je rendrais eompte, dans le Rapport moral qui sera soumis A 'Assemblée Générale, des divers ré-
sultats obtenus au cours de cette année. lIs ne sont pas toujours, et de lein, & 1a mesure du travail dé-
ployé et des efforts fournis ; mais n'est-ce pas, trop souvent, 4 une constatation identigue qu’il faut
parvenir dans Panalyse de nos travaux administratifs quotidiens ; et n'en est-il pas de méme dans bien
d'autres tiches humaines ; Les Camarades n’évaluent certainement pas, et je ne le faisais pas moi-
méme auparavant, la somme des heures passées, au hout d’une année, au service exclusif de I'"Asso-
ciaticn ; je ne parle pas seulement de mon travail prepre, mais également de celui des membres du
Bureau, et de celui des membres du Comité, en dehors méme des heures de présence aux séances men=
suelles qui entrainent pour certains d’entre eux un long et périodique voyage,

A ces chligations assumées de bon coeur par ses Deélégués, correspond-il des obligations pour
I’ «Associé moyen », si j'ose dire ? Puisque o’est de ses affaires, morales et matérielles, dont il s’agit,
il me parait qu’il a {e devoir d'y porter au moins un certain intérét. On m’objeciera peut-étre qu'il de~
vrait en étre de méme pour le Francais moyen, lorsqu’en discute, au sein du Parlement cu du Gouver-
nement, de ses affaires, alors gue trés souvent, il ne préte gu’une attention assez lointaine aux jeux
de la politique. Je répliquerai gque le Frangais moyen a tort et qu'il devrait prendre exemple sur hien
d’autres peuples oii le sens civigue est plus développé ; et 'Ingénieur des Ponts ou des Mines, qui pense
a4 Jjuste titre faire partie d’une élite, ne peut imiter que ce qui est bien et non ce gui est mal. Cet inté~
rét se manifestera dlabord, tout au long de 'année, dans Pattention donnée quelgues instants, chague
mais, & notre Bulletin et [e pensum n’est pas si pénicle (hormis peut~étre certaine page) ; il pourra
aussi donner lieu & des suggesticns ou & des coritiques et celles-ci comme celles<la seront les blenve-
nues, car je suis assuré que leur forme en sera amicale. Cet intérét se concrétisera enfin, dans toute la
mesure ol le permettront I'éloignement et les obligations prefessionnelles impératives, par la présence
effective &4 I’Assemblée Générale de I'Asscciation, au Banquet et aux tournédes qui les accompagnent.
Ces diverses manifestations de !'importance et de fa vitalité du P.C.M. ne prennent toute feur valeur
pour nous-mémes et au diner pour nes distingués invités, que par un nombre massif de participants.
Enfin, dans les élections des divers Délégués, quoique je sache bien pourtant que la lutte électorale n'est
pas trés vive, il me paraft utile de réunir beaucoup de suffrages.

Aussi, mes chers Camarades, j'espére vous voir — trés nombreux — les 13 et 14 mars ; et en dehors
de 'austére satisfaction du devoir accompli, vous y trouverez aussi certainement intérét et agrément.




NOTE sur lintérét possible d’une
éiude sur le niveau relatif de la
terre et de ia mer au cours des
siécles récents sur le liitoral
francais (suite (1).

Il n complement  dos divers acnscigoements
mention - dans notte article pubbe dans e hul-
lelin duy POV e wepiembre 1934, nous mention-
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Trumeiet,
Ingenicr des Ponds ¢ Ghhans-ees
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Le Pont Bailey élargi de Rochebrune (Hautes-Alpes)
sur la Durance

Tr Pose Baray

| — Renseignements généraux.

Fe numero de mars 1959 du Bullehm da PO M
4 public un artuwle su le pout Baley oS ndu
d Bapinasses (Haule-~Alpes < by Dutance Gt
vitsrage a4 efe realise pour remplicer un pont pro-
visonre en bois elabhy en 19%% apres desliaclon
dun owvrage lors dudebargquemont on Prove g
des aimees alliees
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palecs of Pencasl rsment owb tamare snr une eules

Pos Dty a Lentiopose anl compris les lo-
tige Dy construchon dos palics des cudors et
Poliblessesnent des senthlas dacoes Monlanf e
Lo cbepense 3400 000 1 oes
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ports, la préparation da matériel Balley, son dé-
capage ei sa peinture, Pachat des matiéres et fa-
brication de différenies pigces nécessités par le
mode gpécial de construction de l'euvrage & défa-
blir, le lancement, le platelage, la chaussde, di-
vers travaux de finition. Montant de la dépense :
6.600.000 fraues.

Total des dépenses : [2.000.000 francs.

IT. — Construction,

T.es culées el terrassements ont été cxécutés en
novembre 1853.

Les forages onl 6té réalisés en janvier-février
1954, période des hasses eaux ol il était possible
d’instalier du matéricel dans e lit de la Durance.

Les différentes pieces d’'assemblage du matériel
Batley, les garde-corps, les étriers de fixation du
platelage, ete... ont ébé préparés au cours de hi-
ver, au parc de la subdivision de Chorges.

Courant avril 1854 tout était prét pour le lan-
cement ; celui-ct a euw lieu tes 28 ef 29 avril. En
deux jours une guarantaine d'hemmes ont suffli
pour mettre en place les 90 T. du maiérici Bailey.

La construction du platciage ful plus longue puis-
que prés de 5.000 boulons et étriers fixent soli-
dement aux pitces du pont les élémenis de tahlier
¢f les madriers sur lesquels est eclouéd le platelage.
Une coueche de proleetion en matériaux enrobés
pavarhéve la chaussde.

Lensemble ainsi réalisé est parfailement silon-
cienx,

Liouvrage a déké mis en serviee 17 jours apris
son faneewment, le 15 mai. Actueliement on pro-
céde & une treisiéme ef derniére couche de pein-
ture. Ta counstruection s'est effeclude sans inci-
dent.

Louvrage est démontable, toutes les pidees
eonstifuant le tablier son? vécupdérahles.

Comma pour le pont suspemdtu de Lespinasse,
fes travaux ont été dirigés par MM, Legrand, In-
génicur dirrondissement ot Imbert, Ingdéuniear
Subdivisionnaire 4 Chorges,

Il convient de noter une fois de plus e grand
intéréf gque porte notre personnel d'exdeution an
montage et au démontage du matériel Bailey.
C'est cortainement 'uine des causes du bon rende-
ment des chantiers.

AUTOMOBILE-CLUB DE.S FONCTIONNAIRE.S

L’AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
a PARIS (8 Art) -~ Téléphone ANJou 98.55)
est @ votre disposition pour vos assurances automobiles

Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants

Les chéques bancaires ou postaux sont a rédiger avec I'adresse svivante :

* Association du P.C.M., 28, rue des Suaints-Péres -~ PARIS-7°

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M, est PARIS 508.39
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Alimentation en eau potable de la ville d’Oran

suite (B

1. DIFFERENTES PHASES DE FABRICATION.

La fabrication des fuvauy est décomposiée en
différentes phases s'effectuant sépardment et per-
mettant ainsi dexereer nu condedle rigcoureux sur
chacane 'elles,

| Montage des moules.

Uy monie die eeontrifugation est constitué par
deay demi-coguilles evlindreigques, asgemblées par
des houlons disposés wr un plan diamdéteal de
racearidentent. Deas chemins e roulement cir-
culaires coneentrignes auns coquilles sont fixds
~ur oo moule, afin Fen poermeitre la rolation

Photo n" |

Lors du montage da moule, les abouis en {onle,
somi o mis en place. L'ahout male, & une extrémite,
st appligué contre la (ranche du moule. lawdis
gt Fandre extrémité, Paboul Temelle posstde un
certain jen permettant an «déplacement  latéral
fors de Ia mise en fension ullérieuare,

Yvant monfage jes deux sdemi-eoguilles onl éLé
soigneusement netlovées ol graissérs a4 Phuile
soluhle, landis que les ahoits ont <nhi Popération
du «ablage,

2. Mise en place des armatures longitudinales.
i Formealion des armatbypees,

d'acicr
spéeiale

armatures
<onf

[

i,

longitudinales, on (il

formdeo< < nine machine

11y Voir N* de janvier 1935 du Balletin do PG,

{(Photo n* 2 constituée essenticllement de deux
plateaux munis de tétons sur leur périphérie el
manteés <ir une poufre en freillis ammée d'my
mouvement allernatif de rolation autonr d'un axe
cendral vertical,

Le nomhbre de tétons des plateaux est dgal & eew
lui des oreilles des ahouts.

Lorsque 'armature est formdée, ses deux extrés
mitds lihres sont soudées dlectriquemoent de facon
4 ohtenir un fil coufinu.

h) Etiraye.

Le ftaiseeau d'armatures subil un étirage au-
dessus de la limile élastique de I'acier, afin do ré-
gulariser les différents hrins. Cette opération est
obienue sur une maechine ecomportant deux pla-
teaux dont l'un est solidaire d’upn vérin hvdrau-
hane (Photo n” 33 .

¢) Mise en fension des arimafures.

Les armalures sonl ensuile mises en place
dans le moule de centrifugatlion ot chaque boucle
st acerochée sur Doreille eorrespondante des
ahonts,

Le moule est placé devanil ia machine de mise
en fension {(Photo n° 4). Celle-ci comporte deux
jeux de crochels siluds en face des extrémilés du
moule, dun des jeux est fixe, Paulre est solidaire
d'un platean relié & un vérin hydraulique, La ten-
sion de l'armature vésulte du coulissemoent de
'aboni femelle dans e moule, Lorsgue le taux de
mise en tension est atfeint, cet ahout est bloqué
en position de tirage par des vis réparties sur la
périphérie d'une pidre mohife,

Assemblage des moules (Pholo n® 1)

Forination des armatures (Pholo n" 3




Etirage des armatures (Photo n® 3)

T.e moule une fois monté et équipéd (Photo
n°® 5) est prét pour Uopéralion do centrifugation
du biton.

3} Fabrication du béton.

T.a qualité d'un béton dépend du scin avec le-
quel se trouve respeetée la granulomélrie qui a
élé définie, Le respect de cette granuvlomélrie n'a
pu atre réalisé indusiriellement d'une facon cons-
tante que par U'emploi d'un équipement donnant
un dosage rigoureux des quantités des divers
constituants. C'est ainsi que le gravier préalable-
ment dépoussiéré par lavage esi dosé en volume,
le sahle et e ciment en poids, 'eau en volume.

Les différents matériaux introduits dans un
malaxcur Couvrot Laisné, ¥y sont brassés jusqu’a
obtention d'un mdélange homogine.

% Gentrifugation du héton primaire.

Au moyenr d'un ponb roulani deux moules sem-

Mouie avee ses génératrices tendues (Photo n® 3)

Mise en tension des génératrices (Photo n® 4)

blables sont placéds sur la machine i centrifuger.
Celle~ci est coonsfitude essentielicment de trains
de galet commandés par un molenr électrique et
sur lesguels les moules reposent par leurs che-
mins de rovlement.

Le¢ béton, préparé comme il esl dil précédem-
ment, est répartl dans de longues cuilléres de
chargement montdées sur un chariet mobile. T.es
cuilléres diiment remplics sont introduites dans
les moules tournant & faible vitesse ; Paction d'un
distribufcur combinée avee ia rotation des cuil-
léres, permet de déverser le béton d'ume facon
uniforme dans le moule (Photo n® 8).

Les galets de la maclhine & cenlrifuger sont
garnis de petils erénecaux gui impliquent lors. de
la rotalion du moule, une série de choes répétes
gqui aident & la {luidification du héion, done d =a
mise en place.

Le echargement terminé, les cuilleres sont dé-
gagides, Le béton une fois mis en place doif étre
serré, Llacedlération doumée par nne augmenta-
tion de la vitesse de rotation des moules, permet
de rdsoudre le prohléme. Cetle acediération de
Uordre de 50 g en éliminani une partie de l'eau
de gachage, permet I'obtention de hétons forle-
ment compactés.

Au total la centrifugation vibrée consiitue un
moyen de mise cn place et de serrage du bélon
extrémement puissant, permettant d'utiliser des
hétons peu maniables & maximum de gravier cl
minimum d'ean et obtenir un véritable matdériau
rocheux.

h) Etuvage du tuyau primaire.

Le béton frais éland ainsi mis en place, il faul
attendre son durcisscmenl pour pouvoeir le dé-
meuler. Dansg un hat louable d'économie, on per-
mettant une cadence plus rapide de rolation des
moules de fabrication, le béton est etuvé dans une



atmosphére de vapeur saturdée & une tempdérature
ogeillant entre 65 et 70°. Cette phase importante
de la fabrication a fait Vobjet d'études intéres-
santos.

Considérations sur l'étuvage des héfons.

Il est bien connu que dans le durcissement des
bétons, les facteurs temps ef température sont &
considérer.

M. Brocard, dans les Annales de I'Institut du
Batiment ot des Travaux Publiecs, de décembre
1948, donnait des courbes représentant les début
ot fin «de prise en fonclion de la tempéralure pour
un ciment Portland. Les mesures des temps de
prise élaient faites & 'aiguille de Vicat suivant
la méthode normalisée. Le graphique 3 repré-
sente les courbes «de M. Brooard. La courbe dn
début de prise peut s¢ metire sous la forme :

t = 2,4 10° (100 — ') + 12
qui dans lintervalle des températures considé-

rées, donne une reprdésentation convenable du
phénomeéne

t = temps en minutes pour atteindre le début

de prise

T = temnpérature constante d'exposition.

L'expérience a montré guun béton frais (qui
n'a pas fait prise} pouvail étre étuvé jusqu'a 60°
sans que ["étuvage nuise pour autant sos résis-
tances ultéricures. Par conire, s’il ¢fait chiaufié
trop rapidement, le heton était choqus.

%1 'on appelle I, 1a tempérafure de gaehage du
héton ef T, la tempéralure i laquelle se fera le
début de prise du ciment (T, = 50°) le temps de
montée en température, gue nous supposerons
suivre une loi lincdaire, est défini par :

/‘ rls1 k Ll rIt
- — 1
T, 200100 (100 — Ty 4 12
3 CRAPHIQUE 3
745
U
<
548
3

Bétonniére ¢t caillére de chargement (Photo n® 6)

l.e caleul montre que si la terapérature de ga-
chage ¢n hiver est de 5°, le temps de montée 4 50°
est de 2 h. 10. I n'est plus que de ! h. 15 si le
hiéton est gaché & 25°.

La tempéralure limte de 50° & laquelle peut
élre exposé un bélon qui nw'a pas encore lait sa
prise, & ¢été mise en relief par Ag. Saul (Cons-
tructional Review, janvier 1952),

En conclusion la moniée on lempérature d'un
béton dépend de trois faeteurs :

— de la compacité du béton done du moyen de

mise en uvre,

— du début de prise du ciment utiiisé,

— de la température de gichage,

1l est facile de tracer des courhes dounant cette
loi de monicée 4 la températurs de 50° en fonction
dos deux autres facteurs,

Lorsque le béton a aiteint celle température, il
peut sans incomvdnient ¢ire porié par éluvage a
la température de G65/70°.

La durée de chauffe dmt dlre suffisanie pour
que le béton ail atieint une riésistance telle gu'il
puisse supporter les efforts de démoulage el de
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précontrainte  longitudinale. Ges  efforts  étant
fonjours inférieurs & 80 kg/cm® dans le cas des
tuyaux, il suffit que In résistance du bélon au dé-

80

moulage soil de = 200 kg/oem®

0,4

On admet géndralement que la contrainte du
héton doit dtree égale & 40% de son taux de Tup-
ture sous charge.

L’expdrience a montré gque eetle résistance
ftait atteinte au bout de 3 heures d'étuvage {gra-
phique 43.

6' Démoulage du tuyau primaire.

Aprés étuvage, le desserrage des vis de mise en
tension, permet de libérer 'about femelle et aux
armatures longitudinales de reporter leur effet
sur le béton lui-méme et de le soumetire 4 la pré-
rontrainte longitudinale (Photo n® 7).

Nous ne saurions passer sous silence 1utilité
de cette précontrainte. Blle permef au tuyau d'en-

Respsrance 4 La Compression fe/cm?

caisser les moments de flexion longitudinale
sous son poids propre, le poids de 'ean ot sous lo
poids des charges exiérieures, des taux de ron-
trainte transversale élevéds, les efforts secondai-
res de traction provoqués par le frettage, offorls
dont nous reparlerons par la suile. Tlewploi de la
précontrainte Jongitudinale évite au fat primaive
de se fissurer {ransversalement lors du frefiage.

Le démontage dn moule est alors compléld et
Ir {uyau primaire muni de ses abouts en fonle en
ast extrait. Pendant gque le moule est nettoyé et
remontié en vue de Uopération suivanie, le fuyau
primaire est transporlé sur anc aire d*humidifi-
cation.

7) Humidification du tuyau primaire.

T.e tuyau est mainltenu pemdant une semaine
soug un arrosage pernnont. Le héton peul ains=i
marir dan: des conditions oplima d’hamidilé, Bu
résistance a la compression est alors de Vordre
de 500 kg/eny taudis que son velvait vesie fres
réduit.

RESISTANCE DU BETON CERTRIFUGE. VIBRE.ETUVE

a0¢

7ae .

f274

k1

A0

300 -

o0 s

N

1o0

MO TEE EfY
TEMPERATURE)

ETUvagE . o

t 1 1 1
I | | ——— HEURES |

Jours 90
_AGE DY BETOR




Démoulage du fiit primaire (Photo n* 7)

31 Frettage.

Le tuyvau est ensuiic {retté par enroulement
d'un fil d’acier dur maintenu tendu & 80 kg/cm®
It est placé pour cette opération sur une machine
spéeiale, sorie de btour comportant deux poupées
munies de plateaux et permettant de lui donmner
un double mouvement combiné de translation et
de rotation (Photo n° 8).

T.e frettage est réalisé par traction mécanique,
Le fil est enroulé sur le {uyau par passage dans
un jeu de poulies de grand diaméire contre les-
quelles Peffort de fraclion désiré est obtenu a
I'aide d'an autre poids faré.

Le fil est fixé par simple pliage de ses extré-
mités & des trous borgnes portés par les abouls.

Nous voudrions insister sur les divers phéno-
meénes gui se passent lors «de 'enroulement d'un
{il d’acier sur un cylindre de béton.

a} Le taux de mise en place du fil est inférieur
4 son taux de tension. Cela tient & Venrculement
progressif du fil d'une extrémiié 4 l'autre du
tuyau. Quand le fil est parvenu & un peint déler-
ming, Ie béton de la partic non encore Trettée est
déja parliellerment comprimé du fait de la soli-
darilté longitudinale, tandis que la partie gui viend
juste d'6tre fretidée n'a pas encore pris son diamé-
Lee délinitif, o oxagéranl les choses, on peul

Gaamigne 5

PR Cvcimnious | pene

'E YOI ENCORE FRETTEE | FERFEEIATA

PIRTIE CYLImORIGUE FRETTEE !

Frettage (Photo n® §)

dire que le tuyau prend la forme d'une bouteille
avec un f0tb eylindrigque et un goulot cylindrique
raccordée par une surface & double courbure
(Graphigque 5).

b} Les régles de la précontrainte voudralent
gue P'on fit travailler le béton & 40 % de sa charge
de rupture, ce qui correspondrait & un taux de
travail de 550x 0,4 = 220 kg/cm® Or, Pexpé-
rience monire que 'on peut aller économigue-
ment parlant jusqu'a 266 kg/em® Glest une appli-
cation des expériences sur la résistance des
bhétons aux conirainfes hiaxiales.

¢ Cet effet bouteille orée des conirainies e
flexion passagéres tout ie long du fat. Ces con-
fraintes sont de l'ordre du guart de la conirainle
transversale appliquée au béton. Bi cetle con-
tralnie transversale est de l'ordre de 260 kg/m°

260

I'ordre de flexion passagére est = 69 kg/em®,
chiffre qui est supérieur & la résistance & la fle-
xion observée {55 kg).

La précontrainte longitudinale apporte done
une séeurité quant aux risques de fissuration
transversale lors du frotfage,

9) Essalis.

Immédiaement aprés Iretlage. lo tuyau est sou-
mis & une pression hydraulique, gue 'on appelle
pression d'épreuve en usine, supérieure pour te-
nir comple du fluage du complexe acier-béton, A
la pression caractéristique du tuyau.

T.e tuyau est amené aufour d’un mandrin mé-
tallique permetfant d’obtenir Uélanehéiié &4 cha-
cune de ses exlrémifés. L'épreuve propremend
dite résulle de VUinfroduefion d'ecau sous pression
dany 'espace auntlaire réservé entre le ftuyau et
le mandrin intérieur. Celte dpreuve consiilue le
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test essenticl de résistance mécanigue des tuyaux,
La fatigue imposée aux aciers par cette dpreuve
correspond 2 une valeur maximum gui ne sera
plus jamais alteinte par la suite.

Cette épreouve permet de coontrdler d'une fagon
particulidrement spectaculaire, la constance de
la gaalité du béion. Fait périodiquement avec des
mesures de déformations & 'aide de strain-gages,
ce conlréle peut se traduire par up chiffre qui est
le module du béton & la déecompression.

Considérations sur les mesures déformations
du béton.

Les déformations du béton suiveni des lois
complexes qu'on peut résumer comme suil :

81 l'on appligue une charge, le héton se rac-
courcii, d'une quantité donnée, en un temps asses
courtd pour gu'en «if pris Uhabitude de appeler
déformation insiantande,

tiette déformalion est proporiionnelle & lIa
charge tant que celle-ei est asscz faible (par
exemple 50 kg/en®) de sorte qu'on peul parler
d’'un véritable cocfficient d'élasticilé, soit B, sa
valeur.

Pour une charge plus grande, la déformation
croit de plus en plus vite, 1a courbe « cfforts-dé-
formations ». s’incurvant de plus cn plus (Gra-
phique 8).
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Deformetions relsbives

Le rapport N de la charge 4 la déformation
dl
1
totite velative qui représente le coeflicienl 'élas-
tieitd moyen & fa comprossion 1y ol qui osl aussi
¢gal & ln pentoe de la droite OM, gui va de l'orvi-

gine au point M, figuratit de Pétat du béton di-
minue progressivement.

Certains auteurs donnent & lu courhe ci-dessus
une expression paraboligque mais il semble bien
que ln meilleure représentation des résultats
d'expdrience ait été donnde par M. Caquot, Prési-
dent de I'Académie des Seiences, & Paris, sous la

forme :
W 2 ViI-N
o N2
oll : N, esb la résistance & la rapture & la com-
pregsion simple.
8i, arrivé & la charge N, ou diminue celle~ci, le
point figuratil ~e déplacera sur une courhe tri:
voisine de la droite NBE. de ponte E'y un peu in-
férieure & E,.
Autrement dit. on aura AN = K’y module du

dl
+()
héton a la decompression

Clest ce module 'y que Ton obtient lorsgu'on
suit les délformations a la presse d'essal d'nn pri-
maire fretté ; au moment de 1'essai, le héfon pré-
contraint transversalement & fa charge N, se di-
comprime au Tur et & mesure que 'on augmente
la pression dans [e tuvau., On constale que Ies
pontes des droites E'y  sont dautant moins fortes
que la contrainte est plus grande.

Les expériences faites sur iuyavx & 7 jours
d’age nous ont permis de connaitre les modules 4
la décompression pour divers taux de contrainte
N du héton.

Module
N a la décompression E’b
0 kg/em? 175.000 kg/em*
100 £40.000
160 £20.000
240 200,064
250 328,001

10) Mise en place du revétement.

1l reste a recounvrir les aclers de frellage par
Ie béton de revétement destiné & en assurer la
protection contre la corrosion cxbéricure.

Protection des aciers dans ie bhéton.

Les importauts progrés de ces derniéres unnées
dans le domaine de la corrosion sont dis en par-
tie & I'aunalyse des phénoménes par M. Pourbaix,
Il a démontré que (Graphigque 7) P'égquilibre cau-
fer ne dépendait que de deux variables : Ie pH cl
le polentiel électrigne.

Il a tracé un diagramme gui séparce en deux
zones bien distinries la non-corrosion :
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G RAPHIQUE 7

4 DIRRAMME DE CORRDSION
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— T zone deopassivite en bas oft 1o fer subsiste
A I'état nu,

— la zone de passivalion ol il est protégé par
unr couche d'oxyde.

Veat justement dans cotte zone gue se situe le
fer daus Ie héfon. On econsiale en effet que le pH
fdu héton esi de Povdre e 11,6 que e poteniiel du
for dans ce milisu est de — 0,2 volts,

T.e mariage « for-héton » est done des plus
Leureux quant au comporiement du fer, si le mi-
lien béton reste constant of fidéle,

(F'est pourquol un soin particulier a 68 apporté
& I'opération de revétement.

La protection sera conlinue daus le temps si le
héton est mis en place A l'aide d'un procédd qui
permette

— d'enrober parfailemeni les aciers de frot-
tago,

— d'avoir une imperméahilite
histon homogéne,

-— 'avoir un faible retraif.

réguliere  de

Le procédé Berthier uatilisé, permet d'atteindre
ces gualités. Pour cette opération, le fuyau est
placé sur un dispositif lui donnant un mouvement
de rotation aulour de som axe au-dessous d'un
caisson métalligue muni de vibrateurs é¢lectriques
0 12,000 périodes par seeande {(Photo n® 9).

Le béton de revétement a fa camposiflion sui-
vante :

— Gravier 2/6 1275 kg
~— ®Bable de dunes £65
— Ciment 550 —

T.a forle énergie vibratoire {ransmise (voisine
de 5 lonnes) & une goulotte vibrante munie d'ai-

lattes permefl de déposer une lame de héton par-
faitement désadrée, d'épaisseur rvégulidre, donc
homogtne en gqualité et en quantité, ayant dés son
dépdt une cohésion suffisante pour permetire de
manipuler le Luvan sans risque aussitds Uopéra-
tion terminde,

11) Etuvage du revétement.

Le tuyau revitu est placdé dans une étuve ol il
est soumis 4 un bain de vapeur sursaturée gui a
pour cifet d'accélérer le durcissement du béton,
de régulariser sa prise et de diminuer son retrait.

12} Humidification du revétement — Stockage.

Aprés humidification extérieure par arrosage
continu pendant 15 jours, les tuyaux ainsi ter-
minés sont répartis sur un parc de stockage et
classés d’aprés la pression intérieure pour la-
quelle ils ont éi¢ fabriqués. Le parc de stockage
est desservi intérieurement par une série de voies
étroites ; il est bordé extérieurement d'un quai de
rhargement des tuyaux sur camions.

C. TRANSPORT ET MISE EN PLACE.

1Y Transport.

Les tuyaux sont amenés & pied d'acuvre. Ils
sounl chargés en usine sur des semi-remorgues
attelées & des tractenrs routiers. Lo chargement
s'effectuc sans peine, le plateau des camions se
#rouvant au niveau du guai de chargement ; 10
attelages de 15 T, ont éié nécessaires.

La distance de transport atteint dans les cas
extrémes 90 km, dont une partie sur bonne route
ct une partie sur piste aménagée pour la circons-
tanee,

Ces tracloeurs edl semi-remorques peuvent, sur

Revétement {(Photo n® 9)



— 14 —

routes ou sur pistes, amener les luyaux {rés prés
do leuar lieu d'utilisation. Ils sont alors dirigés et
répartis le long de la conduite.

Dans certains cas, les difficultés d'aceds ne
permetient pas aux tracteurs d'accéder jusqu’a
I'emplacemeont de pose et il est nécessaire de ter-
miner Papproche du fuyau au moyen de frigque-
balles remorqués par des tracteurs 4 chenilles.

2% Terrassement : exéoution du lit de pose.

Sur foute la longueur du trace, la conduite est
en prineipe enterrée. Elle est placde sur lit de
pose constitué de matériaux choisis oen prove-
nance des déblais, eriblés et damdés, par couches
de 5 em., sur une épaisseur totale de 10 3 20 em,
Ce lit de pose par ¢lément de tuyau, constitue en
fait deux matelas supportant le tuyau aux appuis
préférentiels.

L'imporfance considérable des terrassements
(930.000 m*) a conduit & ies mécaniser au maxi-
mum. En terrain meuble, la tranchée est creusée
soit & la pelle mécanique, seit 4 la trancheusa.
Huit pelles méecanigues de 600 liires el un exea-
vateur de 120 CV extrayont 70 m' & 'heure, ont
été mis en couvre, Dang les régions rocheuses,
environ le 1/4 du volume du total, la tranchée esl(
exdéeutde au compresseur et & la mine ; 15 engins
de 40 OV ont été affectés & ce travail.

J) Pose des tuyaux.

Les tuyaux approvisionnés le iong de la fouille
sont repris par des cngins & chenilies munis de
fleche latérale (8Side-boom) ; ils sonl descendus
au fond de la {ranchée ol chaque tuyaun est em-
boité avec le préecédent aprés interposition dune
bague spdetale en caoutehouc destinée & ussurer
I'étanchéité de la jonction.

L'emboitage est assuré par unc machine spé-
ciale dite machine & emboiter, se déplagant a Pin-
tériour du tuyau.

Dans les régions & forfes pentes, les fuyaux
sont amends en posilion de pose, & I'aide de trai-
neaux, glissant dans le fond de la tranehée sous
I'effort de treuil approprié.

Sur les ouvrages de franchissement d'ouecds oi
dans les souterrains il est fait usage dun porti-
que en charpente métallique roulant sur galets,

4) Essals.

I’ ¢tanchéité de chacun des joints est immeédia-
tement, vérifiége au moyen d'un malériel spécial
(machine 2 essayer les joints) progressant 4 I'in-
téricur de la eonduile au fur et & mesure de la
pose des tuyaux.

Des  éprouves  complémentaires  d'étanchéité
sous pression intérienre sont faites avant rem-

blaicment de la trvanchde sur des froncons de
quelgques kilomélres (2 & 6 km.) de longueur,
obturés provisoirement par des houchons ddment
butés sur des massifs en héton conslruits spé-
vigtement {ponssdée de 100 {4 330 Lonnes),

Ces essails effectuds d la pression dite caraclé-
ristigue n'ont jamiais donné matiére 4 remplace-
ment, ni d'an seul joint, ni d'un scul tuvav, en
tranchée.

Les tolérances de pertes définies dans fe cahier

i 1
A ~—— du volume de la con-
1600 2000
duite selon les pressions) ont élé facilement at-
teintog lors de ces essais. Les pertes réelles aprés
colmatage ont ¢éi¢ géndralement inférieurss au
1

des charge~ de {

1/10 de la tolérance soit . La durée de¢ col-
20000

matage est de {"ordre de 10 & 20 jours.

5) Remblais.

Toutes vérifications détant effectudes, la con-
duile est mise en remblai. Le début e celfe opé-
ration est réalisé & la main, afin de disposer au
contact de la condnile des matdérinux ferreux
exempts de pierres ot soigneusement criblés el
damdés (jusgu'd 20 em. au-dessus de la généra-
trice supérieure). Le reste de la franchée est en-
suite remblayé tout venant i Uaide de bull-dozer
(quatre hull-dozer de 100 GV ont été utilisés).

D, OUVRAGES D’ART.

1) Ouvrages de franchissement et souterrains.

La réalisation d'une conduite de cette longueur,
dans un terrain aussi varié nécessile l'exdéecution
d'un certain nombhre d'ouvrages davt.

Pour franchir les oucds ct les dépressions, la
conduite est posée soil sur de simples {asseaux
en élévation, soit sur de véritables ponts. Geux-ci
comportent le plus souvenl une série de poutres
en béton d'une lengueur de 14 mélres reposant
sur deg piles de Lypes divers, appropriés aux hau-
teurs de franchisscment.

Les poutres ont une scclion en forme de T.
Quant aux piles des grands ouvrages elles sont
coustitudes par des groupes de pilols réalisds 2
I'alde de tuyaux cn béton précontraint de petit
diameire. La longueur lotale de conduite ainsi
posée on Glévalion est de 7.655 métres (Photo
n® 10},

Malgré une étude approfondie e la géologie
des terrains rencontrés, la conduite traverse en
certains passages obligés des zones de stabilité
douateuse.

Dans ce cas, pour éviter un déséquilibre sup-
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Traversée de POned Sikkuk (Photo ' 1)

plémendaire, la conduile est posde sur ballast
romme une vérvitable voie ferrée {(faeilitd de sur-
veillance et d’exploitation).

A signaler que dans certaines zoues particulié-
rement aguiféres, les terrains ont été consolidds
par #'imporfants drainages.

Certains ouecds traversés en seuil nécessitent
d'importantes protections par gabionnage (bar-
rage aval de déecantation — perréds de protection
de rives, ete...).

Les oxigences de la ligne pidzométrigue nous
eonduisent en certains poinfs du fracé particu-
tiecrement aceidentés, & placer la conduile & I'in-
térienr de galeries souterraines dont la seetion
est suffisante pour permetlre le remplarement
tventuel d'un tuyan (forme généralemoent eireu-
laire Id = 2 m. 90 — T.ongueur {otale des ouvra-
ges — Télégraphe 400 ml — Aoubelil 1220 ml —
Djebel Oubar 118 ml).

2) Ouvrages hydrauliques,

Les conditions de fonctionnement hydraulique
de Ia conduite nécessitent Ia mise en place d’ap-

pareillage classigue tel que vidanges, venlouses
(prius de 25¢ de chaque fype) ainsi gue i cons-
truction de trois chennnces d’égquilibre en des
petnfs hinls oft Ta ligne pidzomdétrigue ayait né-
ressilé des surprofundesars importantes de ter-
ras~rment (Photo n® 1),

Les puvrages les phis importants sont consli-
[ués par sept hrises-charges de 1,000 m' cons-
fruits en des points hanls divisanl la conduile on
hait troncons de 20 & 30 km, de longueur ef con-
tenant tous les appareils Neyret-Bélier néee-sai-
res b la commande de régularisation des débits
par Paval,

Ces hrises-charges sont du type elassigue, eune
ronde ei coupole en béton armé.

L. EXPLOITATION.

Commeneee en 1847, la conduie a 6t¢ mise en
cau sang incident en juillef 1952,

Les Hfablissemenis Neyrpie furent chargés
d'exécuter des mesures de perles de charge sur la
conduite elle-méme afin de vérifier & posieriori
si les essais effeciués au Laborateire (b Beau-
vert en 1939) et les extrapolations Taites étaient
en arcord avee les résultats quant 4 la valeur de
la perte de charge répartic de cette conduite.

Lo troncon sur jfequel gnt été effectindes les me-
sures comprenait d'amont en aval

Cheminée d’équilibre (Photo n* 11)
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— un ganal d’Anderson pour la mesure des
ilébits,

— un venturi sur lequel esi branché un appa-
reil enregistreur OTIC,

— un troncon de conduite de diamétre 1032 &
1100 de !a sortie du venturi au pK 17,952,

— un papillon & 'extrémité de la conduite dans
le BO,.

T.eg mesures de pertes de charge comportaient :

-— la détermivation du débit mesuré a 'aide de
I'écran d’Anderson, avec rccoupement par
mesure an venturi, installé immédiatement
4 l'aval du canal de 'éeran ;

— ia mesurc des pressions & différents posties
de mesure inslailés le iong de la conduile.

a) Mesure des débits.
1} Eeran d¢’Anderson.

T.es débils oni ¢Lé mesurds 4 Paide de 'éeran
d’Anderson de la facon suivante :

I’écran de toile imperméabilizde, solidaire d'un
ehassis fres léger monté sur roulements, ost in-
treduit dans le canal avw moment de Ja mesure. LI
barre toute la scction mouillée du canal et se dé-
place pratiquement saus [roftement a la vilesse
moyenne de Peau dans le canal. A chacune des
extrémités du canal, des rails inelinds facilitent
le lancement de 'éeran & 'amont et permettent
sa sortie de I'eaun & 1'aval d'ol il est ramené 3
l'amont sur des rails aériens qui le maintiennent
au-dessus du plan d'ean.

Deux prises de prossion dans In paroi latérale
du canal, 'une & laval Pautre & Vamont, relides
chacune &4 un pot de mesure, permetient de me-
surer au moyen d'unc pointe de mesure Neyrpie
le niveau de I'eau.

La vitesse de déplacement sc mesure & l'aide
d’'un chronographe enregistrant fous les deux
méeires les contacis dlectriques fermds an fur et
4 mesure de 'avancement de I'éeran.

Nous avons mesurd avec soin :

— la distance entre chaque econfact et plus
particuliérement cclle entre les contacis 3 et 8
servant & la mesure.

Le ehoix de ces contacts a 6té dicté par la né-
cessildé de conserver une distance de mesure ma-
ximum tout en élimninant par ailleurs 1’erreur due
au lancement de 'éeran. La distance entre le econ-
tact 3 et le contact 8 est de 9998 mm.

- la largeur du canal sur {oule sa longueur et
toute sa haufeur d 1'aide de deux métres formant
jauge : la valeur moyenne trouvée est 2002 mm.

Lo débit est calenlé par la formule : Q = V R/
dans laguelle

—— la vitesse V est le quotient de la distanee
séparant les contacts servant & la mesure, soit
9998 mm. par e temps mis par I"écran pour par-
courir cette distance.

- la section & est le produit de la hauteur
d’eau dans le canal (déterminée au moyen des
pointes de mesure) par ila largeur movenne gui
est de 2002 mm.

2} Venturi.

Les pressions mesurées & I'amont et au col du
venturi 4 Paide de manometres & eau branchés
sur les prises de pression, ont permis de caleuler
les débits par applications de la formule :

= ¥
Vzg ab

Q=CJE8 e
&

dans laqueile les vaieurs des coefficienls extraits
de la norme AFNOR X 10-101 (ventfuri classique)
sont les suivantes :

C = 0,9888
J = 1,00 — pour toute la gamme de va-
riation des débits pour les-
quels les mesures ont éid
Taites.
1
oo e = 00,2315
\/‘ {—ar
dz
m = = 0,22556
i
d = 0,622 m.
D = {,1 m.
Alr = pression différentieile.

by Mesure des pressions.
Los pressions ont été mesurées 4 'aide de ma-

nometre & eau ct & mercure en sept points rdpar-
tis le long de la conduite,

¢} Exéculion des mesures.

Les mesures ont ¢1€ exécutées pour les débiis
suivants :
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N=# 1  débil 692 1/% N* 7 «dhif 9221/« d) Présenilalion des résulials,
b4 756 8 970
9 [103 9 1012 Le tablean ci-aprés domne ia valeur des débils
1149 1o 1158 déduils :
5 701 1t 936 —- e la mesnre A Péderan Anderson  {eolon-
6 879 12 1167 ne 3 ;

— des mesures de¢ pression différenticlles exé-

J41 T 0w P H - . . "
Chague débit a ét¢ mainlenu constant au moins cutées sur le venturi {colonne 1) :

une heure. Pendant ce temps los mesures de débif

et de pression ont ¢éi¢ effccluées toutes les 5 ou — des indications de I'appareil OTIG (colon-

10 minutes. Les moyennes de ces mesures nous ne 2).
ont permis de déduire les cotes piézométriques Dans la colonne 4 nous avons reportd les va-
en chague point. L'ordre de changement de débit leurs de A h en m déduit des mesures de pres-
étant donné par radio, sion.
MESURE DES DEBITS COEFFICIENTS CORRESPONDANTS
] 2 3 4 5 5 7 8 Kl K2 A Ks
Venturi| R 1.2 | A I v
/s i ts m mm X m/s Re Colebrook | Nikuradse |  Levy Scobey
693 680 692 2.462 0.322 0.01310 0.728 664 .444 0.04391 0.1746 30.046 38.i13
756 745 756 2.882 0.377 0.01285 0.786 738.974 0.03576 | 0.1579 25,981 38.18
[0%0 | 1095 | 1§03 3.182 G.416 0.01295 0.832 782.222 g 05000 | 0.165 30.210 38.433
1150 | 1140 | 1145 3.944 0.516 0.01301 0 926 870.599 0.06556 | 0.1686 30.183 38.442
792 775 79i 4,250 0.556 0.01274 ¢.970 911.965 0.05234 | 0.15i8 30.466 38.732
880 B50 879 4.467 0.585 0.01301 0.985 926.068 0.07016 | 0.1685 30.163 38.676
213 820 922 4.726 0.619 0.01284 1.02 358.974 0 06382 | 0.1563 30.358 38.448
968 930 9780 5.079 0.665 0.01263 1.064 1000. 000 0.05393 | 0.145 30.559 38.56
1016 920 | 1012 6.068 0.795 0 01273 {.161 1091.638 0.06791 | O.1511 30.498 38.79
1155 | 1150 | 1158 6.634 0.5869 0.01291 1.205 1132.905 0.08210 | 0,1625 30.269 38.44
936 915 936 6.788 0.888 0.012%0 1.219 1146 068 0.08283 : 0.1616 30.296 38.54
H63 | 1150 | 1167 6.820 0.893 0.01277 1.228 1154.529 0.07516 | 0,1537 30.435 38 70
Moyenne 0.06204 | 0.1597 |30.2888 |38.5204
La colonne 5 donne la pente de la ligne de Ditns la colonne 6 fgurent les videnrs de )
A difinies par 'expression
charge pour le lvoncon de & 1100 @ § = ~——J—-—— o j:i_fl

L= 7632 m. V2
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Qﬂ

dans laquelle V° =

Df-

Q‘.x

Dans la colonne 8 la valeur ies nombres de
Revnolds est tirde de ta formule
VD
Re =

A

avec v coefllicient de viscosité cinémaiique dgul
A 1,17 1034 14° en m?/s aprés 1o norme AFNOR.
Dans les colonnes suivanies le coefficient X
e la Tormule de Golebrook est fird de 'expres-
sion
! k 2,61
o = o 2 log | + )

Nax BTD L Rey T

Le coefficient K, provieat de la formale «de Ni-
kuradse
I 2 Rh
ez LT 40 og

a3 K,

Le cootficienl de la Tormule de Lévy

\/ D (1 +3 VD)

2 2

V = A

Lo eoefficient Ks de la formule de Seohey Mou-
gnis
Vo= Ks /T Do

Ges essals onl permis de confirmer coux eftfee-
tudés auparavant au Laboratoire ef d’éabliz ainsi
qur unc comdduite en hélon cenlrifugé vibré lo va-
leur des coefficients des diverses formules.

Exploitation proprement dite.

Prurant ies deux dernidres annces de ometion-
nemenf, aupun aceidtent n'est venu confrarvier le
service normal de la conduife. Malgrd deux hivers
excessivement pluvicux of la présence de {errains
inslahles, ou de marnes gonllanies, la souplesse
fle fa conduite a permis de suhir avee saeees los
déplacements  longitudinauy,  on  [ransversany,
dont eile a pu dtre Uabjet.

Iy a dailleurs Hew de nofer gue le premicr
trencon posé BO7T<-BCR a oté en semvier depuis
1949, Co, o

I.. Brogchet,

Ingénirur en (hel des Ponle of Ghansades
1 Ovan.

la suivre).



Note pour les Camarades retraités

Un décret du 16 novembre 1953 a modifi¢ provisoire-
ment e slatut du Coeps des Ingénicurs des Ponts et
Chaussées. En particulier il a remplacé les deux classes
par trois échelons dans le grade d’Inspecteur Général des
Ponis et Chaussées et une « hors elasse » comportant
trois échelons a été créée pour les Ingénicurs Ordinai-
res des Ponts et Chaussées.

Un arrété ministériel du 24 avril 1954 a prescrit, dans
son article 3, que les promotions 4 la « hors classe »
ne pourront avoir effet & one date antéeicure au 1°° avril
1950 et a stipulé, dans son article 4, gue les dispesitions
de Parrélé n’entrainerajent pas de rappel péeuniaire pour
la période antérieure an I°7 joillet 1953. Il a enfin attri-
bué les indices 520, 535 et 550 aux trois échelons de la
« hors classe » et attribué de nouveaux indices aux Ingé-
nieurs des 2¢ et 1% classes dans les conditions définies
par le tableau ci-aprés :

Classe Ancienneté Ancien Nouvel
dans la classe indice indice
2¢ classe Avant 2 ans 390 405
Aprés 2 ans 120 450
1 elasse Avant 2 ans 450 470
Apres 2 ans 470 490
Aprés 4 ans 180 h10
Aprés 6 ans 510 510

Drautre part, un déerel n® 54-1082 du 8 novembre 1954,
est venu maodifier, & dater du 17 janvier 1935, les émo-
luments bruts soumis & retenwe ot par
tanis des pensions.

suite les mon-

Les conséquences de ces différents textes au point de
vue des retraites sont les suivantes

Les Ingénicurs Ordinaires des Ponls et Chaussdes de
1 classe qui étaient en serviee nn 17 ayril 1950 et qui
ont pris leur retraite depuis cette date ont en prineipe
¢té tous promus a la « bors classe » suivant les régles
ordinaires de lavancement. 34, par impossidble, il sen
trouvait qui ne 'aient pas &t¢, il conviendrait de signa-
ler spécialement leur cas au P,C.AL

Les Camarades vetraités avant le 1% avril 1950 ne
peuvent prétendre dans 1'état actuel des textes 4 une mo-
dification de leur situation actuelle autre que celle ré-
siwitant de Paugmentation d’indiees résultant du tahleau
susvisé ou de Dangmentalion générale suivante (1)

A partir da 1% janvier 1955, les émolwments bruts qui
servent de base au caleul des retraites seront ceux indi-
gués aun tableaun ci-aprés, dans lequel Pabaltement de In
moitié des émoluments qui dépassent buit fois coux cor-
respondant 4 Vindice 100 ne commenee qua 8 % 150000
= 1.200.000 francs.

Yaprés ces donndes les nouveaux taux des relrailes
sont ceux qui figurent au tableau ci-nprés :

Nouvelles échelles de Traitements bruts
et taux des Pensions qui en découvlent au I” janvier 1955

. . Montant des pensions d’ancienneté
Indices Traitement brut Traitement
adie au 1-1-55 abattu avec 37,5 avee 40
anpuités annuités
315 576.000 576.000 432.000C 460.800
360 672.000 672.000 504.000 537.600
405 767 .000 767.000 575.250 &13.600
450 861.000 861.000 645.750 688.800
470 909,000 909,000 68E.750 727.200
490 957.000 957.000 7E7.750 765.600
510 1.006.000 1.006,000 754.500 804.800
520 1.029.,000 1.029.000 771.750 823.200
535 i.067.000 1.067.000 800.250 853.600
550 1,103,000 1.103.000 B27.250 882.400
600 1.225.000 1.212.500 90%.375 970,000
630 1.298.000 1.249.000 936 750 999.200
650 1.348 000 1.274.0060 955,500 1.0§9.200
700 1.470.000 1,335,000 1.001.250 1.066.400
740 1.567.000 1.381.000 1.035.750 1.104.800
780 1.664.000 1.432.000 1.074.000 1.145.600
800 1.713.000 1.456 500 1.092.375 1.165.200
Hors Ech. B 1.87% 000 1.537.500 P.153.125 1.230.000
Hors Ech A 2.075.000 1.637.500 1.228.125 1.350.000
PouLLAIN,

(1) Le Comité do P.CM, 4 la demande du Camarade
Escouss, a examiné spécialement cette question, dans
st séance du 7 féveier 1955, IF semble gue la jurispru-

denee permette de revenir sur cetle vue up peu pessimiste
de la question. Les Camarades retraités scront tenus an
courant de loul nouveaw fait se produisant it ce sujel.
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Assemblée Générale ordinaire annuelle du P.C.M.
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Convocation

Le Comité d’Administration de VAssociation
Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées et des Mines informe les Socciélaires
que I'Assemblée Générale Ordinaire de 1955, pré-
vue par Pariieie 20 des Statuts du P.C.M., aura
licu le Pimanche treize Mars 19556, 1 quatorze
heureg préeises, dans un amphithéaire de I'Beole
Nationale des Ponis et Chaussées, 28, rue des
Saints-Peres, 4 Paris 7.

L'ordre du jour esit le suivant :

— Rapport Moral du Président,

— Rapport Finanecier du Trésorier,

—- Rencuvellement du tiers sortant du Comits,
—~ Quesiions diverses.

Tous ies Membres du .C.M. sonf instamment
priés de bien vonloir assister 2 cette Assemblée
Générale, pour laguelle il ne sera pas envoyé d'au-
tre convocation que cetles faites dans le Bulletin
du P.G.M.

*
L1

Elections
SECTION PONTS BT CHAUBSEES

Aux termes de 'article 10 des Statuts du P.C.M,,
il deit étre procdédé, en 1955, au rencuvellement
de neul Déldgués de la Section Ponts et Chaussées,
savoir trois Délégués Géndraux et six Délédgués
de Groupe, plus un Délégué Général démission-
naire et deux Délégués de Groupe démissionnai-
res, soit, au total quatre Délégués Généraux ef
huit Délégués de Groupe, savoir @

Déléguds Généraux :

Les Délégués Généraux sortant sont MM. Wah)|,
Gueydon de Dives et Saint~-Requier, plus M. Ti~
choux démissionnaire (MM. Tichoux et Saint~Re-
gquier ne sont pas rééligibles),

Delégués de Groupe :

— Groupe de Paris : MM. Got, Filippi el Ar-
qui¢, plus M. Leroy {sortant en 1956 mais démis-
sionnaire, seul non rddligible) ;

— Groupe de Toulouse : M., Rostand {qui a
remplace M, Mialet, sortant en L955) ; M, Rostand
rst rééligible ;

— Groupe de U'Afrigue du Nord : M. Georges
Meunier (qui a remplacé M. Colin, sortant en
1955 ; M, Meunier est rééligible) ;

19585

—. Groupe de la France d'Outre=~Mer : M. Are-
mengaud (rééligible)

— Groupe d’Amiens : M, Bonitzer, qui a quitté
le territoire du Groupe, gui cst démissionnaire el
non raédligible et a été remplacé par M. Fryhourg.

SECGTION MINES
Aux ftermes du méme article 10 des SBlatuts du
P.C.M., il doit &tre proeédd, en 1955, an renouvel-
lement de trois Déléguds de la Section Mines.
Les Délégués sortants sont MM. Poullain, Da~
mian ct Clermont (seul M. Pamlan n'est pas réé-
ligiblas).

ck**
Candidatures
b Hste deg candidatures reenes pomr fes délee-

fions sus-visdes du 13 mears 1955 est In uivante

Electien pour trois ans de trois Délégués Gé-
néraux de [a Section Ponts et Chausées, en rem-
placement de trois Déiégués sortant (dont un dé-
missionnaire et un non rééligible) :

Candidat sortant :

— M. Wahl Paul, Inspecleur Général des Ponts
ef Chaussées & Paris.

Candidats nouveaux :

— M. Laure Amdré, Ingénicur «es Ponts b
Clwmussdées & Paris ;

— M. Moret Georges. Ingénieur des Ponts ot
Ghaussées en retraite & Compidgne.

Election pour un an d’un Délégué Général de ia
Secotion Ponts et Chaussées, en remplacement d’un
Délégué sortant en 1956, mais démissionnaire :

Candidat nouveau :

— M. Baguerre Armand, Ingénicur en Chef des
Ponts et Chaussées & Orléans.

Election pour trois ans de trois Délégués du
Groupe de Paris de la Section Ponts et Chaussées,
en remplacement de trois Délégués sortants réé-
ligibles :

Candidats sortants :

— M. Cot Pivrre, Ingéniecnr en Chief des Ponis
rl Chaussées 0 Paris ;

— M. Filippi Picree, Ingdénicur des Ponts et
(:haussées & Paris ;

— M. Arquié Georges, Ingénicur des Ponts el
Chaussées 4 Charlres.
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Election pour un an d'un Délégué du Groupe de
Paris de la Section Ponts et Chaussées, en rem-
placement d’un Délégué sortant en 1956, mais dé~
missionnaire :

Candidat nouveau :

-— M, @iraud René, Ingénieur des Ponis ot
Chaussdées & Paris.

Eiection pour {rois ans de trois Délégués de la
Section Mines en réemplacement de trois Pélégués
sortants, dont un n’est pas rééligibie :

Candidats sortants :

~ M. Poullain Lauis, Ingénicur en Chef des
Mines en retraite { Paris ;
— M. Clermont Vinceni, Ingénicur des Mines
i Nanfes ;
Candidat nouveau :
— M. dJullien Audrd, Ingdnicur des Mines & Pa-
Tis.

Les Groupes de Toulouse, de FAlrigue du Novd,
de la Tranee d'Oulre-Mer cb d'Amiens idevronl,
avant le 13 mars 1955, avoir procédé charun &
I'é¢lection d'un Délégué de Greupe de ia Secction
Ponts et Chaussées,

DISPOSITIONS GENERALES

Pour 'élection des

- Ddélégués Géndraux de la Section Ponts ef
Chaussées,

— Délégués du Groupe de Paris 4 la méme
Sectiom,

— Délégués de la Section Mines,
les Camarades sont invilés & utiliser les Bulletins
de vote de couleur rouge encartés dans le présent
N° du Bulletin et

— soit & adresser feur Bulletin de vole par la
Paste, de manicre que ledit bulletin parvienne au
Secrdétariat du PO, 28, rue des Sainls-Péres b
Paris 7° la veille e 'Assemblée Géndrale de 1955

- s0it & déposer tedit bullefin de vole sur le
Bureau du Comild une demi-heme avani I'ouver-
fure de PAssciblée déncrale.

Quel que soit le mode de remise adopid, il est
vappelé que le bulletin de vole doit 8ire placsd sous
double enveloppe :

~— la premitee enveluppe renferme vuiquement
le bulletin de vole ef ne deit porter aucune autre
indication que celle de I’Association du P.C.M., de
la nature ct de Ia date des éleelions ;

-— cotte premiére enveloppe doit 8lre plasée
dangs une seconde cnveloppe «’expédition au Se-
crétariat dv P.C.M., sur laquelie le Hoeciélaire de-
vra inscrire son nom, son prénom habituel, sa ré-
sidence, son grade et sa signature,

Aucun aulre papier ne doit 8tre inséré dans la
premiére ni dans la seconde enveloppe. Toutefois
le bulletin de vote pour le Groupe de Paris pourra
étre mis dans la méme enveloppe d'expdédition gue
celui des Déléguds Généraux de la Section Ponts
et Chaussées, chaque bullstin étant cependant mis
dansg une enveloppe spéeiale close, avee indication
de la nalure de 'éleclion.

Il est rappelé que participent & ces élections
toug les Camarades :

— faisant partie du P.C.M. ct appartenant au
Gorps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées pour
Pélection des Déléguds Gdnéraux de la Seclion
Ponis et Chaussdes ;

— faisant partie du P.C.M. el appartenant au
Corps des Ponis et Chaussdes, mails sculement
reux résidant dans les dapartements de "Aube,
A'"Bure-et-Loir, de Ia Seine, de Seinc-el-Marne,
de Seine-et-Oise, de la Seince-Inférieure, pour
I'élection des Déléguds du Groupe de Paris de la
Section Ponts et Chaussées ;

— faisant partie duo P.C.M. ot appartenant ou
Corps des Mines, pour I'dlection des Déléguds i
Ia SBection Mines.

Diner du P.C.M.

I.e diner annucl du P.C.M. sera servi le lundi
quatorze mars 1955, A vingt heures, & la Maison
des Polytechniciens, 12, rue de Poitiers, & Paw
ris 7° (Métro Solférino).

La présence de M. le Ministre des Travaux Pu-
biles est assurée & ce diner, augquet plusieurs Mi-
nistres sont Failleurs invités, Tenue : smoking
ou veston foneé {1},

Le prix du eouvert est de mille cing cents frs,
y compris buftef & Uenirée, vins, liquears, ta-
ves el service. Ue prix sera rdluil & 750 franes
puar les Ingénicurs Wieves.

l.cs couvives devront se faire inserire & Pavan-
ce au Scerdlariagt du 1P.C.AL, avant le dix mars
19585, cn versant te priv de leur couvert :

— swuil par ehéque bancaire barré, au nom de
A Delayre, Secrétaire du P.G.M., 28, rue Madame,
i1 Paris 8°;

—- soit, de préférence, puar verscment au
compte de chdques postaux Paris 6098.77, au nom
de M. Pelayre, & Nadresse ci-dessus.

Pour cetie inscription, ufiliser la fiche d’ins-
cription encartde dans le présent N° du Bulletin
du P.C.M.

Les convives inscrits recevront une carte d'en-
trée, qui sera demandée pour 'accés aux Salons

(1) Contrairement aux indications données a ce sujet
daus le N® de février 1955 dao Bulletin du P.C.M.
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dans lesguels le diner sera servi. Il n'est pas ga-
rauli gquune place sera assurdée aux convives non
inserits i 'avance.

b

Tournées du P.C.M.

Tournée & Orly ot dans la banlieue parisienne Sud.

Lo PO, ovganise, dans la matinée du 44 mars
1955 une {fournde d'diude ayant pour ohict les
derniéres réalisations routiéres dans la banlieue
Sud de Paris ot une visite de UAéraport d'Orly,
avee le programme suivant

— Départ en autocars du Ministére des Tra-
vaux Publics 2 8 heures 30 ;

—. Sorlie Kst de Paris par Vaneien Ganad de
Hainl-Mauviee, Grétell

— Tfindraire o la BN 186 5 rocade Swd de Pa-
s o carrefoe dégiveld de Pompadour (RN, & —
N, 1860 Pauloroule Sad de Paris @

— Adprotrome d'Orly  programme dauinage-
moenl ef dlextension ; les nouveaux hangars et e
déhul de TFAdrogare ;

— La R.N. 7. Place Denfert Rochereau. Les
nows eaux baliments de UAéroport ¢ Paris, hou-
Tevard Raspail ;

— Apéritit dhonneur offert par UAdroport de
IFaris ;

— Retoup au Ministére des Travaux Pubfics &
midi quarante-cind.

Lo prix de cette tournée cst fixé 4 trois cents
francs par personae. T.cs conditions d'inscriplion
et de palement sont les mémes que celles indi-
quées ci-dessus pour le diner du P.C.M.

oA
Projection de films cinématographiques :

e =tance de projection de films cinémato-
graphiques technigues inédits aura licu dans
Papres-midi du o meme jour luodi 04 mars 1955,
iver e programme suivanf

— Leg travaux de Donzéere-Mondragon
fravauy de terrassements ;
construction du harrage.

-— I habitat indigére an Maroe

L ddplacement d'immmeubles pour aes réa-
lisalions routitres,

IT o'a pax 608 possible an PO.M. de se procurer
des films sur la Lournde en Reandinavie, suscep-
fibles d’dtre projetés dans cetle séance.

La projection aura lieu le lundi guatorze mars
1955 4 seize heures, dans le grand amphithéatre
de P'Teole Nationale des Ponts el Chaussdes, Elle
durera environ deux heures, Elle sera gratuite
pour tous les Scciétaires du P.C.M. et leur famille,
qui se seront inserits en utilisant la fiche d’ins~
cription de cculeur rouge encartée dans le N° de
février 1955 du Bulletin du P.C.M.

Tournée en Algérie au printemps 1955.

Pour la tournée que le P.C.OL envisage pour le
printemps [955 en Algérie, 80 inscriptions pro-
visoires ont été recueillies : compie tenu des dé-
faillances lors de l'inscription définitive et des
difficultés de logement, il doit &re envisagé de
faire deux tourndes surcessives.

Iétude de ec voyage est en cours ; les Sogid-
faires avant donund leur ardhésion provisoire, se-
ront tenus au courant des résuliats de cette
tlude.

*
Wk

Permissions d’'absence

Les démarches nénessaires sont failes pour ob-
tenir des Ministéres intéressés les autorisations
d’absence devant permettre aox Ingdénieurs de
prendre part & ces diverses manifestations., Le
texte de ces aulorisations scra porté em iemps
voulu a4 1a connaissance dos Socidtaires el des
Sorviees,

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de |‘Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITiré : 38.47). Acces par la cour du Ministre.




PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

JSéance du Lundi 7 Fébrier 1955

Le Gomité o PLOM. s'est réuni fe Tundi 7 o=
vrier 1955, au Ministére des Travaux Publies, &
Parig.

Iitaient présents MM, Mothe, President du
P.C.M., Lambert, Vice-Président, Filippi, Secré-
taire, Agard, Arquié, Brunot, Cachera, Cot, Fer-
tin, Gueydon de Dives, Hasson, Lerouge, Leroy,
Liffort de Buffévent, Renocux, Rossi ¢l Wahl,
Moembres.

Abhsents exeusés @ MM, Couteaud ol Fischesser,
Vice-Présidents, Prot, Trésorier, Baudet, Fry-
hourg, Rostand, Tichoux i Wennagel, Mcmbros.

Assistait 4 la ~fance : M, Escoubé.

La séanece e=f ouverie & 1F henres 30,

["y Adeption du P.V, de la précédente séance.

Lo Comild adople sans obsevvation le toxte po-
blié au N° de lévrier [835 du Bulletin du P.G.M.
pour le procés—verbal de fa séance lenur le 10
janvier 1956,

2+ Souhaits de bienvenue.

M. Mothe soulbwite la bienvenue a M. Rossi,
Piélégads des Tnginieurs Eloves des Ponds el
Ghiaussdps, :

3°) Félicitations.

Lo CGomité adresse ses félicitations 4 notre Ca-
marade Armand, nommé Président Jdu Conseil
d'Administration de la S.N.G.F.

4*) Préparation de I'Assembiée Générale.

[.g Gomité doune son accord sur les disposition-
rorrespondant aux avis insérds dans le Bulletin
diu PUM, du moeis de féveier, sous péserve gque 1a
dhate ddu diner (et par veoie de conséguenee, cefle
de PAssemblée Gondrale vonvienne any inistres
qui ~eront anvités ), 11 esi préciso égalment que,
pour le diner, on recommandera le <oking ou.
a défant, le veston foned,

M. Mothe donne quelques jndicalions =sur un
sujet qui pourrait =ervir de théme pour son dis-
cours au banguet. Le Comité procéde & ve sujet
a un échange de vues assez géncéral.

2") Teournée du P.C.M. en Aigérie.

M. Mothe signule gu'il allend des rensrigne-
nients de M. Saigot, nouvellejnent promu Liiree-

tene des Travaux Publics ol des Pranspocls en
Algiéric.

4", Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

a+ M. Mothe fail connailre que les Services de
la Direction du Personnel ont présents certaines
suggestions sur le projef de déevet portanl sup-
pression des classes d'Ingénieur on Chef. 11 pense
iu'elles ne penvent étre toutes relenues el espére
vepeindant quun accord pourra enflin indervenir
ontre notrg Administration, la TWonction Puhbli-
qui el Te Buadgel. Le Gomité s’étonne de la lenteur
apportde L la paruiion de ce déeref.

- M., Mothe =signale qu'il a recu les avis de lous
tes Syvandicats d'lngénicurs des Ponts ol Ghaussiées
st le projed «de sfalat particulier élaboré par e
P.CGAL T en o fait Venvoli officiel & M. e Minislre
des Travaux Publics, des Transports ot du Pou-
risme, ¢n Iui faisanl part des quelquoes réssrves
exprimées  par les Svidicats. M, Molhe donne
vonmissance de osa letlee denvoi, dont le Comife
approuve les lermes,

7") Réglementation des cumuis.

AL Mothe duune connaissance au Comilé des
conelusions de l'examen fail par la Commission
des Finances de Particle 34 du projet de loi relatif
aux dépenses en 1955 du Ministére des Finances
(I — Charges communes).

8* Plan de pevalorisation de la Fonetion Pu-
blique.

Le Comitdé approuve le texte de la Iellre que ~on
President a envoyéer 4 M. Métayer, ancicn Minis-
[re. pour o remerejer de son aelion & VAssemhblda
Nationale en faveur de Petablissement, avant e
A0 juin F4H3, o plan génsral de revadorisation
e ta Fonetion Publique,

U} Ingénieurs en disponibilité et en Service dé-
taché. Régime de retraite.

M. Filippi donne eonnaissance au Gomilé des
articles 29 a 33 du projet de loi relalif aux dépen-
ses en 1955 du Ministére des Finanuces (I — Char-
zes Communes), Ges articles concernent l'amd-
nagemenl de la position de détachement et de
disponihilité «les fonclionnaires el Uinstifution
dune pension proportionuelle & jouissance diffé-
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réc. T rappelle qu'il faut voir ia les résultats des
efforts fails tant par Ie P.CLM. gue par d’auires
srands Corps de I'lital,

e Gomité cxprime sa satisfaction dey mesures
envisagées of demanle & son Prézident de faire
tous les cfforts en voe de lenr heurenx ahoutis-
semenl. U eal demandd & M. Wennagel (e suivre
dgalement celle affaire avee le Comité «'FKlude el
de ldiaisen pour la Ddéfense «le 1o Foaelion Pu-
bliquoe.

la°} Tableaux d¢’avancement 1951, 1952 et 1953

pour le grade d’Ingénieur en OChef des
Ponts et Chaussées,

M. Mothe a poursuivi le réglement amiable de
celte affaire ; il signale cependant gqu'un Ingé-
nieur en Chef n'a pas voulu donner 'accord derit
gui lui était demandé & ce sujet.

L séanee est levée & {7 heures, éland enlendu
que la prochaine réunion dn Comiltdé du P.C.M.
aura lien le jeudi 3 mars 1955 & 14 heures 15,

1o Président,
I*. Mothe.

Le Scerdlaire,
P. Filippi.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Lundi 7 Feévrier 1955

Lo Saus-Gomide de la Seclion Poends eof Chaus-
wées di PUOM. g'esl rdanid, Te Tunddl 7 Tévreier 1955,
au Mini={ére des Travaux Publies, & Paris.

Etaienl présents @ MM. Mothe, Président dn
P.GM., Lambert, Vice-Preasident, Filippi, Secri-
taire, Agard, Arquié, Brunot, Cachera, Cot, Fer-
tin, Queydon de Dives, Hasson, Lerouge, Leroy,
Liffort de Buffévent, Renoux, Rossi ci Wahl,
Membres.

Absents exeuasts MM. Couteaud, Vice-Prési-
dent. Baudet, Frybourg, Prot, Rostand, Tichoux
ot Wennagel, Mombres.

\gwistail & Ja séunce : M. Escoubsé.

Lt séance est ouverte 4 17 heures,

t°° Adeption du P.V. de la précédente séance.

Le Sous-Comileé adopie <ans observalion e fex-
Peoquid Tnd a 618 sotids pour Te proets-verhal e la
soanee Tesue e 10 janvier 1955,

27 Primes de poste et de rendement.

vl cdemamie e M. Renoux, 1o Bous-Gomié
procede &oun Cfellange de vaes sue la Fagon donl
deseaient &fre atlribudes fes primes en guestion,

30} Invesiissements routiers.

M. NMothe donne connatssanee ail Hota-Gomite
e da lefire qus a 646 envoyide par A, Lapeyre, Sc-
ertfaire Géndral de Ja Fodération des Travaux
Publics .G T.-17.0., au Direclonr du Journal
« EJISgpross », on raison de la parulion dans ec
journal d'un article de M. Sauvy, au sujel des in-
vestissements routiers. Le Sous-Comité approuve
la lettre prépavée par son Predésident, pour faire
connaitre & M. Lapeyre qu’il est toul a fait d’ac-
cord sur la mise au point ainsi faite.

1") @ritiques faites & I'égard de PAdministration
des Ponts et Chaussées.

M, Mothe donne conuaissance au Sous-Gomité
Jd'un arlicle de M. Gaxotte, paru récemment dans
un journal financier « La Vie Francaise », ori-
tiquant le Service des Ponts et Chaussées.

T.e Bous-Comité est d'avis gque ¢’est au Ministre
a faive la mise au point gqui s'impose,

5°7 Attribution du Génie Rural de la France d’Ou-
tre«ier,

Al. Mlothe donue conpaissance au Sous-Comité
de la lefire guw’il a envoyde 4 M. Crouzet, Direc-
teur des T'ravaux Publies de la Franee «'Oulre-
Mer, conformément & la décision prise par I
sous-Gomilé dans sa derniere sdéanee, Le Bous-
Comilé approuve, & Panasimité les lermes de
rolie Jotire,

6*) Attributions des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées au Service de la Colonisation ef
de PHydraulique en Algérie.

M. Mothe faift un cexpost an Sou<-Comité does
problémes poscés par la nominalion lngénicurs
au Gonie Rural daps différents posles ratlacehés
aun soerviees de Ta Colonisation el de UHydrauli-
gue en Algérie,

7v) Situation des Ingénieurs des Ponts et Chaus~-
sées retraités avant le 1°7 avril 1950.

L Sous-Comiléd procéde & un nouvel examen de
cetta quesiion d la demande dc M. Escoubé, gui
lui donne noiament connaissance d'un arrét gui
vient d’é¢fre rendu par le Gonseil d’Etal, pour une
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affaire  inldéressant les Agents da Seerdfariat
d’Etat aux PUTUT.

Le Sous-Oomilé estime que la jurisprudence
ainsi élahlic par le Gouseil d'Klat devrait permet-
tre d’ebtenir de I'Administrvation Supéricure un
examen du cas «de Lous les Ingénieurs des Ponis
ot Chausscées refrailés comme Ingénicurs Ordi-
naives de {™ classe, M, Mothe o<t chargé dinter-
verlir en ce sens auprés de ta Direction du Per-
sonnel.

8") Questions diverses.

a) Le Sou=-Comité, & la demande de M. Caw
chera, cxamine les condilions d’exéoution des tru-
vaux de voirie et des réseaux divers pour le comp-

te du Ministére du Logement eof de la Rocons-
truction,

hy fur une demande cerile de 8. Reverdy, 1i-
ménagement des points d'eau pour la futle eontre
Pineendie fait ohjef #'ane communicalion de A
de Buffévent ; lc Sous-Comitd le charge de faire
une dfude eomplite dde cetie question.

La séance esi levée & 18 heures, éfant rnlendu
gue Ia prochaine réunion (du Sous-Comilé de la
Section Ponts et Chanssées se tiendra, s'il ¥ a
liew, Ie jeudi 3 mars (1955, & Uissue de Ia géunion
prévie co jour 14 pour le Comifé du P.OM.

Lo Secrélaire,

P. Filippi.

Le Prégident,
. Mothe.

Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Assemblée Générale annuelle de Mars 1955

Convocation.

Le Comité d'Administration du Syndicat Géné-
ral des Ingénieurs des Ponls et Ghaussdes informe
les adhérents que I'Assemblée Gondrale Ordinaire
de 1955 prévue par Particle 12 des Statuts «u
Syndicat aura lieu & 10 heures 30 préecises dans un
amphithédtre de 'Eeole Nationale des Ponts et
Chaussées, 28, rue des SBainls-Peres, Paris (79,
le méme dimanche de mars que PAssemblée Gé-
nérale du P.C.M.

Ordre du jour de PAssemblée Générale.

—- Rapport moral du Président,

—— Rapport financier du Trézorvier,

-— Renouvellement des membres sortants du
Comité,

— Queslions diverses.

Elections.

Conformément aux Statuts, il doit Gtre procédd
en 1955 au renouvellrmont e deux memhres sor-
tants du Comité, savoir

MM. P. Cot (rééligible).

et Wennagel (rééligible).

Il devra dtre proeddé en nutre & Péfeetion, pour
e durde d'un an, d'un remplacant de M. Tichoux
flu en 1953 ef diamissionnaive de son mandaf.

Les eandidatures pour ces élections devrant
&tre adresséps dés que possible 4 M. Wennagel,
srerétaive du Syndicatl Géndral des Ingdnicurs des
Ponts et Chaussées, 28, rue des Sainks-Péres 2
Paris (79).

Tous tes Tngdnienrs membres du Syndical de-
puis 1 oan aun moins ef & jour de lears cotisalions,
peuvent élee candidats.

Fn outre, i1 est rappeld gue, par applicalion de
Favticle 7 +es Stalufs, « sauf opposition de lear
part, fa liste des candidals au Comité du Syndicat
comporte les noms des membres du Comildé du
P.CM. et des candidals & eces  fonclions ayand
adbdrd au Syndicat Génédral des Ingéuicurs des
Ponts et Chaussées ». L'opposition ainsi prévue
devra, le cas échéand, &ire uanifesiée aupres de
M. Wennagel, Secerdlaire, méme adrosse que gi-
lewsnis, *®
ok

Tous les membres du Syndical sont prics d'as-
sislter i UAssemhblée Géndrale «te 1985 pour laquerl-
fe il e sera pas envoyd danlre convoration que
celle faife dans lo présend Builelin.

Geux des adhévents du Syndical que ne pourrond
assisler & PAsspmblée Gondrale sonl instamment
priés de se faive représenfer on unlilisant ia for-
mule de pouvoir qui esl encarlée dans lo présent
nuntéro du Bullelin du P.OM. ot qu'ils voudrond
bhien adresser

— g0it & leur Délégud de Groupe du Syickieal,

— soit & I'un des memhbres «du Bureau en vési-
denee dans la région parvisicnne {(notamment AL
Poitrat, 'I'résarier, 20, rue de Prony 4 Paris 19797,

— s0il A tout aulve menbre din Svielieal assis-
tanf & "Asgembide Géndrale,

11 est vappelé que le nombre des pouvoirs pre-
sondés par un seul membre ne peul exedder 10,y
compris sa propre voix,
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VERSEMENT DES COTISATIONS 1955

Les Camarades qui ne ’ont pas encore fait, sont priés de verser dés maintenant leur cotisation
pour 1955 fixée 2 GENT francs (Vingt franes pour les Ingénieurs Eléves).

1l est rappelé que les Camarades ent le choix entre trois modes de versements :

1", En méme temps que leur cotisation au P.C.M., au Trésorier de ce dernier (Compte Chégues Pos-

taux du P.C.M., PARIS 508-39) ;

2°) Par cheque postal au nom du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponis el Chaussées, 28, rue
des Saints-Péres 4 PARIS, N' du Compte : PARIS 7184-29 ;

3*) Par chégue hancaire barré au nom du Syndicat, adressé au Camarade POITRAT, Ingénicur des
Ponts et Chaussées, Tréscrier du Syndicat, 20, rue de Prony a PARIS (17).

Procés-Verbal de la Réunion du Comité
du 10 Janvier i955

Le Gomilé du sSvdieat Géndral des Ingénieors
dos Ponts ol Ghagssdes s'exl réani de t0 janvier
1955, & E7 heures 300 an Ministéve des Travaux
Publie<. «ous Tn présidence de M, Couteaud, Pré-
~ident.

Etaienl préseuls M M. Couteaud, Président.
Cachera, Vice-Prosidenl, Wennagel, Secrdflaire,
Poitrat, V'isorier. Armengaud, Arquié, ', Cot,
Fertin, Frybourg, Hasson, Lepouse, Lerouge, P.
Mothe 1 Rostand Membres,

Abhargtd evensids 0 MAL Agard ol Tichoux.

t* Adoption du Procés-verbal de la précédente
réunion.

v Gomilé adopie sans modification le proces-
verhal de dn vduanion do 8 novembre 1954,

v Projet de Statuf particulier des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées.

Le Burean fail {e poinf ales védponses recues au
sujel du projel de Stabd proposé par le P.GM. el
diHTuse aux memhres du Comits par son Président
le {8 déeembree 054,

Apres en avoiv délibdrd, o Gomilté prenant aele
dex indications complémentaires donndes en sd-
anee par M, Mothe o sa gualité de Président du
P.CAM. décide A Nunanbmité des membres pre-
sents e donner son aceord sans réserve sar e
projef de Slalat proposé par le PG,

1. Assembliée Générale Annuelle de mars 1955.

Le Gomité décide de provogquer fa eéunion de
PAssemblée Gédrale odu Syadicvat dans la mati-
née du miéme dintnche de mars que PAssembhlée
Géndrale du P.CM,

L'Assemblde aura nolamment & &lire {rois 1.
togudés Gindraux en remplacement de MM, Pierre
Cot (védligihle., Tichoux (¢iu en 1953, démis-
stimpaire do <es fonelions de membre di Comifd
pimae raisen de sanfdéy o Wennaget o rééligibiog,

e Bureau ezl charge de faive insérer dans o
Bulletin da P.GM. Tavis e convoealion pour
I"A~<semblée ¢iéndrale,

[Lordre du jonr étanl épuisdé ef aueun membroe
du Comité ne «lemandant 1a parnle, fa sdee osf
fovie vors 18 lisnires

[ Becrdfaire. L Présudent,

J.-1.. Wennagel. GCouteaud.

NAISSANCES.

Nofre Gamarade  #oberl Gauthier, Ingénicur
tos Ponds et Chaussdes & Marseille, fail part de Ia
niissanee, & Marseille, Ie 22 janvier 1955, de son
~r¢ond {ils Christophe.

OHvier, Sylvie. Nodélle el Jean Chazy font parl
de la naissance. an Havee, le 31 janvier 1955, dn
Iewr petite soevr Anne, cinguidme enfant de no-
fre GCamarade Clawde Chazy, Ingénirnr des Ponts
vt Cliaussdes au Havre,

Toites nox félicitabions anx heureny parenls,

FIANGAILLES.

Notre Camarande Jacqies Morane, Ingénieur en
Ghel des Ponts of Ghaussées & Paris, Tait pavt des
fiangailies de son Fits Wrancis Morane, avee Ma-
demopigetle Franeoise Hart de Keating.

Tous nos compliments,

DECES.

Nolre Camarade Roger Pelnard-Considére, In-
génienr en Chef des Ponls el Chaussdées f Parvis,
Tait part de la mort de son Pére. notre Camarade
Louis  Pelnard-Considére, ancien Tngénicur an
Corps des Mines, déedilé 1o 12 février 1955, & Fou-
fenav-aux-Roses. ot les nhséques ond eu lieu e
19 fivrier,

Lo retour dune communication gue nons i
avions fajle nous a appris. le 19 févreier 1955, la
nort de notre CGamarade Simon Salgues, Ingénienr
des Ponts of CGhaussées en vetraite 3 Aueh,

Nous assurons jes familles «tes défunta de foute
natre sympathie ativisife.
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N NECROLOGIE A S A

Paul FAVIERE

inspecteur Général des Ponts et Chaussées
Inspecteur Général des Transports
Chef du Service du Contréle Technique des Chemins de Fer

Le Scrvice du Contrédle Techmigue de ta Direction Gé-
nérale des Chemins de fer et des Transports au Minstére
des Travaux Publies sient d’étee durement fouehd par ia
perte de son Chef, M, PInspecteur Général Paul Faviine,
enlevé aprés quelques mois d’une douloureuse maladie.

Ce déeés a causé la consternation au Ministére des
Travaux Publies et dans les divers Organismes ov Ser-
vices en parbiculier ceun de la S.NULF. avee lesquels
M. Faviinr était en relations.

Né a Dreux en 1883, Paul Favibne {it de Drillanies éto-
des au lyeée de Caen, manifestant de trés grandes Aispo-
sitions pour les mathématiques.

Classé en 1805 premier au concours dadmission
I'Ecale Normale Supérieure {section des sciences) et se-
cond a celui de PEeole Polytechnigue, 1l choisit cette
derniére en vue de se destiner 4 une carriére d’Ingénieur.

Le 1'r octobre 1907, il est nommé Eléve-Ingénicur au
Corps National des Ponts et Chaussées,

Aprés une année de semvice mibtaire, comme sous-
hieutenant au 3¢ Régiment du Génic c¢f <on passage A
I’Eecole des Ponts et Chaussées, il est en 1011, comme
Ingénieur Ordinaire de 3° Classe, mis & la disposition du
Ministre de la Marine pour étre attaché au Service des
fravaux hydraubiques du port de Bizerte.

Maintenun & Bizerte pendant ka guerre 19141918, com-
me indispensable au Service de la Marine, malgré ses
demandes de départ aux armées, 1l est chargé de fravaux
contsidérables dans des conditions de main-d’eeuvre trés
précaires, travaux qui lui valent des notes tres élo-
gicuses.

Son Service d’entretien, d’études et de iravaux ncufs
de Sidi-Abdallah, comportait en particalier la construe-
tion d’une grande forme de radoub de 250 métres pour
les plus grandes unités et de grands hangars ct ateliers
pour le montage d’hydravions.

En 1919, il est mnis & la disposition du Ministre des
Affaires Efrangéres et affecté & la Direction Générale des
Travaux Publics de la Régence de Tunis, pour remplir les
fonctions d’Ingénienr en Chef. Adjoint au Divecteur Gé-
néral des Travaux Publies, il est en méme temps Divee-
teur des Chemins de fer.

Dans ces fonetions, i coopére avec une grande dis-
tinetion 4 P’eceuvre trés importante accomplie en vue du
développement économique de la Tunisie dans toutes les
branches de I'administration des Travaux Publics de la
Régence : Routes, Service hydranlique, mines, ports cf
chemins de fer,

Dans ce dernier domaine, il assure la réalisation d'an
important pregramme de construction de lignes nou-
velles et le eontrdle de lexploitation des réseaux tuni-
siens de chemins de fer et de tramways.

Nommé au grade d’Ingénicur en Chef en 1923, il est
fait en 1923 Chevalier de la Légion d’Honncur.

cianents rendus an Prodectoral ol sa gran-
du muliew tonisien. le tont designer en
1930 comme Direcieur Général des Travaux Publies de
la Régence, poste gu'il occape jusqu'en 1834, en pour-
waivant la grande reovre commencée pour Jaquelle b est
reconna par le Résident Géndral comme un cullaihorateur
d'une valeur mesbimable.

Diverses distinetions w1 terent déeernces peudant son
séjour en Tunisie : Grand Cordon du Nicham Tthkar,
Girand Cordon du Ouissam Alanuiie et Chevalier de 174
gle Blane de Serbic.

En 1834, une réorganisation admimsiralne decudee en
vue de réaliser des économics rendues rar
la crise économigue sumenue cn 1929, molnérent «<a re-
mise & la disposition de PAdministration médropohitaine
des Travaux Publics.

A cette oceasion, 11 efart reconnu que M Fauinn avait
déploy é une grande puissance de travail, rendu des ser-
vices trés distingués et marqué de son empreinte pee-
conntelle loutes les branches de Pddmstration tani-
sieane des Travaux Publies,

Chargé d’abord a Bordeaux, en juillet 1834, «dw Seiviee
Ordinaire des Ponts ¢t Chaussées de la Garonde el du
Service d'Efudes ¢f Travaux de fe lhigne de Libourne &
Langon, il se veit conficr & Orlédans, en déeemhbre 1034,
le Service Ordinaire des Ponty of Chaussées du Losref,
une section du Semviee de navigation de Ia Lobre et frois

Les services
de expérience

nécessires
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seetions du Service hydromélrigue ef dannence des crues
du bassin de la Loire.

Aprés aveir occupé ee poste trés chargé pendant trois
ans, il est nommé, le 26 novembre 1937, Inspecteur Gé-
néral des Ponts et Chaussées,

Aussitél aprés, le 1 décembre, il est chargé de mis-
sien auprés do Directeur (énéral des Ghemins de fer ef
des Transports au Ministére des Travaux Publies, pour
exercer les fonetions de Dircctenr du Controle de PEx-
ploitation Technigque, du Matériel et de la Traction des
Chemins de fer d’intérét géndéral.

Nommé Inspeeteur Général des Transports, le 1 avril
1938, il est confirmé dans ses fonctions de Directeur du
Controle des Chemins de fer le 23 décembre 1938, puis
nommé Chef de Service i I'Administration Centrale le
17 novembre 1840,

Son arrivée au Service du Contréle des Chemins de fer
correspond 4 la constitution de la S.N.G.F. qui pose alors
d'importanis problémes.

La tiche de M. Faviine est considérable, car la nouvelle
organisation des Services du Contréle, corrélative a la
constitution de la S.N.C.F., comporte avee une rédunction
importante des effectifs, un Directeur unique pour Ven-
semble des irois Services : Exploitation, Voie, Matériel
et Traction, alors que chacun d'eux constituait aupara-
vant une Direction ayanl A sa téte un Inspectenr Général.

San esprit pondéré, clair et subtil, ainsi que sa grande
expérience administrative et technique le servent admi-
rablement pour les études trés variées gui lui incombent ;
il posséde au plus haui point le don de simplifier ct de
clarifier les probiémes, ainsi gu'un hon sens remarqua-
ble lui inspirant toujours dheureuses solutions.

Il fait preuve ensuite pendant Poccupation d’une con-
fiance inaltérable et favorise dans la mesurce de scs
moeyens Vaetion de Ia résistance.

La gucrre terminée, se présentent les tiches immenses
de la veconstitution du réseau ferré métropolitain et de
la modernisation de son équipement,

M. Pluspecteur Général Faviire étudie les programmes
présentés, en liaison étroite avee les Services de la S.N.
C.F. qui frouvent toujours en lui un esprit compréhensif,
désireux de tous les progrés techniques susceptibles de
procurer dans les transports ferrés plus de confort, plus
de séeurité, plus de commodités.

Lorsqu’i]l préconise des amendements aux mesures en-

visagées, il cherche A perswader ses inlerloculeurs des
raisons qui Paniment, inspirées par des soucls d’amélio-
stion, de prudence oun d'intérét général.

Une cotlnhoration confiante est ainsi établic avec les
Services de la S.N.GF. et permet Ies belles réalisations
hien connues, qu’il & cu fe plaisir de voir se développer
& la fin de sa carviere : éleetrifications, emploi de la
traction Diesel, améliorations de la voie et du matériel..,

Déployant une grande aclivité, il pacticipe aux travaux
de nombreuses assemblées : Conseil Général des Ponts
et Chaussées, Commission des Marchés des Cheming de
fer, Offices de Transports des diverses Régions Econo-
miques, Conférences internationales d’horairves, Congrés
internationaux des Chemins de fer..

En toutes circonstanees, il donne des avig clairs et
substantiels ; & la séance du 19 janvier du Conseil Gé-
néral des Ponts et Chaussées, M. Ie Président PanMENTIER
a indiqué gu'il avait pu apprécier dans cette Asscemblée
depuis 1946, la shreté de caractére de M. Faviine, ses
gonnaissanees extrémement étendues cn toutes matiéres,
son bon sens impeecable el la fagon & la fois diseréte cof
trés ferme par laquelle # soutenaii ses opinions et son
autorité.

Dans son Service, ses collaborateurs étajent particnlié-
rement heureux d’avoir un el Chef, dont ils aimaient la
simplicité, 1a bienveiltance, la honue hwneur, Pégnlite de
caractére ot auquel ils vouaient une affection profonde ¢t
sineére. Sa perte a causé parmi eux unc impression de
déchirement.

M. PInspecteur Général Faviine laisse unce veuve cf
cing enfants ; ses obséques ont eu lien le 14 janvier &
Paris, trés simplement suivant ses volontés, sans dis-
cours, ce qui révéle un autre trait bien marqué de son
caractére, la modestic,

Mais les trés nombreux assistants & la cérdmonie, mem-
bres du Conseil Général des Ponts ¢t Chaussées avee le
Président PanMEntIER et les anciens Présidents Gnimprer
¢t Boouter, M. ArManp, Directeur Génédral de la S.N.C.F.
et les nombreux fonctionnaires de ses Services, membres
du P.C.M.... apportaient par leur présence un témoignage
manifeste de leur eonsidération, de Ieur affection, de leurs
regrets.

Rany,
Ingénieur en Chef des Transports
& Paris.

Messe Pascale des Ponts et Chaussées

On nous demande dannoncer quune Messe
Pascale, destinde aux Anciens Tléves de 'Eeole
Nationale des Ponts of Chaussdes. sera eédléhrie

le dimanche vingt mars 1955 a dix heures, 9
I'Eglise Saint-Germain-des-Prés  {Chapelle  des
Catéchismoesy & Paris,

Les Camarades qui ont des textes a insérer dans le Bulletin
du P.C.M. sont priés de bien vouloir nous les adresser
en double exemplaire




} 1 J—

Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Hoberl Lajugie, Ingénicur en Ghel des Ponts
¢l Chaussdées 2 'fulle, 2 A48 chargd, & compler du
29 ganvier 1985, «lu Service Urdinaive des Ponls
el Chaussées du département de la Corréze, on
remplacement de M. Marlin, retraité (Aredéld du

17 janvier 1955, J.0. du 27 janvier [955),

M. Auguste Nicolas, Ingénieur en Ghel des Ponts
rh Chaussées, Ingénieur on Chel des Régies Fer-
rovigives de la France d'Outre~Mer, a étd nommeé
Directewr de fa Régie des Chemins de Fer da Ca-
mervoun {(Arrété «hr 20 janvier 1955, J.0O. du 17 {é-
vrier 1955).

M. Picrre Guillaumat, Ingénicur en Chel des
Mines, & 6é désigné comme Memhre du Gonseil
i Adminisiration du Duveau Minier de la France
d'Outre-Mer, & litre de représentant du Mivistre
de la France d'Ondre-dMer (Aredté du 20 janvier
1955, J.O. du [*= Idvricr 19553,

. Aribur Longeaux, Ingéunivur on Chef des
Pouts et Chaussées, débaché auprés Jdu Gouver-
iement, Gendreal de PAlgérie, a 616 chargé, & comp-
ter du 18 Lévrier 1955, de la Giveonseription des
Ponts et Chanssdes e Constantine, résullant de
la fusion des ' el 20 Girconseriptions de Cons-
tandine (Arrété du 25 junvier 1955, J.0. du 2 16—
vrier 19555 .

Les Tngenieurs des Ponts ol Cliaussées ci-aprés,
vecemment nommedés, ont recw. & dater du 17 jan-
vier 1955, los affectations saivantes (Aerétes du
25 jannvier 1955, J.O. da 2 février 1955

— BM. Pierre Giraudet, Serviee do ja Colonisa-
tion of de PHydraulique, Seelion Technigue 2 Al-
ger. 1in Seeviee dofaclhe

— M. Arnuund Moschetti, Service «de la Goluni-
satton ol de  THydrawligue, Areomdissemont de
BELHL Ky Serviee détachs ;

— M. Jean~Bapliste Canivez, Sevviee de la Na-
vigation du Nord ¢l du Pas-de-Calais, Avrondis-
semend de Lilie ;

— M. Roger Garreau de Loubresse, Scrvice dos
Pouls et Chaussées de PHéraull, Arvrondissement
Maritime de Séle et 4° Arrondissement des Ca-
naux du Midi of Latdéral & la Gavonne.

sont nommeés Membres du Comité de régte-
ment amiable des Marehés de Travaux Puablies
(Areété du 12 janvier 1955 J.0. du 5 évrier
1955

—— JMM. Outrey, Mitault ¢l Guiliot, Inspocteurs
(#éndraux des Ponts ct Chaussées ;

— M. Routlier; Tngcénicur en Chel des Ponls of
GChaussées ;

— A, Chabannés, luginicur des Pouls el
Clizussdées en disponibilite,

M. Edouard Kraw, Ingénicur des Ponts  of
vhaussiées 4 Cacn, a 648 chargd, & compter du 16
[évreier 19585, do Mdrvomlissement de Vienpe du
service Ordinaive des Ponts of Chanssdes «lu dé-
partement de Msére, en remplacement de M, Huet,
motiet (Arrdald Jdu 26 janvier 1955, 1.0, dn 3 fé-
vrier 1955).

AL Edouard Gave, [ngénicur des Ponfs ot Chaus-
~tes 4 RHoanne, a ¢4é chargd, & compler du b7 {é-
vreier 1955, 4 la résidence de Chartres, de YArron-
dissement Bad du Service Ordinaive des Ponts el
Chaussées Jdu  département d'Bure-ct-Loir, on
remplacement de M. Temine, muté (Arrdétd du 26
janvier 1855, J.O. du 5 février 1455).

M. Jean Frontard, Tnspecteur Géndral des Ponlds
el Chaussées i Paris, estb admis o faire valoir ses
droits & la relraite, & compter «lu 4 mars 18585,
date da cessalion doe ses fonctions (Déeret duo 3
{évrier 1955, J.O. du 6 février [955).

M. Robert Radeck, Ingénieur en Ghel des Ponts
ol Ghaussées @ Troyes, ool wdmis & Taive valoir
~e¢s droits  In refraite, & vompler du 11 mars
1955, date de 1o cessalion de ses Tonelions (19i-
ceel du 3 février 19565, J.O, du 6 Iévrier 1955).

M. Jean Garnier, Ingénieur cn Ghel des Ponls
el Chaussdées b Valence, a 6té chargé, a compier
di 10 Iéveier J955. des Soervices des Ponts el
Chatissies du déparvtemoent e Plsére, & Grenoble,
en remplacement oo M, Piétei, déceddé {Arpatd s
20 janvier 1965, J.00 do 6 feveier 19550

A M. Sors, Pcusse, Boulloche ¢ Magaray, [ngé-
niewrs des Ponts el Ghaussdes, ant 606 promis au
grade 'Ingénivmr en Chel des Ponts ef Glraussiées,
A compler du B janvier 1055 (Béeret du 3 Tévrier
LO85. .0, i 8 févreier 189535).

AL Jean Dies, Ingénicwr des Punts el Ghaussdes
4 Bavonne a &té admis & faire valoir ses droils &
la retroaite, & compler <t 22 mars 19533, dale de la
cessation de ses fonctions {Déerei du 3 février
1855, J.O du 8 [évreier [955Y,

M. mile Balmain, lwgdénicur des Ponls of
Chaussdées & Alger, a ¢06 admis & laire valoir ses
droits & la retraite, & compler du & mars 1955,
date de cessation de ses fonclions (Déereds du 3
février 1955, J.0. du 8 février 1955).



Ul ste pome~ Membres de da Gomsaission
tndermmisbdrielle de UAdménagenment de la Du-
panes  Aeedld o 4 féveier 1955, .00 dua 1L -
veier 1955

M. Crescent, |In-pecleur Gentral de- Ponls
el Ghiurssdes

ML Bressot, luspecleur General des Pounds
el Ghatssidpes

- ML Lamoureux, logzenieur en Chel des Ponts

ol Gl sees,

s Loni~ Armand, fogenicnr au Gorges des M-
nes. Directear tedpdeal de la SON.CUL0 o Afé nom-
e Moeanbee da Conseit D ddministralion ef Peési-
dend i Gonsedd G xdnuisteation de e SN G0
ey respteemnl e AL Tissier, (décods Dévrot du
Sofeveiog POOS, 00 b D Fay ey FU3S

Vio banns kesieux louzenteur en Ghet dles Ponls
b Clhriissees, o el maintenn en Service détaehi,
poite uine notvele période de cing ans, L compler
g 1 1953, comme Directeur (3éndral
e Pheeoport e Paris veedte o do 3 Iéseier 19535,
Jo o 1S fevier 1950

dovemhire

Voo Mareel Neouzille, Tngemeur des Ponls el
Chaaes~cow a ele remdeged dans b Gorps des Ingh-
e Poni- el Chatsseco~ v compler o i
Pesoeier 1995 of alleeld an Servies Ordinaire du de-
pactement ale b Clrense, 0l posidener de Gudrel

Vrealeodu ok Teverer TUA0 000 du 15 février 1955 -

I

Ju

M. Roger Plante, ingeaicur en Ghel des Ponis
vl Ghaussées en disponibilité, pour conveunances
personnelles, a 6té réintégrd dans les cadres pour
eompler du 17 janvier 1955, avee une affeetalion
gui sera précisée uliérienrement (Areéld dua 4 {ii-
vrier 1965, J0r du 15 fdveier 1055).

M. Gabriel Jamme, Lugénicur cn Ghef des Ponls
el Ghaussées, en Serviee détachd, a 68 véinlégre
dans les cadres pounr compler du 1 mars 1955
e chiargé du gervice des Ponts ot Ghaussées de Ia
Réunion, en vemplacement de M. Cerneaw, muiteé
(Aredid du 4 foveter 1955, .00 du 15 (dvrier 195350,

M, Pierre Beoilot, Tngénicwr des Ponls ol Clias-
siess el Bemvice détache auprés da Mintsteve de da
France d'Ontre-Mer, a été réintédgré dans ey ra-
dres ol alfecld, & compler du 25 Téveier 1955 4 la
residence (CAutun, de MArrondissoment. (Quest du
Rervice iles Ponts ot Ghausédes du département de
Badne~ci-Loive, en remmplacenien! de b, Fumel,

mié (Aprrdté du i féveier §955. J.O. du 15 fé-
vriop 196BY.
M. Roger Ouvrard, [ngiénicur des Ponts el

Chaussfes & Sézanne, a ¢18 placed on Servive déta-
cheé qupres du Minisirve des Affaires Blrangdres,
& compler du 1 décembre 1954, on vue d'6lre ntis
a to ddisposilion de PAdministealion de Assi

funce  Tecehuigque ddes Nafions Tnies  (Mission
iEhndes en Equaleurr  (Arrdté Jdu b4 féveier

1955, J.0. do 14 Févreieor 1955,

B BLIOGRAPHIE

GO RS Bl DHEsSsEN ToPOGRAPRIOUE par H.
Couet, Ariisiv-carlographe cn chel e Mus-
titul géographique Nalional délaché au M.
I ¢l 11 Dubuissen, Ingduieur en Ghel au
ML .

'n

feoen

volume LG A 29, 18U pages, 116 tigures, | hors-lea-
dgépliont ;o 930 ranes (EYROLLES, Editeury,

Le dessen topographigue sl use spécialité difficile.

Les vateurs ont eu ke souel de mettre la somme de leurs
conniissinees éprouvées nen sculement i la purtée des
cteves et des mais wussi 4 la disposition
des divers technielens qui font ou utilisent les plans
Lopographiques @ géométres, ingénieurs, architectes. sans
oublier les professeurs de dessin responsables de Pins-
tiraelion Technigue des gondérations futures.

Powr elioogque fype traité, de nombreus conscils prati-
ques sonl prodigués, tant par le choix des instruments cf
des suppoels que poere feur mise en weusyre, feur eidrelicn
el et conservalion,

dessinateurs,

Les aatewrs onl towl diaboerd eledid e dessin des cro-

quis de Tesés el e rapport graphique des divers levés to-

pographiques en minute. Cette partie ¢st indispensable
complément aux Cours de topographie.

En suite, décounlant des conventions ifopographiques,
toutes fes phases de la rédaction des calques sont analy-
séen depuis le dessin des tracés ef des lettres jusgquw’aux
vérifieations et correetions.

Enfin, une étude compléte des diverses méthodes de
vepraduction des plans offre une syntheése précieuse de
renseigneisents nécessaires & tous les techniciens.

Mais, la grande originalité de Pouvrage cst une présen-
tation eneyclopédique unique des divers tvpes de plans
topographiques tels que les congoivent aujourd’hui nos
grandes administrations et services publies.

Ainsi, par sa coneeption nouvells, cet ouvrage est tout
autant un recuetl de eonseils & suivree gu'un guide indis-
pensable pour toute personne devant se pencher sur des
documents & base topographique.

EXTRAIT DE LA TABLE DES MATIERES
Le rapport du leveé des plans fopographiques ~— Des-
~in du eroquils de fevéd — Rapport d'on plan misule —

pport el dessin direct de ln minute de fevé a Ja plan-
chette — Dessin & Pencre et présentation de la minute



du levé — Conventions topographigues de laclure — Sup-
ports matiére plastigue et papier calque — Le lire-ligne
cn topographie (tire-ligne guidé — tire-ligne & main le-
vée — tire-ligne double — affitage ct entretien) — Or-
donnance des tracés — Letirage — Grisés — Trames —
Détails — Habillage — Calques el repérage — Entollages
et collages — Reproductions sur papiers héliographiques
— Procédés Donnt. — Métallographic — Pholegraphic —
Les plans du Ministére du Logement of de la Recons-
truction — Documents du Cadastre — Les plans du Ser-
vice du Génie Rural — Les plans des Ponks et Chaussées
ot de fa Société Nutionale des Chemins de fer francais —
Les plans de PAdministration des Postes, Télégraphes et
Téléphones — Les plans de VElectricité et Gaz de France.

MEMENTO TRCHNIGUE DE LTEMC dibon §U55

Lis Elablisscmenls Degremonb, speciadistes de Piépu-
rabion aies cwux (place de lw Paix 1 Suresnes), viengend
doe faive paradtree, par Pinfermddizive de la Soeidlé Ge-
nise, Kidileur-Distributenr, 12, rue duo Aavee, o Paris 8
ane neuveile aditfon de leuar Memento Techniquee  de
i"ian,

Coloomvrage, donl fa prewdere ddilion remonde o 1952,
w o cfh pevue ponr Leaiv compte des plus eéeonts progros
réalisés dans Tes teehnigues servanl o base o Lo pédali-
~uhion sles sbadions Popuration,

i1 groupe un lres grand nombre de peoseignemnenls
pratigues o théoriques indispensables & fous ceux g
sont o précecapes par les problemes se rattachant & la
distribulion v A Patitisation de ean.

Huppelens vapidemen! les sujels Iraitds ;o Labie de von-
version o la chimie de Peau ;) coagulalion of dosuge des
réaelifs 3 déeanlation ; filtvalion : slérilisalion @ neatra-
Hsulion @ dStervisalion 3 démanganisalion @ adoueisse-
wenl, ¢ehangeur dlients o épuralion ehimigae @ caux de
piseine @ procédés divers 5 eaun résidaaives : [dgishdion @
fommulaive (physique, dleetricitd, génie civil, chawivon-
nerie, hydraulique, geelogio, ehimic, haelériologic, ma-
Thamaligues).

Lo valume relie, forwanl 12 X L& comporle £77 pages
el 223 figures ¢ 01 esl oen venle, an prix de 2,000 [ranes,
Ola Boeidld dCEdilion Genese, 120 roe di Havree, Paris 8.
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Nous  signalons le romwan o« LA MEILLEURE
PART ». ddont Pauleur Phihgpe Saint=-Gil esi
an Jjeune polvteehnicien e la Promotion
L4, Ingdénieur dang une Enlveprise de Tra-
vaux Publies RIBERT LAFFOXT. Fdiear,
d00 rue de FUniversite b Pareis. 232 pages,
in-8 couronne, 668 fraves’

Lraction de ce livie se sitne au Maroe, Au pied de
PAtlus, un grand barrage sc construit, Un jeune Ingdé-
nicur, Christian Maréehal, areive de Parvis pour diviger
une jmportante partie des travaux. Le souvenir de Glabre,
une femme qw’il aime ¢t avee qui il o ¢1é obligé de rom-
pre brutalement au moment de sen départ, l¢ poursuil
encore.

Mais it s¢ trouve immédiatement aun prises avee de
grosses diffienltés, gui trés vite Paecaparent towt entier.
Les ouvriers qu’il dirige lui font confiance, ¢l a leur
téte il lutte contre ba nature hostile. Les épisodes teagi-
gues et comigues se succddent rapidement, conduisant &
un seul but : la réalisation du barrage.

Mais un jour — faute technique, dernier sursaunt de
révolte de Ia nature 7 — Ja situatlion devient dramati-
que. Un « grand patron », qui de son bureau de Paris a
suivi froidement Pévolution des travaux, lance cet ordre
terrible @ démelir. Christian catend cette sentence avee
effarcirenl. Sa volonté s'effundre, Mais 11 veut vépondree,
s'expliguer. Une discussion passionnde s'engage entve fos
deux hommces, Rémond ardonne & Christian de « se labre
¢l de continner ». Christian se reprend. D) revient & Pu-
vis, Mais i regrelie son bareage, La vie lui semble monoe-
tone. Son équipe d'ouvriers rudes et farouches lui man-
gque, Envoxé en Egyple faire une conférence, il est acelu-
mé. Mais Ia nostalgic de son barrage, de cetle vie de vraic
responsabilité of de créalion angmente chague jour.

Un soir, Claire Pappelle au téléphone. Christian céde
it instant & Pimpulsion de son ceear. Mais un concours
de circonstanees Fempéche de reveir celle qu’il n’a cessé
daimer. EU 1 comprend qu'il doit renoneer a elle.

Un gros chantier va d&tre launcé au Sénégal. Christian
est désigné pour ¥ partir. Bt it comprend enfin que ceite
vie merveitleuse olt il fait « amvre d’homme », que cette
part « @ineertiludes et de combats » lui a bien été ac-
cordée par Dieu, définitivenient.

Les cotisations du P.C.M. sont & payer & 'adresse impersonnelie svivante :

« Association du P.C.M., 28, rue des Sts-Peres - PARIS (7°)»
— au Compte de Chéques Postaux de [I'Association

Paris 508.39

- ou par Cheque Bancaire.
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Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1955

Les taux des cotisations du P.C.M. pour 'Exercice 1955 sont les
mémes que pour les Exercices précédents ; ils étaient les suibants :

Inspecteurs

et ingénieurs Ingénieurs
Ingénieurs Généraux nal 3
(i) Ingénieurs en Chef Ordinaires Eléves

En activité normale . .................. 1.500 fr 1.000 fr 200 fr
En service détaché . ................... * ’
En disponibilité .. ........... ........
En congé hors cadres. .. .. e GO0 fr. 200 fr. »
Encongé ... ... ...
En reiraite ou démissionnaire. .. ... .. .. 300 fr. 200 fr. »
En congé & demi traitement .. .........

Le versement de la cotisation est exigible dans le premier trimestre
de PExercice en cours (Article 15 du Réglement intérieur) (2.

Toute cotisation non payée avant le 1°° Abril est passible, en cas de
rappel, d’une majoration de DIX POUR CENT, pour frais de rappel
(Décisions du Comité d’Administration).

Pour plus de simplicité, Vous poubez Perser immédiatement & titre d’acompte
sur Bos cotisations prochaines, une somme égale A CING FOILS VOTRE COTISA-
TION ANNUELLF actuelle et bous serez ainsi tranquaille pour cing ans.

{1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M.; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 100 fr. par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; celle-ci peut cependant a la demande de ce
Syndicat étre versée au P.C.M.

(2) Libellez toujours vos chéques bancaires et posteaux & Padresse :
« Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS » (C.C.P. du P.C.M. :
Paris 508-39).

Les chéqgnes bancaires doivent étre payables & Paris, en raison des frais életés

et des délais qu’entraine pour le P.C.M. 'encaissement de chéques payahbles pors de
Paris.




SIGNALISATION
ELECTRO-AUTOMATIQUR
LANTERNES DE CHANTIER
SIGNAUX OFFICIELS
HOMOLOGUES Ho
PAR LE MINISTERE DES T r
SIGNALISATEURS DE
CHANTIERS PAVAL
REGLEMENTAIRES
snemux QFFICIELS
uverts du Produd Reflechear
* SCOTCHLUITE ,
e wamumtuasmm

F &t 7ép

e ixtes  tous hasts , toutes
“1E MERVEILLEUX ™ 7 [
bravetd 5 GD.G. . N . ’
Montage & déman : L ENR Abris de iwn tiers PAYVAL 54
toge #n une diao- N\ . . & éléments mierchan gubl
ne de minules sur B : téles. da parois sans boulon,
tous camons ou
camionnetias,

- m 5 A TERMA-
CADAM - FONDOIRS l rr s E TALLY GUES to
l A

EAUK - TOHMES
! UX - IIOUE'I'I!S « PHOCHES - FO OHYILS DE CARRIRE _

OUTE ” RE! 5 BE LEVAGE T l.f ERTS  D'ARRENTAGE

ET: VALLETTES PAVOII

17, RUR MASSENA, LYON (6] - Téléph. LA 24-47 - SRl Esssb

MATERIEL POUR LENTRETIEN ET
LA CONSTRUCTION DES ROUTES

ROUX-LEGER

CONISTRUCTEURS
"DIJOMN

 Bureaux et Usin: 27-29, Rue Auguste Brullé .- D2-16-23
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PONTS ET CHAUSSEES
DES COTES-DU-NORD

PONT CANADA

A

TREGUIER

MIS EN SERVICE
LE 25 JUILLET 1954

CONSTRUCTIONS
EDMOND

? & 13, avenue Myron T. Herrick - PARIS-VIII® - ELY. 98.63 & 66

COIGNET

ELY. 67 .41 a 44

CARACTERISTIQUES |
DE L'OUVRAGE

DEUX ARCS
DE 153™ DE PORTEE
SANS ENTRETOISEMENT
TRANSVERSAL

—

L'Imp. de YAnjou, 21, Bd G-Dumesnil, Angers. Dépot légal 1° trun 1955, N° 329

R ——

Le Gérant : V. E. DerayaE




