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A propos de la Tour du Heysel

Le dioureencement Belge o désigné wie Conndssion hilepministérielle chargde dexaminer Uavanl-projer
te construction d'une tour de B35 mélves de hawtewr, y compris un pylone de 135 mdtres.

Cetle four seradl construile suy Lo Plateaw du Heysod, dais T banwlivue de Brueeltes, pour UEeposition
Uninerselle de 1908, 4 Pusage des Téldeommunicotions ol wuires Sercices d'utilité publigue ou scientifigue.

Lo Journal hebdomaduive Belge < La Conslruclion s,

preaissapt n o Brurelles, comme <« Monitewr de o

Confedération Natiohale de la Construction ». o déjec publié, d co sujel. plusicurs articles, parmi lesquels nows
wrnns pefenu Vaplicle el-dvessous, en paisor des considdrations intépessantos qu'il erpose,

Maurice Roelants, romaucier flamand de solide
véputafion, a chanté la louange des fours dans
Phebdomastaire  « Bleeviers Weekhlad ». publie
aux Pays-Das.

Un de ses amis lui avait exprimé la  haine
gqu'il ressentait countre le projet de la Tour du
Heysel, dans les fermes suivanls @ « Pourguol
pits, pluldf, roaliser un projet permettant de se
fereer o lrois cents metres de profondeur ? », L
M. Reelants répondit @ « 34, nous ne le ferons
pus, mals nous powvons parfailement le faire car
nous luttons depuis des siéeles conire la ferre el
la mer. Nous wvons creusé des tuunels sous an
gramwd fleuve, nous avons fuil disparaitve des
monftagnes pour permetire aux bhateaux de passer
el nous avons constrait des docks et dos canaux,
Mais gquand nous Lravaillons en profondeur c'est
uniguement pour sabtisfaice des ndcessités maté-
rielles. Nous roslons vivés a notre globe, mais par
les pieds senlement. L'homme ne marche pas.
comme les Boles, la Wte penehiée vers le sol, mais
hien, comme une lour, la téfe droite, car son ps-
prit a besoin d'espace.

Nous empdchera-t-on de batir une tour paree
que heaucoun de ronfes doivent encore étre amdé-
Hordes, parve gu'il existe c¢neore bheauwcoup du
laundis, ou bivn coeore guie foules sortes de erd-
dits font défaut 2 Uelui qui veut limiter ses acli-
vités a toul ce qui ost uniguement ei immédiale-
ment utile s’enferme dans un éteoit matérialisme
olomdconnall ~a nature humaine qui, des aulres,
ne se distingue gue par esprit.

Pourquoi dépensons-nous des millions pour los
mus=ites, tes oovees dart, feg hibliothdques el ia
vrecherehe seientifigue ?

*

et

Clest, de toule maniére, ta communaubé qui
paie le foul. Seule, In forme varie. On nous répon-
dra gue ces dépenses servent au progrés de la cul-
tnre. Mais gquel besoin ont de ces musées eof de
ces ceuvres d'art les matlérialistes gui s'estiment
galisfails par lour pain quotidien ei Jeur heaf-
steack 7 Ils ne sont pas utiles, mais néeessaires.
parece gque la culture est In manifestation fypigque
de 'esprit humain,

E{ la futuare tour du Heysel ne sera-t-clle pas
une manifestation d'une culture ? Ne sera-(-clle
pasg LUapplication pratique «de ftravaux iniellece-
Lucls, limage visible des sommets que wnotre
seience a actucllement atteints, oxpression au-
dacieuse de la technigque moderne qui, elle aussi,
fait pariie de la eulture ef, enfin, le symbole de
notre awdace et de notre Torce 7

Gelte tour sera un nouvel exemple de 'eflord
acecompli par Phomme pour vainere la pesanteur
ef la distance, Ou nwaugmoenie pas sa valeur par
ee gu'on veul, mais bien par ce gqu'on peuf. Que
cefte tour devienne done un témoignage de notre
e~prit, de notre force, de notre aundaes, dfe nolre
lechnigue et de notre eculiure

11 existe tanl de domaines ol 'on peut procédey
4 des éeonomies sans quil soit question de cul-
{ure o, encore moins, d’utilité, Bien au contraive.
Que la poliligue ne <oit pas mdélée & fa consbruc-
tion de cebie lour qui peut étre une réatisation
grandiose ef augmenter le renom de nolre pays.
En nifei, nolrve politigue moderne ne parvient pas
elle, & réaliser ides choses grandioses, hien quelle
pnons ecolile hien plus que 500 millions el mime
que deux milliards.
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La Page du Pésidend

L.e Bulletin du mois dernier donnait, in-extenso,
le Rapport NMoral que j'avais présenté a I’Assem-
blée Générale. Ce long document est, par nature,
d’une fecture un peu pénible ; je ne suis pas as~
surd, qu’hormis les Camarades présents a PAs-
semblée, qui ont eu la gentillesse de m’écouter
avec patience et qui ont eu ainsi la connaissance
compléte de ce Rapport, les autres ont eu tous le
courage de le lire complétement ; ils se sont con-
tentés, je le suppose, de le parcourir pour he s’at-
tarder gu’aux seufs peints qui pouvaient les inté-
resser plus spéciaiement.

Mais ce n’est pas sa leciure gque je veux re-
commander ici. Je crains que ce Rapport moral
ait indirectement fait tort & un autre, publié a ce
méme Bulletin d’avril, celui de PAmicale d'En-
tr'alde aux Orphelins des Ingénieurs des Ponts
et Chaussées et des Mines. Le document est court
et Il mérite la lesture la plus attentive de tous.

Cette Amicale d’Entr’aide est une réalisation
remarguable, unique en son genre, que la foi et la
ténacité de nctre Camarade LESIEUX, aidé par
une petite équipe au grand cceur, ont édifiée et qui
fonctionne maintenant dans des conditions par-
faites.

J’ai bien des raisens personnelies d’apprécier,
mieux gquw'un autre peut-étre, cette trés belle ccu~
vre. Je ne puis oublier qu'elie a été créée a I'occa~
sion de la mort d’un de mes Camarades de promo-
tien, qui laissait six erphelins ; je ne puis oublier
que de cette méme promotion, par une crueile
fatalité, la moitié de mes amis a disparu ; enfin
ma. charge présidentielle, gui me donne le devoir
de représenter I'Association, lorsque ce ne m’est
pas impossible, aux obs&ques de CGamarades —
et Je viens de fe faire deux fois, & un mois d'inter-
yaﬂe, peur deux Camarades décédés en activite,
a Paris méme. la cinquantaine guére dépassée —
m’oblige trop scuvent & constater I'exactitude de
la parole du poéte : « L’homme n'est rien qu’un
jonc qui trembie au vent ».

Comment alors ne pas admirer cette Amicale
d’Entr’aide gui a distribué plus de deux millions
dfa francs en 1954, aux enfants de nos Camarades
disparus, dans onze familles au tetal, avec une
contribution atteionant 5C0.600 francs pour une
fﬁlmille, 400.000 franes pour une autre. Quelle
aide puissante et efficace pour assurer la com=

pléte éducation, que désirait leur pére, pour ces
orphelins. 1§ n'est pas nécessaire de souligner que
cette importante participation ne fait pas doubls
emplol avec les assurances décas et les retraites
que les familles peuvent normalement recevoir,
mais dont la modicité ne permet pas, en général,
jes frais d’une longue éducation donnée aux
enfants.

Je n’ai pas 4 recommander 3 mes Jeunes Ca-
marades, & la naissance de leur premier enfant,
d’adhérer a cette Amicale d'Entr’aide ; ils le font
en grand nombre ; Pintérét bien compris de leur
famille le justifie facilement, c¢’est la meilleure
assurance qu'ils peuvent contracter ainsi et qui,
pour la garantie donnée, leur coltera le moins
cher,

C'est aux autres Camarades, qui ne se sont pas

encore intéressés A cette Amicale d’Entriaide et
qui peuvent faire un trds beau geste de solidarité
pure, sans en refirer aucun bénéfice, en s’inscri=
vant comme adhérents partiels, que Je lance un
trés pressant appel. Il s’agit de verser, plusieurs
années durant et chague année, une cotisation de
5.000 francs. Je sais bien gque sans étre une trés
grosse somme, celle~ci n’est pas négligeable ; je
n‘ignore pas que dans des budgefs souvent tout
Juste équilibrés, ces 5.000 francs font un petit
trou, qu'il faudra houcher par une économie réa-
lisée par ailleurs. 8i cette économie doit seule-
ment &tre la suppression d'une distraction, d’une
sortie coliteuse, de 'achat d'un colifichet, I'adhé-
sion doit &tre allégrement souscrite et la restric-
tion volontairement consentie donnera sa pleine
valeur humaine &4 ce geste. Dans son Rapport
moral, LESIEUX indigue cembien le Comité est
dégu de constater le faible nomhre d’adhérents
partiels, tout juste une centaine ; dans son Com-~
mentaire oral, it avait été plus amer el s’était de-
mandé si "égoisme ne se confond pas, parfois,
avec un certain individualisme que nous aimons
afficher. Je suis sOr gque
pour beaucoup. 'abstention
n‘a été qu'cubli ou ignoran-
ce, car je ne puis penser
que c¢’est indifférence. Je
demande trés instamment,
a tous les Camarades qul le
peuvent, d’apporter ce {é-
moignaae concret de notre
profonde solidarité.

Nora. — Les adhésions doivent étre adressées aun Camarade LESIEUN, Président de PAmicale d’Entrlaide, 291, bou-
Tevard Raspail, Paris. La cotisation des adhérents partiels est de 5.000 frs et doit étre versée au nom du Camarade Jean
Covnnon, 28, rue des Sainls-Péres 4 Paris. soll par chegque buneaire, soit & son comple de chéques posianx, Paris 7862-81,
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Le Centenaire d’Henri POINCARE

Sous les auspives

— de la GCompagnic Nalionale du Rhone,

e . Gonité du Centenaire d’Henri Poincaré,

wee b PAssocialion des Ingénicurs des Ponts ot
Ghaussces eb des Mines {P.C.AL}Y,
une cérémonic & eu licw, e vendredi 17 décembre
1954, dans les salons «'Idnw, & Paoris, sous la pré-
stdenee de M. Julia, Membre de Ulnstitut, pour
commeémorer le centenaire de la naissance ('Henri
Poincaré, Ingdénieur des Miue-.

Au cours de celte cérdmonie, gqui avait réuni
une nombreuse assistance, dans laguelle les Ca-
marades des Corps des Ingénieurs des Mines et
iies Ponts et Ghaussdes diaient nombreux, des

~ Allocution de

allocutivns ont été pronoucdes par

— M., Barrillon, Membre de Pinstilut.

— M. Ailleret, Ingénicur des Ponts et Ghaus-
sees, Dircelour des Studes of Recherches & 'slec-
tricité de France,

— M. Gibrat, Ingénicur cn Chef des Mines,
Professcur i 'licole Nationale Supérienrve des Mi-
nes de Paris,

— M. Bollaert, Présiden! do lan Compagnic Na-
lionale du Rhone.

Ces alloculions oat é4é suivies d'une réception
offerte par la Compagnie Nationale da Rhone

On trouvera ci-aprés le tex(n des alloculions
prononedes,

M. JULIA

Membre de {'Institut

Mesyicurs,

La Compagnie Nationale du Rbone poursiit
& « congudte damour, la conguéte du Rhone par
leg Frangais » au dire si juste ot si podtigue de
Gilbert Tournier.

Les légions romaines jalonnaiend leurs itiné-
raires de gramdes cuvres. iémoing éloguents qui
ont traversé les sideles el les millénaires.

T.a Compagnie du Rhone, elle aussi, borde le
gramd [lleuve douvrages d'ari, dans lesguels on
peuf voir I'équivalent, pour nolre siécle, des cons-
lructions romaines.

1.0 constructions romaines étaient guelguefois
des temples vouds au culte d'une divinité ou des
ares de triomphe & la gleire d'un cmpercur.

T.es couvres de 1o Compagnie du Rhdne s'inst-
rent utilement dans les pavsages sans les gitérer
e, O entrée de ses usines hydrodleeiriques, Ia
Compagnie inserit les grands noms de Ia seirnee,

Cest d'abord  Andrd Blondel, que hcaucoup
il'enire nous ont connu et aimé, dont notre Aca-
dimir ¢lait fiere el qui avait les tilres les plus
éminents 4 devenir [e parrain de Tusine de Don-
zore-Mondragon.

En Pannde 1951 oft nous Tétons le eenlenaire
deewa nadssance. o'est maintenant Henri Poincaré
qui devieni. par la volonlé de lg Compagnie, Ie
parrain e Posing poovellp de Chaleaunesof-ihia-
Rlsdne.

Pour ~associer au cealenzive que nous céldé-

hrons, Ia Compagnie du Uidne nows o réunis au-
jourdhui autour de trois dminents conlércneicss,
gui vont nous exposer quelques titres 'Hengi
Poincaré i 'hommage des Ingénieurs qui lui est
aujourd hui rendu.

L'Acaldémie «des Seciences apprécic & ~a haute
valeur eel hommage & deux de ses plus glovicuses
illustrations ct eille exprime au Conseil ("Admi-
nistration ses trés vifs remerciements

+
E2XS

bes suvants sont, dil-on, des gens un pea Jdil-
fredles. $ils aiment gqu’on les aide, ils n'aimend
gutre gu'on veuitle les diriger, dMais lorsgquon
honere feurs gramsls noms, ils e réjouissent una-
nimemenl ¢t pas seulement dans lo seceot de leny
coeud ; ocnr, hien entendu, lorsgu’ils quitient leur
cabined ou leur labovaloire, ils sont. euy aus=<i
des hommes sensibles,

Lorsgu’'arrélés par des difficultés matérielles.
ils les voient deartées «'un geste diserel par e
concours de lears amis industriels, ils appre-
cient ce geste au plus baut point : o'est ainsi que
nous avons pu dans un délai minimum. réatiser
I'édition des (ruvres de Peincaré of eélohrer di-
gnement le egentenaire de sa naissancoe.

Aujourd’hui laissez-moi exprimer ma reenn-
naissance au Conseil d'Administration de Ta Com-
pagnie du Rhoue, 4 son Président M. Bollaert, &



nes amts Piciie Delattre o Gilbeit Tournier,
pour la noble pensee qur lewr bt elune Honi
Poincare, nolic grande glonce malbhematicoronne,
au fitre de parram de fa nouvelle usie

Gal s1 les savanis nont pas toujours cic com-
hles des laveurs de la sociebe maoderne, les ma-
themaficiens 'onl ete moimns que tous les auties ,
1l consltuisent pourtant fa hase, Tarmatuorc lo-
gique de la science , cb dailleurs, 1l o ument
guere la pubhbette

Mas lorsgu'il leuwr arinve de von unc helle
wivie pealisee par un Togs neur gus se 1oclame
davon ele leur eleve (ef eevr nest pas tare) alors,
exctses=les, 1fs ont la tablesse o crone « q'ils
v osonl pour guelgue ¢hose »

(w, Messieuars, les savanls croaonl gque 1
~crnee est la mere de ndusbie Gest (o qu
soutligne la cetemoule d aujourd han el deost pon-
quos clle nous emeut protondemoent

Jo vous remercie tous dy etee vonus, (omimu
jo 1emercie, du fond du co ur, la Compagme Na-
Gonale du Rhdne de T nvon orgamsee

Te ddonne
Barrillon.

la parole a M 1Ingenicur Géneral

Exposé de M. BARRILLON
Membre de I'lnstitut

au nom de la Société

Lannee 195% o v Lachevemont «f un labewr
considerahle anime par notre Presiwdent, la pubh-
tation des aunies 1ceunies de Henrr Poincaré.
L'enlhousiasme entrainant de Gaston Julia a valu
a ceile meme annee d'etre muquee par de nom-
breuses et emouvanies ceremonies commemorant
le centenaure de Henil Poincareé.

Les mathemaficiens et les philosophes les plus
autorises ont dainst eu Voccasion d analyser de-
vant un public eclaite les muliiplos aspoets de la
pensee de o gonlal savant (L de preciser ses ap-
poits a la scrence ot a la phnlesophte

Debordant dua cadie 1de la science pure, lawe
de Hennt Poinearé a donne liew a des apphications
technrques variees , ceus qui onb pu as=1sfex a la
crame comniemoralive de la Socrele des Tagayeuss
Civals en sont bien cony uncas el o« est ce qu ont
voulu confumer dune part | aimemeni matiti-
me, en domtanl e nom de Heni: Poincaré o une
de ses plus modernes wmles et laubie part et
anjomid’huy méme  la Compagm Natonale du
Rhéne en placant sous ¢ meme paliainage anc
e sey grandes realisations

\ co baptéme ont ete convies <poaaliment des
[ngeniemis et des hommes daction dis realisa-
feurs of des anunatcurs Sils ont vopondin wsse
nombreus a cel appel ceonesb probobloment pas
Tewprr Peontendre a nowsean  des loges de

Hydrotechnique de France

Paincaré gui fe~ a guudes eof 81l m'a ele demande
de prendie la patole ce 1'est pas pour revenit sur
des themes deja magistialement (raifes, maws, e
le pense du moms, pour permeilie an Président
de la Sociebe Hydiolechmque de France, qui par
ses fonefions est a méme d'apprecier les liasons
vivantes enlic v Scienee eb In Fechnigue, dex-
poset en guelgques mots re guune hianche de la
technigque dost aus fravaun de Henit Polncaré.
C'est a e pont de vue gue Jome sws place Je
me hmiteral done a ce domaine bes parboulies
Pbvdrotechonique pws essateral de birer quelgues
conclusions pratiques su le difficsle passage de
fa Science a4 la Technugque

¥
k|

Henit Poinearé (b mo:l en {912 A oetle epo-
gue tons les Tngenteurs avatent i la « Seience et
I'Hypothese » el « la Valeor de la Science »  je
dipa mome guils avarent it aveo ferveur re~ ou-
vistges revelaleurs Beweoup avatent lu les par-
ties <le ses cour~ haitanl de sujets hes a leurs
preoceupations professionnelies als les avuent
[is consciencteusemeni mats comhien avaend cu
enfre ow matns Fa fhese de $879 ~ur Dintegt thion
dew v alions e dorpvoosap s frcos un nomhne
quelconge dinvonnues 2 Jo svoudiars hn ol
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conlredit Jorsgue je préiends que pendant cotte
trantaine d'anndes les travaux scientifigues de
Henri Poincaré n'avaicnd pas piénétrd les milieux
d'Ingénicurs et passant du géndéral au particulier
que les travaux de Henri Poincaré n'avalent pas
646 utilisés par les hydrauliciens.

De 1912 4 nos jours la Sccidté Hydrotechnique
¢dio Trance <'est donné pour objet d'étudier toutes
questions, de proedder & toutes recherches el ex-
peériences relatives & 'bydraulique. de faire con-
naitre a I'étranger le résultal de ses dludes ef de
diffuscr en Franee fes {ravaux accomplis i Uéiran-
ger. Jo erois ga'elic a vompli sa mission. La con-
sultation de ses archives nous permet done de
juger de la propagation des idées selentifiques
dans les milieux (Phydrauliciens.

Ov, it faut altendre 1934 pour gue M. Deymié
présente wne ctude sur fa propagation «'une intu-
mescence allongée et 1935 pour que M. Massé
fraite de Uamorlissement des indumescenees, puis
altwgque 1o probléme du mascavet.

Pans ces divers {rovaux on peul reconnaitre
uune influenece des idées de Henri Poincaré, mais
nous sommes & 55 ans du mémeire sur les dqua-
tions différenticlies. On ne peul gue s'élonner de
la tenfeur de propagation.

Apres interruption de la guerre, M. Lacombe
s'intéresse 4 nouveau au mascaret ct donne un
essai pratique d’intégration des équations non
lindaires du mouvement varié dans un cas sehé-
matigque en mettant en ceuvre la méthode d’inté-
gration par des caractéristiques, préconisdée par
Henri Peoincaré dans sa théorie des marédes. La
méthode semble susceplible d'applications prati-
gues dans les problémes d'amélioration des em-
bouchures de rivitres.

M. Brard, cufin, frouve dans une géndralisalion
des dguations Jde Peincaré relalives aux fourhil-
lons un moyen d'étude de problémes trés variés
sar loe mouvemend «dos fluides an voisinage des
parais solides mvee et sans sucvface libeo,

Craiguant Iélee ivsuffisamment documenls Pai
pensé gque pour me faire une idée correete de Pin-
fluence de Poincaré sur les études touchant &
I'bvdraulique, je devais entreprendre gquelgues
sondages dans les bibliothégues, dans les écoles,
dans les evpositions scientifiques et c'est ce que
j'ai fait. Jai interrogd tous les Ingénieurs que
i'ai rencontris ces derniéres semaines et je suis
arrivé & la conclusion gue les travaux de Poincaré
non! pas 66 suffisamment diffusés dans les mi-
fene techoiques, que cerfains fravaux n'avaient
méme pas é{é connus el que par conséquent la
publicalion des oruvres complétes éiait une né-
ressilé, Vovons en effel cominent s'est opérd le
développemeni de Phydraulique depuix 1a parua-
fioy des frnvany de Poincars.

St la compréhension des phénomdnes régis par

des équalions différentielles a été renduc plus
prolfonde dans les cas sehématisés, il est apparu
que les conditions aux limites gque I'Ingcnicur esi
obligé de considérer étajent si varides moéme au
scul point de vue géoméirigue que d’aulres nid-
thodes que celle du traitement analytique étaient
indispensables. Voiei, par cxemple, ce qui s'esl
présenté dans 'étude des coups de bélier. lei les
équations générales sont assez élémentaires pour
que [¢ pur mathématicien les considére avee me-
pris, mais PIngénieur a besoin de ecaleuler ses
conduites dans les vas souvent complexes qui lul
sont imposés el ceci le conduit & des wméthodes
graphiques. A ma connaissance depuis ane quin-
saine d'anndes que cette mdéthode a &6¢ Imaginéde
et employée couramment avee succds, uul ne «eslt
soucié de Taire une comparaison entre te bemps
nécessaire pour te caleul d'une conduite réelle par
la méthode purcment analytigue et par la métho-
de de 'ebservaleur mobile de Bergepon. T.os mid-
Lhedes analytiques ond en effet un trop séricus
Nandicap. Or, il ue s’est pas cfeoulé brenle ans,
mais quelgues mois seulement entre lu publica-
tion de la mdéthode el son application. La visuali-
salion des phénomeénes a définitivement triom-
phé Iist-ce & dire gque la gquestion est épuisée ?
Nullemen!. Les Ingénieurs doivent encore péns-
frer le mécanisme de l'atténuation progressive
de ces ondes ef de nombreux sujets d'études res-
tent pour les chercheurs d'un avenir gu’il faul
cspérer pas trop lointain,

Drautres exemples pourraient &tre donnés qui
prouvent gue lorsque les mdémoires malhémati-
ques sont illustrés d'exemples parlanis, ils péné-
trent facilement chez les fechniciens. Un exem-
ple aussi probant est eclui des mémoires de Haag
=ur la syopchronisation. L'auteur sans néglige
aucine finesse mathématique ne s'est pas eru
déshonore de douner des fpures pour les divers
cas qu'il a considévés. Le résultal est gque, pou de
femps aprés son {vavail fondamental, Jes appli-
calions suivaient.

J'ai abord indigqud le cas ot les «ifficulfes
d’application de méthodes purement muathémati-
ques sont d’ordre géomdétrigue seulement. Malheu-
reusement, il existe hien d'aufres complieations
dues A Pexistence de la viscositd d'une part. & Ia
rugosité des parois d'autre part, enfin aux interac-
tions enlre phénomenes divers. Un autre oraleur
parlera des études relatives auv inardes, jo n'y re-
viendral done pas, mais & Pheure actuel’e de nom-
hreux problémes se posent tels que celui de Ia
péndtration des ondes de choe dans les couches
limiies. Apras bien des anndes la théorie de owde
de choe considérée seule est arrivéie h un itat
salisfaisant pour Uesprit, la théorie de la courhe
limite a aussi été trés avancée, mwmis Vlpgdnienr
a iei & faire face i des combinaisons des deux phé-



S B

noménes cb comme il a besoin de résultats il re-
court. & I'expérience, sans cependant mépriser la
{héorvie qui facililanlt une vue globale arvivera,
mais plas bard, & grouper les phénomeénes et &
et présenter une vue d'ensemble permettant d'ex-
poser en peu de mols des séries d'expériences
dond Ia publication nécessilerait des volumes.

Jo pourrals en dire autant des transports =oli-
des, de la considération des ondes d'amplitude
finie, autant de chapitres pour lesquels les he-
soins de la ftechnigque dépassent la puissance ddes
oulils que les mathématiques de Uépoque mettent
4 sa disposition.

Jen arrive maintenant & un aszpect plus connn
du développement des akdes 3 PIngénieur. Je veux
purler de la méthode des modéles réduits en hy-
drauligue. Bmployée d’abord pour le tracé des
carénes de navires (ef ceux de ma génération se
sonviennent bien des objections théoriques for-
mulées A Porvigine), puis dtendue aax études de
navigiation adrienne avee un développement in-
sonpronnable du femps «de Poincaré, la mdéthode
des modéles a acquis droil de cité parmi les Ingé-
nicurs hydrauliciens qui emploient aussi bien des
minldles hiydrauliques que des modéles aérodyna-
migques. Son développement rapide est la meilleure
preave de sa validité, Tt ee qui semble peut-étre
le plus remarquablc est la confliance des Ingd-
nieurs dang oo proeddd, Pourquol ? Une des rai-
sons esb eertainement o frouver dans la visuali-
salion des phénomeénes. Fn présence d'un moddle
sur lequel Pingénicur consfate gque 'eau s'écoule
un peu autrement qu’il 'avait prévu, son intui-
tion lui suggeére la modilication & apporter. Tl
donne  alors, suivant une exprossion chére a
Poinearéd « le coup ¢e pouce », corrige fe moddle
ef 1o lendemain sur un moddle modifid voit Ueflel
de son « ¢oup de pouce ». Admeitant que lous les
phénomenes soient connus théoriquement et trai-
tables par Panalyse, rombien de temps lui fau-
dra-t-il pour modifier son premier caleul et de
<es ecaleuls tirerait-il des arguments aussi con-
vaincants que ceux qu’il retire de cette visualisa-
lion par la méthode des modéles ?

Il est hien vrai que pendant longtemps, 4 I'épo-
que en il étail admis qu'il existail un désert in-
franchissable enire la moble hydrodynamique cf
la vulgaire hydrauligue, les Ingénieurs ont réali-
28 «le grandes choses sans se servir de modéles et
gque 'ohservation des phénomdnes dans la nature
tenr suffisgit. Ge que 'on n'a peut-olre pas asser
remarqué ¢’est que si, comme chacun le saif, Ia
justification du modéle est dans le rapproche-
ment avee le comportement du phénoméne nafu-
rel, par contre, I'ohservation dans la nature, avec
fous ses phénoménes superposés, ne peut Glre
correcte et suffisante qui si clle a été précédén de

Pohservation sur moddles indiquant ce qu'il Taul
regavder dans o nalore,

Depuis Pépoque de Henrl Pofncaré 1I'hydrauli-
cien a finalemend élé pourvu d'oufils puissants.
Ssi-ce & dire gqu'il néglige 1a théorie ?

Iin changeant un seul mot & une phrase bien
connue de Henri Peinearé, on peul, devanl la
question : guelle est la position de 'Ingénieur qui
veut appliguer la seience & un probldme nou-
veall ¥ répornuire, en disant avec Henri Poincaré :
« il faut d'abord qu'il reconnaizse lanalogie de
cetle question avee celles qui ont déjd éfé rdso-
lues, il faul ensuile gu'il apercoive on quni ceite
nouvelle question différe des autres et qu'il en
déduise les modifications qu'il est néceszaire
d'apporier 4 la mélhode ».

Mais comment aperceveir ces analogies ol ces
différeances ?

Do deux facons an moing, par analogic cntre
phénoménes de nalure diflérente ou par analogic
avee des phénoménes de méme natore mais moins
complexes.

Sur fa premicre lacon eb me hornant au domai-
ne de I'hydraulique, je remarquerii soulement un
changement de tournure &esprit qui s'est fait
jour dans la période de Iévolution humaine gqui
nous intéresse iei : aux débuls de Uéleclricité on
rencontraié -ouvent Passimilation da coarant
dlectrigue & un courant liquide ; Despril dtait
alors pHus accessible 4 la conception d'un nivean
dlean qu'iv eolle dune «différeuce do pofentiel. Ae-
tuellemenf. au contraire, notts voyons souvent in-
fervenir dans une coxplication de phénoménces hy-
drauligues une assimifalion 4 des phénonménes
cleeiriques. Pour ceux qui ont vu le développe-
ment simultané «des scieneces dlectrigues et des
seicuces e Pean, il n'en vésulfe avecune ambi-
guité, 'une ou Paulre des assimilndions esl ulile ;
je serais méme tentd de dire que de eco double
aspect rdésulte une easpécee de visualisation hino-
culaire féconde, Mais, n'y a-t-il pas i une évo-
Iution gni s’accentuera ?

Pour juger e la sceonde facon de voir ces
analogies, ou ces différences niécessaires an pas-
sage de fa mathématique & Ia technigue, mettons-
nous pour un instant & fa place de PIngénicur
il est en face d'un probléme quwil e s'esl pas posd
Bri-méme mais gqui Ini est imposé ef il doit le ré-
sowire dans un temps donnd, il doit le résoudre
en tenant compte de possibilitiés financiéres, de
possibilités de personnel, de donndes impéralives
dont beaucoup ne sonl pas chifflrables el sa solu-
tion doit &tre présentde sous forme de dessins
cotds réalisables, sous forme de valeurs numdéri-
ques contrilables, sous forma de devis, sous lor-
me e elauses numériques dans un contrat qui ke
liera. Pour tout metire an mirax, faites Phypo-
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thtse pew svraisemblaide, gue cet Ingdnicur ne
~0il pas dévangd dans son leavail par le (flépho-
ne, par des précccupalions  matérielles, puar
I'heure du courrier et gu'il ait consigné sa porte.
Comment pourra-t-il apercevoir les analogies ct
différences sulre son probléme ct les probléames
résolus par le mathématicien ? Il a déjhd résolu
des problémes analogues dans les cas simples par
exemple & laide de fonctions elliptiques ou de
fonctions modulaires,

BSon intuition lui indigue que des Tonclions un
peu plus relevées, des fonetions fuchsiennes par
oxemple devrond fui étre uliles. Of en irpouvera-
t-i1 la description sous une forme assimilable
pour lui ? II consulte les volumineux ouvrages
que sont les ealalogues de fonctions tabulées, ou
ces recueils de graphigues visualisani sous des
formes diverses les fonetions déja utilisées par
la technique. Et il nc trouve rien, I.'élément qui
lui manque pour faire le pont entre la théorie et
i"application n’exisie pas.

Eb e’est ici gue m'apparait une lacune qu'il
serait facile de combler. A chague instant nous
avons constaté que PIngénieur veul volir et hien
voir. il n'a pas encore utilisé ceriaines parties
des travaux puremont mathématiques de Henri
Poincaréd c'est qu’il ne s’est pag trouvéd d'inter-
médiaire ou plutét dinferpréte visualisant les
résultats obtenus. Quel plaisir ee  serait pour
beaucoup d'Ingénieurs de lrouver en anneve aux
wuvres completes, des illustrations permetiant
d‘embrasser d'un coup d'ceil 'évolution progres-
sive des fonclions élémenlaires aux fonctions les
pius compliguées en remonfant, le cours de leurs
dégiénérescences, J'al en heau ehereher, je n'al pas

citeore troove la fraduetion qui nous mange,
DPians mwes pecherches jlai, par conlre, reaconled
un document gui, interpréld largement, me gervira
de conclusion. C'est unc partie du diseours pro-
noncéd par Henri Polnearé O Ia Hocidsli Asirono-
mique en 1903 :

« Bi jfadmire les conquétes de Uindustirie, ¢'esi
surtout parce gqu'en nous affranchissant des sou-
cis maldriels, elles donneront un jour & lous ie
laisir de contempler la nature ; je ne dis pas @ la
Seience est utile parce qu’elle nous apprend i
consiruire des machines ; je dis : les machines
sont utiles paree qu'en fravaillant pour nous,
elies nous laisseront un jour plus de femps pour
faire de la Scicnce. »

Le savant mathématicien, lorsqu’il afleint.
comme dans le eas actuel, le niveau du surhom-
me, ¢ monfre ainsi & nous comme désireux d’en-
richir encore sos connaissances of «de toujours
s'élever pour sa satisfaction personnclle sans ae-
corder un regard charitahle au modestc fechni-
cien pelnant dans un pauvre espace i {rois di-
mensions seulement, cerles, mais avee eet idéal
de travailler pour la communantd en utilisant do
son mieux les outils que lui donne la scienee.
Cet idéal esi-il de moindre noblesse 7 Je ne i
erois pas et suis bien persuadé que la grande
Dame qui nous a convids an hapléme de son der-
nier né ne cherche pag uniquement Penrvichisse-
ment du Bassin Rhodanien dont eile a d"abovd re-
comnn puis mis on valenr les magnifigues res<our-
ces naturelles, mais qu'elle vise aussi, en profi-
tant de l'inlerconnexinn (des réseanx i augmen-
ter la prospérité et 1r hien &fre vle notre popula-
tion foute entiére,

Exposé de M. AILLERET

Directeur des Etudes et Recherches & E.D.F.

HENR1 POINCARE et I’Electrotechnique

Pans Paménagement du Rhdne les travaux de
la, Gentrale Henri Poincaré ont pris la suite de
ecux de la centrale André Blondel. Par le bapté-
me de ces grandes réalisations la Compagnie Na-
tionale du Rhdéne a voulu leur associer les noms
e deux hommes qui, par des voies trés dissem-
blables, ont contribuad tous deux a ce développe-
ment rapide des fechnigues élecirigues dont la
réalisation de ces cenirales marque le stade
acluel.

La connexion «'André Blondel avee Ie Rhone
étail trés directe. Toute Pactivitéd seientifique et
teehnyigue de cet oxtraordinaire expérimentateur
s'est concentrdée sur 'éelairage et sur 'électriciteé.

Il a eréé la théorie de ces allernalenrs 4 poles
saillants qui alteignent auvjourd’hul au giguntis-
me dans ces équipements do Rhidne ; les carac-
téristiques de leuwrs alternateurs s'interprétenl
toujours en ces réactances longitudinales of
transversales dont Blondel avait dégagé la nation
cn clarifiant ainsi le phénoméne complexe de In
réaciion d'induil dans les machines synchrones.
Blondel avuit d’ailleurs participé a4 un projet d'a-
wénagement des chules du Haul-Rhone of dn
transport de dnergie jusque dang la végion pari-
sienne, de sorte gue lativibution «de son nom i
une cendrile de ee fleave g’ expligue toul direete-
mont.
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Loy Jiens de Henri Poincaré avoc le développe-
menk de Teur indusirie élecirigue sont plus sub-
Lils. Le domaine de son aclivité scientifigue a &6
tellement large, la partic mathémalique y a &6
fellenmient dominante gue la connexion de son fru-
vie avee le progrés industriel est plos difficile a
~aisir, faule de pouvoeir la localiser aisémoent.

Poincaré g'est distingudé de heaucoup danires
mathématiciens en ee gu'il a concentré ses re-
cherelies sur les problémes qui correspondaient
Qv des hesoins de Udpogue an lieu de laisser porter
sex découvertes au hasard de la rencontre d’inci-
denfes dans les problémes qu'il traitaib. 1 a
ainsi, a de nomhbreuses roprises, créé les métho-
les mathématiques néeessaives pour gue la théo-
rie  puisse faire progresser expérimentation
dans le domaine ol la complexilé apparente de
phénomeéenes ue pouvail &lre analysée faute des
ontils mathémmatiques nécessaires pour cela.

1.a ranse n'en est peul-dtre pas seulement dans
e londanee de son espril & s'inféresser aux pro-
Blémes pratiques, mais aussi dans ses contacts
personnels avee les Ingénieurs. 11 avait lui-méme
exered pendant une courte période le métier 'In-
génigur du confrdle des mines puis du conirdle
des chemins de [fer el Pambiance 'Ingénicurs
qu'il o continué i fecquenter nest sans doute pas
Mreangdre b eoble orientation de ses efforts.

Cl'exl e confact entre mathématiciens of Ingé-
nicturs quioa [wit héndlicier le développement «de
Féleelvieitd Pune petile fraclion de Ia grande
puissanece de travail de Henri Poincaré.

Hon role a été toul splécialement important
dans le revirement gque les éleetriciens avaient
alorg & faire pour abandanuer In conception des
actions & distanee cf adopler tes théories nouvel-
lemenl erdées par Mavwell, T.e grand lraile de
Maxwell n'était pas parvtout frés claiv; plus
arlapté & des anglo-saxons qu'd des latins, il
avait quelque peine & dre compris en Franee el
le houleversement «es idées anciennes n'étaif pas
acrueilli sans résistance.

Heureusement Poingaré a acedlérd I'évolution
des osprils non seulement en exposani d'une ma-
nitre Juniinease les conceptions de Maxwell of
irs expiricnces de Herly, mais aussi en les cou-
vreant do la trés grande autorité personnctle gue
i ronférait sa position éminente dans toul le
domaine des mathématiques et de la physique.

Il est surprenant de voir Pactivilé quril frouwve
le femps de déployer & cob effet : il professe un
cours {4 I'Keole Nationale des Posles ol Télégra-
phes, il derit en 1894 son ouvrage sur les « oseil-
lations dlectriques », il rédige plus fard hii-mé-
e dins 1 cotleetion Seientin un opuscuale inti-
tult « la ihéorie de Maxwell el les oscillations
hertgionaes » dan< legquel i1 réussit 4 exposer

fres clairement toute la théorie eiectromagnéti-
e sans éerire une seule Formnlo.

U grand savant n’ldésile pas a ferire wne lren
taine d'articies dans « I'Kelajrage Blectrigue »,
devenu plus favd la « Lumitre Lleetrique » ob Lt
méme partie du Comilé de rédaction de cetle
revue.

Bans Jdoute avait-it =aisi toul Uintérdl qui s at-
tache a ce qu'vue thdéorie nouselle soit digérée
duns le moindre délai possible par enseigne-
ntent et par 'indusleie du Pays. Les années por.
dues se répereutent sur Lout lo proeessus pur le-
quel fes découvertes cheminent de 1a seicnce vers
Fapplication et lp nnean d'une industrie est eer-
(ainement en velafion avee sa rapidité de diges-
tion des iddées nouvetles. L'aclivité de Poincaré
Jans ce domaine a &té un des factears de la vita-
hid de la France dans ceite phase d'évelulion
rapide de Péleclrotechnique qui a marqué la pre-
miére moitié¢ Jde ee sitcle.

FEa production de Veleelrieite o plus que décu-
plé depuis la mort de Henri Poinearé, En parti-
culice fes cenfrales hadvauligues ont mis en jew
des dnergies de plus en plus considérahles jus-
qu'a atleindre mainlenant  avee les  econtrales
Andrd Blondel ¢t Henri Poineard lv maximum que
permelfent Tes dimensions géngraphigqoes de nos
rividres.

H nous peste heurensemen! eoneare ane grande
reserve d'dguipenonts hydrauliques o réadiser el
I plafond indvitable de ecefle richosse nalurelie
ne nons inquicte plas depnis gue les possibilités
Jutilisation de énergie nueléaire se précisent.

La technique va eonlinuer a progresser cf efle
exige & nouvesu une évolulion rapide de la for-
malion dew Ingénieurs, Gebte lois encore 31 faul
renoneer aodes coneepls anciens of en o adopler de
nouveany, Les edrdniogries du eentenaive nous ont
familinrizds avee les positions e Heonri Poincaré
en malicre de déterminisme, avee son role dans
I mouyemend d'idées qui a préeddd of prépard la
découverte d'Finstein que Poincaré »’a prul-dlre
pas fté trés éfloigné de faire lui-mdéme. SBans re-
prendre ce point de vae on peut signaler que les
technigues nouvelles font retomber acceessoire-
meni sur des problémes éfudids par Poincaré,
et ainsi par exemple que la {echnique d'eva-
cuntion de fa chaleur des réactours par des mé-
tanx fondus donne un trdés grand intérd! aux pom-
pes adepourvies de foul joinl ¢l a remis & Pordra
du jeur les prabléwes de ecireuits déformables &
@ théepie desguels Poincaré nvait apporldé de tris
importantes canlreibotions dont Pulilité eéappa-
rail aujourdthui,

Ansi en o donnand le nomy de Hepri Poincaré i
[Mine des plus grandes confrales du Rhone, la
Compagnie Naltonale du Rhdne a cxprimé la ve-
connaissanee «de Pindustrie dleclrique pour la



—_10 -

contribution que Henri Poincaré a apportie aux
prebiémes d'¢ieetrotechnique et toul particulid-
rement pour son trés gros cffort en vue de la dif-

fusion et de Putilisation rapides des conceplions
découlant des idées de Maxwell of Jdos pxpéricnres
de Hertz,

Exposé de M. GIBRAT
Professeur & I'Ecole Nationale Supérieure des Mines

HENRI POINCARE ot les marémotrices

Les exposés précédents vous ond montré un as-
peet bien curicux de V'influence de Peoincaré sur
dart de I'Ingénieur, action presque nulle au début,
pteinn épancuissement de son uvre ciRguaws
années apres parfois..

Un histerien n’essaiera-t-il pas un jour de
tracer avee quelque détail le portrait de cel homi-
me supérieurement doué pour la science pure et
cependant déformé, jo n'hésite pas 4 prononecer le
mot, par ses éludes d'Ingénieur orientées vers le
résuitat immédiatement utilisable ? Que 1'on véilé-
chisge un instant aux années partagées avec les
sciences naturelles & 'IBeole des Mines de Paris.
aux sources geéologiques enrichies, comme nous
le savons tous, de ces premidres réflexions sur
les fonctions fuchsiennes !

Poincaré avait en lui un démon qui le poussait
vers los applications & la technique et son destin
a voulu, par exemple en ce guil concerne la théo-
rie des marées, gque jusqu'a ces derniéres années
Uexuvre immense que «de 1896 a4 1909 il a deha-
faudée puis construite presque en totalité n'a
rien apporté au navigateur ni 4 I'Ingéniecr de
travaux maritimes. Ille pouvait ainsi apparaitre
comme un de ces divertissements au sens de Pas-
cal (Pensées 205, édition de la Pléiade)

« Ef un auire suera wWans son cabinet pour

« montrer aux savants une question de chif-

« fres, impéndtrabie & Lout auire, qu’il aura

« résolue. »

Qu'a fait Peincaré cn 1909 ? Pourquoi en 1954
I'Ingénieur qui veut construire une grande maré-
moirice a-t-il ses wuvres sur sa table de chevet ?
Pour le bien comprendre, laissez-moi vous rap-
peler hridvement ce qui constitue le phénoméne
naturel des marées, I'un des plus déroutants que
I'homme ait eu & observer el comme peu & peu la
théoric a éié construite,

En apparence une des plus puissantes mani-
[estation de la nature, la marée, est produite par
des forees infimes. Déroutant phénoméne, car si
sur nos cdtes une double pulsation chaque jour
améne et remmeénc le flot, la renverse simultanée
du courvant et de la montée des eaux a lieu dans
U'Atlantique mais n’est pas observée dans la
Manche.

gres, itug et reditus, Lile passe ol revient, puis va

Déroutanl encore, car au Tonkin il v a une
seunle pleine mer toutes les 24 houres ot & Tahit
les pleines et basses mers ont licu chague jour
aux moémes heures, dédaigneuses des ordres de
la tune, dérouiant enfin, car au Mont Saint-DMichel
Pamplitude dépasse treize metres et en Méditer-
rande elle n’atteint normalement que quelques
déecimétres.

On enmprend que la légende atiribue le suicide
'Arvistote noyd dang 'Buripe & son désespoir e
n'aveir pu en expliguer les gualovze renverscs
de courant par jour et guApollinaire dans un vers
découragé de son podme « Aleools » ait conelu

« La vie est variable aussi bicn que I'Euripe. »

La vérité nest apparue gue {rés lenfement. car
notre civilisation est née et a grandi dans la Meé-
dilerranée aux marées inexistantes, 'Antiguits ol
la Renaissance ne produisirent que des enfantil-
lages @ propos des mardes. Les conlemporains de
Platon avaient, par l'observalion des ampliludes
et des heures, une certaine intuifion portanl suv
des combinaisons plus ou moins complexes des
périodicités et pressentaient que courant et hau-
teur d'ean étaient deux aspects différents d'un
méme phénoméne, Mais ils assimilaient la Terre
a un vérilable étrc liumain et legs marédes con
ttaient la respiration. Platon lui-méme pense &
des oscillations dans des cavernes souterraines,
hypothése gue, & horreur, reprendra heaucoup plus
tard Kepler.

Avec les voyages au-deld de Gibraltay vers
Thulé au 1V® siécle avant J.-C. Pyihias, puis au
Ir" siéele Posidonius le professcur de Cicéron,
Pinfluence de la lune sera suspectée, puis hientdt
entidrement oubliée. Beul au Moyen-Age un cu-
rieux passagoe de Danfe dans le « Paradis » pour-
ra &tre interprété comme une survivance. Méme
Galilée, le créaleur de la Mécanique moderne, re-
fuse e donner & la lune un réle dansg la produc-
{ion des marées ef aceumule les fautes de raison-
nement sur I'effet sur les molécules d’eau de la
rotation de la Terre et son mouvement de trans-
lation.

Nous voiei en 1657, Pascal commoence i dorire
les Ponsées et le n® 319 (Pidfade) qui commence
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par cette banalité « L'éloguence continue ennuie »
finit par velle phrase « Lo nature agit par pro-
gres, itus et reditus, Kle passe et revient, puis va
plus loin, puis deux fois moins, puis plus que ja-
mais, cle... » Le [ux de la mer se fait ainsi, le so-
leil semble marcher ainsi.. el un dessin suii, le
seul je crois damns les Pensdes. Pas la moindre
trace o'une explication méme sommaire.

Aves Newton frente anndes aprés Pascal tout
un pan d'ignoranece s’Geroule et ia lumiére devient
si vive quon & un sursaut d’indignation devant
le jugement méprisant de Poinearé : « L.a marée
de Newlon, marcée du baccalaurdat | ».

Dans la thdéorie de Newton, Ia eausc est dans la
variation le long des heures ef des jours de Pat-
{raction exercde par la Lune of le Soleil sur les
molécules des oedans, on expligee  immédiate~
ment le décalage des heures de pleine mer sui-
vanl la Lune, les modifications d'amplitude le
Tong d'une demi lunaison, les marées de vives
caux lors des conjonctions heureuses de la Lune
el du Soleil. Touf devient si elair que cela suffit
a prédire les marées en un point de nombreuses
années 'avance d'aprés les observations du pas-
sé au méme point avee toute la préeision néces-
saire pour les Descins de la navigation et des
travaux publies.

Mais Nowton ainsi wexplique pas les varia-
fiong d'un point a l'autre, Or quand on évalue
les forees en jeu, on est confondu de leur peti-
Lesse. La variation Ia plus grande apportée par la
lLune & l'attraction terrestre sur une moldcule
ean est six millions de fois plus petite que 1'in-
tensité do la pesanteur, elle est dgale 4 celle que
je provoque moi-méme sur e poids de ma montre
bracelet quand dans un mouvement visant a 'élo-
guence, j'éléve mon poignet de 55 centimeétres. Le
soleil, parent pauvre, est sopt fois moins agissant
qus la lune. La surface libre des mers, si elle res~
tait en équilibre ct c’ost 4 I'hypothése essentielle
te Newton aurait ainsi sous l'effet de la varia-
tion de la composante horizontale de la pesan-
teur une marde «le 54 cenlimeétres ef sous celui de
la variation de la eomposante verticale une ma-
rée de 9/10" «le millimetre. 11 resterait ainsi au
Mont Saint-Michel plus de {reize mdtres de marde
sans explication. Newlon ne suffit done pas pour

comprendre. Aucune théorie comme la sienne n'a
donué plus aisément I'illusion de pénétrer la na-
ture profonde d'un phénoméne et ainsi conbribué
4 répandre plus d'idées fausses.

Car la surface des mers ne peud rester en égui-
libre, les eaux jouent 4 se poursuivre ct ne trou-
vent jamais leur repos. Laplace le premier, cu
1774, introduit 'Hydrodynamique dans la théorie
des mardes, met 'accent sur la résonance entre
les périodes célestes et celles d'oscillation des
divers bassins comme la Manche, donne les équa-
tions exactes des marées, frouve les premicrs
théorémes, Mais Uintégration des dquations n'est
apparue pussible tont au long du XIX® sidcle que
dans quelques cas irés particuliers ef la grande
vontribution de Poincaré en 1909 a précisément
été de monirer comment le probléme pouvait étre
complttoment résolu dans tous les cas méme les
plus  généraux. Il a utilisé les théeories de
Fredholin sur les équalions intégrales et au
moyen de calculs bien définis, quoigue encore
trés longs il monire qu'il est possihie de fraifer
numdérigquement le prohléme des marées. Poincaré
nous permet d'enfrevoir ainsi le moment ol on
pourra calculer une marde en un poinl sans uli-
liser 'observation préalable.

Mais en 1909 l'extraordinaire effort que repré-
sente cet apport de Poincaré reléve, comme nous
I'avons dit, du divertissement pascalien. Person-
ne n'a encore eu l'audace de vouloir par 'euvre
de 'homme modifier le régime des marées, tous
les problémes peuvent se résoudre par Pobserva-
tion ot Newton suffit. Mais en 1954, UIngénicur
veut exploiter cet extraordinaire gisement d'éner-
gie qu'est Ja Manche et particuliérement la baie
du Mont Saint-Michel avee ses dix millions de
kilowaltts reste un espoir dans Pincertilude ato-
mique. L.e rapport des énengics & prendre et des
énergiez actuellement mises en jeu par la mer
n'est plus négligeahle, la mardée scra slrement
medifiée il nous faut savoir combien et comment.
Paincanré reirouve ainsi en 1954 toule son impor-
tance et seulement & travers hui nos caleuls pour-
ront étre amends a leur terme.

Newton nous aura donné la joie de connailre,
Laplace cele de comprendre, Poinecaré nous don-
nera celle d'agire.

Alliocution de M. Emile BOLLAERT
Président de la Compagnie Nationale du Rhéne

Monsiear le Peésident,
Messieurs,

1l n'est pas seulement opportun de s'élever,
comme 'ond fait «le facon si heurcuse les savants
conlérenciors qui m'ond préeéds, contee la Kgen-

de qui veut que I'eeuvre d'Hewri Poincaré ait été
sans répercussion notable sur la rdalité techmi-
que ; il est bon et il appartient peul-étre au pro-
fane que je suis, de rappeier que ce géant de
Posprit avait 1o sens loreain de eoqui est, ce sens
lorpaln qui ne va pas sans humonr,
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H m'arrive de irouver dans soun ccuvre philoso-
phigue, si claire, un délassement de la plus fine
gualité : lorsque, par exemple, il raille les « lo-
gisticieny », inearnation nouvelle des dfernels
ahstracleurs de quintessence b rappelle gu'a
I'licele de Guerrc te mot logistique est cmployé
pour désigner Part du Mardehal des Logis, 'art
de faire marchier et de cantonner ies iroupes.

Ainsi se {rouvent pour une minute rapprochdées,
par la fanlaisic de cc philosophe apparemment
austere, 'ahslraclion dans ses excés of Madminis-
fration dans scs tdches les plus conecrates.

Cela suffirait & me rassurcer, an momenf de
mrexprimer dovanf un auditoire gqui comprend de
nombrenx savanis. Au reste, nous savons tous
iei, quelle gque soit noire formation, que la penste
profonde d’Henri Poincaré fut bien de raitacher
gans ecesse l'abstraction matlhématigue au réel,
de démontrer qpui’clle n'en est qu'un des aspechs
le plus pur.

Ses conclusions umincuses en eco sens soub
présentes & votre mémoire

« Par sdéleeiion naturelle notre esprit s’est
« adapté aux conditions du monde extérieur, il
« a adopté la géométirie la plus avantageuse &
« l'espeee, ou en drautres termes, la plus com-
« mode.

« Glagl parce qu'elle est la plus commode que
« la géoméirie euclidienne esi la plus vraie.

« La seience mathématique n’a pas unique-
« ment pour objet de contempler éierneliement
« son propre nombril ; elle touche & la nature ef
« un jour ou l'antre elle prend contact avee elle. »

Sur la primaulé de Dexpérience, laissez-mol
mippeler deux hréves phrases qui fond justice d'un
reproche bien perfide. On entend parfois dire
gu'Henri Poincardé, myope of assex maladroit —
ses descendauts me pardonneront ces indiserd-
tions de 1'histoire — fuf trop peu expérimenta-
leur pour mériter pleinement 'hommage des teeh-
niciens. ®Bh bien ! pronongcons ces sentences que
Ihomme moderne devraitl se répéter sans cesse.
comme les vers dords de quelque grand poéte

« L'esprit n'use de sa faeulté créatrice quo
« quand Pexpérience lui en impose la néeessité. »

« L'expérience est la source unigue de la vé-
« rité : elle seule peut nous apprendre guelque
« rhose de nouveau, elle seule pent nous donner
a la certitude, »

Bt permettez-moi d'admirer 'art avec leguel
Henrvi Poincaré défend 4 la fois, comme intime-
ment ligs Pune & Pavtre, la libre démarche da par
cavant et son dreit, non d'auteur, mais d'initia-
feur, sur les progrés de la technique

« Dipg-{-on que, nous aufres géomélres, nous
a devons nous boroper a attendre Jes commandes
« of, an len de culliver notre seience pour notre
« plaisiv, n'avoeir d'autre souel gue de nous ac-

« gommoder au goQt de [a clientdle ? Certaine-
« menf non ; si nous n’avions pas cullivé les
« soiences exactes pour elles-mémes, nous n'ab-
« rions pas créé Pinstrument mathématique et Io
« jour ol serait venu le mot d'ordre du plysicien,
« nous awrvions été désurmdés. Les physiciens non
« plus n'attendent pas, pour dtudicr uru phéno-
« méne, que quelgae hesoin urgenl de la vie ma-
« térielle leur en ait fait une néeessité of ils onl
« hient raison ; si les savanils du XV =idele
« avaient délaissé  Délectricilé, paree  qi'eile
« 'aurait été A leurs yeux quune curiowitd <ans
« inlérél pratique, nous n'aurions au XX° siecle
« ni télégraphie, ni électrochimie, ni électrotech-
« niQue, »

O je wme trompe forl, ou les phrases gue je
viens de citer eonfivment avee une ¢lonnante sime-
plicité les savants bémoignages qui viennent de
tions étre donuds par M. Barrillon, émineul aca-
démicien dont les veoux pour un meilleur recours
Jdes Ingénieurs anx travaux d'Heuri Poincaré uv
peuvenl pas ne pas &lre exaucés ; par M. Ailleret
gqui, a4 la téte du Service des FEtudes de notre
grande sceur, Electricitd de Trance, garde trés
vivante la notion de ce gue doif I'électrolechnigue
au plus grand mathématicien francais des cenl
derniéres anndes ; et par M. Gibrat, qui ='est pen-
che jadis avec efficacité sur les problémes du
Rldne et dont le magistral exposd daujourd’hui
montre hicn la fillation d'esprit entre lp théovi-
cien des mavées ef les Ingdénicurs chargds awjour-
it drudiliser leur force.

Ces bémoignages convergents nous sonl infini-
ment précieux, mais i marrive de me demanler
=1 fa plilosophie «'Henri Poincaré, =i lcs lulgu-
runtes projeclions de son egprit sur ie monde des
clhioses woeussenl, pas, toul an moins & Péaard «du
grand  publie, suffisamment. justifié v Conscil
F'Administration de la Compagnie Nulionale «du
Rhfne d'avoir voulu inscrive son nom alans [
héton d'une grande centrale édlcetrigue.

Constatant les rencontres de plus en plus fré-
guentes de scienceg diverses en certaines de leurs
plus hautes parties, Henri Poincaré é&vogue « co
nwud du Saint-Gothard d'ott sortent les caux qui
alimentent quatre bassins différents ».

L'image #’enchante, car c'est du nawal do
Saint-Gothard que descend noire Rhdne.

Et je voudrais pour ma modeste part céléhrer
les quafre grands courants intetlectuels, les qua-
tee diseiplines gqui concourent i ecotbe conguéle
1 Bhdne, célébrde fout & Uheure par M. 1o Prési-
dent Julia en des termes dont je te remercie peo-
fondément.
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&'l fallait ies classer, ces quatre disciplines, par
ordre de géndralité déeroissante, je dirais que la
sgience pure esi la promiére, la science appliguée
la seeonde, la tfechunique la froisitine, ia science
politique 1o quatridéme, avee ses ramifications
nombreuses : Geonomie, linanee, adminisfration,
voire logistique (au sens militaire du mot},

Je erois avoir parfaitemeunt compris aujour-
(huai comment se fait la liaison enire science
pure, scicnee appliguée el technique et cest
tienri Polncaré gui riésume, toujours de la facon
la plus simple et la plus elaive, 'un des devoirs,
parfois méeonnu, de la science politique cnvers
la technique

« Les grands travaux d'arl, ceux (e la paix
« romme coux de la guerre, ne peuvenl élre on-
« lrepris sans de longues fludes guni dpargnent
« bien des tatonnements, des micomples et des
« frais inutiles. »

Or, dans le processus des réalisadions humaines,
spuvent la premidre parole est an politique ef
c’est pourquoi la premicre cenbrale du Rhdne,
celle de 'Génissiat, a recu le nom de notre fonda-
{eur, Léon Perricr ; juste hommage rendu a la
clairvoyance, & la ténacité d'un véritable homme
d'Etat qui, contre vents et marces, fonda celfe
Compagnie Nationale du Rhidne dont la prési-
dence apros Iui est un difficile ionneur.

La gigantesque centrale qw'alimente le canal
de Donzére-Mondragon s’appelle, d'un des noms
leg plus illusfres de 1a science appliguée, centrale
André Blondel.

La troisiéme graunde cenlrate du Rhone, eclie
que nous sommes on train e construire non loin
de Montélimar, porfera le nom du pur savanl
francais Heuri Poincaré.

André Blondel ot Henri Poincaré c¢laicnd poly-
leghuiciens, le premier Ingdnieur des Ponts el
Chausgées, le sccond Ingénicur des Mines —— of
ceble qualité nous est un nouveau témoignage de
son allachement au réel @ B Aillepet nous a d'ail-
feurs forl bien dif que « M'amhiance 4 Ingénicurs »
dans laguelle véeut quelque temps Henri Poincaré
w'a sans doute pas ¢éié élrangdre 4 la tendance
ronsiante de son csprit b s’intéresser aux problé-
mes praliques.

An Génédral Maurin, Président de In Sociélé des

Amis de I'Ecole Polytechnique, & M. Motte, Pré-
sident de PAssociation Professionnelle des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et des Mines, je dis
toute mon admiration pour cette glorieuse Teole
¢l pour ces illustres Corps.

Kt je me garde d’oublier que si ees institutions
ont donné au Pays de prodigieux précurscurs
comme André Blondel et Henri Poincaré, ciles ont
aussi donné & la Compagnie Nationale du Rhéne
d'émincnts Ingénicurs consacrés A la troisidme
des diseiplines que j'évoquais fouf & I'heure : la
Leechnique.

A ces techniciens, fort doctes en seience appli-
gquée cb gui savent bien tout ce gu’ils doivent a la
science pure, & Jean Aubert, qui, dans des circons-
tances peu favorables, fit démarrer le grand
chanlier de Génissiat, 3 Raymond Giguet qui, dés
la Libération, lanca les travaux de Donzére-Mon-
dragon, & Pierre Delattre qui fut, dés le début de
la Compagnic Nationale du Rhéne, son Dirceleur
techmique, mena & bien les deux réalisations gi-
gantesques que je viens de rappeler ef, comme
Directour général, a ouvert ef méne bon train les
vastes chantiers de Montélimar, 4 Marc Henry,
changé de ces longues études dont Polncaré sou-
lignait si bien l'importance, j'apporte un {émoi-
gnage que n'eit pas désavoué leur immorte! an-
cien. it je n'oublie pas que I'Ecole Polytechni-
que, dont le registre est immense, nous a donné,
dans les domaines de la seience politique, Gilhert
Teurnier, notre directeur administratif gui est
aussi 'historien de notre « congquéte ».

Quant 4 moi, fidéle 4 celte science poliligque
encore toute pénétrée d'art, I'humour d'Henri
Peoincaré pormeflrait, j'en suis siir, de conclure
sur une de ses boutades, dont vous mavoueresz
qu'elle est singuliérement actuelle :

« Ce n'est gue par la Science ot par I'Art guoe
« valent les ecivilisations, si 'on ne veut pas ad-
« mettre gue lewr bub soit de fournir de I'alecool
v aux gens qui aiment & boire... »

lL.es Francais ont hesoin de kilowati-leures
plus que d'alcool.

Sous le signe d'Henri Peincaré, nous leur four-
nirons une nouvelle ration (le mot est noble. j'en
atteste logiciens et logisticiens), une nouvelle
ralion de cetle énergie dont ils font merveille.

S
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Les nouveaux hangars de I’Aéroport d'Orly

Fig. 1. — Vue aérienne partie Ouest de la zone industrielle Novd de PAéropert d'Orly (Prise le 20-7-1954).

Le hangar N1 est couveri, les portes sont en cours de montage.
L'ossature métalligne da hangar N2 est en cours de construction.

1. — GENERALITES. :

I'Aéroport de Paris a construil en 1954 sur
Padroport 4'0Orly deux hangars destinds i abriter
les avions pendant leurs révisions périodiques.

Ces deux hangars ont la méme structure ; iis
différent seulemenl par leur ocuverturc qui est de
246 m. pour Ie hangar N1 el de 162 m. pour le
ltangar N2. Hs ont unc lapgeur utile de 45 m. el
une hauteur libre de 15 ., Le hangar N1 est loud
pour une longueur de 135 m. & lu Gowmnpagnie
Frangaise des Transports Aériens Iniercontinen-
taux ; la partic restante de 81 m. de longueur est
loude & la Compagnie Américaine Yrans Werld
Airlines. Le hangar N2 est loud & la Compagnie
Adr France,

Dans les aunexes de ces hangars sont lustalids
tes bureaux, les magasing el les ateiers de ces
Compagnies. :

1. — DETERMINATION DES CARACTERISTI-
QUES DES HANGARS.

I'dlude  de  évelution des dimensions des
avions et des conditious dans lesquelles doivend
Glre effectudes les révisions périodigques des
avions conduit & dégager deux données essenticl-
les pour la conceplion des hangars :

1° il faut pouvoir abriter, sans perte de piaec
excessive, des  appareils de  dimensions  frés
virides ;

2° les avions doivent 8tre disposés sur une
seule ligne, leur fuselage perpendiculaire au front
du hangar,

Iétude approfondie de ces considéralions con-

duit dodes hangavs de grande longueur (de Pordre

de 200 m.Y, de protondeur relativement maoddrde
(4% & 50 m.) et d'une quinzaine de métres de hau-
feur libre.
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Ta »oiubon 1atinnnelle est celie du simpie an-
vent qur proeure e oubie facilement Peclaiage
natuisl du hangar

Le- figures 3, 4 of 5 indiquent ies cararcterssti-
gues prmcgpales et permettent d’apprecier la sou-
plesse d uhifisation dr ce type de hangar

Il — DESCRIPTION DU HANGAR N1 de 216 m.
P'OUVERTURE.

Les denx hangats NI et N2 ayant la mdéme
stiuctute, nous decrnons senlement le hangar M

La cowverture, suppouiec par "ossature meial-
haqie, Fforme nun auvent de 38 i de porie-a-iaur
tehsfance entie Naxe des poteans suppoitant les
pouties maitreswes ot la {we exterteure de la pou-
l1e de gundage des porfes) Fa face atiiere, expo-
see all Nord, compotfe un long-pan vitre meline,
de 206 metres de longueur ¢f de 10 m 50 de lar-
gewr Ia lace avanl, exposee an dud, eetf bordec
par une ure de <talionnemont, elle peut otre for-
mee par des porfes metalligques de 16 meties e
hantens envion @ roulent sur des vails poses
st wne longime ea hefon arme 11y a it porfes
de 27 metres de fonguew, repariies par deny wn
quabie vonra de tarls paraileles

Fig 2 — Vae inteneme du hangar N1 (Prise le 15-12-1934)

\ — Charpente métallique.

La cliarpente metaliique a fait U'objet d'un eon-
cours auquel elait joint le projet complel en char-
pente metallique rivee dicsse par 'Aecioport de
Parrs  Ancune egnlbieprise n'a presente de solu-
tion differente de cclle de PActoport, ceilames
entreprises ont propoze dexecuier le projet en
chaipente soudee L offre la momns cheie a ebe
telle de 'entreprise presentant le projel en chai-
pente 1nvee , ¢’est cette enlreptise qui a ete de-
clatee adiadicataitc

I'ossatme du hangar comporte huil fermes
principales espacees alternativement de 1 me-
ties et de 23 meties Chacune delle est constitude
par une poutie-maitiesse de 38 metres de poile-
a-Tauv perpendiculanie au front du hangar, sup-
portee par un ensemble {iiangule  denomme
w quene de console » constifue par un potean ver-
fical de 15 m 85 de haulewr theorigue, un tirant
de 21 melres de longuecur o des battes de trian-
gulation Get ensemble 1epoife les efforls sur les
massils de fondation da pofeau ef du biant

Cliaque pontre-maifresse et nme poutic de
hauteur vanahle, biaungulee dans le  systeme
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HANGAR DE 216m D OUVERTURE

PLAN DU HANGAR ET W REZ DE CHAUSSEE DES ANNEXES
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Fig. 3.

Pratt. La distance entre les fibres moyennes des
membrures est de 7 m. 37 au droit du poteau et

de 1 m. 50 & l'extrémité du dernier panncau de

triangulation. Les membrures inférieure et supé-
rieure sont des caissons «de section carrée dont
fe ¢OLé est égal & 50 cm. La triangulation divise
la poulre-maitresse en cing panncaux de 7 m. 20
de longueur ; un panneau d’about de 2 meéires de
longueur permet 'attache de la poutre de guidage
des portes.

Chacune des diagonales de la lriangulation est
constituée par deux U.P.N, dont les ailes tournées
vers 'extérieur sont reliées par un treillis soudé,

Chague montant est formé par deux paires de
corniéres & ailes insdgales disposées dos & das,
reliées par un treillis.

Au droit de chagque montant, les poulres-mai-
tresses sonl réunics par des poutrelles & (reillis
de 1 m. 50 de hauteur gqui supportent des che-
vrons LP.N, 140 espacés de 3 métres sur lesquels
repose la couverture,

Les poteaux supporbtant les poulres-mailresses
sont reliés par une poulre & freillis de 2 métres
de hauteur sur laquelle s’appuie 'ossature métal-
lique du long-pan vitré.

La pouire de guidage qui relis les extrémités
des poulres-maitresses est constituée par deux
poutrelies A {reillis de 2 métres de hauteur, dis-
tantes de 2 mélres entre axes, reliées au miilien
do leur haufeur par une poutre horizontaie de

COUPE TRANSVERSALE SUR POUTRE MAITRESSE

contreventement. es portiques fbransversaux on-
pacés de | m. H0 solidarisent cos poutres ; ils
comportent des consoles verticales gui supportent
les cing rails de guidage des tourillons verticaun
des portes, .

Le hangar cst diviséd en deux parties par un
joint de dilatation fransversal situdé a4 102 m. 50
du pignon Quest. Chacune de ces deux pariics
comprend un contrevenfement «'ensemble of un
contreventement transversal. Le contreventement
#’ensemble, sifud dans le plan des membrures su-
périeures des poutres-maltresses, et consfitud
par des sysfémes friangulés qui rvepovienf Tes
efforts

i*} sur la contrefiche wétalligue situdée & eha-
cune des extrémités du hangar dans lo plan des
poteaux ;

2°) sur le voife en béton armdé hordant fes an-
nexes latérales ef situé dans le plan des portes.

Le contreventement transversal esl formé par
les pouirelles associées aux montants correspon-
dants des fermes ;) ces cadres ouverts assurent Ia
stabilité de la membrure inféricure comprimée el
reportent les forecs fransversales (iues notam-
ment au vent) appliquées a ces membrures sur le
contreventement d'ensemble.

Le poids de 'ossatare métallique de 'auvent osl
de 42 kg/m® Le gpoids de I'ensemhle de fa chai-
pente du hangar est de 60 kg par meétre carré.

COUPE TRANSVERSALE EN TRAVEE




I} — Fondations.

o sol de fondation o tat Tobpel d'une etude
ippralondie aun moyen de sondages et de puiks
Cedle clude av ul pour bul de determimer les Jdi-
menstons des massifs de fondation des poteaus
de facon que les assemonts evenfuels 1estent
maoeferos

Ds qe fype o consbiuction, un tasscment
o massit de fondation tend a produlre une de-
tormation verticale a texbiemile de la poufre-
maitresse gortespondantc cing ios plus grande
que te tassement , pat conseguent o mmporte de
hmter des fassements a dos valeurs saffisamment
[uhles pom gue les poulreiles el plus speciale-
ment la pouirelle de gindage ne subissent pas de
deton mations excessives

T es mmassifs du poteau et du tuant sont en be-
fon aime Les massifs des tiranis sont des mas-
sifw poude determines pont les efiorts de tiaction
que les sollicitent, comple tenu d un eoefficient de
sreurite de 5/3 pour Ies surcharges

Levolume du mas<it de fondation d'un poteau
esl de 25 m, cehin duo massif dun Lrant de
106 m®

{ . Portes du hangap.

Ta facaile Sud i hangar piut etie enticrement
frimee par huit portes 1eparties pay gioupes de
deny sui quatre cours e rails paialleles distants
de 0 m 50 entre axe, pottes par une longiine en
belom armé Tes rails sont continus enlie les deus
hangars, ce qui permet en cas de hesomn de famre
Passer des portes d un hangar a Pautre ou de ga-
ler quatre portes entre les deux hangars

Chague porte est constituee par deux vlements
de 13 m 50 de longueur et 15 meatres de hauteur

environ, pesant chacun 15 tonnos reunis inle
cin pdl un atielage aiticule

Chague element de potte esl divise ¢ g hn-
des de 2 méfies enviion de largeur par sis mon-
Llants verdicaun de section tectangul tre assci-
Hes sur une poutie horisonfale hasse composee
de deux UAP de 17 cm 5 1tennis par des plats
de 5 mm  depalsseur eb une poulre honizontale
haute de meme structure

Chaque bande veiticale est constibuee par des
calss0ong de 87 cm  de hauteur en fole de 2 mm
d epawsseur donb U'espace mtericur de 3 rm de
largeur est 1empl de lane de verze On ohlient
ainst deux patements wmterieur et onlensnr jo-
hustes et d’aspect tres satislaisant Ces caissons
en LOle -sont assembles entte euv b su1l les mon-
tants par des cordons de souduie disconbinus

A la partie haute des chassis vittes de 2 m GO
e liauteur of de ¢ m 85 de largeuw, a fa parlie
hasse des rhassig vitres rar1es de 0 m 8% de ¢ 0te
ont efe presuas pour amehonter un peu 1 cclanage
naturel du hanga:

Chaque clement compoite deus toues a4 pgorge
dout 1 une est actionner par un molewr elecingue
de 3,5 GV par l'mtermediaire dun reduclem de
vitesse Pour obtenir le déplacement d une porte
(composee de deun eléments atleles) b wullit
d'appuyer sur un des boutons de commande pla-
cés sur les montants extiémes le houton place
sur le montant Esf provoque le deplacement vers
I'Est, le houton place sur le montant Ouest pro-
vogue le déplacement vers 1 Quest de «mtfe que
le prépose a la mancuvree est hen place poun
apercevoir les ohstactes quu pouirarent cfre al-
temnts par la porte en mouvement , fo1=qu il cesse
d agu sur le boufon de manmuvre la porte - al-
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réte. Un dispositif de séenrité installd sur ehaque
porie arréte la porte en mouvemenl lorsqu’elle
arrive & un matre environ de la porie gui se trou-
ve sur le mémeo rail. On évite ainsi qu'une faule
d’attention du conducteur provoque un tampon-
nement brutal des deux portes. Un bouton de ma-
nceuvee auxiliaire permet alors d’amener les deux
portes en confact.

Deux tourillons verticaux de 0 m. 60 de hau-
teur assurent le guidage des portes & leur partie
supérieure en s'appuyant sur les rails de la poutre
de guidage. Ainsi, les déplacements verticaux de
la poutre de guidage liés aux poutres-maitresses
qui atfeignent 15 cm. sous l'aclion des sur-
charges eclimatiques peuvent se produire sans
comprometire le fonctionnement des portes.

Un systéme trés complet de masques disposés
d'une part sur les portes et d’aulre part dans la
poutre de guidage permet d'éviter les déperditions
d'air chaud.

D. — Dallage.

Le sol du hangar est constitué par des dalles en
béton de 8 méires de longueur, 5 méires de lar-
geur ¢t 30 om. d'épaisseur reposant sur une fon-
dation de 25 em. d'dpaisseur. Celle-ci a é16 exé-
cutée avant le levage de 1a eharpente pour servir
d’azire de travail. Par contre, le dallage en béton
a été construit aprés 'achévement de la charpente
pour éviter les détériorations pendant les travaux.
B. — Long=pan vitré.

Iéclairage naturel est oblenu gradce au leng-
pan vitré inciiné exposé au Nord de 10 m. 50 de
largeur environ gui régne sur toute la longusur
du hangar. Il est réalisé au moyen de vilirage sans

mastic, Le vitrage utilisé est en verre armé d'une
épaisseur de 6 mm.

K, — Qouverture.

La couverture du hangar est réalisée par des
plaques d'Aciéroid gui assurent en mdéme termps
I'isolation thermigue et l'éfanchéitd. T.a penic
dirigée vers le long-pan vitré est de 3%. Le poiids
de la couverfure est de 22 kg/m?,

G. — Chauffage.

Le chauffage du haugar est réalis¢ au moyen
d'eau chnude & 188° € & haute pression produite
par une chaufferie centrale d'une puissance de
32 millions de calories/heure qui assure le ehauf-
fage de toutes les instaliations e la zone indus-
trielle Nord de UAéroport d'Orly. F'émission «e
chaleur dans le hangar est assurée :

1) par rayonnement au moyen de deux groupes
de deux tubes de 70 mm. de diamétre disiants de
0 m. 40 coiffés de réflecteurs dans lesquels cir-
cule 'ean ehaude & t80° C. Les groupes distants
de 6 métres enire axe sont attachés par des sus-
penfes aux pannas qui supportent la couveriure
4 15 mélres environ au-dessus «u sol.

2°) par circulation d’air chaud I’air chaud
produit dans des bhatteries alimentédes par I'ean
ahaude & 180° G est envoyé «lans un eaniveau ion-
gitudinal placé en hordure «des pories par des
ventilateurs situés & ses extrémités. Ilair chaud
gqui sort de la fenle longitudinale ménagée a4 ia
partie haute du caniveau & unc vitesse e 15 m/
seconde, forme un rideau vertical qui a triple
but :

— s'opposer parliellement aux rentrées 'air

froid lors de l'ouverture des poriss ;

— venir en appoint du rayonnement pour e
rélablissemeni de In température dans I
hangar aprés une ouverture prolongée des
portes ;
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I'g 8 — Poutic maitresse en couis de levage (Prise le 1-3-1934)

—— venlr c¢n appomni du rayonnement lorsque
la température exterirme desrend au-des-
sous de 0° C.

H — Protection contre V'incendie.

La proteetion contre 1'meendie a fait l'objet
dinstallations mmportantes un poste 3 mousse
et un poste « CO® sont in-talles an pied de chaque
poteau des poutres-maitresses gquatre rideaux
(eau divisent le hanga1 dans le sens de la lon-
gueur en cing compartiments ecorrespondant aux
postes de stationnement des avions afin d'éviter
la propagation d’un meendie eventusl

T — Equipement éleetrique.

Lalimentation des insfallations ¢ lectrigues du
hangar M <'eftectue o partn de deun posies de
{tansformation coitepondant 1 chacune des or-
(1zpations

Ces postes  siiues en sous-sol des anneses
Novd, sont eonstitués pu des cléments prefabri-
qués et sont capables de fournir 1 000 KVA cha-
run {aciucllement t1ois umtes de 200 KVA <oulo-
ment sont en service dans chaque poste}

Pour chague occupation du hangal une pre-
mtere armoire bisse-tension dessert les nstal-
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lations du hangar proprement dil, une seconde
armoire dessert les annexes.

Les circuits « foree » et « lumiére » sont en-
Lierement distinets aussi hen dans les liaisons
eulre les armoires ef les postes que dans la dis-
[mbulion méme.

Dans 1o hangar, le courant force e~ mis & la
disposition des uttlhisaieurs sous forme de Prises
de couraunt groupdées en tableaux placés aun pied
de chacun des poteaux des poutres-matiresses. la
purssiance 1nsiallée atteint prés de 400 KVA uti-
lisahles sous la {ension de 127/220 voils.

I'éeliirage du hangar est assurd par 216 lam-
pes & hallon lluoreseent consommani environ
500 watts ehacune. sott une consommation totale
un peu supéricure & 100 Kw.

Les foyers luminenx sont suspendus & 15 mé-
tres de haufeur environ. Le niveau d'éeclairement
obienn est de 200 iux sur le plan utile & 3 métres
du sol.

IV, — ANNEXES DU HANGAR Ni de 261 m. d'OU-
VERTURE (1).
T.e hangar comporte, e6té Nord, sur toute sa

tongueur cf sur les deux edtes Est el Ouest des
hitiments appelés annexes.

e batiment Nord a 220 mélres de longueur el
une largeur de 6 m. 45 pour je rez-de-chaussee
¢l les deux dftages. Le sous-sol o 8 m. 30 de lav-
geur,

L'amdénagement de ce bAtiment a dle condi-
fronné par les deux donnédes suivanies

— les tirants du hangar traversent o batiment
cn diagonale de bas en haut ;

— des accds de grandes dimensions dorvend
étre aménagés dans les axes des travdes de 3t
métres pour le dégagemeni des tracteurs ame-
nant les aviens en place et la circulafion du ma-
{érie]l encomhrant (héhees, moteurs, ete.. 1 Lon-
planiation des tirants a ddlerminé le module e 14
construction en pariie couranfe, les poteaun
miétalitques de 'ossature sont espacds de 4 mo-
tres ; an droit des tirants de 3 moétres ~eulemenl

T.es esecaliers ont été placés de part ot Qautre
des passages principaux desservani lc hangar de
fagon que les parlies du premier elage, isolifos
par eces coupures qui régnend jusqu’au planche
du deuxiéme élage, soient relides le plas direefe-
ment possihle.

(1) Le hangar N2 comporte également des anneses qui
ont la méme structure que Jes annexes du hangar N1,

Fig. 9. — Vue intérienre du hangar N1 (Prise Ie 24-6-1954)
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Logsalure cu charpenie métallique comporte
des poteaux reliés par des linteaux el des filets.
Les planchers sont des dalles en béten armé qui
concourcnt au contreventement de l'ouvrage en
reportant les efforts sur des voiles verticaux en
héton armé el sur des portiques métalliques. Le
remplissage des murs e facade est en hrique
ereuse el comporte des handes vitrées. La con-
verture des annexes osb en Acidroid,

F.e sous-sol ost occupé en partic par les massifs
des tirants et les installations teeliniques (chauf-
fage, postes de transformation, station de reld-
vement des canx usées, station de pompage pour
la protection ineendie). La surface restante est
employée par les Compagnics adriennes comme
magasins, vestiaires, installations sanitaires, efc.
Le rez-de-chaussée est prineipalement utilisé pav
des ateliers ; dans les élages se irouvent les
bureaux,

Les annexes latérales Est ot Quest ont 48 mo-
tres de longuenr et 6 matres de largeur ; le prin-

Fig. 10

eipe de construclion esl ldenfigque & celnl des an-
nexes Nord, Blles comporlent un sous-sof, un
rez-tde-chaussée et quatre étages. Elles ont nn es-
calier ¢l un bloe sanitaire & chacune de leurs
exirémités.

I’ensenhle est desservi par un ascenseur oL un
wante-charge cotd Ouesd, par un monte-charge
cOtés Hsi el Nord.

1annexe Ouest abrite an -ous-sol des cham-
bhros [roides ot des magasing, au rez-de-ghaussie
une cuisine ; les dtages sont noeupés par les bu-
reaux. Dans Pannexe Est on a an sous-sol des ma-
gasinsg ponr le matériel de piste ¢t les pneumali-
ques ; au res-de-chaussée, U'hdtellerie el les sor-
viees annexes. Le premier et le deuxiéme dlages
contiennent des ateliers de précision (électricilé,
radio’. Les troisiéme et quatriéme étages ne sont
pas encore affectds.

TLe chauffage des annexes <al assuré .

{°y par des econvecteurs el cordons ehauffanis
alimentds par ’eau chaude sous pression produife
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par la chaufferie cenfrale el distribude A tempé-
stlure variable «dans Je hatiment par Vintermdé-
diaire de sous-slations équipées de pompes de
recyclage ;

20 par des adrothermes alimentés directement
par l'ean sous pression & haute tempsérature dn
résean géndral. Tes adrothermes sont installés
exclusivement dans les loecaux spéciaux ol une
ventilation est néceessaire,

V. — EXECUTION DES TRAVAUX ET PRIiX DE
REVIENT.

La construction du hangar Ni a commencéd le
b4 avril 1953, Le hangar a éLé remis aux Compa-
gnies le 2 novembre 1954 ainsi gqu'une premidre
tranche d’annexes. La totalité des annexes a éié
terminée le 22 fovrier 1955, Lo prix de revient du
banguar, de 10.000 m® de surface couverie, est de
990,000,000 de francs, celui des annexes, qui of-
frent $.000 m® de planchers, est de 435.000.008
de franes.

Le hangar N2 de 162 métres d’ouverture offre
une surface couverte de 7.500 m® Ses annexes ont
une surface de planchers de 6.600 m® T.e hangar
a ¢t romis le 25 fiveier 1955 & la Compagnie A

Fig. 11. — Vue d’ensemble du long-pan vitré (Prise au mois d’aoitt 1954)

France ainsi gu'une premidre tranche d'annexes,
Gelles-ci seront compléfement termindes vers e
15 avril 1955, Le prix de revient du hangar est de
303.000.000 de francs, ceini des annexes dJde
313.000.000 de franes.

{.es {ravaux ont été répariis en 46 lots dont 17
pour fes hangars et 29 pour les annexes.

Les projets, les études de détail ob les dtudes
dconomigues ndcessaires au caleul des redevances
dues par les Compagnies localaires, ont 6té faits
par le Bureau d'Etudes de I'Aéroport de Paris
(M. Becker, Tngénieur des Ponis el Chaussdes,
MM. Bougette, Bailly et Prinz, Ingénicurs des
T.P.E.).

La construetion des hangars et de leurs an-
nexes a été dirigée par M. Busson, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, M. Roudier, Ingénieur des
T.P.E, MM. Gamet et Joux, adjoints-technigues,
sous Pautorité de M. P.-1). Cot, Ingénieur en Chel
des Ponts el Chaussdes, Directeur des Tindes of
Travaux de IAéroport de Paris of M. L. Lesieux,
Ingénieur en Chef des Ponts et Cliaunssées, alors
Directenr Général de I'Adéroport de Paris.

Becker ct Busson,

Ingdnieurs des Ponts e} Chaussées,
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La Tournée du P.C.M. dans la région parisienne
(14 Mars 1955)

La tourncée braditionpelle Jdu PG, dans la Ré-
gion Parisicnue, & Poceasion de chaque Asscmblén
udndrale, o rencontedé cette wnnée uune faveur
iopute particulidre. Une bonne centaine de Cama-
cades se trouvaient le fundi malin, 14 mars, an
cendez-vous devant le Ministére des Travaux Pu-
blies et prenaicnd place dans les trois aaiocars
mis i notre disposition par 1a RATP. Aprés une
abondante distribation de brochures documentai-
res, la ecaravane s'ébranla 4 Uheure dite vers le
seeteur Bud-Hslva département de la Seine, ohjet
de la tournée.

Tongeanl les quais de Ia Seine, les Camarades
purent voir d'abord la {race des efforis dépioyés
avee suoees pour protéger les quartiers riverains
confre la réecente crue de la Seine @ surélévation
de parapets — renforcement de diguos — Jutte
conlre les mfiltrations.

Nous arvivons ainsi & ia route nouvelle ouverle
sur I'ancien canal de Saint-Maurice et gui cons-
titue le départ de la nouvelle sorvtie 18si de Paris.
Uun avrdl nous permet de goliter e trés heaw site
constitud par les levées de Paneien ecanal, avec
une magniligue plantation de platanes centenai-
rea et dexamniner ies ddétails de eebte trés belle
réafisation du Serviee des Ponts et Chaussées de
ln Beine, conduite sclon lex techniques les plus
modernes. Le Président Pierre Mothe, dont la voix
st renforede grace & la voituve radio de I'Aéro-
port dJde Paris, exevse M. T.ouis-Alexandre Lévy,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussdes de la
Saine, enpéché d'assister & la tournde et salue 1a
présence du Camarade (vilbert Dreyfus, Ingé-
nicur de VArrondissement, qui revient aujour-
d’bui parmi nous apres une longue maladie. I
présente cnsnite les aménagements de la sortie
Tst de Paris ; la particularité de la route sur
laneien canal est de se trouver en certains points
jusqud 3 matres en-dessons du nivean  dex
grandes crues «e Ia Marne, ce qui a nicessité des
pricautions spéeiales et notamment un drainage
fres soigné ;. la erue récente a montrd I'entidre
rlficacité des dispositions adoptdes of ece 1W'est gue
par mesure de précaution que la voule a 6té barrée
quelques jours A la cirenlation.

Les cars sont réoceupés avee plaisiv. car la
température n'est guére clémente et le convoi
continae Uitinéraire de la sortie Est. ce qui per-
met de voir au passage les amdénagements de
Pavenue des Canadiens & Joinville, avec passages
inférienrs snus le cliemin e fer of 1a RN, 186.

ainsi gue le nouvewr pond de Joinvilie, ronsbruil
Jusle avant guerre sur la Marne.

Aprés avoir fait demi-tour, nous nous trouvons
s la Roule Nationale 186 que nons allons sui-
vre désormais. Roeade principale de la région
parisienne, elle fait lobjet Jd'un ameénagement
systématique, qui tend & réaliser, dans les ro-
gions non cneore urbanisées, nne emprise de 50
L 60 ni, permettant une séparation conmplote des
différentes natures de tralic ; en agglomération.
des largeurs moindres sont prévacs, Nous em-
pruntons ainsi la lraverse de Samt-Maur, qui doit
dtre dlavgie, franchissons la Marne aux ponts «de
Bonuneuil, dont celui sur le pelit brax vient J'dlre
reconstruit ef suivons la trés belle soclion amé-
nagée an cours des dernicres anndes -uar e ler-
rifoire de Bouncuil.

Bt voici le earrvelour Pompadour, avee la Route
Nationale 5 de Paris & Meluw, Il laut doscendre
de car, mais on ne regretie pas de voir de prés co
bean carrvelour déniveld, wis on service en noven-
bre dernier cf «onf la principale pavticularité osl
de comporter une eirculalion giraloire aw aivean
supcérieur.

Gest ensuile la traversee de Glioisy-lTn-HRoi, nit
diverses améliorations sonl prévues. nolamment
Ja recoustruction du pont sur la Seine. On confi-
nue toujours la R, N. 186 en franchissant ln RN, 5
stir le passage supéricur de la Brlle Epine, cons-
truit avant guerre et Yon arrive au point e croi-
semend avee la future autoroute du Bud. Le fraes
de I'autoroute est 14 devant nous, marqué par ia
cuavette des diéblais diéja réalisés et vne sérvie de
pouts qui en assurenf le franchissement se pro-
filent sur 1"horizon. Nous pouvons exantiner de
prés Pouvrage & deux braviées en hélon armé de T
R.N. 186 et remavquer In noblesse que lui donnent
les parements en picrre des appuis,

Mais déjd nous sommes en route pour Pasro-
port 'Orly, ol nous arrivons hientdt. Le Cama-
rade Vicariot nous recoit, & la place de M. Lesieux,
Directeur Géndral de 'aéroport de PParis, enipd-
elid, Aprés un exposé sur les programmes de fri-
vaux en cours, les cars nous fonl circuler & (va-
vers 'afroport. Les novnveaux hangars, de 162 of
214 metres de long, gui consfituent les plus vastes
abris pour avions existant actucliement, relien-
nent {out spéeialement 'attenfion : les poutres-
consoles métalligues assurent une largeur ufile
de 45 mddres ef noe havtear Tlibre de 15 mdtres —

lew purtes & manauvre declrique de i mbfres de



haulkeur et 27 metres de largeur, dont chacunc
peae 30 lonnes — le systéme de chaulfage of
éelairage, font notamment Pobjel dCesplisations
du Cinarade Beoker. Nous passons onsuite de-
vant la tour de coutrdle (nous sommes trop nom-
breux pour y monter), la centrale de sceours el
les nouveaux garages en consfruction. Nous arri-
vons ainsi A la nouvelle adrogare, réalisée v nn
temps record et qui e eonstitue que le premier
clément «le a vaste adrogare definitive prévie an
plan-masse de PAdéroport. Sur Ia lerrasse, ol
"o a une vue d'ensemble da ferrain, les Cama-
vades prennenl plaisiz 4 soivee Uévolation des
avions.

Mais Pheure passe el it est lemps de rentrer
i Paris. Le Camarade ef Madame Lesieux nous al-
terdent dans les nouveaux bureaux de Piéroport
e Paris, a deux pas de la Place Poenleri-Roclie-
veat, Avant de nous réconfarter d'un wpéritif hien

gagné apraés cette longue matinée, Lesieux nous
hrosse un tahleaw clair et vivant de PAdéroport de
Paris, de ses perspeclives d'avenir, des projels
prévis ainsi que du mode de lonstionnement du
I'établissement public, qui permet une souplesse
et une efficacité remarvquables. On peub d'ailleurs
en juger par les réalisation-delairs ’Orly ainsi
gue par s noavelle inglallation des hurcaux, qui
allie e confortable au praliqus.

L'heure du déjeuncr esi largement entamde
guand nous nous séparons, mais fous lesg paviici-
pants garderont un execllent souvenir de ceffe
tournée, qui leur a permis de voir des rdéulisa-
tions riches &'intérét, tout on dommant Pagréahic
veeasion de se retrouver entve Camarades,

Durand-~Dubief,

Ingénicur des Ponts et Ghaussdées,

Tournée du P.C.M. en Algérie

Les participanis & la tournde du PG en Al-
gérie se sonl rassemblés 1o dimanche 24 avril
1955 a4 Alger.

II a ¢té néeessaire. pour diverses raisons. de
renaneer, pour le P.G.M., & organiser la {raversée
en avion of la petife tournde sapplémerdaive pour
o visite des Oasis du Swil.

L programme oo eours ' eséealion pour celle
Fouride ost 1o suivant

— THmanche 24 aveil @ arvivee o Mgor o omali-
née livee ;o odéjouner & 1o Bewzardah ;o aprés-midi,
visile du Pord 3 diner el logemont & Algoer

—— Lundi 25 aveil @ visile de Pacvodeome de
Maison Blanehe o déjenner au Rowing-Glub (A=
goer ; aprésa-midi, visife de fravauy Curbanisme
diner el logement 4 Alger

~— Mardi 26 avril @ Alger. Blida. Tipasa, Cher-
cheli ; diner et logement d Tenes ;

— Mercredi 27 avril @ Tenes, Orvldansvilie, Pon-
leba, Ceed Fodda, haveage Fodda, Oued Djer ;o di-
ner el logement a Mger

— Jeadi 28 avril : Alger, Bou-Saada ; aprés-
midi Hibre ; diner el fogement & Bou Snada ;

— Vendredi 29 avril @ Bou-Saada, Biskra par
Bj Chaiha ; diner ot jogement & Biskra ;

— Bamedi 30 avreil 1 Biskra, T Kantara, Mac-
Mahow, Barika (méchoul). eavaux Chvdeaadigue
he Hodna ;o diner ef Jogement o SEEF

- Binmnehe 17 maic visile de Diemili ef di-
seuner s avisile de Corslantine @ diner of togemend
A Oonstandine

— Lundi 2 mai @ Alimentalion en eatt de Gons-
fanline ; déjouner & Bone @ visile shu porl ot d'ins-
taliations  ecoopiratives ¢ diner ol Togemenl A
Bone ;

— Mardi 3 mat : déjeuncr & Philippevitle @ 1)
Milla @ diner et logement & Djidjelli ;

— Meveredi § mai
gement & Bougie ;

Mansouriah ; diner et lo-

— Jeudi 5 mai : Bougie, Alger ; départ (" \l-
ger par balesu & 12 heures.

Les chéques bancaires ou postaux sont & rédiger avec I'adresse svivante :

** Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7*/

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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Assemblée Générale ordinaire du P.C.M. en 1955

DINER ANNUEL DU LUNDI 14 MARS 1955

Discours de M. Pierre MOTHE, Président du P.C.M.

Monsicar le Ministee,

Laors de aadienee que, peu aprés volre aveivée au Mi-
wistére des Travaux Publies, des Transports et du Ton-
visme, vous avez bien voulu accovder & uae délégation
de PAssociation Professionnelle des Ingénieurs des Ponis
¢l Chanssées et des Mines, nous avens été immédiate-
ment séduils par le charme ef la bienveillance de votre
aceuctt ot par la large compréhension gque vous avez ma-
nifestée des problémes gue nous vous avons exposeés.

Vous avez alors immédiatement accepté de présider
notre Diner annuci et votre préscenee effective i la place
d'honnenr de notre table est wun témoignage précieux,
pour tous vos collaborateurs de Pestime que vous leur
témoignez. Nous sommes {rés sensibles au fait qu’en
lépit dFun deuil cruel et tout récent, vous n'ayez pas
annulé votre acceptation ; soyez-en profondément re-
mereié. Vous treuverez, Monsicur le Ministre, pour vous
aider dans votre lourde charge au boulevard Saint-Ger-
main, beauncoup d’Ingénieurs des Ponts et Chaunssées do
tous grades ; vous pourrez compter sur leur déférent
dévouement & tous ; nous somunes honoréds de travailler
sous vos ordres ; et volre haut grade militaive n'est pas
pour nous déplaire, il atteste que vous savez commander
et cest wne des qualités que nous altendons dun Mi-
nistre.

Faurais aimé saluer jei & un double titre Mounsteur le
Ministre de Plndustric ¢t du Commerce, en tant que tel
d'abord ¢t Chef diveetf de mes Camarades Ingénicurs des
Mines et d'un nombre important d’Ingénieurs des Ponts,
4 Ix Direction de PEleetricité netamment ; ensuite, eon
Lint quancien Ministre des Travaux Publies, pour lui
dire que dans cetie charge il nvait su trés vile conquérir
la déférente estime de tous ses collaborateurs. Monsieur
MonicE n’a pas eru pouveir fléchiv pour nous la régle
impérative qu’il s’est tracée, de n’accepter aucupe invi-
tation de quelque nature gu'elle soit durant les premiéres
semaines de sa prise e¢n charge de 1’4norme Ministére
qu'il dirige. Je prie son représentant, notre Camarade
Beurrac, de son Cahinet. de Tai faire part de nos trés
vifs regrets de ne pas le voir parmi nous cc soir ¢t de
Vassurer de notre constant dévouement,

Favais espéré, jusqu'au dernier moment, la présence
de Alonsicnr Ie Ministre de PIntérieur ; i1 n’a pu. mal-
heurensement, se libérer de ses trés lourdes fonctions.
11 a hien voulu cependant marquer 'intérét tout parti-
culier qu’il attache & nos Corps en se faisant représenter
par Monsieur Pams, Seerélaire (iénéral du Ministére de
Pintéricur, que je suis spécialemeni heureux de saluer.
A eowrs d'wace earriére préfectorale prestigicuse, Mon-
sieur I¢ Seerdlaire (iénéral Pama a pu apprécier le Corps
des Ingénieurs des Pouls ol Chaussées ; il sail que ¢t
Corps, chargé notamment du Service Vicinal et de maints

contréles pour le comple du Ministére de 'ntérieur esl,
sous Pautorité des Préfels, parmi fes Services importanis
de ce Ministére.

Jai en Phonneur de diviger un Serviee déparlemental
des Ponls et Chaussées sous la haute autorité préfecto-
rale de Monsieur Pama eb je profite de cette oceasion
pour lui dire publiquement combien jen suis Tier ci
eombien jai apprécié le bienveillant ef efficace appui
quil m’a témoigné.

Monsicur le Ministre du Logement et de Ja Reconstruce-
tion, empéché, s'est fait représenter par Monsicur Junor,
Chef de Cabinet. Les Ingénicurs des Ponts et Ghaussées
sont nombreux dans le personnel supérieur du Ministéere
du Logement et de Ja Reconstruction ¢t par ailleurs tous
nos Serviees départementaux se voient confier, pour [e
compte de cc Ministére, des tdches technigques imper-
lantes. Je prie Monsieur JuxoT de bien vouloir faire part
& Monsieur le Ministre que les Ingénicurs des Ponts et
Chaussées seront heureux de continuer la collaboraiion
qu’ils ont apportée & ses prédécesseurs dans les taches de
reconstruction, durbanisme et de logement.

Enfin, je suis heurcux de saluer Monsicur Parsi, Chef
de Cabinet, représentant de Monsiewr le Minislre de
IPAgrieulture, qui a tenu, par cette représeniation, 4 mar-
quer Pestime en laquelle it tient nos Corps et spéciale-
ment fes Chefs de Service de son Ministére que sont Jes
Ingénicurs en Chef des Ponls et Chaussées chargés du
Service Hydraulique.

Auprés de Monsicur le Ministre des Travaux Publics,
je salue la présence de pluasicurs de ses collaborateurs
direets, celle de Monsieur Lumatne, Scerdtaire Général i
FAviation Givile, de Monsicur Zmauen, Ingénicur (iénéral
de P'Air, Dirccteur du Cabinel, de Monsicur Paxd, Inse
pecteur des Finances, Directeur-Adjoint, de Monsieur
Pingénieur cn  Chef Emisenwmanw, Conseiller lechnigue.
MM. Lemarne et EisEnyans font partic du Corps des Ponts
et Chaussédes ; aussi ne sculignerai-je pas lewrs mérites.
M. Ziecrer, déji chargé des mémes hautes fonclions dans
te Cabinet précédent, atteste ainsi de ia continuité des
vues ministérielles ; il connait bien maintenant les In-
génicurs des Ponts et Chaussdes ¢t je ne crois pas em-
pranter & une amitié¢ qui date des hancs de PEeole, pour
lui dire combien nous avons apprécié ses qualilds dans
ses hawtes et délicates fonelions ; pour M. Paxié, il fail
partic d’'un Corps que nous estimons fort el il est le
hienvenu dans notre Maison.

Je salue Monsicur le Général Pixsoxn, Dircelenr du
Génie ; une frés longue tradition, une affinit¢ de senti-
ments ot doccupations nous lient depuis Jonglemps avee
tes Supeurs el sa présence en esl un nouveaw 1émoignaye.

Monsicur Basemaac, Diveclewr Géndeal des Chavbonna-
ges de Franee, oous fait Je grand plaisic d'étee parmi
nous ec soir.
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Monsicur le Conseiller d’Etal Jouaxy, Président du
Conseil Supéricur des Transports, nous honore chaque
annde de sa présence, nous sommes trés sensibles a celle-
vi et & sa Tidélité.

Monsiear Bovouinax, Directeur Général du Tourisme,
que je me plais 4 acceneilliv, oubre sa haute charge ac-
fuclle, a 6té awssi, nous ne Poublions pas, Directeur de
Calbinel au Ministére des Travaux Pablies.

Je sabue respectucusement Monsieur PARMENTIER, Viee-
Président du Conseil Général des Ponts et Chaussées,
qui incarne pour tous les Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées la haute sagesse el 1a paternelle hienveillance.

Monsicur Couvnpor, Président du Syndicat des Entre-
preveuss de Travaux Publies sait la haute estime que
nous avons pour les membres de son Syndicat ot les ve-
Litions confiantes que nous entrelenons avee eux sont Ia
preuve que le travail bien fait saccommode aisément
de Ea rigueur du conbrdle,

Je  suis spéciatement heurenx  d’aceucillic Monsieur
Lanno, Secrétaire Général du Syndicat des Ingénicurs des
Travuux Publics de PElat et Mounstienr Larevre, Sceré-
taire Geéndral de la Fédération des Travaux Publics, qui
représentent, peut-on dire, tous nos collaborafeurs des
divers grades b qui savent combien nous apprécions Iu
raleur des services de ecux-¢i et combien nous aimons
mainteniv Fesprit d'équipe qui régne dans nos Services.

Je wexcuse de citer trés rapidement tous nos Cama-
rades Dirceteurs ow Chefs de grands Serviees, qui nouns
honorent ce soir de leur préscence

Monsicur le Commissaire Général aux HEntreprises,
Pierre Rusatp ; Monsieur Fuugpen, Directeur de I'Ecole
Nationale des  Mines ;5 Monsicur Grevner, Directeur de
I'Eeole Nationale des Ponts ¢t Chattssées 3 Monsieur
Dovakxe, Direcleur Général des Chemins de Fer ef des
Transports2; Monsicur Runrrsr, Hrecteur des Routes ot
de n Circulation routiére ; Monsieur Perrien, Dirveclenr
des Ports Marvitimes et des Voies Navigables ; Monsieur
Crovzer, Dirccteur des Travaux Publics pour la Frauce
d’Outre-Mer ; Monsieur Savigeor, Dirccteur de [PElectri-
cité et du Gaz ; Monsieur Guy, Directenr des Travaux
Immoehbiliers Maritimes au Secrétariat d’Etat & Ia Marine ;
Monsicur Bovnnocer, Divecteur de Plnfrastrueture au
Secrétariat d'Etat & A

Je voudrais eependant faire une mention toute spé-
ciale pour M. Bernard Rexaun, Directeur du Personnel,
infatignble défenscur des droits de nos Corps et auguel
notre Association porte une profonde reconnaissance.

Enfin, je suis personnellement heureux d’aveir non
foin de moi, ce soir, mes prédévesseurs 4 la présidence
de PAssociation, Monsienr UIngénicur Géndral des Mines
Bavvenare, ot mon Camarade Bureav.

Monsicur ke Minislre,

Clest la premiére fois que, nouveau Président, jai ’hon-
neur de parler publiggement au nom de fous mes Cama-
mades, Ingénicurs des Mines et Ingénieurs des Ponts, de-
vant Messicurs les Ministres ou leurs représentants, qui
dirigent notre activité, Et je vais vous avouer qu’avant
de songer & ce gue jaurai & exprimer en cetic oceasion,
je me snis plu & relive ce quavaient dit, en cette méme
circonstanee, mes prédécesseurs & la Présidence de PAs-
sociation, depuis la renaissanee de celle-cl aprés Ta
puerre,

Fai Tait deux constatations. Lo premidére esl gue

notre Banguel a, presque chague année, coineidé i quel-
ques semaines prés, avee une crise winistérielle ;5 et cette
année, la tradition nest pas rompue. Cetie instabilité
politique, nuisibic certes i bien des égards & la bonne
marche de PAdminisiration, n’a pas cependant pour des
Services techniques auwssi solides et aussi bien charpen-
tés que les ndbres, des inconvénicnts comparables & veux
qu'elle peut aveir pour d’autres. lille nous donne Pagrés
ment, comme ce soir, d'accucillir des personnalités nou-
velles auxqguelles nous semmes heurenx d'apporter notie
plus compléte et totale collaboration, tandis que celles
qui nous quittent deviennent, pour nous avoir vus &
LPocuvre, nos meilleurs défenseurs, de plus en plus nom-
breux, au scin du Parlement.

Ma deuxiéme constatation cost qu’il esl de régle que,
profitant de Ta préscnce de Messicurs les Ministres —
Directeurs et Chets de Scrviee — Torateur fasse parl,
je ne dirai pas des reveidications, ¢’est un mot dont nous
n‘usons guére, mais des désirs professionncls de tous ses
Camarades, de leurs snjets d’inquiétude, des points suv
lesquels ils ont compétence ot sur lesquels ils désire-
ratent que le Gouvernement porte une hienveillante al-
tention.

Eh bien ! Je vais, gquoique nous soyvons fort tradition-
nalistes, déroger pour unc fois a cette régle. Non pas.
conune vous pouver aisément le supposer, gue nous
wavons auwcan désir, aucun veeu a4 formuler — au mo-
ment méme vt le Gouvernement ct le Parlement vien-
nent de s¢ pencher sur le probléme des traitements des
serviteurs du Pays, au moment ot neuf années aprés
le Statut Général des fonclionmaires, nous demandons
instamment qu'aboutisse enfin le statut particulicer du
Corps des Ingénicurs des Ponts ¢t Chaussées que nous
vous avons soumis, Monsicur l¢ Ministre ; les sujels de
préoceupation ne nous manquent malheurcusement pas.
Mais jo sais, pour aveir déja éprouvé la bienveillance
de votre aceueil, que je pourrai tonjours trouver auprés
de vous, Monsicur e Ministre, diverses occeasions de vous
entretenir de lous Ies problémes qui nous assaillent, en
vous laissant alors davantage de temps qu’en une fin de
banquet, pour les étudier a loisir.

Messieurs, je voudrais ce soir, une fois n'est pas cou-
tume, vous parler de mes Camarades des Mines et des
Ponts, vous exposer ce gqu’ils sont et, ddt ln modestic de
mes Camarades dre mise & rude épreuve, je n'ai Pinten-
tion de vous celer aueun de leurs mérites. Mon dessein
m'est venu, cen lisant Tes débats du Conseil de 1a Répu-
blique de fin décemnbre dernier. Parlant de deux autres
Corps d’Ingénieurs fonctionnaires, que jappellerai A el
B, peu importe desquels il sagit, — un parlementaire
s'est exprimé ainsi ¢ « Le personnel du Corps A doaul les
modalités de recrutement sonl comparables a celles du
Corps des Ponts et Chaussées, devrait bénéficier des mé-
mes indices de iraitement que le personnel de ce Corps.
Je demande i1 west pas possible d’égaliser les condi-
tions de rémundérations de ¢es personnels qui fonl évi-
demment e méme fravail. »

Ei un autre parlementaire :

« Je voudrais demander &4 M. e Ministre §'il est entre
en pourparlees avec ln Fonetion Publique pour réparer
Pinjustice de la situation faite aux personnels du Corps
B par rapport a leurs homologues des Ponts et Chaus-
sées, Jal une grande admiration pour cette grande dame
quest administration des Ponis ¢l Chaussées, mais je
pense que le Covps B pourrabl avoir, pour ses agents ho-
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melogres, des avantages semblables... 11 existe des fone-
fionnaires du Corps B et des fonctionnaires des Ponts ct
Chaussées gui sonb vraiment des homelogues puisqu’ils
ont passé les mémes examens, Ils ont cependant des in-
dices différents. (Pest une erreur que la Fonetion Publi-
que devrait réparer. »

Non ! je le dis bien hant — ni A ni 13 ne soni nos ho-
mologues ; ils n'ont pas passé les mémes examens, ils
n'ont pas les mémes fonctions,

Hst-il nécessaire de rappeler comment sont recrutés les
[ngénicurs des Mines et les Ingénieurs des Ponts el
Chaussées ? Dans Parmée annuelle des jeunes bacheliers
¢s mathématiques, se dégage une sélection apte a faire
les ¢tades de mathématigues spéciales ; dans cenx-ci
une nouvelle sélection, ceax qui réussissent le concours
d’entrée A I’Eeole Polytechnique ; dans ceux-ci enfin,
les tout premiers deviennent des Ingénieurs des Mines
ou des Ponts, Ainsi, il y a trois sélections partieuliére-
ment sévéres successives, une sélection poussée au cube
pourrai-je dire ; pour en donner une indieation concréte
et & titre d’ordre de grandeur, sur 20.008 hacheliers &s
mathématiques, 2.000 sont admis ¢n mathématiques spé-
ciales, 200 de ceux-ci sont admis & 'Ecole Polytechnique,
les 20 premiers seuls deviennen! Ingénienrs des Mines ou
Ingénicurs des Pants ; ainsi, & Pinverse des combattants
de Rodrigue, ils étaient 20.000 ¢t ne sont plus que 20 cn
arrivant aun port.

Une pareille sélection doit, de toute évidence, per-
mettre de distinguer des sujets ayant, non seulement des
aptitudes mathématiques ot scientifiques hors de pair,
mais des qualités inteilectuclles assez pen communes,
s'alliant avec la force de volonté, le caractére et la puis-
sance de travail, Ne sont-ce pas 1l les vertus mémes du
Chef, dans la plus noble acception du mot ?

A ¢e noyau polytechnicien s’ajoutent nos Camarades,
cn nombre plus restreint, issus du cadre des Ingénieurs
des Travaux Publies de 'Etat. Sans insister méme sur
ln valeur de ce cadre, auguel je suis heureux de rendre
ici hommage, ne peut-on pas penser gue ceux qui ont pu
réussir 4 se hausser au niveau de la séleetion que je
viens d'indiquer, alors que déji les difficultés du méticr
et de la vie quotidiennc tout court les assaillent jour-
nellement, ont, outre des qualités professionnelles émi-
nentes, une énergie et des dons exceptionnels, qui les
mettent d’ailieurs sur le plan de Ia plus parfaite égalifé
avee leurs colldgues polytechniciens.

Quel est le résultat du recrutement ainsi analvsé. 1)
serait trop facile de citer une pléiade de noms illustres
®Ingénieurs des Mines ¢t Ingénieurs des Ponts, qui ont
honoré grandement leur Corps et notre Pays. Et pour ne
pas tomber sous le reproche de vouloir profiter de Ia
gloire de nos anciens disparus, on pourrait nemmer, ce
que je ne veux pas faire iei, nombre de nos Camarades
actuels de réputation internationale qui attestent ainsi
de la valeur maintenue de nos Corps.

Je voudrais cependant rappeler que nous avens cette
année commémaré quatre anniversaires : le ecent-cinguan-
lenaire de la mort de Philippe Lezox, Ingéniear des Ponts
et Chaussées, inventeur du Gaz d’éclairage, le centenaire
de la naissance de Jean REesaL, Tnspecteur Général des
Ponts et Chaussées, illustre constructeur de ponts métal-
liques, dont les Ponts Mirabeau et Alegxandre III 4 Pa-
ris, le centenaire de la naissance de Clément Cornsor,
Inspecteur Général des Ponts et Chaussdes, Viee-Prosi-
dent du Conseil d'Etat, grand administratenr ct écono-

miste, ¢hef d’école ; enfin, le centenaire de la naissance
E'Henri Poixcan®, Inspecteur Général des Mines, géuial
mathématicien ¢t philosophe. Par une coincidence éton-
nante, je trouve dans ces gqualre noms toutes Ies valeurs
essentielles de nos Corps : Vinventeur, I'ingénieur, Iad-
ministrateur, Péconomiste, le savani, seul le philosophe
est pent-étre de sureroit,

La valeur particuliére de nos Corps, si clic nous esl,
hélas, parfois contestée au sein de la Fonetion Publique,
lorsgu’on parie indice, parité, pyramide hiérarchique,
elle n'est pas mise en doute par les grandes sociétds ef
entreprises qui font I'essentiel de I'économie framgaise.
On trouve des Ingénieurs des Mines et des Ingénieurs des
Ponts 4 la téte et dans I'Etat-Major des grands établiisse-
ments nationalisés, de 'industrie lourde, dans les bhan-
ques, cte.. Un hebdomadaire faisant il y a quelques se-
maines une enguéle sur PEeole des Mines indiquait &
ses lecteurs, A propos des « Corpsards », gue ces jeunes
gens, une feis la maturité alteinte et pour cmployer une
terminologie comparative américaine, vaudront dix mil-
lions de franes par an. Si cctte ¢ valeur » dun homme,
ramenée en un nambre de dollars ou de millions de francs,
est pour nous un peu choquante, elle exprime cependant,
dans son réalisme, comment sont appréciés, hors de 1'Ad-
ministration, nos Gamarvades.

En dehors méme de notre propre Administration, i esl
d’aillenrs fait souvent une appréciaiion convenable de ¢
que nous sommes, puisque tel autre Service considére
quun Ingénieur Ordinaire des Ponts el Chaussees y do-
bute automatiquement aw rang d'Ingénicur en Chef
telle auntre grande Administration a, pour se¢ pourvoir
d’Ingénieur en Chef, fait largement appel & notre cadre
des Ingénicurs des Travaux Publies de PEtat.

La grande erreur de PEtat, en la matidére, ¢’est lors de
la c¢créalion, toujours continume, de nouveaux organismes,
de nouwveaux cadres, d'avoir adopté les formes el les
appellations de treadition daws nos vieux Corps, qui ont
servi de modéle et 4 partic du moment o@t Fon est bap-
tisé Ingénieur ou Ingénieur en Chef, que ce soit de ceci
ou de cela, I'indiece hiérarchique, doit, a appellation égale,
étre, bien évidemmenti, le méme. GCest tout juste si, jus-
qu’a présent, on a mainlenn entre nos Corps ol lous ees
cadres nouveaux d’Ingénieurs vne différence dans Pindice
de 20 points environ, différence qui n'est, par son insi-
gnifiance, que symboligque ; ef ¢’est celle-ci que le parle-
mentaire que je citais tonl 4 Theure voulail voir d
paraitre.

Encore cette différence symbolique n'est hien souvent,
dans la réalité, quune apparcnec lrompeuse, car les
conditions d’avancement ne sont pas les mémes et le
Corps des Ponts et Chauassées est par rapport & beau-
coup d’anutres irés défavorisé 4 cet égard, puisque laccés
au grade d'Ingénieur en Chef ne s’y fait actucllement
qutaprés 20 & 20 anndes de services. Je me permettrai,
iei, de rappeler une anecdote personnelle. Ayant, en 1850
et déjd Ingénicur en Chef, participé & une session du
Cenire des Hautes Etudes Adminislratives durant Ia-
quelle tous les Auditeurs en furent envoyés en mission,
1a Direction dv Centre, an moment de remhbourser les
feais de mission, me demanda comment il se frouvail
que je ne prétendais gqu'au remboursement au tarif du
Groupe 11, alors que la presque lotalité des autres Audi-
{eurs I*étaient an Groupce I Or, il s'agissait de fonclion-
naires plus jeunes gue moi (souf deux dentre cux), fes
uns administrateurs civils — ou administrateurs au Ma-
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roc ou des TOM. — on Commissaires de Police — on &
la Ville de Paris, ou & Assistance Publique, ete... et dond
aucun wavait de  titres comparables aw  mien ;  qued
exemple plus frappant du déelassement qui nous est
fait ?

Mais me voiel, malgréd maol, entrainé sur le terrvain re-
vendieatif, sar lequel je ne voulais pas me laisser ghisser
et jlen reviens sur la question d*analogic aveec d’autves
cadres d’Ingénieurs.

Nous ne prétendons, certes pas, étre les sculs a4 devair
tormer Télite de la Fonction Publique et & titre indicatif
ct non limitatif, je m’empresse de le dire, je veux citer,
dans d'autres ordres d’activités, le Conseil d'Etat, U'Ins-
pection des Finances, [a Cour des Comptes, dont nous
sommes tont préts & proclamer bes éminentes qualités et
Iindisentable valeur.

Quon y prenne garde ! La race des grands commis de
PEtat, qui, & travers méme la différence des régimes dans
notre Histoire, ont assuré la permanence des intéréts
supéricurs du Pays el Vont maintenu dans la voie du
perfectionnement et du progeés, malgré de nembreuses
vicissitudes, cette race risque de s’éteindre ou de s'af-
faiblir, si l'on veut nier une certaine hiérarchic de va-
leurs humaines. Une Administration vaut d’abord et
essentiellement par ses Chefs ; ils doivent étre peu nom-
breux ct nous prétendons en étre. Doter ensuite ces Chefs
de Pautorité el des moyens daction nécessaires est Ia
deuxitme condition indispensable pour administrer effi-
cacement ; mais Pautorité et les moyens d'action ne va-
lent g'ils ne sont remis aux maing des pins aptes,

En 1759, douze ans aprés la création de U'Eeole des
Ponts ¢i Chaussées, un auteur anonyme éerivait @ « D
faut pour y réussir un grand mérite avee un grand pon-
voir, Cette Keole d’Ingénieurs, qui avait pris naissance
sous de fragiles auspices, s'est accrue peu & peu ; I'exa-
men et le diseernemnent ¥ assurent la préfévence aux plus
dignes. La probité » est regardée comme la premiére
vertu, Le savoir y cst exigé comme la seconde et il taut
que Mamour du travail les étaye tous les deux. I 0’y a
point de Corps ofi la suhordination soit pius sagement
distribuée par la distinclion des grades et des fonctions,
ot la discipline soit micux gardée. »

Deux cents ans aprés, dans un monde différent, gue ia
science de PIngénieur a profondément bouleversé, les
simples lignes de eet auteur gardent leur émouvanle va-
feur. Et, en guise de péroraison, permetftez-moi d'em-
prunter et je le fais & dessein, les belles paroles que
Monsicur le premier Président de la Cour des Comptes
pronongait il y a quelques jours, & Paudience solennelle
de cette institution, évoquant les créateurs de celle-ci
ct les changements quelle a subis :

« Mais, sans doute est-ce la le privilége de ces grands
Gorps de PEiat si fortement congus dés Vorigine, il leur
plairait de constater gu’au travers de tous ces change-
ments rien ne s’est perdu de la force de ses traditions.
Et nous, qui sommes aujourd’hui les héritiers d’une lon-
gue lignée, nous ressentons prefondément ce double de-
voir, qui est e néire de garder du passé ces valeurs per-
manentes ¢t irremplagables, dont nous sentons bien
qu’elles obligent ef lieni chacun d’entre nous cof de les
adapter aux domndes mouvantes de 1a vie, »

Allocution de M. CORNIGLION-MOLINIER
Ministre des Travaux Publics, des Transports et du Tourisme

Monsiear le Président,
Messicurs,

Cest pour meoi un trés grand plaisir de me {rouver
parmi vous cc soir.

Tout d'abord, je voudrais avoir une pensée apitoyée
pour mon pauvre collégue, 'autre Général, pour mon
pauvre Directenr de Cabincet ¢l pour quelgues autres, qui
ne sont issus ni de Conseil d’Etat, ni Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, ni méme Inspecteurs des Finances..

Javoue humblement que je ne sors que de Saumur,
ce qui, je crois, est le plus bas dans votre échelle...

II m’est arrivé trés souvent, Messicurs, au cours de ma
arriere d'aviatewr, de démolir des ponts. Le destin vent
quianjourd'hei je préside aux travaux de ceux d’entre
vous qui Ies construisent : je m’en excuse !

Vous m’avez falt sentir — ce que je savais déja un
peu — gue je suis ici en passant ; et je n’al méme pas
la conselation d'étre, comme MaLLaryg le disait de Ris-
Balln, « un passant considérable »,

Je me console en observant que te fossé qui sépare le
Ministre des Travaux Publics ¢t le Ministre de 1'Indus-
teie ef du Commerce des Ingénicurs des Ponts ef Chaunse

sées ot des Ingénicurs des Mines — P'éphémére ¢t le du-
rable — u ét¢ souvent franchi ¢l géndralement par fes

plus hrillants d’entre vous,

Cestoen 1850 que BiNeaw, Ingénieur des Mines, entré
4 PX en 1824, est devenu Ministre des Travaux Puablies,

En 1874, M. Campnaux, Ingénienr des Ponts el Chous-
sées, Pétait & son tour.

in 1879, Charles de FrEvOwgT, de la promotion 1846,
Ingénieur des Mines, devenait Ministre des Travaux Pu-
blics et établissait le vaste programme de travaux aux-
guels son nom restait attaché.

Armand Rovsseay, promotion 1835, Ingénicur des Ponlis
et Chaussées, fuf Sous-Secrétaire d'Efat aux Travaux
Publies en 1882.

Sadi Camrxor, prometion 1857, Ingénicur des Ponls cf
Chaussées, passa deux fois, lui, aux Travaux Publics, ¢n
1880 et en 1885.

Aprés la guerre de 1914-1918, ce ful Yves LE Trooourn,
Ingénicur des Ponls ef Ghaussées, qui marqua de sa forte
personnalité son passage aux Travaux Publics.

Aprés 1940, ce sont encore lrois Ingénicurs des Mines,
trois majors de I'X, qui ont assumé les vesponsuhililés
les plus lourdes.

infin, Messieurs, bicn qu'ils ne soient issus ni des
Ponts et Chuaussées ni des Mines, je citerai deux de vos
Camarades de X+ M. Jules Mocn, Ingénicur de Partil-
leric Navale ¢t M. Maurice Bovraks-Mauxovwy, qui, a
leur tour, ont, dans cetle Maison des Travaux Publies,
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manifesté les qualités gqui font T'honneur de la grande
Eeole qui vous a, pour la pluparl, sélectionnés et Tormés,

Votre Association, Messieurs, groupe Ies deux grands
Corps des Ponts et Chaussées et des Mines. L'un a plus
de 200 ans d’age, Pautre n’a pas meins d’un siéele. Iis
sont restés immuables, conservant les mémes fitres, Ia
méme hiérarchie, Ies mémes prérogatives. La Révolution
elle-méne, qui a tant détruit et tant reconstruit, n'a
porté aucune atteinte am premier d'entre eux ; elle a
donné 4 1'un et 4 I'autre, en créant PEcole Polytechnique,
la source féconde de leur principal recrutement.

L.a pérennité de vos traditions nme vous a pas empé-
chés, eependant, de vous adapter & Pévelution des techni-
ques et d’avoir été, a4 chaque époque, les grands Conseil-
Iers do Gouvernement ct des Autorités locales.

Aviateur, il me plait de rappeler gue, dés que la cons-
truction des pistes d’aérodiomes cst devenue affaire de
sclence, ¢est hien & vous qu’il a été fait appel, tant par
I'Aviation Civile que par YAviation Militaire.

Oui, Messieurs, votre autorité et la confiance que vous
inspirez ont teujours le méme déclat.

It est de tradition, cependant, que votre banquet an-
nuel marguant le terme de vos états généraux seit, pouy
vous, 'occasion d’exposer aux Ministres de qui vous re-
levez, non pas vos revendications, comme vous avez dil
vous-méme, mais vos précccupations et vos problémes.
Je tiens & vous remercier, mon cher Président, de Pavoir
fait sous une forme trés diseréte, qui me met & méme
de vous répondre directement, sans aveir & me refran-
cher, comme on a pu le faire parfois, derriére la compé-
tenee du Ministre des Finances.

En bref, vous redoufez que la eréation d'un grand nom-
bre de Corps nouveaux d'Ingénicurs organisés sur le mo-
deéle des deux volres, avant les mémes titres, la méme
hidrarchie, 1n méme éehelle de traitements, ne porte pew
& pen atteinte & Ia répulation qui s"attache & vos tilres
¢minents,

de pense qu'il convient détablir une distinction.

Certains de ces Gorps nowmvenux doivent indiscatable-
ment, en vaisen de lewrs fonctions, éire placés 4 uu rang
gui ne peut égaler Je vdtre ; toule assimilation procéde-
rait dun esprit de nivellement qu’il faut & tout prix
dearter.

D’autres, par conire, répondent 4 des techniques nou-
velles, qui doivent élre suivies par des hommes de la plus
haute qualite.

Ce n’est pas diminuer la grandeur de vos tiches que de
citer, & eOié d’elles, celles qui relévent du domaine des
Télécommunications, de la Construction Adronauntique
(mon cher ZizGLeR), de I'Energie Atomique, pour ne citer
que les plus incontestables.

Vous étes une élite et vous avez le devoir de défendre
les droits qu'une felle situation vous confére. Je veux
vous demander cependant de considérer qu’entre les di-
verses clites d'ume nation, il ne doit exister gqu'émulation
dans Peffort, non pas hiérarchie immuable des priviléges.

L'amitié que se sont vouée vos deux Corps, nés pour-
lant 4 prés de cent ans d'intervalle, n’est-elle pas Ia
meillesre illustration de cette coopération indispensable
& la grandeur du Pays ?

Vous m'avez dit tout & Theure, mon cher Président,
qu’il suffit de vous connailre pour se ranger parmi vos
plus avdenis défenscurs. Ne craignez pas que je me re-
fuse &4 cette évidence. Je m’emploieral de mon mieux,
soyez-en bien cerfain, 4 défendre vos droits ; mais, lais-
sez-oi vous le dire, vous les défendrez vous-mfmes
d’autant mieux que vous Jes liendrez pour moins acguis,
Clest moins dans la ecrainte of le repliement que dans Ia
confiance ef Pamitié que vous réaliserez plkeinement vo-
fre voceation,

Tel est le propos, Messieurs, que veul simplement vous
lenir celui gqui est auvjowrd’hui velre Ministre, qui de-
meurera votre ami,

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE D'OUTRE-MER

Les Camarades du Groupe d'Outre-Mer. ou tout
au moins ceux d'enire cuxqui sont en Service dé-
taché dans les cadres généraus des Travaux Pu-
blies ou des Mines de la France «'Cuire-Mer ap-
prendront avee intérét qu'un Syndicat National
Autonome des Travaux Publics et des Mines e
la France d’Outre-Mor a fenu son assemblée gi-
nérale constitutive le 25 février 1955, 4 Paris.

Ce Bymdieat esl autonome, cest-b-dire quiil
n'est, affilié & aueune des grandes centrales syn-

dicales. 11 fait partie de 'Intorsyndicat des eadres
gandrawx de la ¥rance d'Culre-Mer,

sSon trésorier est M. Cadiot, Ingénieur des Tra-
vaux Publies F.OM., Ministére de la Franee d'0u-
tre-Mer (C.C.P. Paris 11-308-51). Ta cofisalion
annuelle est de 1.200 franes mdétropolitains pour
ies Ingénieurs Principaux et de 1400 franes mé-
tropolitains pour les Ingénicurs en Chef eof -
neéraux.

N° de Compte de Chéques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C. M.

Séance du Lundi 4 Avril 1955

Lo Comilé du P M. S"esh eéam Te Tundi 4 oaveil
1955, an Minisiére des Travaux Publics, 3 Pans.

Ftaienl présents MAL. Mothe, President du
12.(7.M., Couteaud, Vice-Praésiden!, Laure, Secers-
taire, Proust, BSecrciaire-Adjoint, Armengaud,
Arquié, Brunot, Fertin, Frybourg, Hasson, Le-
rouge, Meunier, Moret, Prot, Rostand c¢{ Wahl,
Membres,

Absenfs oxensds : MM, Fischesser of Lambert,
VierwPrésidents, Wennagel, ‘I'résorier, Agard,
Baudet, Baguerre, Gachera, Cot, Filippi, Giraud,
Liffort de Buffévent, Rossi, Vaillaud, Ventura,
Alembraoes.

T.a séance est ouverte & 14 heures 35,

| *}Adoption des P.V. des précédentes séances.

Lo Comité adople wans ohservation les textoes
gqui lat ont été soamis pour fes procés-verhaux des
séances fenues lesx 3 et 13 mars [855.

2% Bienvenue.

Lo Président souhaite ia bienvenue aux nou-
veuy membees du Comité dus lors de 1o devuidre
Awsemiblée (énérale,

3% Tournée en Algérie.

Les inseriptions définitives sont en cours ; de
nompreuses difections, pour des raisons diverses,
¢ manifestent. Le Président signale notamment
une leltre du Gamarade Baste, ITngiénicur en Ghef
& La Rochelle, vegrettant la coincidenece de la
teurnde avee la convoeation des Conseils Géne-
raux ¢l fe deuxidme tour des élections cantonales,
Malgré le faible nombre de participants, it est dé-
ridé de maintenir la tournée comme prévua.

i*+ Etudes A envisager dans le nouvel Exercice,

sur la proposition de son Présidenl, la Comité
du P.G.M. examine les gquestions générales & met-
fre wpéeialement & 'étude pendant le nouvel Exer-
eiee ; aprés une longue discussion, il est décide
que seront allentivement examindes les questions
sttivantes @ rile dconomique de nos Conps, attri-
bulions géndérales, ensecignement et culture.

Le Comilé désigne alors les rapporteurs pour
les prineipales catégories de guestion § étudier
nendant Plixereice, savoir

—— Wtatui, Personmnel : M. Wahli ;

— Altribufions générales : A, Couteaud ;

- tiutture, enseignemeont @ M. Gachera ;

— Gomité d'Flude et de Liaison pour la 1éfen-

<o e la Fonelion Publigoe @ M. Wennagel ;

- Ar o M. Cof;

— Urbanisme : M. Baudet ;

-—— Inlérieur, Agriculture : M. Liffort de Buffé-
vent ;

— Iiectricité : M. Brunot §

-— Retraites : AL Moret ;

— Questions inféressant spéeialement le Gorps
o~ Mines @ M. Fischesser ;

— Roeprésentant du P.CAM. aupres de 'TTA P
M. Lerguge.

3° Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,

M. Mothe fait connaitre 'dlal actue]l de Pins-
[ruction du Statuf des Ingénicurs des Ponls el
Clirtissdoa, ainsi que des fextes ecorrélafifs,

Le projef de statut déposd par e PALM, osl en
vours lexamen par la Direelion Jda Personnel

.o projet de déoeret concernant les classes $'In-
génieurs en Ghef a regu V'approhation de la Fone-
tiom Publigue of du Budgel ; il est actaellement
sonmis U la signature du Ministre des Travaus
Publie~, pour &re envoye an Gonseil d'BEtal pour
uvis,

i* Tableaux d'avancementi pour fe grade d'lngé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées.

Le Président fait connaltve que PAvocal du P
C.ML o repris Pinstruection du pourvel coneernant
vetle question.

") Retraites,

M .Mothe signale gue le budget des charges
communes, actucllement soumis au Parlement.
intéresye, au point de vue retraife les Camarades
gui ne sont pas en serviee actif ; les nouvelles
dispositions, qui feront I'objet f'un article dans
le. Bulletin du P.G.M., onl &té acceptées par e
Comseil de fa République.

8°, Comité d’'Etude et de Liaison pour la Défense
do fa Fonction Publique.

Ibn 'absence de M. Wennagel, il esl donn¢ lec-
ture d'une lettre dans laquelle celui-ci rend
compte de Paudience accordsée par le Cabinet de
M, Pfimlin, Ministre des Finances, au Bureau du
Gomilé @Riude et de Liaison pour la Défense de
la Fonetion Publique. Cetle audience a 6té snivie
d'une autre, accordée par M. Médecin, Ministre
chargé de la Fenction Publigue.



9°) Institut Technique des Adminisirations Pu-
bliques.

M. Mothe donne connaissance des premiers ré-
sullals de 'enguéte ouverle par VETAP, an su-
jel des fonetionnaires dans laguelle on leur de-
mandait d’exprimer une préférence soil pour
IAdministration, soit pour le secteur nalionalisé.
soit pour le secleur prive,

10~ Pays insuffisamment développés.

Le Président donne connaissance d'une ieftre
dans laguelle M. Plnspecteur Gondral Goyne ~ou-
ligne Uintérél, pour nus Corps, de participer aux
missions infernalionuales, sous jes auspices de ia
BRI, dang les Pays insuflfisammenl dévelop-

pés. Le Comitd se range entierement o 'avis de
M. Goyne.

11"} Syndicat des T.P. de la F.O.M.

M. Armengaud coxposc dans quelles comlitions
est cuvisagée la eréation d'un Svodical des Tra-
vaux Publies de la France d'Outve-der et donue
lecture d'une nole dont il demande Uinscertion dans
le Bulletin du P.G.M, Aprés mise an point du texte
e eelle note, 1o Comild du PO, en approuse
Finsertion dans le Bullelin.

La séance est lovée & 16 heures 300 eland on-
tendit que la prochaine réunion du Comité o
PG aura lieu e Jumili 2 mad 1955 & 14 L 15,

Le Secrdétaire,

A, Laure.

L Prdsident,
I’, Mothe.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section * PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Lundi 4 Avril 1955

Lt Spns-Comilé de la Seefion Ponls of Chaas-
stes du PLCAM, <"est réani Te luandi 4 oavril 1955,
an Ministére des Travaux Puoblies. 4 Paris.

Efaient présents MM. Mothe, Président du
P.C.M., Couteaud, Vice-Présidenf, Laure, Secri-
taire, Armengaud, Arquié, Brunot, Feriin, Fry-
bourg, Hasson, Lercuge, Neunier, Woret, Prot,
Rostand el Wahl, Memhres.

Absents excusés M3 Lambert, Vice-Prési-
dent. Agard, Baudet, Baquerre, Cachera, Cot, Fi-
lippi, Giravd, Liffort de Buffévent, Rossi ¢t Wen=
nagel, Membres.

La séunee o=t ouverte 0BG heares 30,

1" Adoption des P.V. des précédentes séances.

Lo Bous-Gomite adople sans observation les
lexteos qui Tub onl 606 soumis pour los procég-vor-
haux de~ réunions lenues Ies 3 el 13 mars {9585,

2* Primes pour services rendus.

A la swpite d’une demande derite de M. Jay, il
est donnd ecrlaines explications an sujet de la
suppression d'un certain nombre de primes pour
seevices rendus, 11 est décidé d'ferire copendant
an Ministre pour Iui indiquer Pémotion cawsée
par cette suppression.

3"+ Représentation du Ministére des Travaux Pu-
blics dans des Cemmissions d’Urbanisme.

It est donné lectare d'une letire par laquelle
1 T oWT . N sq .
PONN. <ouligne In nécessité dune représenta-
flon des Serviees de Navigalion dans 1o Commis-

slon prévue pour Uagrément des rones indastriel-
les. Un échange de vues permel de ponstaler gque
cette question n'a pas deliappd anx Serviees in-
léres=és, qui s’en préoceupent.

i Association des Hygiénistes et Techniciens
Municipaux.

L'attention des Gamarades a déjit 6lé altirée
sur le Qongrés que Association des Hygidnisters
of Terhnieirns Municipaox tiendra & Bourny of au
Havre du 23 au 28 mal prochain, Une nefe sers
mnsépde & oee o <ujed dans e proehain N° du Bulle-
tin «u P.CG.M.

3" Teavaux pour I"'Equipement sportif.

M. Cachera rend compte e coerfaines dilliel-
(6 qu'il a rencontrées dans le ronledle des Fra-
vairy pour 'Bguipement Sportil.

6°) Services en Algérie.

A fa demumnde de M. Aerquié, 1o Peésident expose
Pitat de la question du Personnel du RBerviee de
la Colonisation et de 'Hydraulique, <ur lagquette
le Comité avait déjh pris position.

La séance est levée & 17 heuares 20, dant en-
fendu que la prochaine réunion du Sous-Comile
e la Seetion Ponts et Chaussées aura lien de
Inndi 2 mai 1955, & Uissue de la réanion prévae
eo jonr-ta pour e Comité da P.GM.

fee Pré=ident,
i’. Niothe.

b Seepdlaire,
\. Laure.
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Les Syndicats dingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

ASSEMBLEE ANNUELLE DE 1955

I EXTRAIT
DU RAPPORT MORAL DU PRESIDENT

Effcetifs du Syndicat.

755

Lo Svniliead eomplait 749 membres inserils au
31 décembre 1954 conten 718 une znode anpa-
ravant.

Une fois de plus, Tes Ingénicurs-lléves onl
adbiderd massivement & nebre Syndical, selon un
geste auguel noos somnies lonjours trés sen-
sibles.

Nous avols aibsi recu 39 nouvelies adhésions,
dont 23 d'Mngénicurs-Kléves (lous les Ingéuieurs-
Kitves de 3° Année & Uexeeplion Qan seul font
mainteanant partie do Syndieal @ Vadhidsion de cety
de 2 Apnde aora tiew. comme (Dhabiltade, en
{9553,

Par contre, nous avons cu & déplerer la disbi-
rition de 12 membres, par décds ou démission
Paccreigsement des effectifs g'édtablit ainsi & 27
membres.

Matis ainsi qu’on esi obligé de ie rappeler, an-
née aprés anode, un Syndieat, méme 5’1 reprié-
sente les trois guarts de Peffectif du Corps en ac-
tivité, n'est veaiment reprisentatif gu'antant que
ses membres sont e¢ffectivement 4 jour de leurs
ecotisalions ¢ potre Trésovier  dennera toul A
Phesive des précizions qui mondrent goe dans Uen-
~semble, Ia sifualion n'esl, en fail. pas manvaise
A cel dgard, foutefois, il serait souhaitahie gue
les retardataires impénitents — ¢l il ¢n reste
teniours quelques-uns — fassent spontanément
le petit effort qui leur est demandé, sans attendre
des rappeis et mises en recouvrement inutilement
onéreux.

Statut particulier des Ingénieurs du Corps.

Sous Vimpulsion de son Présidenl, notre dévoud
Ganmarade P Mothe, 1e Gomité du PO a profile
d'une conjonclure apparemment favorable pour
soumettre & M'Adminislration Centrale un nou-
veau projel de Statul susceptibte — souliaitons-
Te o (Pun aboudissemen! plus positif gue celul
prisenié o P99 on apposilion avee pelul de
I"Adininistration.

Le Gomild de notre Syndical, apros mre il
bivation, s'est railié suns réscerve aux propositions
adoplées par le Comité du P.GAL toul en faisant
part 4 ee dernier des guelques poinls sur lesguel-
des variandes de détail poureaient, le cas dehéunt,
ffre envisagdées sans ipronvénient si les anbros
sSviudicats d'Ingénicurs ou encove M'Administration
en exprimaient le désir.

Représentation auprés des Comités Paritaires.

Le Svodicat a assuwed comme les anndes price-
dentes Ta représentation des Ingiénicurs sles Panls
vt Chaussides aupees des divers Comilés Parvitaires
il eetle roprésentation ost prévue ;e Gomild Pa-
vitaire de Administration Géndrale of du Person-
nel oft nous avons deux représenlunls, & nolam-
ment &6 appeld a diseuter 1o véorganisation <
controie eommercial des Trangports ol a examingd
deux projets de déerets relatifs 'un an recrute-
menl des Adjoints Techniques des Ponfs ot
Chaussées, 'autre aux condilions de classement
de res agents en vue 'de leur nomination direefe
au grade d'Ingénieur~adjoint des T.P.IE.

Prix attribués & des Ingénieurs-Eléves.

L Aesemblée de 1954 avait déeidd de renouveler
le prix réservé L PIngénieur-Tldve de 20 Annde Te
plus méritant en matidre de Hésistance des Mateé-
riauy, ainsi que le priv réservé & un Ingénieny-
Elove e 20 Annde désignd & cet offed par ses Ca-
marades, enfin d'accorder pour la premidre [ois
un 3¢ priv & un Ingénicur-TKidtve a4 choisir par vo-
fre Comité comme particulitrement méritant dans
une audre matiére enseignée A 'Seole nu pour Ia
valeur de son Lravail personnel de 3¢ Aunde.

Vofre Comité, de prime ahord séduit par ceile
dernisre formule. s'est rendu compte apres con-
sultation «lu MHrecteur de 'Beole gque la corree{ion
des travaux personnels par de nombrewy profes-
seurs posaii un délicat prohléme de péréquation
des nofes ol gqu'as surplus, la varidtéd des sujets
des lravaux en cause ne permettait pas facile-
menat de les comparer sur des hases parfaitement
ohjectives.

Anszi oa-{-il préféré accorder le priv préve a
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Mugcenienr-didve de 3° Annde ayant obleun Ia
meitleure nole co Beonomie Politique, eertain que
celle décigion serait approuvie por votre Assem-
bloe, fradifionnetlement préoceupée du role quiount
d joueyr les Ingénieurs des Ponts et Glaussdes
itans le domaine éoonomique.

Daitleurs, Pheurcax hénéficiaire de oo prix de
10.000 franes, notre jeune Camarade Gandols, se
trouvait de gurcreil avoeir effcctud pricisiment
son travail personne! sur un sujel d'Teonomic
Polilique el ge aver un réel suceds.

Los deux aulres prix ont 64é atlribudés respecli-
vemenl & nos jeunes Camarvades (acluetlement en
A Annde A I'Ecole) Pebereau (prix de 10.000 frs
pour la Résistance des Maliviaus) et Pruniep (dé.
signd par ses Camarades pour hénédlicier e ee
prix do 20.000 francs).

I wppartiomwdra & votee Asscmblée de déekior ro
qu'elle enlend faire & ceb édgavd en 1955, comple-
tenu de la sitaation finaneiére gue notre Tréso-
rier vous exposera dans un instant.

Pour sa park el apreés e avoir largement déli-
Lérd, volre Comitd sorfant a penséd gu'un prix de
Résistanee des Matériaux (en 2° Année) et un au-
lre d'Beonomie Politique {en 3° Annde) resient
particulicrement indiqués pour encourager 'étude
des deux disciplines de hase doot la conjonclion
cavaclérise le micox ia formation professionnelle
des Ingénicurs des Ponts et Chaussdes,

{huant au troisiéme, il est apparu & volee Gomild
sorfant  que, selon les anndes, son altribution
poavait donner Jieu & des hésitations légitimes de
la part dex Ingdénieurs-Eléves appelés 3 désigner
enfre eux le héndéficiaire, ¢tant observé qu’aucun
eritére dune ohjectivité certaine n'a jamais été
ddgagd & cet égard par notre Syndical lui-méme,
Aussi jo vous propose dexaminer de trés prés si
e prix dit de Camaraderie doit 8tre renouveld i
Uavenir et 1o caw échéant, quels eritéres objectifs
pourraient atre retenus pour sou al!ribution.

1" PROCES-VERBAL
DE L'ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE
DU 13 MARS 1955

L syodical Géndral o tenu son Assemblée Go-
nérale Ie 13 mars 1955 & 'Feole Nationale des
Ponts ol Chaussdes, de 10 ho 30 & 12 heures, con-
furmdment & la convoeation publice aux Bullelins
i P.COL, e février ot mars [955.

13 En ouvrant la séance, M, Couteaud, Prisi-
dentl du Gomited sortant, souhaite la hicovenue anx
Gamarades présents of exprime o gratituwde de
fous envers M. I'Inspeciour (iénéral @relot, Divce-
teur de I'Eeole, qui a hien voulu accorder une fois
e plus Phospilalité & notre Assemblée annuelle.
malgrd le dérangement quiocvasionuent de (eltes
téunions ie dimanche,

2°) LAssemblée a procédé & DPélection d'un
nowveau membre da Comilé pour une durde un
an, on remplacement de M, Tichoux, démission-
naire : M. Baquerre, scul cawdidal, o &6 6lu A
mains levies.,

37) LAssemblée a procédé an renocuvellement
des deux Déléguds géndéraux sortants du Comibd,

Los résultals da vote oul 646 lex <uivants

— nombre de vobanls ... ... L. 19
— pouvairs des votanls ... ... 6
suffrages exprimeés ... .. 82
Ot obiena ¢
MM, . Got ............ 71 voiv  Rédin
Wennagel ........ 16 voiv  Rdédlu

Autres candidats @ on touk 17 volx.

v Apres lecture du Rapport Moral du Prési-
dent du Comilé sortant ef du Rapport Financier
iln ‘Peésorier, M. Poitrat ot aprés un débal anquel
ont nolamment pris part MM, Bourriéres, Buteay,
Cachera, Monneret ¢t Parteau, |"Assemblée a ap-
prouved & mains levdes of sans opposilion ees dein
Rapporis.

3°V LlAssomblée o simulanément awiorisé le
Comité du Syadical & envisager & nouveau Mattri-
hution, en 1955, de {lrois prix aux Ingénivirs-18lo-
vy, savoir

deuy prix de 19,000 lraes ehacun. & attetbuer
e aecord avee la Diveclion et les Professeurs de
I'ivole aux Ingénicurs-Tloves avant obfenu les
meilleurs résultats vespectivement

en Beonomie Pelitigue (3" Années,

el on Résistance des Matéviaux (20 Annie}
ot s'ib ¥ a lieu. un troigiénie prix de 200000 Iranes
au maximum, a attribuer & un Ingéniear-Eléve
de 20 Annde designé & eel effet par ses Camarvades,

60y L'Assemblée a ddeiddé enlin, par le mdme
vole, que Te taux de la cofisation syndieale (100
francs pour 19565) sera Axd pour FY56. comuee
précédemmenlt. par le Comite, en fonetion des he-
spins of dans Ia Timite de 200 franes ay mavi-
mum; elle a autoriss en oufre le Peésorvier & re-
covoir ies ecolisations gui lul seraient envoyées
dravanee par analogie avee ce qui a 86 déeidd pur
le P.CUM. 5 enfin ele a invité 1o Comild & proedder
A oune étude des limites dans lesquelies Te Synudi-
cat est en droit de rvecevoir éveninellement des
dons et d'utiliser ses ressources finaneidres.

ill' PROCES-VERBAL
DE LA REUNION DU COMITE
EN DATE DU 13 MARS 1955

A ikeue de PAssemblée (idudrale 1855, e nou-
veall Comilé s'est réoni pour proeéder an renoi-
vellement de ~on Buremt.



Ont été reconduits les pouvoirs de

-— Président : AL Qouteaud {Marseifle:.

— Viece-Présidents ; MM, Cachera (Nawmey)] ol
Leroy (Délégué goncral

— Trésorvier @ M. Poitrat Ixidgud géndraly,

— Hecrdtaire @ AL Wennagel (Délégud géndral),

—  Beepdlaire-Adjoint @ AL Rostand (Toulouse,.

Lo autres membres du Gomiéé étand

—- Ddldguéa Gicndrany MM. Albert, Baguerre,
Baudet, 1°. Cot, Lerouge ¢f |I°. Mothe.

- - Didleguds des Groupes @

MM. Agard (Afrique e Noml), Armengaud (Ou-
lre-Mer), Fertin (Le Mans). Frybourg (Amiens:,
Hassen (laon), Lépousé (Orléans). Meunier

34—

{Afrigue du Nord), Renoux [HBordeaux) et Rossi
{Ingénieurs-Eléves?.

L.e Comilé doune pouvuir & MBM. Couteaud, Pri-
sident ot Poitrat, Trésorier, d'eflecluer, aw nom du
svudical, toules les opérations postales et han-
caires nécessairos & son Administration.

Le Sitge du sSyndical reste [ixé & PEeole Na-
tionafe des Ponds o Chaussées, 28, rue des Sainl--
Pores, Paris. Toutefols, i1 sera demands it PAd-
mnistralion des PSTUT. gue la correspondanee
relative aun Uompto Chégues Posfaux 7.1801-29,
~oil wilressde directement i M. Poitrat, 20, rue e
Prony, Paris (179).

La prochaine véunion du Comild a &8 fixée en
principe au méme jour gue la réunion i Gomiée
du BLGML du mois de mai $955.

AMICALE D'ENTR’AIDE AUX ORPHE-~
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — Il est
rappelé a tous les Camarades qu’'ils peu-
vent, en adhérant &4 'AMICALE, prémunir
leurs enfants, griace a 'entr'aide mutuei-
le, conire les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de famille.
Depuis le 1°° janvier 1954, les adhésions
a PAMICALE ne sont plus regues dque
dans 'année suivant la naissance du pre«
mier enfant (Articie 27 des Statuis).

NAISSANCES,

Nolre Gamarvade Roberl David, Tngénieisnr des
Ponlw of Chanssdes & Paris, Taib part de la nais-
sinees, & Paris, fe 82 aveil 1955, de son fils Alain.

Towles nos Feliciladions aux hetrenx parents,

FIANGAILLES.

Nolre Gamarade Pieree Cayotte, Ingdnicur on
(el des Ponts el Chaussées on disponibilite, &
Pavis, fait part, Ie 8 avril 1955, des fiancailles de
-a Fille Annie avee M. Huber( kefoulon, Frore de
Miche! Lefoulon, Ingénieur-FHléve des Ponls el
Chaussdes

Toutes nos [Elicitation-.

MARIAGES.

Nobre Camavade Pierre Herreman, [pgdénicur en
Ghel des Ponts eb Ghaussées d Albi fait part du
mariage de son Fils Gérard avee Mademoiselle
Jaequeline Molins, La bénddietion nupliale a été
donnde le 15 mars 1955 eon la Cellégiale Saint-
Salvy dTAThi

Nolre Gamarqde  Henri Curet, Ingdnicur en
Chet des Ponty oL Ghatgs<ées o Gureassonne., Tail
part Ju mariage de sy Filie Marie~Thérése avec
AL Bernard Brouguet-Laglaire, Diplomé «les tHan-
tes Etudes Commereiales. La hénddiction nuptiale
a 666 donnde le 12 avril 1955 rn la Chapelle Nolre-
Dame de ia Santé, & Carcassonne {ancienne cha-
pelle des Hréves Pontifes «du Pont Vieux}

Notre Gamarade Jargues Morane, [ngénicur vn
Chef des Ponis of Chaussdées & Paris. fail part du
mariage de son Fils Franeis avee dMademoiselle
Franceoise Hart de Keating. T.a hénddiction pup-
tiale leur a &te donnde le 16 avril 1955, en 'Ealise
de PAssomption de Mogador.

Tous nos varux de rorheur AU nouyeatis dpos.

DECES.

Muddaane Roultier Tail part de la mort de son
Mari, nolre Camarade Hmile Reullier, Ingénicur
en Ghef des Ponls el Ghaassdes 4 Parvis, ofn i osd
deeddé e 8 avreil 1955, Les ebsegues ont eu len &
Paris le 12 du méme mois @ dans la nombrense
assistanee, on remarvquait M. Parmentier, Viee-
Prisident ou Conseil Géndral des Ponts of Chaus-
stos, de nombreax Inspectenrs Génédraux et Tngr-
nieurs en Chef vies Ponts ef Chanssées, ainsi que
le Président du P.GM.

T.o refour d'une communication gque wous lul
avions faile nows a appris, le 10 avril 1955, Ia
mort de nodee Camarade Krnest Mathieu, Tngdé-
nieur en Chef des Pontes ¢f Chaussées en retraife
& Alencon,

Nous assirnns les familles des défunts de toude
nolre synypalliie ativislée,



Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Paul Le Vert, Iugdénicur des Ponls ef Chans-
sées, en Service détaché auprés du Ministére des
Affaires Efrangbres (ATaires Allemandes el Au-
{richiennes), 4 6té mis en Service détaché auprés
de ea méme Ddépartement Ministéviel, pour deux
ans, i compter du 7 novembre 1954, a la dispo-
sition e POrganisation des Nations Unies, conune
Adjoint au Dirertear des Transports de la Com-
misgion Beonomigue powr PHurope  (Arraté do
23 mars 1955, L0, du 29 mars 1955,

M. Vietor Hamoniaux, Ingénicur en CGhel des
Ponfs et Chaussées, Délégué Général au Ministére
de la Recomstruction et du Logement, est inserit
sur la liste d'aptifude & Uenwploi d'Inspeeteur Gé-
néral temporaire &4 cr Minisiére (Déecision du 17
mars 1955, J.0O. du 27 mars 1855).

M. André Martin, Ingénicur en Chef des Mines
en disponibilité, a é1é placé, & compter du 1* jan-
vier 19565, en Service ddélaehé pour occuper les
fonctions de Direclenr Général de In Régie Auto-
nome Wex Pétroles (Arvréfd du 23 mars 1955, J.0.
fu 30 mars 19555,

M. Antoine Martin, Ingénieur en Ghefl des Ponls
et Chaussées, préeédemment on disponibilité, a
é¢ mis, & compter du [ mars 1955, & la disposi-
lion du Ministére de P'Intérieur, pour étre affects
an Serviee Nafional de la Proteection Civile (Ar-
rOté du 26 mars 1955, J.0. du § avril 1955).

M. Edmond Rellet, Ingénieur en Chef des Ponls
et Chaussées, a ét¢ chargd, & compfer du 1 avril
1953, 4 la résidence de Valence deg Services des
Pouls ¢t Chaussées du département de la Drome,
en remplacemen| de 3. Garnier, mulé (Arrété du
29 mavs 19563, J.0O. Ju 5 avril 1955).

M. Charles 8alva, Ingénicur des Ponts ol Chans-
sées & Dayonne, o été changé, & compler du 22
mars 1955, du nouve! Arrondissement de Bavon-
ne, récemment eréé par ratiachement de 'Arron-
dissement de Service Maritime 3 eelui de Serviee
Ordinaire (Arrété du 25 mars 1955. J.O. du b
avrii 1955).

M. Outrey, Tnspecieur Géndral des Ponls el
Chaussdes, a ¢ié nommé, pour compler du 2!
avrii 1955, Président de la 2° Section du Conscil
Giénéral des Ponts el Chaussides, en remplacement
ile M. Notté, retraité (Avedté do 30 mars 1955,
J.O0du 7 oavril 1955),

M. Georges Matheron, DLugdénienr on Ghel des
Mines, a é16 placé, pour cing ans, a compler du
[* octohre 1954, on Serviee Jéfaché auprés du

Burean des Recherclies Minieres ' Algérie (Arré-
té e 2 aveil 19550 J.0, du T aveil 1955;,

MM. Louis-Alexandre Lévy el Robert Kirchner,
Ingénirurs en Chefl des Ponts of Chaussées, ont
f6 nonimes Inspeelears Géndranx des Ponts ol
Chaussces & compter du 177 mai 1455 (Déeret aiu
2 avrit 1953, 5.0, du 8 aveil 1955).

M. Pierre-Donatien Got, Ingdénicur en Chel des
Pounls et Chaussdes & Paris, o 4l nomnd Diree-
teur ticndral de VAdvoport de Paris, en remplace-
ment de M. Lesieux, hommdé Dhrecteur Général
d'Air France (Ddérret du 8§ avril 1955, J.0. du 9
avril 19555,

M. Roger Alexandre, Ingénicur des Ponls el
Chaugsdées au Serviee Central d'Btudes Techni-
ques, & Paris, a été affeets, a compter du {6 mai
1955, aw serviee Qudinaive des Pouts et Chaus-
sdes de la Seine {Arvondissement des Trans-
ports). en remplacemenl numérigque de M, Paoli,
pracédemment promu (Aerétd du 17 avril 1955,
J.O. da 9 avril 1955).

M. Serge Goldberg, Ingénicur des Ponts el
Chaussées & Montbéliard, a éL6 affecldé, A compter
du 16 mai 1955, 4 la résidence de Paris, au Ser-
viee Central d'Etudes Techniques, en remplace-
ment de B Alexandre, mutd (Arrété «du ¥ avril
1955, J.O, du 9 avril [955).

M. Audré Fanton d’Andon, Ingénicur Général
des Mines, a 646 maintenu, pour une période de
cing ans, a compter du 1 décembre 1954, en Ser-
vige détaché anprés des Mines Domaniales d'Ab-
sace, en gualilé de Direelenr Général (Arrété du
6 avril 1955, J.O. du 9 avril 19555,

M. Roger Planté, Ingéniecur en Chef des Ponts
et Chaussées, a 66 chargd, & compter da 26 avril
1955, du serviee des Ponts ol Chaussées du dé-
partement de Villier, en remplacement de D
Chavagnac, velvraité (Arrété du 30 mars 1955, J.
O, da T4 aveil 1955).

M. Jean Lapébie, Ingénicur en Chef des Ponts
et Chaussées o Pavis a é1é chargé, & compler du
{e7 mai 1955, b la mbne résidenee, du Serviee Or-
dinaire des Ponls ot Chaussées du NDégartement
de la Seine of du Condrdle des Transports Pari-
siens, en remplacement de M. Lonis-Alexand»re
Eévy, prowma (Arréld e 7 aveil 1955, 3.0, da 15
aveil 1955).

M. Emile Bideau, Ingdiicur e Ghot des Ponls
ol Chaussdes a Saint-Bricue, a Alé chargé, &
compler di 16 aveil 1955, & la vésidence de Paris,
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des fonelicus d'Adjoint & Ulngénieur en Chef
ehargd du Serviee Ordinaire de< Ponds of Ghat-w
ey du Ddépaviemoent de Ia Seine et du Service du
Lontedle des Transpors Parisiens (Avrété du 7
aveil LO5S. J.O00 i 15 aveil 1955

M. Raphael Aris, Inginieur des Pouts ot Glinu~-
~fes, aun Seeviee de la Goloaonisalion of de UHivdrau-
lgue o Ager. a éld aflecfés pour compler da
wail 1955, & ln biveelion Géndrale des Travaus
PFublies et des Trausports Jdu Gouvernemenl (-
piral de PAdgérie (Aredle Qo 7 oaveil P55 10 din
I v il 193070,

Mo Jdeau-Pierere Michon, Ingénienr dos Ponis ol
Clinttssdes | Bpinal, o #06 chargs, & la vésidence de
Sezanne, de PArrondissement Sud-Ouesf du Ser-
viee des Ponts of Chausstes du dépariement e I

Marne el nofamment des travaus des Bases Adé-
riennes ratbachds o cet Arvondissement (Avircld
A 7 oaveil 1955, 5.0, du 135 aveil 1953).

M. Jean Fifis, Ingépicur des Ponts of Ghaussdes
A Alger, a &0% echargé, & fa miésidenee provisoire
tlpinal, de Phrrondissement Fsf da Service des
Ponts et Chans<des des Vosges ol du Service des
Piases Adeiennes (Aeedds o 7 oaveil 1955 1.0, s
1D av il TO55).

M. Qalard, Ingdénicur des Ponls of Ghausstes §
saind-Brieve, o &6 provisoweement chavgé d'o--
suprer, en plus de ses atfeibafions actnetles, Tin-
[orine des Tenelions dIngéniour oo Cliel da Sep-
vieo ddes Ponls ol (Ghaussdes du dépavtement de
Galos—du-Nord (Avedté du L4 aveil 19550 J.0. dn
24 aveil 19505).

Congrés de I’Association des Hygiénistes et Techniciens Municipaux
(23 au 28 Mai 1955)

Le Congrés anuucel de PAs<ociation Générale des Hygic-
nistes et Teehniclens Municipaux (AGIH.TAL) se tendra,
cette anndée, & Rouven of Le Havree daps la semaine du
23 au 28 mai.

Les questions ei-aprés feront Pobjel d'exposds el de
discussions
— Les voiries de desserie,

— L'exploifalion des résenux dassainisscinent,

— Lo eaplage de Peaun dans les terrains Fissurds,

Les problémes municipaux el la reconstruction de la
Ville du Havre,

— Les problémes municipaux et la reconstruciion de la

Yitie de Rouwen,

Diverses visites technigques duns la région normand»
anront licu pendant le Congres.,

Lratfenlion des Camarades est 4 nouvean atlirée suv
Finkérét que présentent pour cux les questions étudides
par FA.GH.TM. el qui reeouvrent notamment Pensembic
des teelmiques municipsles cals — assainissemenl —
vairie - &eloirage public — ordures ménagéres. Il sevait

done souhailable quun grand nombre EIngénicurs des
Panis el Chaussées appartiennenl & Pdssocialion ¢ par-
tictpeni aux Congrés.

Pour tous renscignentents, s'adresser au Scervétarviat de
FAGILTAM, 9, ruee de Phalshourg, Paris (xvi') (Car.
48-913, ou & Tun des lrois Camarades ci-aprés, membres
du Conseil d’Administration :

M. Drsvignes, Inspecleur Géndeal des Ponis el Chaus-
vées, Ministére de PVIntérienr, Direction de 1Adminis-
tration Ddpartementale et Communate, 11, voe Camba-
céres, Paris (vt

M. LonireiNE, Ingénieur cn Ghef des Ponts et Chaus-
séess 9, Tue des Réservoirs o Versailles (8.-et-0.) ;

M. Duvnranp-Drmer, Ingénicuwr des Ponts ef Chaussées,
9 rue Beauwbourg, Paric (v,

Il esi vappeld que PAssociation esl présidée par M.
SeneNae, Inspecteur Géndral des Pontls et Chaussées,
Directenr Géndral des Services Techniques de o Vilie
de Paris.

Congrés de I’Association des Ingénieurs des Villes de France

L’ Assocwbon des Ingénicars des Villes de Franee lien-
dra son Congrés de 1850 4 Vincennes, dn 20 an 22 mai
1935,

Au programme de e Congrés Tigare notamment Ie
diseussion des queslions ei-uprées @

— Dhalles ¢l maechés

— incidences des diverses reglementations sue Vappii-
cation des plans daménagement ;
fes espaees verls dans les eilés

— dvacuation des déchels liguides & Pintéricur des im-
meubles.

Ge Congreés devra rervédir un écinl tout particulicr
gyrace 4 Ia présence de nombreuses personnalités el de
lechniciens élrangers ; i1 intéresse de nombreux Ingdé-
nicurs des Pouds el Chanssées.

On Shaserit jusgu’aw 10 mai 1955 aun Seerédtariat Gé-
néral de Association des Ingénicurs des Villes de France,
22 avemne de Vorges, & Vineennes (Téléph, 1 DAUL 45-30).
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Tél. 148 & 184 a3 LIANCOURT

Depuis 70 ans

er

1 rouleau compresseur
construit en France sur
une échelle industrielle.

RANTIGNY (OISE\
18[ rouleau Diesel Fran-
cais construit en série

ouvre la voie

1ére

application indus-
trielle, au rouleau, du hat
soudé électriquement.

@ rouleau compresseur a bandages o rouleau compacteur de 50 Tonnes
montés sur pneumatiques, 4 suspension compensée.

ere . _
1 application rationnelle du pneu

au matériel de CYLINDRAGE et d¢ COMPACTAGE



