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Les Annales des Mines

A Toecasion du Congrés du Contenaire de la
Sosiécté de Iindusirie Mindrale. les Annales des
Mines onl présenté, dans le stand qui lenr a dié
réservé & la Maison de la Ghimie, 28 bis. rue Bl-
Dominigue & Paris, da 18 juin au 1 juitlel 1955,
une rétrospeetive historigue de leurs cent soi-
xante années ('exislence.

¥ élaient exposdés : le premier N° du « Journal
des dMines », fondé par le Comilé de Salul Publie.
en 1795 et dont le titre a ¢16 changd. en [818, en
celul des « Annales des Mines », les originaux de
textes de base concernant les mines, «les cartes

ot gravures anciennes, des dludes, parmi Tes plus
eélébres que les Annales des Mines ont publides,
ete..

La m¢émoire des plus éminents coliaborateurs,
qui ont dans le passé publié dans les Annales des
Afines des cuvres originales ayani eu un retentis-
sement mondial dans Ia scienee ou dans 'indus-
Irie miniére, étail par aillecurs évogude,

linfin, une partie du <tand fait consaerdée aux
Annales des Mines depuis teur transformation reé-
cente, en gvril 1954,

Remise du prix du livre technique (Travaux Publics)

Lo 16 mai £955, M. Henri Courbot, Président de
lu Fédération Nuaiionule des ‘Pravaux Publies, a
remis au sioge de celle-ci, son Prix du Livre Tech.
nigque 4 MM. Cambefort ot Carpentier, lauréats.

Le double but de ce Prix est d'eneourager les
Techniciens 4 écrire des ouvrages pratiques pou-
vant servir d'eutils de travail aux Entreprencurs
el aux Ingénieurs cf, d’autre part, de couronner
un livree desliné 4 mieux faire connalire a I'élran-
ger les méthodes de travail de nos entreprises el
la valeur de nos technicions.

Le Jury, coustitué par la Tédération Nationale
des Travaux Publics avail désigndé ex-iegquo pour
lp prix deux manuscrits

« Ferages et sondages : Leur emploi dans les
Travaux Publies », ¢d¢ Henri Cambefort, [ngénicur
eivil de I'Eeole Nationale des Ponls et Chanssides

« Lignes électrigues T.H.T. : Etude mécanigue
et construction des lignes aériennes », par 3.
Carpentier, Tngénicur LE.L,, Liveneid es-gScicnces,

Ces deux livres qui fonf honneur aux techni-
ques frangaigses viennent d'élre publids par les
Idilions EYROLLES & 1'oceasion de la remiise du
Prix.

Nous pensons dailleurs intéressant de donner
d'autre part le comple rendu de ces deux ouvrages.

La Cité Billardon a Dijon

La CGité Billardon, & Dijon, est un bitiment de
14 étages, comprenant 2562 logementis, 8 magasins
et des garages. Sa longueur est de 154 m, 60, sa
largeur de 10 m, 50, sa hauteur de 42 m. 80.

1o slructure principale a ét¢ réalisée en acier.
F'ossature est composde, sur chaque facade, de
29 poteaux, qui sont reliés entre eux dans le sens
transversal, pour former des palées contreventdes
assurant ia stabilité au vent.

Assemblées au sol sur une hauteur correspon-
danl & quaire étages, les palées ond ¢té mises en
place au moyen d'une grue-tour de 44 métres.

Les poutres de facwde de & m. 5O «de portée qui

relient les palées ont été exéeutées suivant uu
procédé consistant A enrober 'ossature méiallique
au sol et & assembler sur les poteaux des éléments
entiérement terminds.

Tensemble de 'ossature mélallique pése envi-
ront 1.200 tonnes, pour une surface de planchers
tle 24.000 meétres carrés environ,

L. montage a €t exdeutd en sept mois,

(1) Daprés le Bulletin d'Imformation de ia Chambre
Syudicate des Entreprencurs de Constructions Métalli-
ques de France (N° d’avril 1955).
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La Page du Président

Les modifications que Paprés-guerre apporte
au domaine de V'influence frangaise dans le monde
se répercutent, par vole de conséquence normale,
sur 'activité de nos Corps dans divers territoires.
C'est ainsi que la disparition de la souverainetsd
de notre Pays au Viet-Nam a entrainé le retour
en Métropole de beaucoup de nos Camarades et
les a contraints &4 abandonner une cuvre a la-
quetle eux~-mémes et leurs prédécesseurs avaient
su donner un magnifique développement. On peut,
par contre, espérer actuellement que les conven=
ticns passées avec la Tunisie, qui transformeront
ie statut administratif de nos Camarades dans
la Régence, les maintiendront dans leurs fonc~
tions, pour le plus grand bénéfice de la popuia~
tion tunisienne tout entiére.

Mais, par ailleurs, cette évolution de divers
Pays vers l'autonomie s’accompagne, dans bien
des cas, d’'un désir d'évolution économique rapide,
qui ne peut étre satisfait que par !'infervention
de nombreux spécialistes et techniclens étran-
gers. Et, en contrepartie des emplois perdus, il
y a JA la source, pour nos Corps, de nombreuses
activités nouvelles. Avec le point IV du Président
Truman, prévoyant l'aide aux Pays insuffisam-
ment développés, avec des ressources récentes
telles que d’importantes « royalties » pergues
maintenant par ces Pays sur des ressources natu-
relles comme le pétrole et les minerais, il leur
&5t possible de financer de vastes programmes
d’équipement. Partout, I'on demande des experts,
des techniciens. Des missions américaines, an-
glaises, allemandes, sillonnent ainsi le monde,
préparant d’ailleurs la voie aux indusiriels amé-
ricains, anglais, allemands.

La France n’est pas toialement absente dans
cette entreprise et déJa plusieurs de nos Cama-
rades oni fait des études et des expertises lointai=
nes et la qualité de leurs services a été particulia~
rement appréciée. Le renom de notre Pays, Fin-
fluence francaise, contrecarrée dans d’autres
voies, ont tout & gagner & une extension de telles
missions. Le Ministére des Affaires Etrangéres I'a
bien compris, qui déplore Ja difficulté de fournir,
4 la demande, des techniclens frangais,

Cette difficulté réside peut-étre, en premier
lieu, dans le mangque de coordination des nom-
breux Services frangais, qui ont 3 connaitre de la
demande, dés qu’elle est formulée et du retard
a la faire parvenir A ceux qu’elle peut intéresser.
Elle réside ensuite dans la différence du mode

d’intervention de nos techniciens par rapport a
celui des techniciens éirangers, notamment amé«
ricains, pris un peu en la matiére comme modéles.
Les Ingénieurs-Conseils américains, on le sait,
sent groupés généralement en de puissantes fir-
mes pcoclyvalentes, disposant de gros moyens en
personnel et en matériel, qui travaiilent d’ail-
leurs souvent aux Etats-Unis mémes pour le
compte de 'Administration et qui effectuent aus-
si bien les études préalables ot celies des projets
que la préparation des marchés et la direction et
le contrdle de Pexéoution. Les Entreprises fran-
caises de cette nature et de cette envergure sont
rares ; on envisage de les développer ot d'en
oréer de nouvelies ; et pour affronter la compéti=-
tion internationale, il n‘est pas douteux qu'il leur
faudra posséder des Ingénieurs de nos Corps.

indépendamment de l'intervention de telles fir-
mes, celle d' «experts » plus ot moins isolés est
également demandée. Une conférence récenta, au
Ministére des Travaux Publics, & laquelle le P.
C.M. était associé par ma personne, s'est tenue
pour examiner les moyens de donner satisfaction
aux demandes formulées par des Pays étrangers
de missions d’Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
soit pour quelques mois, soit méme pour une ou
plusieurs années. Tous les Directeurs qui parti=
cipaient A4 cette conférence ont été d'accord pour
donner les plus larges possibilités aux « mission-
naires » choisis ou acceptés, au détriment méme,
s’il est besoin, du strict intérét des Servicas. Le
P.C.M., qui a souvent, et avec force, proné la poli~-
tique de « PPessaimage », ne peut qu’'apporter son
appui et s'associer complétement 4 ces vuas. Je
commence 4 le faire par cette page. Le Bulietin
donnera la plus large publicité aux demandes re-
cues, Le Numéro de juin indiquait déji I'cffre d’un
poste permanent & New-York auprés de la B.1
R.D. ; celui-ci compléte cette information par la
demande d'un chef de mission en Iran pour une
ou plusieurs années.

Dans de telles missions, nos Camarades, indé~
pendamment des services éminents qu'ils ren-
dront certainement, coniri-
bueront efficacement au
malintien du prestige de nos
Corps ; ils accroitront en
méme temps leuprs connais-
sances, leur expérience et
leur « standing » personnel.

« Heureux qui comme
Ulysse... » suite connue.
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Les matériels modernes d’extensométrie

Toexposilion organisée cel hiver par e Girou-
pement pour 'Avancenent des Méthodes d'Ana-
Jlvse des Conlraintes ((LAMLAG) el PAssocialion
Francaise e Recherehes ot (FEssails sur les Maté-
rians ei les Gonslructions a permis de faive e
point en ce gqui coneerne les matériels d'exlenso-
maéirie.

Simulianément, un cvele de conférences avait
été prganisé of fes visileurs ont pu ainsi entemdre
des exposés dorumentés sur les applications e
Pedlen-omeétrie & divers lechniques. Consfruction
Navale Travaux Publies, Gonstruction Eleclro-
meéeanique, ou Aéronantigue {essais en vol des
pratfotypes),

T.ohjet méme de ces conférences éveque I'ex-
lension croissaute de cetie technigue, depuis les
antiques « témoins » des ouvrages on macgonneric,
les extensomdiires rudimtentaires ulilisés en cons-
truction navale ou les fleximélres enregistreurs
jusgqulanx réalisations acluelles réunics dans lu
présente exposition. Tl g'en dégage I'idée générale
quen ne se horpe plus aujourdhui & mesurer de
simples variations de longueur, car elles sont de-
venues, au conlrairve, un cxpédient pour atteindre
les grandeurs phyvsiques les plus varides, pres-
sion, température, vilesse, accélération, ele...

Nous nous bornerons ici & examiner les per-
fectionnements apporiés auv technigues propres
au Giénie Givil.

Tout le monde connait anjourd'hui les jauges
& fil résistant et les témoins sonores. Cependant
res insfrumenis n'onl pas encere atteint leur
forme définitive et sont en constante dvolution.

Jauges résistantes.

Lies jauges permetient de faire des mesures de
grande précision, ainsi dans un barreaun {'acier
de module A'Young

I = 20,000, la plus petife conlrainte mesurable
seriit

I daR
F = ——, ol b représente la résistance
I n
de 1a jauge of K un coceflficient de jouge défini par
AR dt.
Ia relation —— = K. e
R 1.

La lmite aceessible de la variation relalive de
résistance o=t d'emviron 10—" dans les conditions
actuelles. Avee un eocfficient de jauge égal L 2,
la plus petile conlrainte mesurable serait done de
it g/mny.

On a, par ailleaes, réalisé des moddles dont Ia
dirive est fouf & lail insigniliante.

Mais eeos mesures oonf qde sens guiavee des
jauges faisanf parfailement corps avee les piéees
a dludier. Elles doivent, pour cela, dfre soigneu-
senent fivées avee une eolie {rés adhésive for-
mant une pellicule aussi minece que possible ef
garanfissant parfaitement isolement dflectrique.
Le plus couramment, on utilise & ceot effet de a
gomme  d'araldite. Mallbcurcusement, ces eolles
~ont sujotfes au fluage el =i des précautions spé-
riales ne sont pas priscs, on risque de n'avoir que
tles essais stériles on lrompeurs. Les diflérents
procédés hrovetés b ecet effet prévoienl aux sxtrd-
mités des jauges, des lixations spéeiales deslinées
4 combatire préeisément les cffels de ce f{luage.
Actuellement les jauges usuelles ont une tempé-
rature maxima dutilisation de 70® C, Des efforis
sonl fail pour avgmenler celte limile. CCest ainsi
que I'ONTER.A, présente des jauges phénoligues
qui peuvenl résister & des tempéralures supérieun-
res 4 150° C.

T'n autre point faibde de ces jauges esi la sen-
»ibilité anx intempéries @ la tempérafure joue na-
tuvellement un role important, si bien gque dans
In plupart des cas, il esl recommandé de réaliser
des montages a deux jauges, la deuxiéme jauge
étant une jauge de compensation thermigque. Mais
on doil fgalement se préoccuper d'autres facteurs
dont le plus important est Phumidité. Le Labora-
toire e PAdroport @’Orly a. notamment. présentd
ati cours de ¢elle exposilion. des montfages de pro-
fections (conire I'bumidilé) réalisés i cel offef.

Témeins sonores.,

Les jauges ne peuvent naturellemend donner
auncune iidication, en ce qui econcerne les efforts
internes d'un owvrage. est 14, au gontrairve, le
domaine propre des Wémoins sonoves universelle-
ment utilisés de nos jours. Les gualités présen-
{ées pour cel appareillage sont bien connues
sensibilibd, Tidelits, facilité demploi of abhsenen de
itérive, :

Jusquii ees derniers [emps, les témoing sono-
res wilaient susceptibles d’emplol que pour la
mesure des efforts slatiques ou lenfement varia-
bles, Mai= on s'est offoreé de s*affranchiv de cefle
~ujelion, ey mettanl au point un artifiee appro-
pric. 11 consiste & laire baltre le son de la corde
chadiér avee un son de fréguence five et de valeur
convenable alin e profiter des hatfements résul-
tan! pour wavoir 4 compler, sur Penrvegistremenl
escillographique indispensable en phénomeéne dy-
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natnique que guelgques vibralions ou guclgues di-
zaines de vibrafions par secondes. On saif, en
effet, que la fréquence de batlements de deux sons
invariables {gui se mesure, d'aprés 'éearlement
des neeods) est égal & In différence des deux [ré-
guences composantes. Lo fréguence hétérodyne
élant connue aulre se déduil aisément.

81 les battements sont serréds (hattemoents pro-
chpitdn}, leur distance correspoud 4 un intervalle
{rés court, et la mesure est natinrellement fine.

Au conlraire si les deux song se rapprochent leg
neeinds s'éloignent el leur distance ne moesure phus
quune moyeunne sur un inlervalle de temps qui
risque $'8re exagdrémeni long. Mais on pourra
quand méme serrer Panalyse en cateulant fa pente
de la courbe enveloppant la zone halayée par le
spot lnmineux. Tl est Tacile d’établir en cifel gue
cetie pente est figuralive de la fréguence des bat-
Lements pour Ia fréquence de la corvde étudide 2
cef {ustant de V'expdérience.

Il est certain que des mdéthades telles quo cel-
le-oi sonb du plus haut intédrél pour Pétade des ef-
forts dynamiques dans des ouveages sur lesquels,
il fant bien le reconnalitre, nos connaissances sontk
encore for{ imprécises.

Naturellement, 'étude compldte de ces phiun-
ménes nécessite des cnregistreurs, des oseillos-
copes ou des oscillographes dont des modéles per-
feetionnés ont été préscentdés par différents cons-
trucleurs au cours de D'exposition du GLAMLALG,

Capteurs de déplacement 3 variation de flux d’in-
duction.

Les témoins sonores ne sont dailleurs pas les
seuls instruments susceplibles de mesurer les
contraintes internes. Cest ainsi guont éLé pré-
sentdés des témoins utilisani les phénoménes in-
duetifs. Les dimensions de cet appareil rappellent
eelles des témoins sonores usuels, mais los dé-
Formations du béton provoguent le déplacement

d'un noyau ferromagnélique entrainant les va-
riations Je flux d'induction dans une hobine, les-
guelles soni lues sur un pont de mesure of (ra-
ditiles en eontraintes grice & un étalonnage préa-
lable. 1lulilisation de ces phénomeénes induclifs,
relativement récenfe, prend une extension crois-
sante, Dang le méme ordre d'idées ont ¢¢ réalises
des indicateurs «le déplacement, qui, grace i la
mige en jeu de ces phénoménes d'induction, peu-
vent fonctionner sans contact avee Uobjel de me~
sure.

On utilise d'ailleurs, couramment des capteurs
de deplacement construits sue le méme principe,
aui sont suseeplibles, branchés sur des ponis de
mesure allernatifs, de déceler des déplacements
de Tordre du mieron. Ces captears, pour la com-
modilé des essais, font e plus sonvent parfie in-
tigrante de hases extensométrigues de différentes
fongueurs et fixdes & mdéwme 'euvrage par des
procédés divers.

Conclusion.

Isn coneclusion, dans Udlat aetuel de In techni-
que, TIngénieur dispose d'un oulillage géndrale-
ment suffisant pour PVélude expirimentale des
contraintes des ouvrages. Mais Dinferpréfalion
compléte des résaltats se heurde a de multiples
diffieultés. Bien souvent, d'aillears, Pouveage e
st comportera pas immddiatement comine préva.
Felle artieutalion, par exemple, sera soumise &
un encastrement partiel of ne se wohilisera que
progressivement. Ou hien, si PVon d¢tudie les cf-
Tarts au cours du décintrement, ¢'est le cinfre gui
pourra présenler des réactions imprévues. L'In-
ginieur chargé des essais devra done faire preuve
d'autant de patience que d'imagination.

Roger Guillot,

Ingénieur des Ponts et Chaussées,

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES

L'AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
& PARIS (8° Arp) - Téléphone ANJou 84.20)
est @ votre disposition pour vos assurances automobiles

Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont restés inchangés
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Tournée du P.C.M. en Algérie

Acrueillis par M, Escande, Ingénicur des Ponls
et Chaus<ées & Marscille, qui N visiler la {rds
helle Autoroute de sortie Nord de Mavseille, los
participants 4 ia fournée du P.C.M. en Algdrie 5o
sont embargueés e 23 aveil amiuli sar e paguebot
« Ville «@’Alger »  (de la Compagnic Géndrale
Transatlantique} qui, aprés une f[raver-dée sans
histeire aeccosta le lendemain & sepl heures du
matin & Alger. M. Brigol, Tngéuicur en Chel des
Ponts et Chaussées, nous y attendait vl nous ins-
tallait immeédiatement & UHdtel Aletfi, le meil-
leur élablissement d'Alger.

Tandis que rertains consacraient le début de Ia
malinde & une promiére visife de Ja vilie ef de I
Gashah. lo Président faisait Pacquisilion d4'une
superbe casgquatie de foile blanche gui devail avoir
In pius funeste infiwence sur les condilicns meé-
téorologigues, puisque Ia pluie ou le temps maus-
salde ne nous guillerent que pendant fes derniers
jours de la tournde,

A onze houres, toul le monde ~¢ vetrouvail pour
la vistic du four sclaire de la Bouzarvea, dans la
hanlicue Nord-Ouest d Alger. M. Bétier, Ingénieur
Géundral des Mines, nous présenla M, Frixon qui
exposa Téftat d'avancement de ses recherches.
Moins puissant que celui de Monl-Louis dans les
Pyréndes, le four solaire d’Alger est un appareil
d'rxpérimentation, & I"échelle semi-industrielie,
de Pulllisation de énergie solaire. Clest un mi-
roir paraboligue de 30 v#® dont Ia surface r6f16-
chissanie est composdie Jd’éléments en aluminium
polis dlectrolytiqguement, Sen dui prineipal est
Ia fixation de 'azobe de Iair par syuthése (hermi-
que de l'exyde azotigque ; une superficie de pln-
sieurs hectares permetirait théoriguement ia
fabrication des engrais azotés nécessaires A louie
PAlgerie. Ce pays se préte particuiierement hien
d une lelle expérience, car Pensoleiliemenl y -
passe 3000 heures par an et est {rés riche en
rayons ubira-violets ; Paveniy dira i une wiilisa-
tion industrielle de Pénergie solaire peul dtre rai-
sonnablement envisagde.

Quelques Camarades dAlger, wecompagnds e
leurs dpouses, nous attendaient pour déjeuner
dans une ancienne maison mawresgie {rés cu-
rieuse, aménagde en restaurant el d'ou "on a une
viue magnaifique sur la ville et ln haie d’Algor.
Nous avons ensuife visité le port en vedetie, sous
la condwite de MM. Baudelaire, Ingénicur en Chef,
Sireylol ¢t Gabriel, Ingénicurs.

Lundi 25 avril. — Laissanl Ies dames o Alger,
netre pelit groupe se dirigea vers Uadrodrome de
Maisou-Blanche, non sans visiter au passage le

Jardin Pessal, erdd pour Pacelimalation des plan-
fea exoligques ef qui constitue un merveiltoux -
=t¢e holanique.

L'asrodrome de Maison-Blanche esi wifué a 20
kin. & UEst «Alger, dans la plaine de la Milidja.
M. Pousse, Ingénicur on Ghel, Direcleur de in-
frastructure adronautigue, nous v acceueille el nous
eapose les caractéristigues dun nouveau plan de
masse  {deux pistes faisant enfre elles un angle
de 3770 des vends soufflant de I'Ouvest on da Noml-
sty of e programme de trasvaux acluclement en
cours gqui compreand une piste d'envol de 20630 %
G0 capahle de recevolr des appareils de 135 tonnes,
un faxiway paraliéle de 256 motres de largeur, un
Lloe teehnigque el une adrogase, L'ensemble re-
prisente une dépense de (rois millinrds donl un
milliard et demi pour la piste,

Lo lintop argileux de la Mitidia dtant médioere
(C.B.R. 73 la piste comprend - une counche de 10
em. en toul venant 0/60 de riviere, une courhe
drainante de 10 cm. avee le méme loul venani
mais lavé, un macadum de 10 ¢nn de toul venanl
de 0/60 de caleaire tendee imprégné au cuf-
back. 3 cm. de sable siliceuv de mer permetant {e
slissement e enfin 18 cm. dune dalle précon-
frainte transversalement par des cables espaeds
de 1 m. 33 et tendus & 50 tonnes et longitudinale-
niend par des groupes de virins noyés du type
« vérin~sace » espacés de 330 métres. Aux extrémi-
tés, la piste ost butée sur des euides chacune
consfituée par an voile de 20 cm. d'épaisseur el
35 métres de longueur sifué sous la piste & 3 né-
tres de profondeur. Lhapplication des précon-
traintes est réglée pour qu'il subsisle toujours
une contrainte de compression de 18 kg/em®. Les
hretelles de raccordement sonl en héton ordinaire
nown arme en deux eouches {21 et 18 rm.) sépa-
rées par un fouillef plastigue en bilume pur
teurs joinds, espacés de 6 mdtres, se contrarvient,

Loy [ravauy venaien! de se lerminer, mais nous
iwvons cependant pu eonslader, wous la conduiie e
M. Peusse of Qabriel, quoe le rasulial ¢lail (rés
salistfaisant. Neous avons ensuile visilé les chan-
tiers du bloe technigue el de I'adrogare. fous deux
en cours, La tour de conlrdle, fondde sur pirux de
25 métres, nous a sembld particuliérement réus-
«ig an peint de vue archifectural.

Au retour de Maison-Blauche, notre groupe
s'est arrété aux laboratoire Noyrpic oll nous al-
fendaient M. Raynaud, Directeur ot M. Clavaud,
Ingénicur. Aprés une rapide visite de Patelier, di-
vers medéles réduite nous ont 6té présenids, no-
tamment les bharrages de Ced-Benwour el Ras-vl-
Aioun, la restilution & ia mer de la fulure usine
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Carte de la tournée du P.C.M. en 1955

de Djendjen (proiection du canal de fuite contre
la houle), un appareil de prise & débit constant
sur conduite forede, deg vannes a4 niveau amont
vu aval constant, le futur port de péche de Poin-
te-Pescade {5 km, au Nord d’Alger) dont I'intérét
u'est pas apparu clairemenl & certains dentre
nous, mais qui pose d'intéressants prohlémes de
proteclion el de siabilité des ouvrages, la sorniété
Neyrpic envisageant de consciller Putilisation de
ses o tétrapodes ». Enfin un modéle réduil sans
distorsion du port d’Alger permet de commencer
acluellement "étude de 'amdélioration de la pro-
tection du port, notamment Ja suppression des
seiches de grandes périodes qui apparaissent dans
cerfaing hassinsg sous 'action de houles dampli-
tudes variables.

Le petit groupe retrouva ensuite les dames res-
tées en wville pour déjenncr, avec la plupart des
Camarades d'Alger et de leurs épouses, au Ro-
wing-Club d’ot I'on a une vie magnifique sur le
port et Ja ville, ’aprés-midi fuf consacrée aux
travaux d'urbanisme & Alger, sous la consduile de
MM. Baudelaire, Ingénicur cu Chel ¢l Caron, In-
génieur ordinaire,

Nous avons dahord visité le tunnel des Facul-
tés de 143 motres de longueur et 16 métres de lar-
geur aux naissances et les salles souterraines
dont la eonstruction posait des prohtémes d'adéra-
tion ,d'élanchéité el «'insonorisation gui ont 18
remarquablement résolus. L'insonorisalion, en
particulier, était capitale (puisqu'une importanie
artére de la ville passe au-dessus) ef fut réalisée
par plafond fioHant, plancher flotant, parois iso-
lées par rapport au sol, & la dalle de couverture el
aux piliers ; c'est ce que les spécialistes appel-
lent le proeédé de « boite duns fa boite ». Nous
nous sommes arrdtés ensuile a 'ouvrage de fran-
chissement des Tagarins, pont sous lequel est
aménagé un véritable immeuble, formule qui sem-
ble particulitrement prisée & Alger ; eel ouvrage
appartient & un sysléme d'artéres permettant ta
sortie rapide de la ville. Aprés un autre immeu-
hle—pont, la visife s'est terminde par les grandes
gités d'immeubles collectifs de Diar-es-Baada et
Machoul. L’utilisation du ecalteaire fendre de la
rigion marseillaise gui arrive & Alger déhité en
bioes parlaitement uvnis, a permis une consirue-
tion extrémement rapide (deux jours par étage) ;
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gl'a])rf’w' les renseignements qui nous ont ¢&é don-
118~ sur plaee, les prix de revient sont bas (un ap-
partement de 39w dit « évolutif » pour musul-
man colterait 700.000 franes). [l n'est erpendant
pas iulemtilt de penser gque les prix de revient
réels, voirie ef Loufes charges annexes comprises,
soiend nettement supdricures,

Mardi 26 avril. — Accompagués de MM, Penton
el Ledain, Ingeénicurs des 5 et 3° Arrondizse-
menis, nous avons quitté Alger pour Blida, en {ra-
sersant da plaine de la Mitidja. an milieu des vi-
gnohles et des vergees. Aprés un href détour en
direction du Gl de la Chréa ol les Algérois vont
faire du ki 'hiver ef d'ol 'on domine la plaine,
1OUs nous sommes engagés dans les gorges de la
Chiffa jusqu'au « Ruisseau des singes ». Matheu-
reuseinent il plenvait et les singes n'étaient pas
au rendes-vous, Nous sommes alors remontes
vors la efle pour Patfeindre au « tomheau de la
thirétionne » gui est, comme son nem ne indi-
gue pas, un mouvument datan{ du premier sitele
avant Jesus-Christ. Les spéeialistes pensent gu’il
s'agil d'un tombeau punique et se perdent en con.
jeciures sur les eauses de cetle appellalion ba-
roque,

Nous avons alteinf Tipasa, céléhre par ses rui-
wes romaines, pour déjeuner dans un petit res-
faurant situé en hord de mer oll la patronne, qui
a quitté ses Plandres natales i1 ¥y 1 un quart de
siecle, pratique la soupe au poisson ef.. le coup
de fi<il avee un art consemmdé. Aprés un court
arcét & Messelmoum, au monument eommémo-
ratif de l'enlrevue du 24 octobre 1942 entre le
général Qlark débarquant en sous-marin ol les
représentants de la résistance Nord-Africaine,
nous sommes arrvivés i Ténés en fin de journéde.
De Tipasa & Ténbs, la route en corniche est vrai-
ment splendide..., mais la pluie tombait toujours,

Mercredi 27 aveil. — De Téneés & Orléansvilie, la
roule esealade 1o massil de Dabra en remoniant
puis con deseendant différentes vallées, Dans cotte
végion, les grandes faches de terres brunes ot
nues des jachéres soumises & des Iabours répé-
fés contrastent avee les masses verles des champs
ensemenceés ; nous touchons [ un des problémes
les plas angoissauts de Méconomic algérienune : la
séchoresse dua elimal, les méthodes de travail an-
cestrales of la gqualité médincre des terres n'out
pas permis aug culiures de céréples de dépasser,
avant 440 ies rendements moyvens de huit quin-
tanx & Pheelare pour les ferres de colonisation
el dde guatre guintaux & l'hectare pour les pro-
priftés musulivanes. (En Frauce, le rendement
mmoen estbide 15 gaintaux & Uhectare). Pour nour-
rie la population qui augmente chague annde de
230,000 hahitants, il est absolumentl indispensa-

Ble  d'améliorer  les cullures musulmanes en
growpant les propriétaives et en mettant a lew
dispasition un matériel moderne de facon & lais-
ser les {erres en fachéres une anude sur deux el
A Jes sowmmeltre & des labours répélés el suftisam-
ment profonds. Clest la magnifique tache des
agenls teehniques des S.AR. (Becleurs d'Amélio-
ration Rurale) qui commence maintenant & por-
ter ses feaits ; mais il reste beawcoup i faire dans
ce domaine.

La route longe une voie ferréde qui a éié désat-
[retde un an aprés son achévement ; il est remar-
quahle, et surprenant & la fois, gue les promuo-
fours de la construction de la voeie ferrde aient
aceeple =i vite ceo désaveu de leur acliou.

Au milien des villages gue nous traversons,
gquelques baraques préfabriquées el des tenfes
nous rappellent que nous approchons de 'épicen-
lre du séisme gui a délruit Orléansville le 9 »ep-
temnbre 195%4.

Nous y sommes accueillis par M. Blachére, Iu-
géunicur des Ponts ef Chaussées. chargd de diriger
la reconslhruction. l.es séismes (puisqu’il y eut
400 secoussees en tout) de septembre 1954 ont
éprouvi 5.000 km? et ont 6Lé les plus graves gqu’ait
counus U'Algérie depuis cent ans ; 40.000 loge-
ments ont été Louchdés ; on a d'ahord drossé des
frutes, puis des baragquements de facon a hiéher-
ger la population pendant I'hiver. Fnsuile com-
menca ia construetion de logementss d'urgence
endur dont 2560 dtaient terminds a nolre passage ;
{750 sont prévus) ; les murs de ces habilations
sont constitués par des plagues de bélon préfa-
hriguées de 10 em. d’épaisseur. Trois milliards
ont été engagés & ce jour, dont deux milliards
pour les seules mesures ifungence ; 17 milliards
sont prévus, Les indemnbisations immohiliéres se
sont faites, partie sous forme de dons (valear ac-
tuelle du batiment), partie sous forme de prot
(complément). Au point de vue de la résistance
des ouvrages aux trembhlements de terre, le bu-
rean Seeuritas prépare actuellemen{ une notice
de recommandations : une aceélération horivon-
tale de 0,05 & 010 g devea 6tre envisagée dans les
caleuls de stabilité avee diftérentes majovations
pour les ouvrages élevés ; Pexpérionce a monlee
gue les batimends dont Parmature éfait constitune
par une charpenie mélalligne ont parfaitement
Iéxsisto.

La reconstruction d Orlsansville attire I'aticn-
fion sur le prohléme plus général de Paméliora-
tion de P"habital algérien. M. Blachére pense qu'un
secours de 120,000 franes par fover (fournifure
de la toiture — charpenie et déverite et du
liant) permetirait de résoudre le prebléme. 1 faut
copendant dviter, si possihle, que Uamdlioration
de la solidité des construetions p’entraine une di-
minulion de lisolement thermigue, notamment
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pour les loitures gui sont acluellement souvent
faites de branchages et de terre. Aprés une visile
rapide «des travaux de veconstruetion en cours,
nous avons été accueiliis par M. Bertin, lugénieur
en Chefl et M. Thevenin, Ingénieur, tous deux «dn
“ervice de la Colonisation ef de 'Hydrauligue, qui
uous onl parlé des probiémes que pose lirriga-
tion de la vallée du Chaliff el nolamment «e la ri-
gion d’Orléansvilie. Nous avons ensuile visité fos
canaux découveris de distribution {(photo n® 2 on
page de couverture), préfabrigués par éléments de
3 4 5 méires de longueur et divers aulres cuvrages
avanl de nous rendre aux vergers de I'Cued Fod-
da, ot nous attendait le gérani, M. Delmas,

Cette propriéteé de 24 heclares dorangers pro-
duit chague année environ 250 guintaux & I'hee~
tare, soit un quintal par arbre ; Uivrigation y est
frés soignée et ndeessite 8.000 m* d’ecan par hec-
tare, ce qui correspond & une dépense de 13.600
franes, chiffre que la société de vergers de POued
Fodda ne trouve pas éleve,

Aprés une rapide dégustation, nous nous som-
mes rendus aux afeliers de enireprise de cons-
truction des fuyaux. Les participants & la tournée
ol fté  particuliérement intéressds par  les
fuyaux de | métre & 1 m. 20 de diamétre en héton
précontraint, systéme Freyssinet, ulilisabies (dés
leur sortie du moule ; les armalures fongitudinn-
les ot transversales dfant mises en place dans un
motile comportant un mandrin intérieur ol une
coquille extérieure extensibles, on remplit & Tai-
de d’un hélon fluide (250 litres par metre cube)
le bélon est ensnite essoré par evpansion du man-
drin et I'eat sorl claire, la laitance étant velenue
Parmature hélicoidale est alors tendue en econti-
nuant Pexpansion du manadrein, toat en permettant
celle de la coquille extéricure ; enfin, le Luvan est
cutf & 100° pendant deax heuires (par passage e
vapear dans la eoguiile) of démonld @ Popdration
a durdé quatre heures en Lout,

Cité Diar-es-Saadn & Alger

Ensuite, MM, Bertin ri Pigeot nous expostrent
I probléme de vidange e la vose du bharrage
&'Oued Fodda. Des trous de 80 em. serani pereés
4 la base du barrage avee une soclense spéeiale
qui a déja 6ié essayée ; la grosse difficulté est la
=ortie au pied de la retenue gui ne peut se faire
gqu'a partir d'une clorhe descendue le long du pa-
rement  amoni, malthearensement  irevegulier et
appliguée par la pression de Ueau, élanchéité
ttant réalisdée par un caoufchoue ot un anneau de
glace deslind A éviter une applicalion hrusque qui
sauserail peut-éire une détérioration de la sus-
pension {la glace fondant lentement sous 'action
de la pression), Ce proeédd permettra de vidanger
les premiers meétres de vase qui soni sans grande
cohésion ; le probléme reste entier pour les cou-
ches sous-jacentes trop hien consoliddées.

Aprés le déjeuner et une visile du harrage
A’Oued-Fodda, nous avons repris le chemin d'Al-
ger e ne nous arrétant gu'au pont de 1'Qued-
Dijer en héfon précontrainl {poutres sous chays-
sées Indépendantes) comprenant deux travées «e
50 meélres ef une de 37 métres ; cel ouvrage fait
parlie d'une série de six, donlt Pexdéeulion a été
trég satisfaisante mals dont le prix de revienl est
assez élevé {I million le metfre).

Jeudi 28 avril. — Aecompagndés par M. Ponton,
Ingéniear ovdinaire, nous sommes parlis de hon-
ne heure en direefion de Bouira, pour atieindre
la Kahylie aux environs des govrges de Palestro
coupées dans lo ealcaire ; les parois se resserrent
peu i peu el se dressent verlticalement au-dessus
e 1a roufe ; ¢de maigres bhulssons s'acerochent
péniblement & ces pentes abrapies an somuief
desguelies sonl juehds d’innombrables petily vil-
laugrs 5 le déeor éfail vraiment grandiose... mais
ta pluie tombait towjours,

Le caractere extrémewent loarmenidé du ~ous-
sol ne permet pas e produire plas de 75,0040

Le Ksar et la bréche & El Rantara
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tonnes par an, avee un grand nombre de
puits en exploitation ; ¢’est en parcourant la cam-
pagne parsemdée de ces puils gue notre car s'em-
bourbait et n’était dégagé gu'aprés deux heures
d'efforts ; la pluie, qui avait détrempé le sol ful
maudite une fois de plus. A partir d’'Aumale, nous
$tions vraiment sur les hauts-plateaux et la végé-
tation, que nous avions vu s’amaigrir peu & peu,
se réduisait a des touffes d’herbes de plus en plus
espacées. Nous arrivions a4 Bou-Saada juste &
temps pour visiter avanl Ia nuil les rives escar-
pées de 'oued ef la palmeraie. Le soir, la majeure
partic de notre groupe n'a pas manqué d'aller
voir danser les Ouled-Nais ; sous la direetion
d'une souriante matrone, guelques heautés {?)
locales trémoussaient en cadence leurs muscles
abdominaux ; il n'est cependant pas interdit de
trouver ce spectacle un peu monotone, ni d’appré-
cler d’avantage des évolutions plus gracieuses.
It était néanmoins inconcevable que la tournée du
P.C.M. passe & Bou-Baada sans assister aux dan-
ses des Ouled-Nails.

Vendredi 29 avril. — La piste directe Bou-Saa-
da-Biskra é¢tant impraticable en raison des pluies,
nous avons dt contourner le chott El-Hodna par
le Nord, Aprés un nouvel arrét dd 4 'embourbe-
ment d'un car, qui ohstruait la roule el une bréve
pose pour un rapide casse-crolte aux environs de
midi, nous retrouvions, avant Barika, la roule que
nous devions reprendre le lendemain en sens in-
verse. Nous traversions de nombreux ocueds sur
des gués maconnés légérement submergés mais
sans danger pour notre car ; & certains endroits,
ces gués élaient doublés par des ponts ; mais,
chose curieuse, les ponis étaiont interdits a la
circulation (sans doute n'étaient-ils pas calculés
pour supporter des camions ?). A El Kantara
{photo n* 3), la route et la voie ferrée cmprun-
tent la bréche gu'Hercule ouvrii, parait-il. d'un
coup do talon. Devant, la palmeraie s’dtend sur
qualre kilomeétres le long de 'oued ; le paysage
e¢st vraiment magnifique. Enfin, & Biskra, nous
atleignions le vrai désert ; dans cette région, ol
il ne pleat gue trois jours par an, nous avons eu
le privilege (?) d’assister & une forle averse.
M. Achintre, Ingénieur d'Arrondissement de
Baina. étail désolé de ne pas pouveir nous pré-
senter son chantier de chaussée en gypse, seul
matérian routier qu'on trouve dans la région.

Samedi 30 avril. — Aprés une visite en caléeche
de la paimeraie et du vieux Biskra. nous repar-
tons vers le Nord en direction de Barika. De nom-
breux convols militaires nous rappellent que nous
sommes aw picd de PAurés, Le temps esi toujours
menacant et les esprits s’échauffent. Un complot
contre la casquette blanche du Président com-

menee A s'ourdir : un malencontreux hasard
pourrail si facilement la faire enlever par les flots
tomultueux dun oued en furie... Aprés délibéra-
tion, il est cependant décidd de lui laisser 24 heu-
res de sursis. Le lendemamn, fe bean temps faisait
son apparition... Allah n'a pas voulu gue la mal-
heureuse casquetle finisse ses jours sous le
brdlant soleil d’Afrique, perdue sur les rives dé-
salées du chotl E! Hodna. Tout est hien ainsi.

A Barika, M. Holstein, Administrateur en Chef
de la commune mixte, MJM. Longeaux ei Barbet,
Ingénieur en Chef, Dumay, WMoschetti, Astier of
Mayer, Ingénieurs et une nombreuse assistance,
nous attendaient pour nous faire apprécier le
méchoui, mouton grillé enlier & la bhroche, qui sc
mange debout, chacun arachant sa part avec les
doigts.

Aprés déjeuner, nous visitions le chantier du
barrage de "Atoutia, destiné & épandre les cruees de
1"0Oued Barika ct comporiant un dispositif d’amor-
tissemont de 'énergie des crues (dents déflectri-
ges), un dessableur {pour éviter I'ensablement
des canaux d’épandage) et un jeu de guatre mas-
ques fransversaux combinés avec un déversoir
latéral au dessableur et devant régulariser autour
de 15 m*/sce. le débit dérivé. L'enscmble du dis-
positif avail €4é proposé, aprés élude sur modéle
véduit, par 'entreprise. Nous avons également vi-
sité le chantier entiégrement mécanisé du rcanal de
distribhution de forme trapézoidale : les {errasse-
ments dtaient exéeutdés par une excavatrice sur
chenilles ef le revéfement en enrobés denses de
3 em. d'é&paisseur par un finisher adapté a la
forme du canal.

Dimanche 1°° mai. — Aprés avoir passé [a nuit
& 8étif, la tournde s'est arrétée & Djemila pour y
visiter les raines d'une ancienne cité romaine
créde en 96 aprés Jésus-Christ, pour des raisons
siratégigues, au croisement de deux grandes voies
de communication. Mlle Allais, Directrfce des
fonilles, nous fit admirer 'arc de Caracalla, le
théatre, le marché, les thermes, le baptisidre of
tes trés helles mosaiques qui tapissent les murs
du musée ; elle nous fit également profiter de son
érudition tout en nous amusani par ses explica-
tions vivantes et ses réparties inattendues. Aprés
avoir déjeuns 3 Djemila avec MM. Longeaux ot
Mayer ainsi que leurs épouses, nous avons pris la
route de Constantine ol nous sommes arrivés &
temps pour visiter avant la nuit les magnifiques
gorges du Rhumel et la ville Buropdéenne. La fin
de la journée nous trouvait fous réunis chez les
Camarades de Constantine.

Lundi 2 mai. Le lendemain matin était con-
sacré aux visiles techniques.
Au pont de Sidi Rached, datant de 1911, un glis-
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sement de terrain sur fa rive droite menacait
gravement fa stabilité de ln eulée et des deux pre-
mitres piles ; on avait d’abord eru qu'il s"agissait
d'un glissement vers laval alors qu'en réalité
le tahlicr courbe des travées dlaeccds lravaillail
coming un arc horizenial subissant une impor-
tante poussée sur 'une de ses culées. 11 y fut re-
médié provisoiremeni cn remplacant la premiéyo
voute par un arc 4 trois ariiculalions et en sup-
primant les butées qui latend les hases de la pre-
miére pile et de la culée ; il sera procédé bieutod
au remplissage de la deusiéme volte, qui consti-
tuern alors une nouvelle culée. Parallelement, un
drainage de la rive droite par forages tubés en
fuyaux de chlorure de polyviuyie s'enfoneant dans
le schiste décomposé permellra de diminwner les
risques de glisgement,

La tournde visitait cusuite les réservoirs en
béton précontraint, systéme « Préload ». L'ori-
ginalité de oo systéme est gue Ia précontrainle
hovizontale est obtenue par un {racteur circulant
sul laoparol nown armdée de 12 cin. d'épaisseur cou-
Iée auparavant el tirant un fit qui est teadu par
Ueffort néeessaire 4 le tréfiler ; les premiers os-
sidis ont 6té désastroux, de nombreuses ruplures
se produisant, de gquinze jours & an mois aprés
Popdration : les aciers francails utilisés avaienl
une Hmite dlastigue e 175 kg/mm® et fravail-
Inient & 105 kg/mm®. Le Service a pensé gue ces
aecidents pouvaient élre dds i Péchauffement du
fil au passwge dans lo filicre et au fait gue les
aecjers avaient une limile élastique trés dlevie.
{repuis, plusicurs précautions ont été prises @ net-
{oyage des aciers ot luhrification des [ilictres. ré-~
duction de la seelion (done réduetion da fravail
de {réfilage ef do dehaufTementy, enfin, ulilisa-~
tion d’acicr plus dony, de (25 kg/mm' de limile
dlastigue. Les {ravaux dopneni maintenant satis-
faction ; mais n'est-il pas imprudent, alors que le
tréfilage on usine = fait avee dinoombrahles
précautions, de proedder & cetle opération ~ur le
chaniier, avee tous les aléas gque ecotte cireons-
lance comporte ?

Nous quittions ensuite Constantine pour visifer
Tes forages arlésiens «Ju Hamma, gqui eonstiluend
an essail de régulalion annuelie des pessources
enoeau ;o en ouvrank feg vannes en 666, on évife les
pertes d’eau d'hiver gui se produisent actuelle-
ment dans fes trop nombreuses prises.

Avant  Jemmapes, nous  avons renconiyé B
Raoux, [ugénicur d"Arvondissement de Philippe-
ville, qui nous a présenté un chantior routier sur
frés mauvais terrain. A Boue, M. Munck, Prisi-
dent de la Chambre d’Agriculinre, nous a recus
déjeuner, enfourd de son personnel.

Nous avons ensuite visité les différenles inslal-
lations coopératives de Bone @ garderic denfants,
docks 4 labae, chambres de fermentation arvtifi-

Gorges du Chabel E1 Akhar
at Nord de Kerrata cn Pelite Kabylic

eielle, usine & nicobine, magasing de sfockage el
batiments d'égrenage du coton dont la produrclion
annuelle esl de 2,000 tonnes ; I'égrenage se fait
par des dispositifs & rouleaux ou i seies, les grai-
nes  gervant A la fabrication de pate 4 papier
{eiveloppe de la graine), d'huile de bouche el de
lourtean ; nous avons sgalement visité Pusipe
e coneentration de jus de fomale ; eetie indus-
frie est handieapée actuellement par le prix e
vevient des hoftes mélalligues {une sociélé ayant
le munopole de la fahrication), priv de vevieni
qui esl plus élevé que celui du conlenu.

La fin de Ia journde a ¢6é consacrdée & la visite
du pori, sous la conduite de A, Poggi, Ingdénicur
cordinaive faisant fonction de Birccteur of e M.
Jarlet pour les installafions de chargement du
minerai de Ter de 'Ouenza. La visife s’esl termi-
née par e chai & vin de o Chambre de Commerce
of une station d'embailage dlagrumes ; 4 cetle oc-
casion, nous avons appris que les oranges qui
mirissenl par forte chaleur sond vertes | la ¢lien-
tele ayant tendanee 2 ne pas les eroire mires, il
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canvienlt de lex « déverdir » arvtificiellement. Le
soir, M. Pancrazi, Président de la Chambre de
Commeree, entourd de membres de sa Compagnie,
nous recevait a diner.

Mardi 2 mal, — T.a matinée nous amenail &
Philippeviile, dool nous avous visité le port ainsi
gue les futurs terrains industriels sous la con-
duite de MM, kongeaux, Ingénicur en Chef of
Raoux, Ingénicur ; une promenade en ner jus-
qu'a Siora (gquartier de Naples transporié sur la
c¢Ole algérienne), nous a permis de profiter du
temps devenu parfaitement beau. Liaprés-midd
nous amena b Bjidjelli & travers ia petite Kahvlic
ot ses foréls de chéne-lidge,

Mercredi 4 mai. — Nous avons guitté Djidjelii
en direction de Bougie sous la eonduite de M.
Magnien, Ingénieur en Chel en releaite, qui avait
bien voulu nous accompagner ; unc trés jolie
grotte, remarquablement aménagée par les Ponls
et Chaussées, nous arréta quelques instants el
nous permit d'admirver les effots de la lumiere in-
gireete el de la lumiére noire sur les stalactites
et les stalagmites.

A Mansouariah, nous étions atlendus par BIM,
Lordet, Dirceleur de Péguipement de I'E.G.AL,
Puquennois, Clief «iu Serviee des éludes, Durand,
Chef duo Service des fravaux du Djendjen, ainsi
que divers Ingénicurs. Aprés une rapide collation,
M. Durand nous exposa les problémes gque pose
I'aménagement du Djendjen supérieur dond les
travaux viennent de commeneer ; un barrage &
vofites multiples permelira d'installer, en pre-
midre élape, 1140400 Kw et de produire annuelle-
ment 166 millions de Kwh,

Nous avons ensuile remeonté la vallée de 'Oued
Agrioun. admirant au passage les gorges du Gha-
bet 1 Akhra {(pholo n" 4), pour visiter les amé-
nagements hydro-élertriques maintenant ache-
vis, 95.000 Kw v aont 6té installés pour une pro-
duction anunucile de 198.000.000 Kwh.

IE.G.A. nous rveeevait ensuite & déjeuner o
Darguinah avant que nous reprenions Ia route de
Bougie par la cdte dife de saphir ; virages, pro-
fondexs lranchées, tunnels se succédent sang in-
terruptions ; la roule s'accroche aux flancs gs-
carpés de grandes falaises et enjambe les lits des
rivitres qui serpentent entre des houquets de
lauriers-rose ; & droite, la mer, d'un hleu profond,
se brise doucement sur les roechers ourlés dléeu-
me bBlanehe. Le spectacle est veaiment magnifi-
gue et vaut, & loi seul, le déplacrement. Aprés no-
tre arrivée & Bougie, une promenade 2 picd nous
conduisait an Cap Carbon, ol nous arcompagnait

M. dourno, Ingénicur d’Arvrondissement ; le ehe-
min sinecrasfe en corniche dans les rochers cal-
caires el supmplombe In mer Cune guarantaine de
métres. Gomme il fallait, malged toutl, terminer la
journée sur une note fechnigue, nous avons visité
le chantier dune rampe routiére sur immeubie
gue la mauvaise gualité du sol a obligé & fonder
sur vérins, de facon a rattraper des affaissements
Joeraux éventuels,

Jeudi B mai. -— Nous avous quitté Bougie &
I'aube, pour rencontrer M. Mouraille, Tngénieur
d’Arrondissement, qui nous a accompagnés jus-
qu'd Alger, ol NOUS NOUS somues embharqués sur
le pagquehot « Ville d’Oran » de la GCompagnic Gdé-
nérale transallantigue. Mime Saigot, MM. Brigol,
Franchi et SireyJol venaient nous souhaiter & fous
un hon retour.

A midi, nous quitltions Alger, ravis de notre
tournée et heureux d’aveir constafé eombien im-
portante est la parl gque prennent nos deux Corps
des Ponis el Chaussdes el des Mines, & 'immense
ceffort que fait la France pour la mise en valeur
de ses départements d'Algérie,

P. Guelfi,

Tngénicur e< Ponts et Ohanssdes,

Voiel la lisie alphabétique des parficipants a
cetie tournée en Algérie

— M. Pierre Ballade, Ingdénieur des Ponis ol
Chaussées 4 Blrashourg et Madamn

— AL Marce Grand, Tngeénicar en Chel des Ponls
el Chaussdes & Aix-en-Provence ;

— M. Pierre Guelfi, Ingénicur dea Ponfs et
Chausséey & Tananarive ;

— M. Rohert Kirchner, Inspecteur Général «des
Ponts et Chaussdes i Lyon et Madame ;

— M. Jacques Lizée, Iugdénicur ecn Chef des
Ponts et CGhaussdes a Evreux et Madame :

— M. René Mesnager, inspecteur Général des
Ponts et Chaussées i Paris et Madame ;

— M. Yves Monneret, Ingénieur des Ponis ol
Chaussdées & Paris ;

— M. Pierrc Mothe, Ingénieur en Chef des
Ponis el CGhaussées & Paris, Président da P.C.AM.,
et Madame ;

—— M. Pierre Robert, Ingénicur en Ghel deg Bi-
nes 4 Lyon ;

— M. Robert Thierry, Ingénicur eon Chefl des
Ponts et Chauwssées d Strashourg.




PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Lundi 13 Juin 1955

Le Comitd du P.G.M. s’est rduni, le lundi 13 juin
FO55, au Ministere des 'Pravaux Publics, & Paris.

Iitaient présents : MM. Mothe, Présilent du P.
.M., Fischesser ot Lambert, Vice-Prisidents,
Wennagel, Trésorvier, Laure, Secrélaire, Proust,
Secrélaire Adjoint, Agard, Armengaud, Arquié,
Baudet, Baquerre, Cot, Fertin, Lerouge, Liffort de
Bufférent, Moret, Parisot, Prot ¢t Wahl, Membres.

Ahsents excusés : MM, Couteaud, Vice-Prési-
dent, Brunot, Cachera, Filippi, Frybourg, Giraud,
Hasson, Rossi e¢f Vaijllaud, Memhres,

Assistait & la séance ; M. Mathis {(Maroe;.

La séance ost ouverte & 14 heures 25,

1} Adoption du P.V. de la précédente séance.

Plusieurs membres du Comilé fonf certaines
ohjeetions sur la partie du P.V. e la précddente
séance qui traile des Attributions géndrales des
Ingénieurs et notamment de PHnw-eignemen! @
I'Erole Nationale des Ponls et Chaussdes.

Il esf entendn que g’ est Tait référence & In
situation des Professetrs de Faculld, o est vs<en-
tiellement sous D'angle réemunération, mais qu'il
v a intérét & re que les Professeurs soient ehoisis
parmi des Ingénieurs contfinuant & exercer leur
activité, Test la meillewre garantie pour que les
Cours salent adaptés & 'svolution rapide des tech-
niques.

En outre, est reconnu 'inférdét gque pourraient
avoir des faeilités données aux Ingénicurs Eléves
pour faire des exposdés oraux devant leurs Camu-
rades, en présenece, si possible, d'un spéeialiste de
l'art oratoire.

Compte tenu de ces précisions, le Comitd adopie
=ans ohservation le texte qui lui a ¢té soumis pour
le procés-verhal de la réunion fenoe te 2 mai 1955,

2") Touprnée du P.C.M.

M. Mothe dvogque la récenie fournde du P.GM,
en Algérir ; la « Page du Président » insérde dany
Ie N* de juin £955 du Butletin du P.C.M. lonne une
impression d'ensemble de celte tournde, dont un
compte-rendu défailld paraitra dans le N* de juil.
let, Gette tournde, malgreeé le petit nombre de par-
Licipants, a été une réussite, tant du point de vue
technigue car clle a permis d'apprécier les Lrés
inléressanies réalisations des Camarades d'Algé-
rie dans de mulliples branches de la leehnigque —
que da point de vae tourisfigue,

M. Mothe évoque alors la tourndée du PL.CM. de
1950, La fournde cnvisagde en Russie parail de-
voir ébre pluldl une mission édventuelle & effectifl
tres limité ; it faut préveir une aulre tournde de
earaciére hahituel, Un premier dehange de vues a
lien sur er sujet ; des conirées feiles que la Corse,
ta Sicile, I'Halic du Sud, la Yougoslavie, PAlle-
magne, PAudriche sonl envisagées.

Le Président signale. d'autre part, qu'une sor-
tie e hatean sur ia Beine esl projetée prochai-
nemenft pour le Groupe de Paris,

Enfin, on pourait rétabliv le déjenner mensuoel
du Comité, qui a existé avanf la guerre ol anquel
pouvaient assister les Gamarades du Groupe de
Paris, ainsi que Ies Camarades de passage ; il va
&re proedédé anx contacts néeessaives pour s’as-
surer dans quelles conditions ee pétablissement
ost ponsibie,

7)) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M, Mothe rend compie de la situalion actaelle
i projel de Stalul des Ingénieurs ddes Poids ol
Chaussdes.

Le projetl de déeret supprimant Tos elasses 'Ta-
génieurs en Chef des Ponts ef Chatssides osf lou-
Jours & Pesamen da Conscib J8Iat 0 odey démar-
ches sond Taites pour activer 'émission de Pavis
devant cetle Assemblée.

MM. WMothe i Wennagel ~ignalend que les mo-
difications imporianfes apporides par la foi «n
3 avreil 1965 au Statul Géndral des Fonelionnai-
ros el au Gode des Penstons devreaient avoir une
meidence nofahle sur certains artieles du projet
de sfalul. M., Laure [ait un exposi défaillé a eo
sujet, dugaoel il ressort que fes facilités acerues
domndies par cetle i, oo ce qoi coneerne la wmise
e Serviee détaché b ln mize en disponibilite,
ainst que la cvéation Fune position hors cadre
fArticles 9 & 13 deveaient permeflre 'wdoueir
oti méme do supprimer corltaines dérogalions pré-
viles aux Artieles 26 el 27 du projed de Statul par-
ticulier. Al, Fischesser ayant ~ignulé que la Diree-
lion des Mines a déja dhwdié Ta guestion of preé-
paré mane vefonte du Statut des Ingdnienrs loes
Mines, i est entendu gue M. Laure prendia cone
taci aver la Dirveetion des Mines, on vue d'une
harmonisation des mesaves & adopler,

T Comiid se prénceupe  deos péperetussions
aventuelies de I'Aplicle 15 de Iln Joi du 8 aveill
1955 privovan! la révision des réegles de cinnnl,
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4} Articles pour le Bulletin du P.C.M.

M. Prot rappoile gue o Bullelin du P.ODL hé-
néficie de ceriaines facilités postales en tant gue
document ’information fechnique : peour lui con-
server e caractére, il esl essenfiel de ni fournir
des articles de documentation. B Prot invite done
les Twldguss de Grovps A infervenir auprés de
tous les Camarades, pour gque fe Bulletin soit mis
'urgence on possession des articles indispensa-
hies d sa parwtion régulidre.

5°) Portefeuille du P.C.M.

M. Wennagel, T'résorier, donne certaines infor-
mations et démet des propositions d'ordre finan-
cier, que le Gomité adopte.

IEn oufre, M. Wennagel cst ehargé de rigler los
honoraires «de I'\vocal au Conseil ('Etal qui a
aifendu le vecours formé contre une déeision du
Minisire des Travanx Publics relative au pale-
ment des indemnilés trimestriclles du Fonds Com-
mun de 1944.

6°) Congés des Fonotionnaires d’Outre-Mer,

M. Armengaud indigue auw Comild les possibi-
iilds d'un nouvel aménagement des congés pour
les Tonctionnaives défachiés dans fa France @°0u-
fre-Mer ; ln guestion esi ac{uelloment & Udlude
au Ministere «le ia France d’Outre-ier.

7") Missions d’Ingénieurs demandés par les Or~
ganismes Internationaux.

M. Mothe donne lectuve du comple remdu d'une
réunion interministériclle relative & la guestion
des Ingénieurs demandés comme Gonseils par les
Organismes Internationaux, dans les Pays sous-
développds ; il souligne Uintdrét de telics mis-
siong el souhaite gue tous les Cmnarades puis-
sent 4tre rapidement informdés de ces missions et
des conditions propras & chacune entlre elles.

La séance esi loviée & 17 heures, édtant enfondu
que ta prochaine réunion du Cowité dua PLCM.
aura lieu le landi 25 juillel & {4 heures 15,

Le Président,
P. Mothe.

Lo Secrdtaire,
A. Laure.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section " PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Lundi 13 Juin 1955

Lo Bous-GComité de la Section Ponts ef Chaus-
stées du P.GAM. s'est réuni, le landi I3 juin 1955,
i Ministere des Travaux Publics, & Paris,

Iitaient prisents . MM, Mothe, Président du P.
3.M., Lambert, Vice-Prisident, Laure, Hecrélairve,
Agard, Armengaud, Arquié, Baudet, Baquerre,
Cot, Fertin, Lerouge, Liffort de Buffévent, Moret,
Prot, Wah! ot Wennagel, Mombros.

Assistait 4 la sfance . M. Mathis (Maroe),

La séance est ouverte & 17 heures.

1*) Adeption du P.V, de la précédente séance.

Lo Sous-Comitd adople saps ohservalion le texte
gqui lui a éi¢ sonmis pour le procés-verhal de la
~tanee tenue te fundi 2 mai 1955,

2"} Service de la Colonisation et de PHydraulique
de PAlgérie.

M. Mothe rend compte de la visite qu'il a faite,
lors e son passage & Alger avee la tournée du
P.GM., an tiouvernement Général de PAlgérie ot
ile 1'étal actuel de fa question des attributions du
Rerviee de la Golouisation et de UHydrauligue,
Aprés en avoir discufé, le Sous-Comilé déeide

gue si cetle aflaire donne liew & un recours rn
Conseill CEtat de Jo part dun Ingénicur, le PO,
interviendra dgalement, par un reconrs en inter-
vention ef gu'il ¥ o licu, cn outre. de poursaivee
I'action entroprise aupres des autoritds respon-
sables. Le Sous-Comnité prend dailicurs, en ee
sens, une viésolution conlivmant les letires devi-
fes sur eelle aflfaire par son Président.

") Sifuation des Ingénieurs des Ponis et Chaus-
sédes retraités avant le 1°' avreil 1850.

Al, Methe cvoque le eas des Tagdénicurs des
Ponls et Chuaussdes retraités poeuvand prdatendre
au héndfice de Ia hors elasse. I ne semble pas gue
IFAdministration des T'rasvaux Publies puisse feur
donner satisfaclion sans avoir, au préalahle, un
arrdf, dn Conseil @'Elat, Le Comitd décide, on
constguenee, do sTassorior, par un recours en -
tervention, au premiecr pourvol devani le Gonweil
d’Etat.

4") Diminution ou suppression des primes de
rendement.

M. Mothe indique qu’il a reew & co sujel une
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réponse du Winistre lui assuranl que la diminu-
tion ou la suppression des primes de rendement
ne visent nutllement Ta maniére «dont les Cama-
rades sc sont acguittés de leurs baches, mais
soni la eonsdéquence regreltable d'impératifs hud-
gétaires.

59) Centrats avec les Ingénieurs-Gonseils.

Il est fait connaltre que MBM. Loriferne ci Du-
rand-Dubief onf pris contact avee les reprdsen-
tants «des Ingénieurs-Couseils et onf mis sur pied
un projet de contral pour « mission incompléte ».
Te Sous-Comité désigne MM. Wennagel ef Fertin
pour metire au poinf ce projet avec MM. Lorifer-
ne of Durand-Dubief, Loute délégation étant d'ail-
leurs donnée 3 ces guatre Camarades,

69) Journées d’Etudes de [fa Direction des Routes.

M. Laure signale que la Direction des Roufes
organise, les 4 et 5 juillel proechain. des journdes
d’études. M. Mothe estime gu'une des questions
mises A Pordre du jour renlre dans le cadre de

l'engudte poursuivie par M. Couteaud ot que Ie P.
C.M. doif ¥ prendre le plus grand intéedt,

7°) Questions diverses.

e Comité est informé d'une proposition de loi
se¢ rapportant aux investizssements loeaux el pré-
voyant la mise & la disposition gratuite des Col-
lectivitds locales des Services de U'Etat @ il décide
de suivee attentivemont cetie guestion.

M. Mothe dévoque les queslions posdées par B
Vauthier, concernani application des décrets du
1 pctobre eb du 14 décemhbhre 1954, instituant
une redevance sur les consommations d'ean po-
lable provenant de distribution publique et par
M. Bigot conecernanl les relations avee l¢ Génie
Rural, en ce qui eoncerne le Service Hydrautigue,

La séance est levée 18 heures 40 ; la pro-
chaine réunion du Sous-Comité de la  Seection
Pouts et Chaussées aura lien le 25 juiliet 19565, &
Pissue de la rdéunion prévue ce jour-ld pour le
Comifé du P.CM. :

e Seerétaire, I.e Président,
A. Laure. P. Motihe.

ACTIVITE

GROUPE

Tournée des 14 et 15 Mai 1955

T.es 14 et 15 mal, le Groupe du Mans a Mé recu,
pour sa fournde de printemps par le département
du Finistére.

Ont  effectudé le déplacement MM, Aubriot,
Baich, Bastard, Bertin, Bourcy, Dardé, de 1a Serve,
de 8éze, Fertin, Huet, lzabel, Lardeur, Le Port,
Pavaux, Piraud, Pouliquen, Puechmary, Raoul,
Venet. Treize dames faisaient dgalement pariie du
groupe.

Journée du 14 mal.

Dés 9 h. 30. quelgues amateurs d'emotions ont
effectué excursion classique dans les rochers de
la Pointe du Raz.

A 11 h, 30 le gros de la troupe embarquail pour
Pile de Sein sous la surveillanee de M, PIngénicur
en Chef Le Port. Au cours de ia fraversée une dé-
monstration a permis de juger les difficuliés de
ravitaillement du phare «o la Vieille,

Flaprés-midi a ét¢ occupde par une séance de
travail, par 1a visite du phare de Sein el par le re-
four vers Douarnenecz, via Audierne et Gonfort.

dournée du 16 mai.
Aprés avoir visitd les ouvrages du Port de

DES GROUPES

DU MANS

Dounarnenez le Groupe a examind ceux du Port de
Haintl-Guenold, puis admircé lo pharve @' ldckmul.

e tepas de midi pris au Minaret de Benodeb a
satistait les appéiits les plus exigeants.

Le Groupe s'est enfin dislogué & 18 heures aux
ahords du Pont de Saint-Maurice sur la Laila,
olt le Délégudé o remereic aux applaudissemenis
de tous, M. U'Ingénicur en Chel ke Port, pour la
perfeclion de son accueil, ¢f Bastard pour son
organisalion remarguable,

Séance de travail.

Au cours de lo séance de Lravail, le Délégud a
fait le point des différents sujets dactualitdé of
reeucilli les suggesiions présentées. Le Groupe a
¢mis notamment le vaw que les inconviénients
résultant de la lransformation de différenfes se-
tivités non obligatoires en activitds ressortissaut
des  aftribulions  normales  soient  compenscs,
d'nue part, par Kaffecladion de pepsonnel supplé-
mentaire of, d'aulee part, par une revalorisation
des dehelles des Ponls et Chaussdes.

Te Déldgun da Groupe do Mans,
J. Fertin.




— 16 —

LES SYNDICATS D’INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndicat National des Ingénieurs des Ponts et Chaussées (C.G.T.-F.0.)

NOTE

Notre Syndicat considére que son action ne doit
pas so¢ horner & un point de vue purement reven-
dicatif, mais gu'il se doit de s'intéresser aux pro-
hidmes généraux que les Ingénieurs onl & trailer.

N'publions pas, tout d’abord, que les Membres
de notre Syndicat sont dgalement Bembres du P.
(.M. et gue notre Association tienb également &
ctudier ees questions. e plus, le raitachement de
notre Syndieat & la Fédération des Travaux Pu-
Wlics {(C.GT.-F.0L) nous permet de proedder & ddes
dludes ronnmunes avee les aufres Syudieats repré-
sentant les personnels groupés 0 la Fédération
el parlicutiérement Uensemble des personnels res-
sortissant au Ministére des Travaux Publies.

Dans ee i, la Wédération des Travan< Publies
(GG -F.00 a0 constitud un eerinin nombre dde
aroupes d'éfudes @ Cartet des Ponts et Chaussdes
(qui éudie spéeialement les problénmes des ron-
fes ef e Ia cirendation roulicre), Cartel des Voies
navigubles of des ports maritimes, Garviel de UAd-
ronattique civile, Gommission des Transports,

En ceo qui concerne ceux-ei, noire Syndical o'a
pas o prétendion ' étudier Jes prineipes mémes
de o coordination, mais Vorganisation pratique
de nos Serviees au regard des probléimes posds
dans e civdee de da Idgistalion of de la réglemen-
tafion existante.

11 nous semble, o prieei, que, pour ohienir des
risuitats, e'est-a-dire pour fre officaces, il con-
vient tont dtabord de disposer de données préci-
st sur tes diffdrenis courants de treafie ufilisant,
Tes diffévents mode de {ransport,

Orp, sides stalisliques sont publicdes en matidre
doe Navigation maritime, de Navigalion intérieure
el e Navigalion acrienne, les stalistigues coneer-
nanf le {rafic ferroviaire. ligne par ligne eof gare
pur gare, natfeignent pas nos Serviees ddaparie-
mentany, 11 pst d’aitlenrs possible gne Pappliea-
tion de Uarficle 33 de la loi de Finanves du 27 madi
deenicer madifie ecette situation.

Par ailleurs, en maticre de transporl routier,
nous ne possaddons que des statistiques par son-
dages «le 'Instilul National de Stalistigues ct
d'Eludes Leonomiques. Ges statisligues sont fort
intéressantes, mais tout & fait insuffisantes pounr
réviéler leg différenls courants de trafie qui, sur-
tout lorsqu'il s'agit de transports privés nous sont
inconnus.

Il sembie gque des enquties de {rafic scraient
fort inféressantes el de nature & compldter {eés
henreusement leg renseignemoends existants con-
cernant les auires moyens de transport.

Faute de ces données nomérigues, nos Gomifés
teehmiques départementaunx discafent trop sou-
vent dans absirait.

Cependant, si nous supposons eopmis les con-
rants de frafie existants, il econvient d’examiner
si notre organisation convient bien.

Tl est évident gue nos Servieey départementaux
sont particulierement apfes & connaitre les bhe-
soins locaux. Tl esl non moeins dvident gue 10 ca-
dre départemental est trop détroit dans beaueoup
de cas. Par contrs, i1 semble gue le fait de grou-
per frop daffaires & I'Adminisiration Centrale
gonduit & un embouteillage peu propre & Pohien-
tion de solutions rapides.

I1 semble done qu’il mangue, dans walre orgn-
nisation, uny  échelon  inferdépartemental. Gette
question avaif d’ailleurs &6 dvogquée par nolre
Association il y o quelques années eof il est regret-
lahle que les propositions lfaites & Uépoque & PAd-
ministration aient été  envisagées uniguement
sous 'angle statufaire. Ajoutons dlailleurs que
I'échelon interdépartemental n’est pas une inno-
vation dans nos Serviees | il existe on matiére
de Navigalion inlérieunre, d'annonees e crues, de
contrale éleeirvique,

Nous n'avons pas b prétention dans eolle nofe
de déterminer un sechéma d’organisation. Nous
pensons cepeidant inldressant «de poser la ques-
tion ol nous serions heureux A’ ohtenir Pavis dun
certain nombre de nos CGamarades,
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NECROLOGIE

Louis Jean MARTIN

Inspecteur Général des Ponis et Chaussées

Louis-Jean Mantiy st né, Ie 22 février 1895, a Muni-
rolle, dans le Doubs, d’une famille de souche francom-
toise. Son adolescence s'éeoula dans cetie provinee et
notamment 4 Besangon, ot il fit ses études secondaires
aun Lycée Victor Hugo.

Regu & I'X au concours de 1814, il ne devait ¥ eutrer
qu'a 1a fin de Ja premiére guerre mondiale, aprés avoir
largement participé a cetie derniére : sauf un court
stage de trois mois & I'Ecole Militaire d’Artillerie, pen-
dant Uhiver 1916-17, il fut au {front de juillet 1915 A
navembre 1918, comme Qfficier dans PArtillerie de cam-
pagne, puis dans PArtillerie de franchée, oft il comman-
dait unec batteric & PArmistice ; sa conduite lui valut
deux citations & FOrdre du Corps &’Armée.

Aprés les rapides études d’alors 4 I'S puis 4 1'Ecole
Nationale des Ponts et Chaussées, il était nommé Ingé-
nicur des Ponts et Chaussées le 1" mars 1922 et le méme
jour mis A la disposition du Ministére des Affaires Etran-
géres, pour étre affecté au Service des Travaux Publics
du Maroc.

Cest la gu’il devait accomplir toute sa carritre d’In-
génienr Ordinaire.

Le premicr Serviee auquel il fut affecté (Arrondisse-
ment de Mazagan) comprenait des travaux maritimes
(Ports de Mazagan et de Safi), des travans routiers (pont
d’Azemnonr) et divers travaux de petite hydraunlique,

C'est 4 Yoceasion de la construction du grand pent
d’Azemnour, ouvrage destiné au franchissement de POum
er Rebia par la Rouie n® 8 de Caablanca & Mazagan, que
ManTin eut pour la premiére fois & se mesurer avec les
difficultés d’un gros chantier.

Louvrage comprend trois arches en Déton armé ayant
respectivement les portées de 44, 45 et 44 m. 50 aux-
quelles  g'ajoutent quatre arches de décharge en ma-
gonneric 4 plein cintre de 13 mélres d’ouverture, répartics
a4 raison de trois sur la rive droite et une sur la rive
gauche,

L’Administration s'était chargée de Vexécution com-
pléte des fondations, Pouvrage lui-méme devant &tre
exécuté & Pentreprise aprés concours,

A Parrivée de MarTIN, les fondations élaient déji com-
mencées, mais il restait 4 exécuter les deux piles « vi-
viére », celles dont 'exécution présentait Ie plus de dif-
ticultgs : il s’agissait de descendre par havage dans le
lit du fleuve des caissons en bélon armé confectionnés
par anneaux successifs au fur et a4 mesure de leur en-
foncement.

Quand on connait les moyens assez misérables dont on
disposait 4 I'époque (tant en outillage que personmel do
maitrise), on se doute que le fongage & 9 metres de pro-
fondeur n’alla pas sans de nombreux avatars : déverse-
ment des caissons, rentrée subite de vase, déformation

Louis-Jean MaRTIN
Inspectear Géndral des Ponts et Chaussées

de ¢aissons zous la poussée extéricure, veire disparition
subite dun caisson sous deux métres d'eau.

MarTIN ne sc laissa pas rebuler par tous ces incidents ;
il prit personnellement la direction du chantier, con-
tréla A chaque instant le iravail, n’hésila pas & s’impro-
viser scaphandrier afin de s’assurer gque ses ordres étaienl
exéentés, I réussit A descendre des caissons jusqu’aw
dur ; puis, aprés concours, il passa marché définitif avee
I'Entreprise de héton armé.

Cette volonté de diriger personnellement les études ef
travaux importants de son Service et de ne jamais s’en
remettre entiégrement 4 ses Collaborateurs se retrouve
plus tard quand Manrin, & parlir du 17 janvier 1923,
prend Ja direclion de I'Arrondissement de Marrakech, Ser-
viee extrémement important puisqu’on a d, depuis, lc
subdiviser en trois Arrondissements distinets.

L'Arrondissement que dirige alors ManTin couvre le
tiers de la superficie du Maroe et comprend des travaux
Maritimes (Ports de Mogador el d’Agadir), de trés im-
portants  fravaux routiers {franchissement du Grand
Atlas) et fravaux hydrauliqoes.

Zn premiére urgence, il faut construire des roules pour
atteindre, au-delt du Haut-Atlas, les régions innccessi-
bles du Sud : Sous, Dra, Dadés, Todgha, les unes dans
Tobédience du Glaoui, les aulres encore dissidentes.

La conjoncture politique est peu favorable, la guerre
du Rif vient d’éclater ; n’imporie, la Route du Dra par
le Tizi n"Tichka est mise en chaniier ag début de 1925 ;
I'année suivante, la deuxitme traversée de Atlas par le
Tizi n'Test, en direction de Taroudant, est attaquée,
tandis que se poursuivent les travaux de construction de
la Route cotiere de Mogador A Agadir.

Au Sud de Marrakech, 'obstacle & franchir est d’im-
portance : c’est lIa barriére du Haut Atlas, avee des som-
mets & 4.000 meétres et des cols & plus de 2000 mélres,
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Les seuls documents carlographiques existants sonl lirés
d'itinéraires exécutés en 1883 par Charles de Fovcauip g
aussi ce nest qu'au prix d'une prospection détaillée de
tauies ies wvallées et de tous les cheminements que
Mantix arréfe, avee un sens remarguable du terrain, le
iracé de deux grandes pénétranies vers le Dra et le Sous,

Avee des moyens qui parsitraient avjourd’hui dérisoi-
res, mais en stroite el confiante collnboration avee les
Affaires Indigénes, il organise un Sepvice d'études et de
travaux particuliérement souple et effience. Le recrute-
ment de la main-d’eeuyvre est fait par le Service des Af-
faires Indigénes, les iravaux sont exécutés en régic par
Tes Travaux Publics, avec le concours de spéeialistes pré-
tés par Ie 4 Régiment Elranger de Marrakech.

Les résultuts sont 4 la mesure de Pimpulsion donnée
el des efforts fournis par les exéeutants ; le Gol du Tichka
est afteint en aofit 1926, OQuarzazate en octobre 1928 : en
moins de quatre ans, deux conts kilométres de route, don:
jes denx tiers cn montagne, ont éié construils.

Celte roule u pris depuis une importance particuliére
en raison des transports de manganése qu'elle assure
{manganése de 'Tmini ef de Tiouine).

Ces britlants services sont reconnus par la promotion
e Marrin an Grade de Commandeur du OQuissam Alaouite
en février 1926 et par des lettres de {élicitations du Com-
missaire Résident Général de France aun Maree c¢f du
Minisire des Affairves Etrangéres.

En dircetion de Taroudant, les travaux poursuivis, se-
lon une formule analogue, progressenl A la méme eadence
et le Tizi n'Test, donnant nccées & In vallée du Sous, est
atleint en 1929 ; une plaque commémorative, & ce col,
rappelle Peuvee accomplie ef la part que Marris y prit.

Dans un autre domaine, ceini de PHydraulique Agri-
cole une tdche considérable sollicite MamTin dés son ar-
rivée A Marrakech, 11 g’agissait, dans ce pays de vieille
irrigation, d’établir Vinventaire des ressources de la ré-
gion, d'en codificr la répartition faite jusquw’alors sui-
vant d’antigues coutomes d'une extréme complexité et
d’en ameéliorer Pusage en perfectionnant les cuvrages de
distributien.

Par un travail patient ¢t méthodique, par une appré-
ciation objective ct équitable des situations, ManTiv mit
sur pied la plupart des réglements d’eaun des divers Oueds
du Haouz de Mavrakech et fixe les premiers programmes
des travaux i réaliser, avee une sfretd de vues qui de-
puis a frouvé sa confirmation dans les faits.

La tiche derasante a laqueble i1 faisait face depuis
cing anyg finit par éhranler sa santé, Atteint de paludisme
asser grave, il doil demander un poste & 1a cote, T exy
nemuré  swceessivement adjoint 4 Plngénicur en Chef
DrraxprE & Casablanca, puis Chel de PArrondissement
Maritime de Casablanca le 1% mai 1930,

A Ia {éte de ce nouveauw Service, il organise I'équipe-
ment du grand mdéle qui vient d’étre achevé (construction
de voies ferrées, de magasins), puis il ouvre deux nou-
veaux grands chantiers : construction dun silo d’expor-
tation de céréales de 30000 tonnes pour la Chambre de
Commerce, consfruetion du pare & mazout de 60.000 ton-
nes pour la Marine Nationale.

Au début de 1932 — il venait d’aveir 37 ans, on lu:
confie, eomme faisant fonctions d’'Ingénieur en Chef, 1a
Circonscription du Nord, & Casablanca, poste qu'il eccupe
jusqu'i son retour en Franee, sur sa demande, au grand
regret de ses Chefs et de PAdministration Chérifienne.

s
LS

Ce reiour devrail coindicer, le 10 octobre 1936, avec sa
promoelion au grade d’Ingénienr en Chef. Chargé 4 ce mo-
ment du Secrétariat de la §° Section du Conseil Général
des Pouls et Chaussdes, il quittait ces fonctions le 1§
avril 1938 pour &tre attaché aun Service du Contréle des
Chemins de fer, comme Commissaire en Chef.

Cette affeetation devait marquer toute la fin de sa
carviere, qui se trouva consacrée a 'étude et & Dappli-
cation de la réglementation des transports, soit comme
Ingénicur en Chef des Transports av Service de la Coor-
dination devenu ensuite le Service du Contrdle des Trans-
ports Routicrs, puis Scerétaire Général du Conseil Supé-
ricur des Transports, soit enfin comme Adjeint au Direc-
teur Général des Chemins de fer et des Transports.

A c¢es derniéres fonctions venaient s’ajouter, en 1954,
celles de Chef du Service de Défense Nationale, puis 'in-
térim de la 17" Inspeciion Générale des Ponts ct Chaus-
sées. Cest au retour d’une mission d’Inspection & ce titre,
dans le Dépariement de la Réunion, fin 1954, que de-
vaient se manifester les premiers signes de I'implacable
maladie qui, aprés plusicurs mois d'une Julte vaillam-
ment supportée, bien qu’il ne dit certes guére se faire
d'illusion sur son issue, devait Yemporter le 6 ai
dernier.

)
W

Suon arrivée & Administration Centrale — of il rve-

trouvait, comme Chef de Service, son Camarade e pro-

motion, Ulnspecteur Général Louis Rosert — eoincidait

en effet avee les études d'elt devaient naltre Te décret-loi
du 12 novembre 1938 et le décret du 12 janvier 1939, étu-
des auxguelles il prit une part importante : ses Com-
mentaires de ces textes de base, publiés dans Ie ¢« Code
de 1a Coordination », ont servi et servent encore de guide
dans D'application de cetle réglementation complexe e
délieate,

Les circonstances créées par la deaxiéme guerre mon-
diale, si elles ont mis en veilleuse cette application, né-
cessilérent des mesures adaptées : réglementation spe-
cinle des transports (ol du 15 octobre 1940) — réparti-
tion des matiéves — réglementation de la eircnlation.
Les difficultés & surmoenter étaient nombreuses ot de na-
tures tres diverses, qu’il s’agit soit de conserver intactes
toutes les possibilités d’action compatibles avee les exi-
sences des auatorités d’occupation et de donner ainsi aux
Ingénicurs en Chel des Services Ordinaires chargés de
Pexéeution des direclives les moyens de réduire les pré-
lentions de Voeceupant, soif, aprés Ta Libération, d’obte-
isir fe maximum Qeffieacité des moyens réduits en maté-
riel et en matiéres consommables dont nous disposions.
Mantin fubt & Iorigine des textes et instructions gui per-
mirent cette cenvre difficile et mon parfois exempte de
danger.

IEn connaissanec des problémes de transport, ses qua-
lités de jugemend le désignaient pour assurer la divection
effective, en qualité de Seerétaive Général, du Conseil
Supéricur des Transports qui venait d'étre reconstitué
ct dont la premiére tiche devait étre de bhitir une nou-
velle réglementation, Jes textes de 1938-39 ayant eréé
une situation provisoire dont le terme devait échoir I
31 décembre 1948,

Appelé 4 ce poste le 24 mai 1048, il devait le quitter un
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pen plus de trois ans aprés, aprés y avoir accompli une
cuvre remarguable.

Son role dans Perganisalion el le Tonclionnement de
cel important organisme lut en effel de premier plan ct
il sappliqua a perfeelionner sans cesse Punc et Pautre.
Altentil’ & une représenlation équilibrée des intéréts en
présence dans les Commissions et Scetions, ses proposi-
tions dans ee sens regurent toujours un accucil compré-
hensif des membres de toutes calégorie el de PAdminis-
tration.

Sétant rendu comple trés rapidement de la nécessité
dune large information sur les selutions apporiées aux
questions de transport dans les différenis pays cl de la
névessité dune unalyse aussi précise que pessible du
colit des différentes techniques, il §intéressa de fagon
particuliére aux iravaux duo Service de Documentation
et du Groupe d'Etudes des Prix de Revient.

Mais Pétude des problémes soumis av Conscil requérait
évidemmenl Vessentiel de son aelivilé el, pour mesurer
Pampleur de son euvee durant celte période de sa vie
administrative, i lfaudrait énumérer foutes les grandes
questions soumises au GB.T. an coury des Llrois ans
pendant lesguels i1 en dirigea le Scerétariat Géndral,

Clesl évidemment ia prépavation du texte qui, devenun
ln Toi du 3§ juillet 1949, pose d'une maniére claire les
grands principes qui deivenl dominer Ia coordination et
I'élaboration do décret du 14 novembre 1949 (ainsi que
les premicrs textes d’application) sur la coordination
rail-roule qui fuvent son wuvre maiiresse, non seulement
par les idées qu’il y fit prévaleir, mais aussi par adhé-
sion & ces idées gu’il sal obtenir de Ia plupart des in-
téressés.

Parmi les questions les plus importantes iraitées sous
sa direction et avec sa coliaboration personnelle, cifons :

— lorganisaiion de Vaéronautique marchande ;

— la coordination {er-navigation inféricure; .

— la eréaiion de I'aunto-route du Nord ;

— la construction des pipe-lines « Le Havre-Paris »
¢t ¢« Le Havre-Petit-Couronne ».

I1 faut bien se horner, mais on retrouve dans ses re-
marquables rapports de fin d'année sur Pactivité du
Conseil, un panorama de son action dans cet organisme,
sans que ce grand travailleur d'une si probe intelligence,
d'une si rare modestie, cherche jamais & s'altribuer le
mérite des travaux réalisés, méme de ceux dont il était
le principal artisan et sans qu’il ne s'emploic & exalter le
réle de ses Collaborateurs, qui avaient tous pour Iui une
affectuense admiration.

&
e

Cest comine Seerétaire Généenl du Conseil Supéricur
des Transports qu’il fut promu Inspecteur (Général des
Transperls puls, en juitlel 1948, nommé Officier de la
Légion d’Honneur.

L’Administration, en mettant un lerme & ectle ouvre,

en mai 1951, tint & reconnaitre les services rendus en ins-
crivani Martin au tableau d’avancement d'inspecteur Gé-
néral des Ponts et Chaussées — grade ol il devait &tre
promu le 1 janvier 1933 — et en Tlappelant, comme
Adjoint an Directeur Général des Chemins de Fer el des
Transports, & la Direction du Scrvice chargé de Vorga-
nisation des transports en temps de goerre, tant sur le
plan national que sue le plan international.

L& encore il ¥ avait tout & créer et 14 encore il devail
se montrer un organisalenr de grande classe ; sur le plan
international, en particulier, il contribua puissamment
& réserver 4 la France une place des plus importantes
dans les instances de POUT.AN. chargées de I'étude des
questions de transport, puisqu’il oblint pour clie 1a Pré-
sidence du Bureau d’Iitudes des Transports Intéricurs de
Surface en TEurope, ainsi que Ia Présidence du Comilé
Cenlre~Europe de ee Burcau et qu’il sssumait [ui-méme
ics fonctions de Rapporteur du Comilté restreint de ce
méme Bureau. Tout récemment encore, il avait apporté
une importante contribution a la créalion d’un nouved
organisme : IAptorité de Coordination des Transportis
Intérieurs de Surface Centre-Eurvepe. Nombreux furent
les témoignages de sympathic qu'ont apportés, 4 'annon-
ce de sa mort, les représentants des Nualions Allides qui
avaient po Papprécier en coHaborant avee lui dans les
instances internationales.

Cest qu'en cffet les qualiléds gqulavaient déeelé ses pre-
miers Chefs au Maroe @ DELANDE, MAITRE-DEVALLON,
DeLp1T ¢t que devaient confirmer MM. Picarp, Jovant eof
Nonvanpiy, ont marqué loute sa carriére : actif el éner-
gique, de caractére droit et ferme, dune grande pénd-
tration d'esprit et d'un excellent jugement, il savail ce-
pendant s’adapter aux circonstances aussi différentes que
celles de Porganisation Q’un chantier de voute dans
PAtlas Marocain aun cours des anndes 1925-30, on du fone-
tionnement d'un organisme complexe comme ic Conseil
Supérieur des Transports ou divers, dans les modes de
pensée ot les conceptions, comme le Bureau d’Etudes des
Transports Intériears de Surface en Europe.

Ces qualités certes se traduisaient dans des dehors
un pen rigides, dans ane attitude que ceux qui Pabor-
daicnt pour la premiére fois pouvaient juger un pen
froide. ManTin, sous cetle apparence réservée, élait, en
réalité, doué d'une grande sensibilité et avait, an sur-
plus, un sens de Uhumour trés spirifuellement déve-
loppé. Et ecux qui Pont connn, soit comme ses Chefs, soit
comme ses Subordonnés saveant guelle haute valeur mo-
rale, quel sens de [a justice Phabifaient et, par 14, quelle
compréhension il avait des problémes humains,

11 était, duans le sens plein du terme, un howmme de
caeur 3 Ho s’intéressait  particulicrement aux  questions
towchant & la siluatien du personnel el ecei devail Je
conduire tout naturellement, malgeé le poids de ses
fonctions administratives, & apporter sa  eollaboration
au Comité du P.C.M.

Notre Corps se doit, 4 plus d’un titee, de conserver
fidélement sa mémoire.
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NAISSANCES.

AMICALE D’ENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — i est
rappelé A tous les Camarades qu’ils peu-
vent, en adhérant 4 PAMICALE, prémunir
leurs enfants, grace a4 I'entr’aide mutuel-
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décds du pére de famille.
Depuis le 17 janvier 1954, les adhésions
a PPANMICALE ne sont plus regues que
dans I’année suivant la naissance du pre-
mier enfant (Article 27 des Statuts).

Jean-RBaplisie Folacot it part e In naissanee,
a Oran. le 5 juin 1055, de sa ~our Frangeise,
deusieme enfant  de  noelre Camarade Alphonse
Folacei, Ingénicur des Ponts of  Chaussées D
Oran.

Nolre Camarade Rend Ansart, Ingénicur des
Ponts ot Claussdes & Melun, fail part de ba nais-
sance, 4 Neuillvesur-Seine, e {1 juin 1985, de
son sixieme enfant, Véronique.

Toutes pos [dlicitations aux heureus pareuts,

FIANGAILLES.

Nolre Camarade Robert Vadeot, Ingénicur on
Chel de- Ponts ol Chaussies & Naney, fail part des
fiancailles de M. Jean Vadot, son [lils, avee Made-
niniselle Nivoie Chardot.

Toules uos félicitations.

MARIAGES.

Nolre Gomarade Henri Le Sueur, Ingénivur G-
néval des Mines, Président de Secfion au Gonseil
tidncral des Mines, fail part du mariage de Made-
neiselle Jacqueline Le Sueur, -~ Fille, avere le
GCombie Avmar de Chatellus, Diplome de Plnsfitat
' EKlusles Politigues, La bénddielion nuptiale a 616
donnde e 28 mal 19%5 en Pliglise Sainl-Facques
ile Ponzauges (Vemidded,

Natire Cammmarade  Michel WNalherhe, Ingiénieunr
Fltve des Ponts ef Ghaussées i Paris, fait part de
son mariage avee Mademoicle Elisabeth de Va-

thaire. l.a bénddiclion nuptiale scra doanée, le
merceredi 6 juillet 1955, en 'Eglise Saiut-Sulpice,
a Paris.

Tous nus veeus de honhenr aux nouveanx épous,

DECES.

Notts avons appris leo 24 mai 1955 Ja morl de
notre Camarade Alhert Houel, Ingdnicur en Ghef
dos Ponfs et Ghaussées on relraite, Ancien Diree-
tenrr Jdes BElablissemcenls Dayde, déeédé & Paris
le 7 avril 19565,

Nofre Camarade Mareel Luaed, logénicur ides
Ponts el Ghausscées & Paris. lail part de ia mort
Jde Madame Mareel Luard, son épouse, décédde a
Pavis. 1o 8 mai 1955, Les ohségues ont eu ticu 1o
12 mai & Bres~t (Saint-Pierre).

Notre Camarade Léon Rebuffel, Ingdénienr des
Pouts ol Chaussées a Dragnignan, fail part de la
ntort Jde BMadame Rebuffel, s Mére. décédée i
Nive le 28 mai 1955,

Nolre Camarade André Méehin, Ingénteur en
Chel des Ponts et Chaussées & Nice, fail part de
ta mort de Madame Méehin, sa Mére, décddée @
Nive, Ie 24 mai 19556,

Madame Aussel fail part de la mort de nolre
Camarade Hippolyte Aussel, son Mari, Ingénicur
en Ghef des Ponls et Chaussdes b Nimes, déeéddd
4 Paris lo 30 mai 1455, Les ohséques ond eu licu
le 2 juin & Nimies, en préscnce de nombreux Ca-
marades @ Bl le Ministre des Travaux Publies ef
le Président du P.GAL éiaient représentés,

Nofre Camarade Rohert Berson, Ingénicur des
Pounls et Chuaussiées d Abheville, fail part e la
mort de Madame Berson, son Epouse, décédée le
9 juin 1955 A Chauny (Aisnc), ou ont cu leun les
ohséques le 11 juin.

A la suite dune commuunicaiion que nous lui
avions faile, nous avons 618 informdés, le 1 juin
1955, die Ja mort «de notre Camarade Dutilleul, In-
genicur Géndéral des Mines pn refraile & La Venle,
par Bourg Sainl-Léonard {(Orue), décéddé & Paris
Ie 24 juin 1954,

Nous assurons les [amilies des diéfunts de {oute
notre sympathice attristée.

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires

.t ces textes ne seront jamais trop nombreux !
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

MUTATIONS

M. Francis Banette, Tngénivur des Ponfs et
Chaussdées & Blrasbourg, a ¢ maintena, pouy une
nouvelle période de cing ans, o ecompler du G mars
1955, en Serviee détaché auprds din Port Auleo-
nome o Strashourg (Aredtd do 12 mai 1955, 1.0,
it 19 mai 1955),

M. Mare Gény, Ingénieur en Ghef des Ponis el
Chausstes & PAdminisiration Cenirale dn Minis-
tere des T'ravaux Publies, & Paris, a élé chargé.
pour compfier du 16 mai 1955, des fonctions de
Seerétaire de la 3% Scelion u Consecil Géndral des
Ponts et Chaussdes, en remplacemoent de M. Roul-
tier, décédé (Arrdiéd du 12 mai 1955, J.O. duo 24
mai $1955),

M. Jacgues Block, Ingénienr des Ponls et
Chanssées, a #16 chargé, & conpler du tor juiliet
1955, do PArvondissement d’Alger-Muison-Blan-
chie du Berviee de 'Infrastruciure Aérapaubigque
d’Algérie, on remplacemuaent e M, Fifis, muté (Ar-
rétd du 16 mai 1955, J.0. du 27 mai 1955).

M. Picrre Couture, Tugénicur en Ghef des Mi-
nes & Sarrehruck, a ébé maintenu, pour une non-
velle période de cing ans, & compler du o avril
1955, en Service détachd pour exereer les foune-
tions e Directeur Général des Saarbergwoerke
(ancirnne Régie des Mines de la Sareed (Arrdild
du 27 mai 1955, J.0. du i°r juin 1955).

M. René¢ Graff, Tngénicor en Ghel des Ponls of
Chaussées, Directeur du Port Aulonome a sStras-
bourg, a ¢i¢ maintenu pour eing ans, 4 compler
du I avril 1955, en Service vidtaché pour comti-
nuer ses fonctions {(Arrété do 28 mai 1955, J.0.
du 3 juin 19553,

M. Maurice Gervais de Rouville, Inginicur des
Pants et Chaussées & Nice, a 6l placd, & compler
du 16 mai 1955, en Bervice détachd auprds du
GCommisgariat & I'Energic Alomigque pour vne du-
rée de eing ans, pour exereer des fonelions de =on
grade & la Direclion Indusiriclle de ce Commissa-
riat (Avedtd do 2 juin 1955. J.0. du 5 juin t955),

M. Gharles Richard, Ingénicur en Ghel des Mi-
nes, Diveclenr du Groupe d'Exploifalion de Bé-
thune aux Honilicres +u Bassin do Nonl el du
Pas-de-Caluis, a été maintenu, pour cing ans, en
Service détache dans Ia méme posilion (Arraté
dy 1*c juin 1955, J.0, du 5 juin 1955;,

AL Giuy Bonnemoy, Ingénienr des Ponia el
Chaunsstes & Perpignan, a 68 chargs, b compier
du 17 juin 1955, & la résidencee de Nimes, des
fonefions d'Ingénicur on Ghel Adjoint & Plngé-
niour en Chef du Service des Ponds et Chaussiées
A depavtement du Gapd Cherddd Qo 31 mai 1655,
20, du 10 juin 19557,

AL Jueques Pouliguen, Ingdénicur en Chel des
Panls ef Ghaussées o Quimper, a ¢06 chargé, i
compler du i juin 1955, & la résidence de Saint-
Bricae, des Services des Ponis et Chaussdées do
départemoend  des Goles-du-Nord, rn o remplace-
moent de M. Bideau, muld (Aeedle du 3F mai 1955,
J.O0 o 10 juin 1955).

M. Alain 8tahd, Ingdénieny des Mines & Paris, o
nomme Commissaire du Gouvernement au-
pros de la Socléid Rrofessionnelie de fa Porcelaine
Wrancaize, on remplacement e B Armand Mayer,
Ingdénicur Géncral des Mines, démissionnaire (Ar-
rétd e 3 juin 1955, J.0O0 du 1) juin 1955,

[

AL darkier, Ingdnicur Géncral des Mines, a 648
nomméa Membre de o Commission chargée de
Pagplicalion el de la rivision des eéglements re-
lalits au tranport ol & la manutention des malic-
res dangereuse el infecles dans tes povls mariti-
ntes, on remplacement de A, Rodhain, déedds (Ar-
rélé du 31 nai 1955, 5.0, du 12 juin 19557,

M. Jaeques Denantes, lngeénieur des Ponts of
Chatssées, a 6ké, pour complerabu 7 juitlel 1959,
affecld o la Girconseription «de TAfr el des Ghe-
niins doe fer du Mavoe (Aredélsé du 6 juin 1955, J.O.
fn 12 juin 1955).

M. Louls kesieux, Inginicur on Chel des Ponds
ol Chatssses, Directeur Généeal dAjr-France, a
¢l nomma Membre dun Consceil d'Addminisiralion
de PAéroport de Pavis, en remplacemoent de AL
Raymaond Depré {(Aredld du 6 juin (955, J.0. dua B9
juin 1953),

AL Louis Blane, Tngénicur des Ponls of Chaus-
=tes i Limoux, a 6lé chavgd, & compler d'une dale
A fixer ulléricurement, de PArrondissement de
Vilenco-Suud da Sepviee des Ponls ol Chaussdos
dn Déparfemend de la Deodme (Arréfdé du 10 jnin
L9558, L0 du 19 juin [955).

M. Guy Bonnemey, Ingdénicur des Ponls ol
Ghaussérs, & é6¢ chargé, 4 compler du 17 juin
1955, & I vésidence de Nimes, ddes Serviees oi-
apres désignds, en renplacement de M. Aussel,
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ddeddd, savoir (Arrdts du 10 juin 1955, 1.0 da 19
in 19535,

— Hepvies Ordinaire des Ponis et Chaussées du
département du Gard ;

— Werviee du Coniedole des voles lerrdpes du
Porf I’ Aigue<-ldiorles ;

— Servier hydroméirique ef  d'annonces «des
vritew tfes Gawrdons, de la Céze el du Vidourle

— 1o Service Maritime du département du Gard
rsl raltachd au département de 'Hérauli.

M. Picrre Brigol, Ingénicur on Chel des Ponts
et Chatzssfes o Alger, o 616 affecté, 2 compldé du
v guillet 1955, en qualité de Conseillor Techni-
que o la Directivn des Travaux Publies et des
Transports de Administration Centrale du Gou-
vernement Géndral «de PAlgérie (Arréld du 10 juin
1956, J.0. du 19 juin 1955).

M. Andeé Pages, Tngénieur des Ponls el Chaus-
sées § Houen, a &6 placé en Serviee détaché, pour
cing ans, it compler da 107 juillet 1965, auprés du
Gowvernement Géndral de PAlgérie, pour é&re
chargd du poste d’'logénicur en Chef de la Cir-
conseriplion de Bone, du Service des Ponts st
Chaussces de PAdgévie {Arrdtd du 10 fuin {955,
A0 b 18 Juin 1985).,

L
RETRAITES

ML Bacgies Hubie, Ingenienr en Ghef des Ponls

el Chaussdes 4 la Préfeciure de ja Seine, a 666 ad-
mis a faire valoir ses droits & la retraite & comp-
ter du 1°* juillet 1935, date de cessation de ses
fonctions (MDéerel «u 20 mail 1955 J.O. du 27 mai
19556,

M. Albert Poitevin, Ingénieur en Chel des Ponls
el Chaussées au Gouverncmenid Général de P'Al-
gérie, a é1é admis A faire valoir ses droits a la
retraite, & compler du 23 juin 1955, dafe de ces-
sation de ses [onclions (Décret du 20 mai 1955,
J.0, du 27 mai 1955).

PROMOTIONS

Ont été promus au grade «'Ingénienr en Chef
des Ponts ef Chaussées, pour prendre rang du 1
miai 1955, les Ingénieurs des Ponts et Chaussdes
vi-aprés : MM. Louis Caudrelier~Benag, Pierre
Merlin (Service défaché), T.ovis Rossard ot Miehn]
Legrand (Service délachd). (Déervet du 14 nm
19585, J.O. du 19 mai 1955).

M. tieorges Girard, Ingdnicur en Chef des Ponlts
ol Chaussées & Rabat, a élé promu au Grade Jd'Tns-
peeteur Géneéral «des Ponts et Ghaussées (Cadre
des Services défachés ) pouar prendre rang Jdu 1
mai 1855 (éeret du 7 juin {19556, J.O. du 10 juin
1955),

Deuxieme Congres de la Fédération internationale de la Précontrainte

(Amsterdam : 28 Aolit-3 Septembre 1955)

La Fédéralion Internationale de la Précontrainte (F.L
P organise son deuxidéwme Congrés International, gui
aura liew 4 Amsterdany, du 28 aodt au 3 septembre 1955,
avee Pordre du jour suivant :

— Role de Pinjection et des ancrages dans le compor-
lement des éléments en béion précontraint ;

— Expériencesy et problémes concernant la fabrieation
el Tutilisation des aciers pour la précontrainte ;

— Progrés dans la fabrication en wusine de poutres
précantraintes et dans l'assemblage par précontrainte,
sur chantier, d’¢léments préfabrigués

— Distribution des momenis dans les constractions
hyperstaticques préconiraintes au-deid de la phase élas-
ligue :

— Influence de la plasticité sur la vésislance et Pins-
tabilité des voutes minces précontraintes ;

— Analyse comparative des prescriptions concernant
Ie héton précontraint dans les divers pays ;

— Avantages ¢conomiques du béton précontraint daus
divers pays.

De nombreuses visites, excursions et réceptions, aux-
quelies les dames sont admises, auront fien i 'oceasion
de ee Congrés.

Pour tous renseignements, s’adresser au Secrétariat
du Congrés : Ir. J. A. H. Hartmann, Groningsestraat 13,
La Haye, Pays-Bas.
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OFFRES DE SITUATIONS

EN PERSE.

LiAdministrateur du Plan Eeonomique de I'Tran,
gui dispese de sommes importanles pour faire des
étades en vue «de 'amélioration de Uinfrastruoctu-
re industrielle de la Perse, demande & la Banque
Internationale e lui procurer une dizaine d'ex-
perts industriels spécialisdés dans des secteurs dif-
férents, en particulier, les ports, les routes. les
cheminsg de ler, les centrales hydrauligues,

La Bangue Internalionale esi actuellement i la
recherche de fels experts et soubaite égaloment
irouver une personne qui, par son standing et sa
compélence, soif en mesure de convdonner le fra-
vail des Experts.

Pour le Chef de Mission, comme pour les ex-
perts eux-mémes, il 8’agit d'un séjour d'un a trois

ans en Iran, les traitements prévas allant de
12.000 & 15.000 dollars par an.

Tous renseignements complémentaires seront
fournis aux intéressés par le Conseil National tdu
Palronal Frangals, 31, avenue Pierre i*7 de Ser-
bie, Paris £6° (Commission pour I'EBtude des in-
vestissements «('Outre-Mer) .

A PARIS,

(hy vecherahe  jeune Ingénicur des Ponls ef
Clhiaussdes ou des Mines., célibalaire, 36 ans an
plas, représentatif, en vue d'assurer la Direetion
Géndrale d'une importante affaive (Indusiric of
Travaux Publies).

Ecrire an Secréfarial du PJLLBM., 28, rue des
Saints-Poéres, & Paris, 7°, gui {ransmetira.

BIBLIOGRAPHIE

LIGNES ELECTRIQUES TH.T. — Elude mécanique ct
construction des lignes aériennes, par H. CAnrENTIER.
Préface de H. Paropr, Membre de Plnstitut,

Un volume 16,5 x 25, 250 pages, 8 pages de photos hors-
lexte, 19 planches en dépliant, 856 figures : 4.800 franes.

Port et taxe inclus : 5010 franes.

Eyrolles, Editeur, 61, boul. Saint-Germain, Paris-3%,

L’angmentation inecessante de la consommation de
I'électricité a conduit an développement constant des ré-
seaux ¢lectriques A trés haute tension. La premidre
guerre mondiale fit apparaitre la nécessité dutiliser des
lignes a tension élevée afin de pouveir réaliser un
éehange de puissance avee des nations voisines. Les pre-
miéres lignes frangaises a4 120 kV nagquirent alors,

La technique était indécise et les Ingéniecurs frangais
s'inspirérent principalement des conceptions américaines
déja sanctionnées par une expérience de plusieurs an-
nées. C'est gu'en effet, il y a une trés grande difié-
rence, tant aw point de vue étude gu’au point de vue
exécution, entre les lignes électrignes de moyenne el
haute tension et les lignes ¢lectrigues A trés haute ten-
sion.

La premiére grande différence est relative & Pisole-
ment @ Les isolateur f{ixcs sont remplacés par des
chajnes @isolateurs mohiles et leurs mouvements
risquent de provoquer des amorgages d'are avec la
masse des supports, c’est-3-dire une interruption de
service pour un grand nombre d’abonnés.

La seconde grande différemce concerne les supports
qui dolvent étre plus hauts, plus encombrants et plus
lourds donc plus cofiteux toul en étant plus résistants.
Fant-il, an cours du projet, considérer avec la méme
riguenr les charges nccidentelles 7 Faut-il au contraire
aceepler des risques et réduire le cofit de premier éta-
blissement de la ligne ?

Les premidéres lignes construifes ndeossitérent des in-
vestissements importants de capitaux, parce que Pon re-
chercha une sécurité trop grande ot paree que Uimpor-
iance des fondations était prohibhitive. Llexpérience
acquise depuis prés de 40 ans a monlré quwil esl possible
de réaliser plus édconomiquement ces installations  si
clles sont étudiées avec soin.

Le présent ouvrage, qui na pas la prélention Jd'élre
un traité, mais constitue un précis des connaissances
indispensables & VPlngénicur projeteur oo constructeur
de lignes, fournit tous les élémenis ndeessaires & ecet
effet, tout en respectant le¢ goli spécifiquement fran-
cais des idées générales.

11 se termine par une hibliographic importante qui
permettra au lecteur de retrouver dans des artieles de
revues techniques ou des communications 4 des sociélés
savantes les dévcloppements théoriques justifiant ecer-
taines eonceptions, ce qgui lui donnera In possibilité
d’extrapoler lorsque les lignes seront équipées avec des
conducteurs encore plus gros (1.000 & 1.200 mumn/® peut-
éire} et fonectionueront sous wune tension supéricure 2
380 kV en vue de liaisons enropéennes.

La préface de M. H. Paropi, Membre de PInstitut, un
des grands pionniers de 'électrification de In S.N.C.TF. ¢
de Pinterconnexion entre centrales thermigues et hy-
dranligues, esl Passurance que le présent ouvrage offre
un grand intérdt. Signalons enfin que ecc livee a &é
rédigé par un spéecialiste gui, darant plus de 36 ans.
s'esl consacré i ces questions et les a discutées dans les
Comités d'éludes internationaux.

TABLE DES MATIERES

Premiére partie. ~— Connaissances indispensables au
projetenr. — Etudes techniques : tracé el piguclage. —
Ouvrages (conducteurs, supports, fondations), isolateurs.
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— Mise & la lerre. — Etablissement d’un projet de lignes.
— Dossiers de projet dexéention (avee 6 ealeuls de sap-
ports et 1 ealeal de hauteur libre apvés rupture, -—
Etablissement des devis, — Prix de revient brut. — Char-
ges générales de Ventreprise, — Prix dapplication an
réglement des travoux. — Diélai d'exéeution. — Denxicme
prartie. — Exéeution des travaux. — Réalisation techni-
gue. — Phases de prévision el de réalisation. — Métho-
des @’exéention avee 42 photographies. — Contrble du
chantier ¢l prix de revient. — Liaison chantier direction
générale, rapports jouroaliers, calcul des prix de revient
bruts et des prix de revient complets, liaison entre Péta-
hlissement du devis et le caleul des prix de revient, —
Considéealions générales. — Troisiéme parfie. — Biblio-
graphie : 120 articles sur conducteurs ct isolement, 40
sur les supporls, 40 sur les fondations, 40 sar la foudre,
la mise & a terre et divers.

3
%k

FORAGES ET SONDAGES, leur cmploi dans les Travanx
Publics, par H. CAMBEFORT.

Un volume 16,3X%25, 00 pages, 370 figures, 3.200 fr.
Port et taxe inclus, 3.380 francs.
Evrotles, Editeur, 61, boul. Saint-Germain, Paris-b°.

Dans Pesprit de beaucoup les forages ne servent qu'h
extraire du pétrole, capter des eaux ou, éventuellement,
déterminer Vépaisseur d'une couche de terrain meuble
qui ne peut pas servir d’assise aux fondations dun ou-
vrage.

En fail, les applications des forages sont beaucoup
plus étendues. Dans cel ouvrage, I'anteur n'a examiné
que eelles relatives aux iravaux publies qui, dans ce
domaine lmité, sont cependanl forl nombreuses ¢t
vitr iées,

On peut presque affirmer que, sans les forages qui
permelient dinjeeter les mauvais terrains, les grands
barrages, dont nous sommes si fiers, n'amraient pas vu
leur nombre augmenter si forfement ces derniéres an-
nées. Mais i} ne s’agit la que d'wpe application hien
connue ¢t d'un seul emploi.

L’entreprencur sera certainement heurcux de se ren-
dre compte qu'il peot faeiliter ses terrassements en
réalisant au préalable un puits foré, ou gu'un rabatte-
ment de nappe par puits filtrants Iui enlévera toutes
sujétions d'épuisement et livrera & ses engins un ter-
rain parfaitement sec; ou encore que des palplanches
imbattables peuvent &ire rvemplucées par des rideaux
de picux. Ce ne sont la que des exemples parmi les
nombreuses possibilités offertes par les forages.

Chaque cas est icl itlustré par un exemple réel ; ainsi,
ie projeteur a sous la main tout un ensemble de réfé-
rences dans lequel il peut choisir une solulion convenant
pavfaitement & son élude. 11 sera sans doute étonné par
le nombre important de travaux définitifs qui ne sont
pussibles gqu'avee des forages.

Quant au malire de P'eeuvre il y trouvera des moyens
quelquefois peu conaus pour entretenir ou réparer ses
ouvrages, ainsi que de frés utiles indicalions sur la re-
comnaissance des sols.

Cette derniére partie a été parliculierement déve-
loppée car, 4 notre époque, il n’est plus permis dignorer
tout ce gue Pon peut tirer d'un sondage de reconnais-
sance, que celui-ei soit & destination hydro-géologique
ou géolechnique. L'auteur a estimé ce point si impor-
tant gqu'il est quelque peu sorti du cadre de son ouvrage
en donnant des indications sur Porganisation d'une
campagne de reconnaissance et sur la maniére d'otiliser
au micux un sondage,

Ce sont surtout les forages peu profonds ilels quon
les pratique dans les travanx publies qui soni considérés,
Mais quelques indications générales sont données sur
les forages profonds, Pauteur s'étant plus étendu sur
les techniques de ces forages profonds susceptibles @un
emploi dans les travaux publics.

Ces chapitres  sont préeéddés d’une  technologic du
forage grace A laquelle Plngénicur peu au courant de
ces fravaux pourra apprécier leur technique ¢t guelque-
fois leur complexité, Le choix d'une méthode de per-
foration ne sera plus un mystére pour Tui ct les possi-
hilités des différents carottages lui seront connues.

Enfin le spécialiste trouvera également des indieations
intéressantes dans les résultats de certaines éludes,
dont TGuelques-unes foutes récentes, entreprises tant au
lahoratoire que sur le chantier,

EXTRAIT DE LA TABLE DES MATIERES

Résistance des roches el stabilité des parois des foru-
ges. — Pressions des terrains autour des forages. — Bowes
de forage. — Controdle, capacité de transport, circulation
de la boue a 1a surface du sol. — Types de houes, conla-
mination, traitement, — Elimination de cake. — Perfo-
ration des roches : mcubles, tenaces. — Percussion. —-
Rotation, -— Perforation au rotary, & la grenaille, nux
prismes, aux diamants. — Sondenses et sondages. —
Chepaléement. — Sondages & percussions. — Train de
sonde. — Rotation du train de sonde. — Disposilil
d’avancement des sondeuses. — Dégagement de Pentrée
du forage. — Entrainement des sondeuses. — Perfor-
mances des sondeuses. - La Calyx ingersoll systéme
Rodless. — Conduife des sondages. — Direction des fora-
ges. — Poids sur Ioutil, — Circulation de la boue dans
le forage. — Changement de diamdétre. — Cimentation. —
Tubuage provisoire. — Forage de trés grand diamétre. —
Prismes. — Grenaille. — Vibration. — Contréle de Ia
perforation, — Caractéristiques géoméiriques des fora-
ges. — Déviation et forages dirigés. — Tubages. — Repé-
chages ¢t instrumentations diverses. — {laroflage méea-
nigue des roches. — Carottage des roches meubles, le-
naces : carottage discontinu, eontinu, électrique, par in-
duction, magnétique, radicactif, thermique., — FEssais
d'ecn. — Détermination du pendage des couches. — Tri-
pany de reconnaissance. — Sondages de reconnaissance.
— Equipements spéciaux des forages, --- Liaisons. —
Terrassemends, — Epnisemenis. — Drainages. — Captage
d’ean. — FEfanchemenfs. — Fondafions. — Amélioration
de la stahilité des terrains. — Consolidations des terrains
meubles, des roches broyées, — Régéndration des ma-
conneries,
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ENDUITS GOODYEAR ... TOITURES MEILLEURES

& GOODYEAR assure une isolation absolue et une étanchéité totale des toitures par le
dépdt d'un film continy et cacutchoutique.

= GOODYEAR est ignifugeant. || resiste sans aliération aux agents physiques et
chimigques extérieurs.

= GOODYEAR imperméabilise et s'applique sur béton, ciment, agglomérés, pierres,
bois, acier, fer blang, tdle ondulée, zinc, feutre, carton, toile ou compositions
similaires. Son grand pouvoir couvrant rend son application économigue.

= GOODYEAR ne se fissure pas et subit sans dommages contractions et dilatations.

2 GOODYEAR en raison de sa nature n'est pas affecté par les variations brusques de
température. |l peut étre utilisé sous tous les chmats.

= GOODYEAR STANOLITE résiste aux plus hauvtes températures jusqu'au rouge
cerise, aux acides et aux alcalis.

CONSOLIDATED PAINT AND VARNISH CORPORATION, CLEVELAND {(Qhio)
AGENT EXCLUSIF - )

SOGIETE TECHNIQUE et INDUSTRIELLE du CAOUTCHOUEG

11, Avenue Kléber - PARIS-16¢ — PASsy 95.95
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