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Adhésions a la Société Mutualiste du Personnel des Travaux Publics

it raison des services tres bmportants que la nellentent el jusgu'au 30 juin 1936 ies adhesions
Rocicte Muolualiste du Personnel des Travaunx Pu- sang limite d'age des fonctionuaires en aetlivits,
hlies remd i ses adhiérents, nous croyons uiiie alors gue la régle normale esl davoir moins ale
drattirer Iattention des Gamarades qui n'en font 30 ans, ou d'adhérer dans Pannde qui snit Penlrée
pa~ parlie sur la décision récenie de I'Assembidée dans "Administration.

Goéndrale Jde cette Sociélé (Fautoriser exception-

1902 —
1904
1905 —
1909 —
1911
1913 —
1919 —

1924

1926 -
1929 -
1930 -
1933
1236 —
1839 -
1939 —.
1945 —
1947 —
1980 .-

Liste des Présidents successifs de I'Association Professionnelle

n . a "

3 = 8

=T 2 2 2T 2 2T T 2=

des Ingénieurs des Ponts et Chaussées (P.C.M.)

BROSSELIN, Inspecteur Général des Ponts et Ghaussées ;
GUINARD, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées ;
JOZON, Inspecteur Geénéral des Ponts et Chaussées ;
GUERARD, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées ;
Clément COLSON, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées ;

RESAL, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées ;

. Clément COLSON, Inspecteur Général des Ponts et Ghaussées ;
. WALCKENAER, Inspecteur Général des Wines ;

DUSUZEAU, Inspecteur Générali des Ponis et Ghaussées ;
MONET, Inspecteur Géndral des Ponts et Chaussées ;
PARMENTIER, Ingénieur en Chef des Ponts et Ghaussées ;
JOYANT, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées ;

. DAUVERGNE, Ingénieur en Ghef des Mines ;

- MALET Henri, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées ;

DAUVERGNE, Inspecteur Général des Mines (! :

. 8STAHL Léon, Ingénieur en Chef des Pecnts et Chaussdes ;
- BRINGER, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées ;
. BUTEAU, ingénieur ¢n Chef des Ponts et Chaussées.

1) Le P.CM. a 61 placé sous séguestre pendant Poccupation (d’octobre 1940 & janvier 1943) ; mais unc Association
dew Tngénieurs des Ponts ot Chaussées a survéen sous Pimpulsion de M. RumreLen.
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La Page du Président

Le Journal Officiel du 18 juin 1902 publiait I'in-
formation suivante ;

« Il est fondé une Association dénommée Asso~
ciation des Ingénieurs des Ponts ef Chaussées el
des Mines. Son objet est de resserrer, au moyen de
réunions et de publications, les liens gui unissent
les Ingénieurs et anciens Ingénieurs des Ponis

et Chaussées et des Mines et d’assurer 4 chacun
d'eux l'appui moral de tous. »

Cetie Association, la nétre, remplacait la « Réu~
nion Permanente des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées et des Mines », dissoute le 31 mars
1902 en application de la loi du 1 juillet 1901
relative au contrat d’association.

Les cérémonies commémeratives du CGinguan-
tenaire de I’Association ont rappelé cette fonda-
tien, mais ainsi, sous une autre forme, le Groupe-
ment amical gu'incarne le P.C.M. a bien plus de
cinquante ans.

J'ai pensé qu'il n’était pas complétement inutile
de rappeler, une fois, le nom des Présidents suo-
cessifs du P.C.M. On en trouvera ci-contre la
liste ; elle n'est d’ailleurs pas trés longue, ce gul
montre que cinquante ans, pour PAdministration
ou pour une Assc¢ciation, est une courte période.
Le premier Président, M. BROSSELIN, était aussi
le dernier Président de [a Réunion Permanente,
ce qui atteste bien de la parfaite continuité, sous
des nems différents, du Groupement amical.

Pour les plus anciens d’entre nous, cetie liste
peut encore évoquer, en regard de chaque nom, un
visage et des souvenirs précis; pour les plus
jeunes, les noms d’avant 1914 s’apparentent déja
aux vénérables portraits d'ancatres, dignes et sé-
véres, tels qu'on les voit dans les salons de 'Ecols
des Ponts et Chaussées.

Je n'ai pas dessein de pappeler la carriére de
chacun, car ce n'est pas elie qui intervient dans
ce sguvenir de nos successifs Présidents. Les plus
ilustres d’entre eux, les Résal, les Colson, sont

encore bien vivants, si je puis dire, pour tous les
Ingénieurs. Mals ¢’est pour tous, qui ont consacré,
en partie, un moment de leur carriére 3 tous leurs
Camarades, que j'aimerais que nous ayons une
pensée émue et reconnaissante.

8i Pai bien connu, pour Paveir eu comme Pro-
fesseur trés respecté, M. COLSON, ce n’est guére
qu’a partir de 1929 gue la liste évoque pour moi
des souvenirs précis. Cette année=la, une sorte de
conjuration 4 PAssembliée Générale, 4 laquelle on
avait demandé aux Eléves-Ingénieurs, dont j'étais,
d’assister massivement avec des bulletins de vote
impératifs, renversait, je ne sais plus pourquoi -
mais Pai-je jamais su 7 - ce pauvre M. MONET et
peur la premiere fois, au lieu d'un Inspecteur
Qénéral, portait 4 la Présidence un Ingénieur en
Chef, M. PARMENTIER, devenu depuis la plus
haute autorité du Corps des Penis. Le pli était
pris et depuis cette date, ce sent généralement
des Ingénieurs en Chef qui président aux destins
de I’Association. Par trois fois, le Président a été
un Camarade des Mines, Et par deux fois, on re~
treuve, pour une autre péricde, un ancien Prési«
dent, selan 'adage connu gues ce sent toujours les
mémes qui se font tuer. Enfin les durées des man-~
dats s’échelonnent normaiement de un i quatre
ans, avec une moyenne de deux ans et demi, la pé~
riode plus longue de 1913 & 1919 étant évidem=
ment due & la guerre.

Cette liste, les quelques silhcuettes de Profes-
seurs a I’Ecole que donne ce méme Numéro, pers
mettront spécialement aux Camarades en vacan-
ces -« vacances que je leur scuhaite excellenties ot
profitables - d’évoquer en
leur mémoire des images "
qui allaient disparaitre, de
faire par la pensée un petit
retour en arriére, avant de
reprendre leurs lourdes t&-
ches et de poursuivre 'ccu-
vre de tous ceux gui nous
ont pricédds.
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Aprés les 24 heures du Mans

Douhle compétition, & Uindiee de performance
el & la distanee, souvent indécise jusguau der-
nier moment, bruyante ol vivanie kermesse dans
les eneeinles réservées an publie, Pambianee quo
connaissail habitvellement cette dpreuve viend
d'dlre remarquablement édvoquie par un récent
raman de J. A, Grégolre, Ingénicur, Conslruacteur
o1 Pilote ; cette annéde, la plus grave catastrophe
que la vompdétition automobile ait jamais connue
vient e rappeler & nolre vie méecanisée quelle esl
la rancon de notre confort.

Uste partio e Popinion s'est salisfaile de voir
su=pendre {oule fpreuve ; sans fenter ici un plai-
doyer en faveur du sport automohile, ponr lequel,
nofons-te rependant, ('exceelienies raisons mili-
tent, on ne peut s'empéeher d'évequer le meeling
ile Farnborough, certains incendies de einémas..,

#i e mise au point de la réglemoentation devail
étre longue, comme on peut déja le craindee, 1o
saison sportive 19855 serail complélement per-
dure @ ¢'esl une sceonde catasirophe dont le sport
automobile s passcrait volontiers.

L
Les voitures.

La réglementation des voitures « course » ou
a sport » est possible ; elle se Himite & des critdres
simples

— eylindrée ;

— carburant imposé ;

— dimensiong déventuelles ;

— fguipement minimug...

Bés gue Pon veul élendre la compélition & des
voitures e rapprochant de celle de Monsiewr Toul,
o Mounde, on ne peut éviter Mavintiair

— ol est ia frontigre enire 10 protolype, la
construction artisanale, la petite et la grande
série

— comment empéeler de sdioptionner des dic-
menis o strictement de série » pour les ss<emblar
en un véhieule gui surclassera aisément ceux de
ta mome série ?

Mee Ja evlindrde «Pune 4 GV, Renault, on peutd
ativindre une vilesse voisine de 200 kmu./h, sur un
engin type Le Mans. ne pesant pas 400 kg, ; avece
colie dane 15 Cilrogn, on dépassera 300 km./.,
sur un engin «de 600 kg : toutes les dlapes snire
ces performances of celles de Ja voiture du client
sonl possibies, sans sewil susceptible dane défi-
nition teehnique indiscutable.

A cetle difficuité s’ajoule celle de juger In va-
leur des engins au point de vue sécurité : le Code

Sportif autorise, en effet, les organisateurs a
exclure ceux dont la construclion leur paraiirait
dangereuse.

La encore, le compromis s’impose.

Pour une voifure légoére, les efforts « normaux»
=g sptisfont d'une ogsature sommaire, par exenm-
ple une enveloppe fravaitlante, un réseau tubu-
laire arachnéen... Ceble lechnigne aviation e
s'aceomode pas des choes  Paceident Iégoer entrai-
ne des réparations difficiles ; Vacceident grave voif
fa. voiture se o désintégrer » au lieu de fourniv nn
« tas de ferraille ». Mais Pinfrastructure elassi-
que d'une voiture 4 ¢hlssis esf Jourde...

Mereddés  vient lessayer des (preins aerody-
namiques ralentisseurs inléressants  (puisque
leffet (1) devail dre de Fovdree de 76 kg, soil 0,10 x
& 0220 km/h., 1256 ke, sait 0,15 g. & la vitesse ma-
ximum) ; ce dispositif & un double incomy énjont

— dans la forme réalisée, nne instahilifs adro-
dynamique du véhicule ;

— e remous inadmissibles pour les aulres
voncurrents.

Llengudte aclucllement en cours aurail dearle
I’hypothése de 'emploi par Mercddés un additif
au carburant : il existe divers produils — dérivis
nitrés — dont 'empioi & faible dose est pratique
en « carburant libre ». Avee cavhuranf imposoe.
c'eutl €Lé tricherie d'avoir un doseur clandestin;
le récipient de produil concentrdé aurail eon<titur
un explosif de choix.

(ue conclure 7

Bans nier toule valeur aux dpreuves des vehi-
cules plus ou moins dérivés de série, la compé(i-
tion ne parait pouveir étre indiscuiable gu'avee
ifes réglements elaivs 0 ce sonl les  formules
«w Fport » el « Course ». Les piissanees suscepli-
bles d'8lre obfenues en 'élal actuel de fa feclin-
gque suggdrent en lmiler Ja exlimdece o 15 Ditee

L.es Pilotes.

Parfols comparés i des héros, les piloles se
soni vus, aprés Le Maus, assimilés & un « gang »,
ol la brutalité et la goujateric seraient la régle

La vérité esl plus nuancée,

(1) Il est difficile de fixer, a priori, l'effet du volet de
freinage 3 les chiffres retenus ci-dessus sont faibles, dans
Phypothése ou des remous (téte du pilote, rétroviseur..)
réduisent efficacité du dispositif : des réactions doubles
seraient possibles, sans aceroitre la surface du volef
avec un écoulement d’air non perturbé.
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L'opinion attachera certainement aujourd'hui
— ¢b ce sera un trés gros progrés, mais payé cher
— le prix quw’ils méritent & deux problémes négli-
gés jusgu’ici le monde automobile s'est plus
soucid de spectaculaires Grands Prix ou de rallyes
touristiques ou gastronowmigues ; il lui faul se
préoceuper maintenant de .

— Tormer des pilotes ; en fait d’écoles, il
n'existe que des embryons, fruils d'initiatives iso-
1éeg, ol 1a bonne volonté ne suffit pas ;

— les sélections : une formule intermédiaire
(par exemple 750 cn?, ou méme 500 cm’, ou les
engins natteindraient pas 175 kim/h.) permetiraif
1ine premiére gualification, foutl en offrant aux
spectatears des manifestations attrayantes, 4
cordition que le cireull choisi soit assez sinueux
pour mebire plus en valeur habileté du pilote et
e nervosité du véhicule gque sa vitesse pure.

Om peut aunssi regreller 1a non uniformité des
régles de circulation dans les divers pays : les
péflexes des coureurs hritannigues ne peuvent
mangquer d'éire influencés par leurs habitudes de
touristes,

EY
%k

La course aufomnbile apporle un élément de
panache, maintient e godt du risque, stimule
Pamaur propre national.. Elle peut anssi servir
le progrés technigne dont ecertains aspeets rejoi-
guent les préocenpations des Ingénieurs des Ponts
of Ghaussdes.

La compélition aura souligoe les fontenrs des
progees des voilures de série en finesse adrody-
namigue : elle aura aussi altivé Puttention sur les
uspects complémeniaires (stabilité de route, sen-
~ibilité au vent traversicr..). Une honne voilure

de série peul aveoir un maitre eouple inférieur &
2m® ; un Ox de 0,3 doit étre atieinl ; il suffit alors
de 40 GV & la janle pour vainere fa résisfance de
Pair en dépassant 150 km/h.

La compédtition aura dgalement coufribué au
progres dex pneamatiques @ ceux utilisds on cour-
s ge caractérisent par une résistance aun vroule-
ment  assez faihle (¢'est-d-dire par un  faible
dehauffoment par hysiérésis interne el froltement
sur ie gol) méme b vilesse ¢levée ;) alors gue les
pneumatiques couranis marvquent souvenl une
tendance brutale a I'échauffement au-deld de cor-
taines vilesses. Une voiture de 804 kg ne devrait
guére demander plus de 15 GV & la jante pour sa
résistance au roulement & 150 km/h.

Le freinage vient, avee le systome & disques, de
démontrer une efficacité ef une endurance excep-
fionnelles ; le dispositif essayé par D3 <'est ré-
valé, au hane, dix fois plus enduarant que le dispo-
~itif & tfambour utilisé antérieurement ; o lout
moment, pendant les 24 heures Ju Mans, son ac-
fion s’est intégralemnent conservée.

Un moteur banal donne 30 CV au litve de evlin-
drée, un moteur eorrect en donnera bienlot 60
alors, une 1.800 em® emporiera quaire personnes
A plus de 150 km/h. avee brio ol sdeurifd,

Souhaitons done qu'au travers des compromis
indvitables, la compdétition automobile soil rele-
viie e son interdil le déchainement croi=sant
d'énergic auquel s’emploie nofre XX° siéele lrouve
v une de ses manifesialions @ dangereuse, cerles,
comme les autlres, sans pluas.

Charles Deutsch,
Tigdnieur en Chef des Ponts ol Chaussdes.

30 juin 19955,

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES

LVAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
a PARIS (8° Arr) - Téléphone ANJou 84.20)
est & votre disposition pour vos assurances automobiles

DEMANDEZ-LUI

SES TARIFS
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Electrification de Maisons de Service isolées

Muaison dua Conducteur du Rhin
4 La Robertsan

Le Service de la Navigalion de Strashourg com-
porte un asscz grand nombre de maisons de ser-
vice éloignées de touile agglomération ; tel est le
cay ecnparticulier de 1a plupart des malsons affee-
tées anx conducteurs «du Rhin et siluées sur les
berges de ce fleuve. Ges maisons de serviece
dtaient jusqud ees derniers temps privées d'élee-
tricilé en raisoun de lu dépense élevée guaurait
entraing leur raccordement & un secteur publie
de distribution. Pour remdédier a cette situation,
it a 646 proeddd & Pessal d'amdénagement de pe-
tites installations indépendantes alimentées par
doliennes. Bien que co systéme soit connu ef em-
plové depuis longtemps, il peut éfre intéressant
de faire connaitre les résullats de ces essals
récents.

On a d'aherd proeddé & Dinstallalion d'une
dolienne pour P'alimentation en courani éleclri-
que de la maison du Conducteur du Rhin & La Ro-
herisan au mois de novemhre 1953 et ensuite A
I'installation d'une dolienne semblable, en octobre
1954, 4 la maisen du Condueteur du Rhin 4 T.a
Wanlzenau.

Iinstallalion & La Robertsau fonctionne ae-
fueliement depuis un peun plus d'un an; elle a
permis de constaier que co genre de géndératrice
st capable de donner des résulfats intéressants
an hord «du BRhin.

L'ensemble «u dispositif comprend. en dehors
de Tinsfallation elassique de cdhles munis d’in-
terrupteurs, prises de ecourant et sources de hi-

miere a intérieur du logemeni et des dépendan-
ces, une éoliennc de 24 volts 25/30 ampéres, un
mit métallique, un iableaw conjonctenr-disjone-
teur el vne batterie tampon 24 V de 160 a 200 AH
de capacité.

L’appareil a permis d’alimenter cnn courani
pendant 362 jours dans l'année 1854 la maisen
du conducteur. Une acealmie des vents pendant lu
période des brumes et 1a faible capaeité e la bal-
terie sont la cause de 'interruption pendunt {rois
jours environ.

L'éolienne proproment dite a ¢té fournie par
un Constructeur qui fabrique différents {wpes va-
riant de 6 4 32 volfs. Le type adopts esi de 24V
qui convient le mieux pour Udelairage d'une mai-
son comportant une vingtaine de lampes ol qui
permet de ge procurer facilement les ampoules de
ce voltage ainsi que d'autres appareillages {lec-
trigines dventuels tels que fers & ropasser, pi-
chauds, cle...

I’hélive counstituant la pigee maltresse de Pup-
pareil esf a frois pales en dural inoxydable. Le
pas est variable automatiquenment et constenil
pour tourner avee une vitesse de vent de Pordre
de 2 m/s. A remarquer que celte vitesse de dé-
marrage se trouve seusiblement plus dlevie lors-
que la batterie cst complotement chargde.

A cours de I'année deoulée, on a pu conslaler
qua le réglage ainst que Péquilibrage ntont donmé
lHeu & aueune ditficulté. Les coups de vent trés
forts, notamment Pouragan du 15 au |17 janvier
1955, nont pas amoimdri sa solidité, ni provequé
ide déformations,

Le systéme de pas variable des pales n'utilise
que le vent nécessaire au fonetionnement ot pour
le surplus les pales se metient « en drapeau »
pour laisser le couranl aérien passer dans lox in-
tervalles sans effort préjudiciable & Pappareil. La
pression sur 1'hélice varic done trés peu, méme
en cas de rafales. La dynamo est & trés bas ré-
gime & excitation shunt ; elle est réglée pour un
iléhit de 20 A. L’hélice est montée divectement sur
I'arbre de la dynamo dont les paliers comportent
des roulements & billes (peu de graissage) munis
i'une réserve de graisse pour plusieurs anndo-.
1.0 bobinage est réfractaire i 1’humidité. Pour
'orientation, 'appareil est muni d'unn gouvernail.

Le pylone a été confectionné en régie & Faide
de luyaux en acier et se frouve & quelques mélres
de la maison ; il comporte deux dtages de hau-
bans ; sa hauteur totale est «le {5 matres pour
dépasser denviron 3 & 4 métres les ohslacles du
voisinage. I.e mat comporte des dchelons pour
permetire de monter vers 'appareil en cas df



panne éventuelle ; il est mis 2 la terre au moyen
d'un gros céble nu en cuivre de 10,8 mm® posd
« en surface »,

A lintérieur du pyldne. un cable & deux conduc-
tours en cuivre 34710 est suspendu pour metire
I'agrogénératenr en communicafion avec Je ta-
hleau installé dans la cave de la maison. Ge La-
nleau comporte un fusible ainsi que le conjone-
{eur disjoneteur el les hornes d'arrivée et de 1é-
part vers la batterie.

Cette dernidre avait été choisie de 150 AH ponr
la maison de Ta Robertsau mais s’est révélée un
peu trop faible ; elle a donc été choisie de 200 A
pour la maison de La Wanlzenau, ol la durée
encore réduite du fonctionnement n’a pas encore
permis de formuler un jugement définitif. Toute-
fois 'arrét constaté lors de l'acealmic des vents
i La Roberisau n'a pas ét¢ ressenti 4 La Wani-
zenan ef il est & prévoir que cetfe capacilé esf
sensiblement celle gui convient,

Fn ce gui concerne les dépenses résultant e
I'instatlation, elles se sonf dlevdes & 573.000 Irs
pour la maison de La Robertsau et & 653.000 frs
pour c¢elle de La Wanltzenau, A remarguer gue ees
dépenses tiennent comple de Paeguisition dune
hatterie radminm-nickel de 150 AH pour La Ro-
hert=au au prix de 268.700 franes ot d'une hatte-
rig semblable e 200 AH pour La Wantzenau au
prix da 360,500 francs.

R. Graff,
Ingénicur en Ghef des Ponts et Chaussdes,

-
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DEMANDE D’EXPERT POUR

Ou demande un Ingénicur des Ponts el Chaus-
sites pour occuper, dans la Mission Economigue
Francaise an Cambodge, le poste de Chef Je SBer-
viee de VAide Eeonomique an Cambodgoe.

E'Tugénicur des Ponts sl Chaussées qu'on re-
cruterait serail défaclié pour un minimum de deux
i, payéd sur le budget e PTtad Francais comme
Membre de la Mission Heonomique, logé avee sa
familie pav les soins de la Mission et assimilé a
un Ingénieur en Chef des Travaux Publics de la
France d4'Outre-Mer {indice 525 & 600 4+ majo-
rtion de 70% d'Indochine).

Le Chef du Serviee o
romme atlribations

— Lo préparation des programmes d'aide feo-
nomique, en linison aver la Seetion Eeonnmigque
Giéndrale of Plan ;

I"Aide Téeonomigue u

LE CAMBODGE

—— la mise au point ot la réalisation des pro-
jels feehniques en liaison avee la Direclion dun
Plan, les Services 'Pechniques «du Gouvernement
du Cambodge el dvenfuntiement les aufres Divi-
«inns de la Mission ;

— lu rvéalisalion de projefs pour lesquels iu
gestion des rrddils ext confide o fa Mission {(Ly-
eiéte Deseartes, Hopital Francais en lialson avee
la Mission Culturelle ot les Serviees Sanituires...) ;

— la réalisation des étades tecliniques deman-
dées par leg Services Gambodgiens on les autres
Serviees Frangais.

Les Ingeénicurs intéressés par celle demade
devreont s'adresser d’urgence au % Burean du
Personnel, au Mindslére des Travaux Publies, 214,
bomlevard Saint-Germain, &t Paris-7°




— 8 —

Le Barrage de Taulierville (Tunisie)
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Réle économique et technigue.

l.e barrage e ‘Taulierville, actucllement en
conslvuction, appartient an complexe de la Med-
jerda ; il est situé a entrée de Ia basse plaine de
cob Qued et utilise les eaux mises en roserve au
harrage du Meilegue plus en amont et les eaux
dun harrage de FOued El Nil non utilisées pour
Ialisnentation en eau de la ville de Tunis.

1l est uniquement destiné & 'irrigation ; placé
4 un endroit o0 le It de la riviére est encaissé,
son réfe est de remonter les eaux d'une dizaine de
méires eb dalunenter un canal capahle de 13 m'
qui deit permetiee d’irviguer 50.000 ha, de ferres
cultivables.

Une usine électrique de 4,800 XVA esl cepen-
dant comprise dans l'owvrage mais sa production
(10 millions de KWH par an) est uniguement des-
tinde & conmpenser lulilisation «énergie éleetri-
gur par les stations de pompage du réseau
27.060 ha. sur 50.000 sont alimentés par pom-
pages. Te bilan annuel de Papport d'énergie au ré-
~ei général doit étre nul.

Ce nest pas non plus un hareage d'aceumula-
tion : sa capaeitd o<t de 5 millions de m', la guan-
tité d'eau fournie & Uirrigation 250 millions, la
quadité d'ean qui s'dcoulera encore vers la mer

SEleve b 850 millions de m" Le rdle de harrage
de retenue est joué par les autres onsyrages plis
o1 amont qui assurent un débit minimom de 15 m
toul au long de l'anndée dans la Medjerda.

Cest encore moins un omvrage régulateur de
erues @ oune eeus fmporiante Pemplivait en quel-
ques heures (voir phas loin les caractéristigues
des erues). Bien aa conlraive, on s'est effored de
erder lp moims dobstruetion passible en cas de
erue - les yvannes s'effacent rompidfemoent.

Conception générale.

Lomvrage n'est remarquabie, ni par ie votume
des travaux, ni par la conception générale de
Fomvrage. Cependant trois poinls sont & noter.

Touf d'abord, on n'a pas détourné 'Oued pen-
danl le cours des tiavaux. En effet, la Medjerda a
un cours instable et 'on a eraint ¢’8fre ohligd de
faire des travaux importanls pour I'obliger & quil-
ter la déviation provisoire ot & reprendre son an-
eten Ll une fois les lravaux ferminds.

On pouvait, soit travailier & 'air comprimé, e¢
gur aurarl 6L8 [rés ondreuy, soit travailler o Uadni
de hatardeaux de palplanches. Cefie deuxidme so-
lution a été adoptée, mais pour réduire 'impor-
tanee des hatardeaux, on a accepté de les rolr
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submergds (voir dédails infra, plusieurs Tois par
an ; malgré cette céconomie, le prix des batar-
deaux ressort encore & 20% du coltb fotal de Pou-
vrage el la quantité «le opalplanches utilisdes
(20.000 m*de Larsen Voen Ace. 54 est considéra-
hle pour un ouvrage moyen.

Le deuxieme fait & signalor est Ie soin pris pour
lulter contre Udrosion des eries aussi bien aun
gours des travaux quune fois I'ouvrage termind.
car la riviere coule dans des terrains fendres. On
gest attachié notamment & diminuer trés peun Ia
wection offerte & "écoulement des erues.

Enfia, probléme commun { ia plupart des ou-
vreages d'Afrigue du Nord, i1 fallait latter eonlee
les envasements ; effacoment u barrage lors des
crues assurail le déviesemenl de la retenue 5 des
dispositions apéciales onb &t prises pour e dé-
vasement dos ranany damende ot de Mite de Pasi-
ne délectrigue.

Le barrage est urn ouveage on riviere avee trois
nertuis de 12 malres équipds de vannes-segmouls
pouvant se lever au-dessus Jdes plus hautes eanx
feffacemont en cas «e crue;.

1 se prolonge par des profecltions de berge rén-
lisées par des perréds en héton of des « refones »
sn palplanche,

Sur ia rive gauche se trouve la cenlrale el une
prise J'cau secondaire qui alimentera 4.000 hee-
tares, Sur la rive droife la prise dlrrigation com-
mandée par deux vannes antomatigues & niveaux
aval consiant permetfant 13 m. Les eauv partend
en siphon et sont en conduite enterrée pendand
B00 mélres, '

Les edtéy de Pouveage figurvent sur les graphi-
aues ; la edte de refenue a ¢06 limité & + 37,00,
K la fixant plas haut, les nmodificulions appor-
(fes i ln nappe phréatique risquaient de stériliser
des surfaces importantes de ferres plantéoes,

Particularités hydrauliques.

La Medjerda se earactérise, comme lous les
vours d'eau de PAfrigue mdditerrancéeune par des
erues trdés violenbes @ oerue annuelle Jde 700w,
crue dogennale de 1200 m, ¢rue cenlenaire de
800 m¢, crue millinaire de 2.500 me

Llouvrage est préva pour laisser passer celbte
erue d lagquelie correspond ta cole 40,5 @ les van-
nes-segments se pelévent en effel jusqu'd la cote
P2, Renles sabsistenl les piles gui ne suppriment
ators que 2% du débouchd initial et en neercis-
gsant légérement les vitesses, évitent les dépits.

apperels de levage des vannes
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Toujours pour ne pas eniraver Pécoulement des
erues ef limiler Jes affouiflements, on a laissé au
lit majeur toute sa section.

Fondations,

fa plaine de Tauliervilie, & 1'emplacement
hurrage osl formée de terrains alluvionnaires ré-
sents limikés vers le Nord par du plioctne plus
angien qui plonge rapidemoent en direction du Sud,
La riviere coule & la limite de ces deux formations
{(voir coupe du harrage}.

Sile pliceéne est constitué par des terrains
ronsolidés de grés oun A'argile sabicuse, par contre
les terrains plus récents, trés enchevéirés, ne peu-
vent fournir Cappui stable {(argiles trés plasti-
ques, sable de grannloméirie el «fe teneur en ar-
aile variable).

sur la rive gauche, te lerrain solide (pliocéne)
ost suffisammeoent prés de la surface pour permet-
tre fu fondation, soil directe, soif par Pintermé-
tigire des rideaux de palplanclies ayanf servi & Ia
canstruction du bloe nsine et des deux premidres
LEEELER

Bur la rive sdroife, on oo fondd les ouvrages sur
des pieax forés dans le lerrain ob gui deseendent
Tune dizaine de mbres dans le pliocéne. Ces
pleux, gui vonul de — 8 i 4 25 supportent 90 fon-
nes 5 ils onl permis o consivuction, npon geule~
ment du reste «du harrage proprement dit, mais
aussi fes ouvrages de profection des herges ef de
Pouvrage de prise d'eau.

Le radicr continn, qui s'8tend sous ouvrage, de
15 m. de lavge. doil eneaisser oy efforts horizon-
fanx dbs & la poussde des Lerrains sur les ba-
Joyers o dautre part sa flexibilité eqf sulfisante
pour absorher les différences «de {nssements enfre
les parties R. Do et R G Tonddes différemment.

Linclinaison des efforts pour lensemble du
radier est de 19° cuviron, Le glissement esf dvild
par le eocfficieni de glissement héton sur terrain
nettement plas éleveé, par «des pirux obligues rive
droite et par les rideaux de palplanches rive gau-
elie, dont on 1'a pas tenu compic dans les caleuls,
mais qui apportent cependant une imporlante sé-
curitt supplémentaire,

Luite contre les sous-pressions.

A amont du bharrage, les palplanches ulilisées
peur ta constructinn des batardeaux inférieurs
resteront en place eb servivont de ridean d'étan-
clicité, Ce rideau sera prolongd, rive gauche, par
nn voile en héfon auerd dans la herge, rive droite,
par an voile formd de pioux steants et se raccor-
dant avee le déparl du canal d'irrigation.

Daunire part, sous le tiers aval du radier, on @
interposé une couche de =able rvelid i laval par

des conduites nettoyables., Le moddle d'analogie
dlectrique a montré que ce drainage était essen-
liel pour la limitation des sous-pressions.

Finfin, derriére les bajoyers on a placé un filtre
inversé (pour éviter le colmatage) qui permet de
supposer que le nivean devriére les bhajovers dn
<0it & la nappe phréatique, soif aux eraes, ne dé-
passera jamais de plus de trois metres le niveaun
devant ceux-ci.

Protection contre les envasements.

T.es passes en riviére sont protégées conlre Jo-
envasemenis par le passage des crues vannes le-
vies, mais il n'en cst pas de méme de la passe
usiniére ; or les eaux charrvient, en movenne 20 g/i
délements fins { « 0.4 mm.y, ee ehiffee pouvant
monter 4 100 g.

I.e remplissage du diffuscur auraib un effef par-
ficulitrement néfaste ; en effet Pouvrage a #é
préva pour permetire un abaissement ultévieur
du 1t de 2 m. en aval (afin de Tavorviser {"éeoule-
ment des crurs) ot In furbine a élé caléde Irés has
pour #éviler la eavitation loesque ce travail aurn
it effectud.

L'envasement du canal damencde est autant que
poasible évité par les Tormes d'entrée ; on peud
d'autre parf, y remdédier griace & une ouveriure
munie dune vanne gui prend en amont de la Van-
ne e garde de 'nsine et débouche en aval de la
vanne du premicr perfuis en rividgre, Les {formes
de ce conduit de | m. 25 de diametre sont étudides
pouar favoriser le javage du canal préva aprés les
¢rues,

Le dévasement du canal de fuite se fora par un
systeme analogue ; un conduif traverse ta pile
usine et peul mettre en commnuication arriére
de 1a vanne secteur du prentier periais avee le ra-
nal de fuite ; le jet d'eau ainsi produit neffoie lo
coursiar,

Enfin, les eaux liveées A Mirrigation seront olai-
res o le barrage a une capacité de 5 mitlions «de

Canal d’amenée Bloc usine Canal de fuite

\ i
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melres cubes suffisanle ponr permelire aux pe-
lHes crues de déposer 90% des matdériany en sus-
pensions ; la prise d’eau du canal d'ivrigation el
wlée assoz haul of seuls passeront les éléments
lins ne se déposant quiaver ddes vitesses infi-
rictres & 10 em./s.

Mode d’exécution des travaux.

Nous avons déji indigué que ¢’étail 13 an des
painis délirals de Pouvrage e qu'en avail adopld
les batardeanx métalliques. Ge choix avait 646
lail malgré Phétirogéndité du terrain car le Lra-
viil a l'air comprimé s’avérait heaneoup plus coli-
teux. Pour réussir lo hattage on a utilisé de I'Ae.
54 el on a dQ, pour {raverser les hanes dursg, al-
terner hatiages ¢l terrassements. Malgré les dif-
lienltds, malgré des vileases «enfoncement qui
stml parfois descendues en dessous de un een-
timétre/minute, les palplanches onl partouf élé
descondues d la cote prévue sans dommages.

Une fois la salution « hatardeaux » adoptée, il
fallait déterminer 4 guelle cole an les araserai.
Deax considérations entraient en jeu ; le désir,
81 eas de erue, de limiter le coefficient dobstruc-
fion el Ia comparaison enfre les eolts d'un
exhmusgsement des balardeaux ot d'une remise e
état aprés submersion. Pour emplacement de
Pusine, ol cotte romise on étal aurait 646 trés cotl-
truse, on o adoplé la cote 38. Pour 1o roste do

Vouveage In cole 32500 nivean dépassé environ
6 fois par an. En exécufant leg travaux par fran-
rites successives, on a ot limiter le coefficient
obhstruetion & 25%. ehiffve acceepiable var en
premisre phase on a construit e hloe nsine L G.
et le bajover R. . qui ont eréd des poinfs durs
ef permis une angmenfation des vitesses sans
alfovillement des herges.

Les batardeaux sonl de deax types o les balar-
deaux ordinaires, arasds & 32,50 sont reclangu-
laires. Malgré Pemploi de Larsen V el un huion-
nage trés important, ces batardeaux ont A ébre
réalisés en dléments télescopiques. Tes hatar-
ileaux inférieurs (cotes - 10 & -+ 23) ne sont
pas arrachés ef supporteront en partie I'ouvrage,
les hatardeaux supéricurs, de dimensions lgére-
ment pius grandes (coles + 19 4 4 32,50) ne
servent que de profeetion contre leg ¢rues, ils sond
récupérés. Par conbre, pour asine on o utilise
un batardeau d'un type spéeial (voir figure) cir-
culaire, dgalement télescopigue ; I'élément su-
péricur de 28 m. de diamétre régne de 4+ 18 &
4 38, I'élément inférieur (diam, 24) va de - 10
& + 25 et permat de descendre la fondation @
4+ 16, L’éiément supdricur est butonné par eing
rangées de cerces, Pélément inférieur a un cuve-
lage ¢n béton servanl de covees gui sera en partie
démoli au cours de la construetion du bloe usine,

Une pelite diffienité supplémentaive venail de
lo. proximite de la veoie ferrée paralléle & la rividre
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sur Ja 1L G Pespace laissdé pour Uinstallalion
i ehantier était réduite el au liew de laisser un
talus naturel on a hattu un rideaw de palplanches
de 22 w. de long anerd en arvitve & un deuxiéme
ridean., Dailleurs de la gorte les enging de levage
onl pu approcher trés prés du barrage (voir cou-
pe do hatardeau civeulaired ef Je héton a été mis
cn place uniguement grace 3 ides derricks placés
“ul' les herges {(deux derricks de 300 t, un der-
riek de 508 t., éguipés de fléehes de 36 metres).
Ges derricks ont dCailleurs effeciué également le
hattage des palplanches.

La quantilé trés imporiante de palplanches les
huttons réalisés & Ualde de profilés assemblés par
soudure, les coffrages mdélalliques employés a
I'exelusion de tout coftrage en hois (saufl pour

gurlques pigces de [nrme spéciale 4 Pexlérieur e
Pusine : baeche gpirale...) donnent & ec chantier
une allure de chantier de construction métalli-
gue ou le bélon nest que touf & fail auxiliaire,

Etat d’avancement des travaux.

Touvrage commence début 1953 doil élre mis
e gerviee au prinfemps 19586, Lanndée 1953 ef 1o
début de 1954 onl é6té consacrés aux lravaux sup
les berges (passe usiniére, bajover). lies éLés
1954 eb 1955 doivent voir sexéeuter les fravaux
e riviere,

Andreé Goubet,

Ingenieur des Ponts el Cliaussiées.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.

Les chéques bancaires ou postaux sont a rédiger avec I'adresse suivante :

 Association du P.C.M., 28, rve des Saints-Péres ~ PARIS-7*

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires

...t ces textes ne seront jamais trop nombreux!

L’ Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines n’est pas reaponsable des opinions

émises dans les conférences gu’elle organise ou dans les articles qu'elle publie. (Article 31 de son réglement intérieur)
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PROFESSEURS !

Un Camarade nous a communiqué des croguis
pris, il ¥ & une vingtaine d'année, de Professeurs
4 I'Ecole des Ponts ¢l Chaussdes.

Kous en avons exiraif quelgques-uns ; nous pen-
song que tous les anciens Tiéves reverront avee

SENTENAC

plaisir la silhouelte bicn sympathique de loures
Professeurs ; et ceux-ci eveuseronl la satire dn
dessinatenr en se refrouvant, dans ces dessins,
un pen rajeunis.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section  PONTS ET CHAUSSEES ~

RECTIFICATIF

lsnlee le 20 el lo 3" puragraphes du lexle de ce

proees verbal insérdé dans o N* de juillet 1955 du

Bulletin du P.CG.M. il Tanl ajouter le paragraphe

~uivanl :

a« Absenls oxcusés @ MM, Qouteaud, Vice-Pirosi-
« denl, Brunot, Cachera, Filippi, Frybourg, Gi-
« paud, Hasson ot Rossi, Menibres ».

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE

Le 4 jurltet 1435, un diner amical die Sous-
Grovpe « Paris-Paris » o véund L4 peorsonues sur
ke vedetle Borde«Frétigny. Celle-c¢i, sous le patro-
nage des Camavades Gilbert of Gueydon de Dives,
avail été mise gracicusement & nolre disposition
par ' « Entente Fluviale » el a permis. avee tout
la contort gu'elle comporte, uno promenade sur
la Beine dans toute la traversiée de Paris illuminé.

Malheurcusemoent, dans 'éventualité Jd'un mau-
vais temps qui aurait rejelé les dineurs dans la
seule salle 4 munger, le nombre des places avait
éte aopriovi Hmité & 96 el la proportion des candi-
dals e diner a 668 prudemment progressive ot par-
LieHe avee les erveurs cob omissions quiune telle
opfration ne peul manquer de comporter. Devanl
I'nffiux des demandes cf compte fenu du bean
lemps, une seconde série de fables suv e pont o

NAISSANCES.

AMICALE D’ENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — I est
rappelé a tous les Camarades qu'ils peu=
vant, en adhérant 2 VAMICALE, prémunir
leurs enfants, griace a 'entr’aide mutuel-
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de familie.
Depuis le 1°° janvier 1954, les adhésions
a PAMICALE ne sont plus regues due
dans Fannée suivant la naissance du pre=-
mier enfant (Article 27 iles Statuts).

Anne et Jean-Maris Legrand loul part de la
naissance b Paris, le 5 juin 1955, de leur sceur

DE PARIS

Hinatementl permis laugnenter Ueffeclit dans b
Hmile des possibilités du serviee.

La soirée fut extrémement cordiaie et agréable.

Cela ne peut que nous inciter 3 recommencer.

La difficulté est de connaitre & 'avance, sur les
quelque six ¢enfs membres du Sous-Groupe « Pa-
ris~-Paris ». la proporiion de véponses Tavorables
{ cnvisager pour une sortie donnée.

Aussi, i1 serait utite que le confour du Sous-
Growpe o Paris-Paris » soil connu et englobe lous
les volontaires auy réunions amicales.

A cel offel, il esl demandé de rempliv e bulle-
linn rose encartd dans le présent N° du Bulletin du
PLCAML, enone ecraignand pas de rayer les Bddes gui
paraissent weins intéressanies eb dajouler des
iléos supplémenlaires,

Rend Giraud.

Martine, {roisicme enfant de wolre Gansarade M-
chel Legrand, Ingénicur on Chet des Ponts el
Chaussdées 4 Parvis.

Notre Camarade Marcel Mardon, Ingdéniour en
Chel des Ponts ol Choussées a Paris, Fait parl, e
18 juilicl, de Is naissance, & Ferreyvitle {(Tunisie}.
fe 15 juin 19585, de ja naissance de ~a sixidme pe-
lite-fille, WMireille,

Toutes nos félicttations aux heurcux parent-

FIANCAILLES.

Notre Camarade Piorre Cazes, Inspecleur (ié-
neral fes Ponls of Chaussées & Paris, dait part,
le 5 juillet 1955, des fiancaillees de Mademoiselle
Aline Qazes, sa Fille, avec M. Roberi Bonnefond.
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Notre Camarade BMarcel Prot, Ingénisur en
Chef des Ponts et Chaussdes & Paris, fait part, lc
G juiilet 1955, des fiangailles de M. Pierrc Prot,
son Iils, avec Mademoiselle Nicole Tournier.

Toutes nos lélicitations.

MARIAGES.

Notre Gamurvude Juseph Artigue, fugdénieur des
Ponls et Chanssées, en service 4 'Aédroport de
Paris, Tait part du mariage de Mademoeiselle Fran-
coise Artigue, s~a Ville, avec M. CGlaude Viellard.
L.a bénédiclion nupliale a été donnde le 2 juillet
1955, en 'Bglise Saint-Denys de Clichy -sutty-Bois
(Heine-et-Oise).

Nobre Gumarade Gaslon Méo, Ingénicur des
Ponts ol Chaussses & Pavis, il parcl du mariage
de notre Camarade Jean Méo, son Iils, Ingénicur
au Gorps des Mines & Douai, aver Mademoiselle
Nicole Qdelin, La hénddiction nuptiale a 64é don-
née, le 2 juillet 1955, en MEglise du Sacrdé-Gour
de Mouvaux.

Notre Gamarade Alfred Flinols, lngénicur en
Ghief des Ponts of Chaussées, Directeur Général
des Concessions a la Chambre de Commerce de
Marseille, fait part du mariage de Mademoisclle
Mireille Flinois, sa Fille, avec M. Michel Joanny,
Liceneié en Droit, Rédacteur & la Banque de Fran-
¢e. La bénédiction nuptiale a été donnée Ie 7 juil-
let 1955 en VEglise de la Rosiére, & Marseille

Nolre Gamarade Raymond Cheradame, Iugé-
nieur en Chef des Mines & Paris, fail part du ma-
riage de Mademeiselle Jacqueline Cheradame, it
Fille, aver M. Jean-Picrre Magnen, Eléve a Ildeole
Pulyicehnique. La bénddiction nuptinle o été don-
née le 26 juillet 19559 en I'Bglise Saint-Honord
d'Bylau, & Paris,

Tous nos veeuy de honheur gy noinvealix fpony,

DECES.

A da suite Fune communieation e gous hat
avinns faite, neus avops 66 informes, o 19 juilied
PaGh, «o e ot de nolre Gamarade Thiedore
Vierfond, Ingénicur cu Uhel des Ponts of Ghiaus-
~tes ol retraile, déedds Je 1 novembre 1954,

A fa osuite d'ane communication gque nous
wmvions fatle, nous avons &0¢ inlormes, e 12 juitied
1945, de 1o mort de notre Camarade KBdmond
Roux, Tngdéunicur des Ponls el Ghaussies en dispo-
nikilitd a Paris, ol i est déeddd fo 206 avreil 1934,

Nodve Camarade  Pierre CGosmi, Ingdénicur en
Ghef des Ponts of Ghaussées & Paris, fait part de
[a mort de Madame Jérdme Gosmi, sa Méve, dées-
dée le 10 juiliel 1955, Elle élail la Veuve de notre
Camarade Jérdme Cosmi, Ingénisur en Chef des
Ponts of Chaussdées, Les obséques ont eu fieu daus
Pintimité, Ie t2 juillet, & Gorges (Loire-Infé-
rieare).

Nous assurens les Tamilies des défunts de toute
notre sympathie attristée,

Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

MUTATIONS

M. Jucyues Papi, ingdénicur des Ponls ¢f Ghaus-
sées en disponibilité, & Paris, est définitivement
raydé des cadres (Ddéeret du 18 juin 1955, J.0. du
24 juin 1955).

A Jean-Pierre Chapon, Ingénicur des Ponis ot
Gliwussées a 'Youlouse, a ét6 chargé, pour eomp-
fer du 16 juillel 1955, 4 la résidence de Rouen, Jdu
3 Arondissement de la Seine-Maritime (3* Sec-
tion}, en remplacement de M. Pagés, mutdé (Arrété
du 17 juin 1955, J.O. du 24 juin 1955).

MM. Ghauvez ct Rérolle, Ingsnicurs en Clel des
)%iues, ont £i8 nommés Membres de la Gommis-
#lon consultative pour la réalisation du deuxidme
plan d'organisation et d'éguipement de 'énergic

eleetrigue (Aeecfté da 17 ju 19550 .00 da 24
Jjuin 1985).

M, Frangois Beau, Inspecleur Géndral des Ponls
et Ghaussées b Paris, ost maintenu, pour une nou-
velle période de cing ans, & compler du 17 i
19585, enr Servvice détachd aupres de UOffice Na-
tionatl de la Navigation. pour v remplir les fone-
tions de Directeur Adjoint (Areétd du 2% juin
1955, J.O. du 2 juiilet 19855,

M. Raymond Doumeng, Tugénicur en Ghel des
Mines, est maintenu, pour une période de eing
ans, & compter du [* avril 1955, en Rerviee diéla-
eltd auprés de la Sociétéd des Charbonnages Norvd-
Africains, pour occuper les fonctions de Diree-
teur Géndral (Arvéts du 2% juin 1955, J.O. du 2
juillef 19583},
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M. Fean-Maris Jaby, Ingénicur des Ponts et
Ghausgsées (Cadre Spéeial des Bases Afriennes) a
dté promu Ingénienr en Chef des Pouts et Chaus-
sées (du méme cadre). & compler du 177 jnillet
£955 (Ixeret du 9 juillet 1955, J.O. «u 9 juillel
L1055 .

M. André Laure, Ingénicur des Ponls el Ghaus-
sies  Paris, a Afé nomme membre de la Gonis-
~ion Consulfalive de Réinlegration des Foonetion-
naires dos Ponls el Chanssées, on remplacemend
tde M. Filippi (Arvéld du 27 juin 1955, J.O, dua ¥
Jnillet 1955,

M. Jacgues Vasseur, Iugcénicur cu UGhief ales
Ponls ol Ghaussees & Habal, o &L, pour compter
du 1™ juillel 1953, affecle A PAdroporl de Paris.
comine Dirocteunr des Blndes ol Travanx (Arréie
di 30 juin F955. 0.0 Jdu 9 juiliel 19557,

MUTATIONS

M. Anded Charpentier, Ingénicur des Ponls el
Chaus=séers (Gadre Spécial des Bases Aériennes;
O Saigon, a fLW0 plied, pour sing péviode do cing
ans, 4 compler du 1I* oetobre 1954, on Seeviee do-
farhd auprés du Seerdlariad d'15lat aux Relalions
avee Jes Eluals Associés (Missiou de Coopéralion
Technique el Eronomiqued (Arecld du 4 juillet
1955, J.O. du 18 juillel 19555,

M. Jean Raecux, Ingénicur des Ponts el Ghatrs-
stes A Philippoevilie, & ¢4¢ chargd, & compter du
1 octobre 955, & la résidence d'Byvreux, de "Ar-
rondissement st du Service des Ponis et Chaus-
sées du dépariement e 'Eore, en remplacement
de M. Mégissier, retrailé (Avvédd du 7 juitiet 1955,
J.O.du 20 juillel 19550,

M. Georges Reynard, Ingénicur des Ponls el
Ghaussdes & Grasse a 606 chargd, & compler du 1o
Juillel 1955, 4 Ia résidenee de Niee, de PArrondis-
semenf des Elndes ef Travany neafs du Serviee
des Ponds ol Ghanssiées du départenienl des Atb-
pes-Marvitimes, en remplacement de M. Gervais
de Rouville, muie (Aepdté du 7 juillel 10500043,
e 20 juilied 19hGh

PROMOTIONS

Ont ¢t promns lagénieur co Ghel des Ponts
el Chaussées, pour prendee rang aw 197 juin 1955,
les Ingénieurs des Pounts of Uhaussées ci-apros,
inserits au tablean @avancemenl {(Ddéeret du 23
Juin 1935, J.0. du 22 juin 1055)

— M. Paul Crosnier (Service détaché) et M.
Jean Crussard.

Le JoOodu 20 juillel 1935 o publid {es tableaux

Favancemenl des Ingénicurs on Ghel of Ingdé-
nicurs des Ponls el Chaussdes {Arvrdies du 12
Juillet 1955).

M. Paul Julien, Ingénicur cen Chel des Ponly et
Chaussées & Paris (Cadre des Transporls) a o4,
pour compier ¢u 17 juillet 1955, nommé a 'em-
plot dinspectenr Géndral des Transporls, en rens-
placement numédrique de M. Mantin, déeédd (Ar-
rote due 12 juilled 1956, F.00 i 20 juillet 1955

NONMINATIONS

M. lgnave Dautray g 6bd uommé Ingénieur au
Gorps des Mines, v vomplerda 17 juin 1955 of af.
feeld a DArromdi~sement Mindralogique e Gler-
mont-Ferrand cAreelds du 28 juin F9P6L J.00 i
Tojuitiel 19585,

LEGION D'HONNEUR

M. Pierre Ruais, Ingénicur cn Chef des Ponls
v Chaussees o Paris, a &6 promu Officier dans
Pndre de la Bégion d'Honnenr an Lilee iilitaire
Jdseerel du 2 septembre 19545, J.0, du 3 =eplembre
1954).

M. Georges Glasser, Ingénieur en Chef les
Pouts ef Chaussées & Paris, a 646 promuo au Grle
(’Officier dans POrdree de la Légion $&Houncur,
au filre du Scerdlaviat 'Btat & UAir (Déerel du
£O mai 1955, J.0) i 18 mai (9551 .

M. Jean Baudet, Ingdénieur en Ghel des Pouls
ef CGhauvssdes & Macon, a été promu au Grade '0f1-
ficier dans FOrdre de 1o Légion @ Honneny, an ti-
lre de la Reconstruetion (Déerel du 4 juillet 1955,
JOdu 5 juillet 1955).

M. Fridévie Surleauw, Inspevleur Giéncral des
Foants ef Ghanssées en refratle & Parvis, o 66 dleve
iU la Bignité de Greagnd Offieier dans DOrdee Na-
tinnal de ta Logion d' lonnewr (Dwevel dig 12 juil-
fed TOARG, .0 du T juillef 1985,

RETRAITES

M. Gharles e Brun, fngénicur en Glael des
Panlys el Ghansstes & Vannes, g &06 admis { faire
vadoir ses alreits & la rebraite, & compler de 23
aciil 1955, dale de eessalion de ses fonelions (-
erolb du G ojuiliet 19565, J.0, du 9 juillel 1955},

M. Henri CGalvez, Ingénicur des Ponts el Chaus-
sées 4 Loriend, o été admis a faire valoir ses
droits & la refraite, & compler du 13 aoht 1953,
ilale de cessalion de ses Tonelions (Déerel du
Jaitler Fabs, 0.0, du 17 juillet 195B).




SIGNAUX

12, rue Vaudrey — LYON

Entreprise agréée Ne ¢

LAPORTE

CARACTERES et SYMBOLES EN RELIEF

“BEAUJOLIGHT ™

¢ DAMGER
{pamncrs.onem |

Chesse neige
" LE MERVEIELEUX*
brevet¢ § G D.G.
Montage e démeon
tage en une dizai-
ne da menutes sue
feus camions  ou
camionnaties

GOUDRONKEUSES - POINTS & TEMPS . POI!TE-FUTS APPAREILS A TERMA-
CADAM -~ FORDOIRS ~ CHARRETIES METALLQUES - TOMBEREAYX - TONHES
A EAUX . BROUETTES . PELLES - PIOUHES - FOURCHES OUTILS DE CARRIERE
BALAIS DE ROUTE  APPAREILS DE LEVAGE - INSTRUMENTS  D'ARPEMTAGE

ET! VALLETTE &

ETR ANCRYME AL CART:) DE €093

O FRANCS

SIGHNALISATION
ELECTRO-AUTOMATIGUE
LANTERNES DE CHANTIER
SIGNAUX OFFICIELS
HOMOLOGUES Mo 21
PAR LE MINISTERE DES T P.
SIGHALISATEURS DE
CHANTIERS PAYAL
REGLEMEMNTAIRES
SIGNAUX OFFICIELS
Recouverls du Produit Reflecteur
" SCOTCHLITE
mmnm;.\wucmuns AGREES

lmxin * tous honts ", toutes
sapaiés de 25047 MD bitews

Abris de chantiers PAVAL 84
& élémeants mrerchangsables
thles. de porors sans boulens
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