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L'Enseignement des Langues Vivantes d 'Ecole des Mines de Paris

Au cours d'une récente réunion du Comité du P.CM. ot les questions d’enseignement étaient
évoquédes, le Camarade F1scHESSER, Sous-Directeur de UEcole des Mines, a donné un apercu sur leg
méthodes d'enseignement des langues vivantes & UEcole des Mines. Son exposé a si vivement inté-
ressé les Membres du Comité qu’il lui a éié demandé d’en faire profiter tous les Camarades par une

petite notc dans le Bulletin du P.C.M.

La connaissance pratigue de langlais et de
l'allemand  est devenae  indispensable & Plngé-
nieur moderne ; & U'Ingénicur des Blines en parti-
eulier.

Ce n'est gutre ealommnicr Ie Secondaire gue de
constater son inefficacité en matiére d'enseigne-
ment des langues vivantes. Exceptionnels sont les
¢léves entrant dans les grandes Eeoles qui possé-
dent une pratique convenahle d'une langue étran-
gére. Abreuvés penrdant des annédes de littérature
et de grammaira théorigque, ils sont le plus sou-
veni incapables de live un journal et de suivre une
conversation,

1 Ecole des Mines a tenté de remédier 4 cel élat
de choses. Elle ne prétend pas aveir trouvé de
solution définitive, mais certaines mesures prises
au ecours des derniéres années ont donné des ré-
~itltats satisfaisants.

- IL.a Direction s'est employée en premier lieu
& se constituer une équipe de professcurs irids
sur le volet ef choisis en raison de leur dyna-
misme el de leur compréhension du probléme
posé. Pour des raisons diverses, elle n'a pu re-
eourir aux services des firmes spdécialisées (Lype
Berlitz). Ces professeurs ont done été pris dans
le secondaire : nous n'avons pas & le regretier.
Leur intervention est dirigée par un coordinateur
— participant ui-méme & 'enscignement — gqui
ddéfinit les méthodes et les programnwes of cone
trole leur mise en ccuvre.

— TLes éleves dtudient obligateirement les deux
fangues @ premidre langue, qu'ils ent amorcée au
Lycée ; deuxiénme langne dans lagquelie ia plupart
débutont. Les horaires comportent une heure de
premitre languc ot deux heures de seconde langue
par semaine.

— Tlenseignement se fait par la mdéthede di-
recte dés qutil est possible (immédiatement pour
la premicre fangue, dés la 2° année pour Fanglais
deaxidme fangue). I comporte essenticllement
des conversalions e ies discussions on commun
et des exposés faits par les éléves sur un sujet
proposé a4 Mavanee, Les matériaux de Penseigne-
ment sont surtoul des journaux ol des articles de
revies d'informntion géandrale. On évite la tech-
notogie,

— Des appareils d'enregistrement {ype magné-

P. MoTHE.

teplione onl ét¢ acquis par I'Reole. s sont udili-
sés A deunx fins., Le prolesseur fait enregistrer
Pétéve ; puis, § sa suite, enregistre le méme texte.
1'é1éve peat ainsi s’enlendre parler el — autaut
de fois guil le désire — ecomparer son accani ol
~a prononcialion avee ceux du professcur, d'oi
une facilité certaine pour se corviger de lui-
méme. Drautre part les professeur piquent & In
railin éirangdre certains enregistrement qui leur
paraissent formateurs ot livreent les handes aun
éloves. Deux salles de magnétophones ont éé
aménagées, Elles sont & Hibee disposition des dlé-
ves o oecux-¢i 8’y renden! dans les femps mort-
gue leur Jaissent les horaires ef ¥ travaillent a
leur gré. Le local est fort fréquenté, ce n'est que
trés exceptionnellement que des accidents malé-
riels sont & déplorer. Les appareils & fil se sont
réviélés inférieurs aux appareils a baude, qui leur
~ont progressivement substitués.

— Les projetas et {ravaux d'option comporient
obligaloivement lo dépounillement dune bibliogra-
phie importante (livres .revues) en allemand of
en anglais.

e Un certain nombre de films lechnigques pro-
jetés A Voceasion des divers enseignements sont
sonorisis en anglaix ¢t en allemand,

— Enfin les bourses de voyage 4 1'étranger —
(3t aunde) — sont atiribudes en parlie en fone-
tion de Ia valeur linguistique dey éléves. Cos
hourses étant, pour cortaines, fort importanies —
(lr 5 4 7 stages d'un an aux U.8.A ef...) — il cn
résuilte une émulation non négligeahle.

On peul considérer gu'un éléve débutant cf
ayant travaillé consciencieusement, est désormais
capable & sa sortie de I'Ecole d’entendre ef de
parler I'anglais & peu pros couramment — ef de
Hire l'allemand de Tacon satisTaisante.

Depuis 1948, une irentaine de mineurs onf é6¢
envoyés en Ameérique pour y prendre dans des
universités varides  teur Master Degree ; tous
I'ont, ohtenu aprés un an @'études. Parmi cenx-vl
un eertain nomhbre ignovaient touf de 'anglais &
leur entrée & I'Reole @ ils n'ont pas s néanmaoins
de diffieultds iniliales imporiantes 3 suivre les
ecours qui leur ont cté dispensés aux U.8.A.

Fischesser,
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La Page du Président

La réforme administrative est toujours a
Iordre du jour.

Nous nous devons, gquant & nous, d’aider dans
ja mesure de nos possibilité et & Haide de notre
expérience, ceux qui, en dépit des obstacles, com~
battent pour une ceuvre dont nous savons la né-
cessité. Comme P'écrit M. ARDANT, Commissaire
Général A la Productivité, dans son livre « Tech-
nique de 1’Etat », « une organisation défectueuse,
un défaut de méthode pouvent entrainer la défaite
d'un pays, avec toutes les ruines qui en résul-
tent ».

Chagque €orps, chaque Administration a ses
problémes propres, qui déforment nécessairement
son optigue sur la réforme administrative en gé-
néral, malis c’est de la cenfrontation des préoccu-
pations légitimes et des suggestions sincéres
exprimées de odtés divers que peut naiftre une
doctrine d’ensemble, valable.

Reprenant une distinction, faite par M. ARDANT
dans une interview récente [|)}. entre le probléme
des structures et celui des méthodas, je me fimi-
terai aujourd’hui au premier probléme et mon
gropos pourrait 4tre intitulé : « de 'utilité de
grands Corps de I’Etat dans '"Administration ».
En m'aidant simplement des considérations d’aec-
tualité sur le colt et le rendement des Services
Pubiics, je voudrais mettre en évidence la pétition
de principe suivante : « Mieux vaut pour {’Etat
un petit nombre de Grands Cerps, soigneuse-
ment recrutés et aux attributions étendues, qu'une
poussidre de petits Corps trop cloisonnés dans
leur spécialité ».

Pu point de vue eoilt, scus son aspect stricte-
ment budgétaire, la chose est évidente : par exem-
ple, le renforcement d'un Corps existant pour lui
faire absorber de nouvelles attributions colts
toujours moins cher que la création de Corps
naouveauy,

Mais Pessentie! n'est pas 14 : qui dit « rende-
ment » dit en effet fonctionnement harmonieux,
absence de frictions or, 'expéricnce, appuyée
d’ailleurs sur le simple bon sens, a abondamment
prouvé que la multiplication des Corps altére
laurs rapports réciproques.

1l est normal que le développement des attri-
kutions de PEtat, la spéctalisation croissante
gu’implique le progrés technigus ahoutissent a
une certaine augmentation du nombre des Minis~
téres ot des Directions. Mais il est déplorable que

(1) &« Le Moude » du 8§ velobie 1935,

ce foisennement se répercutz sur le plan focal :
s'il y avait dans chaque département autant de
Services qu'il peut y avoir de Directions de Minis-
téres, toute vie administrative deviendralt im-
possible. Des Services trop nomhbreux risquent
d’empiéter les uns sur les autres, de multiplier
des preblémes ds frontigre devenant chacun d’au-
tant plus alau que les compétences des Services
« frontaliers » seront alors plus voisines,

Les impératifs de décentralisation exigent de
plus en plus, d'ailleurs, que les points de vue
multiples ,les notes diverses émises par le vaste
orchesire gque constitue PPensemble des Services
centraux puissent é&tre coordonnés en vue de
I’exécution par des respoensables aussi peu nom-
breux que possible, ayant chacun un farge secteur
de compétence pouvant méme dépendre de plu-
sieurs Ministéres A la fois et placés scus [a haute
autorité des Préfets qui peuvent alors efficace-
ment harmoniser leurs efforts et régler les quel-
ques divergences qui peuvent naitre entre eux.

Pour illustrer ces considérations, je prendrai
d’akord I'exemple de nos Corps. Les Ingénieurs
des Mines exercent organiquement leur activité
aussi bien dans les Mines proprement dites, mé-
talliques ou de charben, dans le Pétrole, 1a Sidé~
rurgie, fa Recherche Atomique"; les Ingénieurs
des Ponts s'oecupent de routes, de ports mari-
times, de canaux, de bases aériennes, de chemins
de fer, de transport, d'électricité, d’eau, d'assai-
nissement, etc... Ces multiples compétences ne
so sont jamais révélées, pour les uns et pour les
autres, contraires a Vefficacité, a4 la spécialisa-
tion méme quand besoin en est, a I'extension des
charges pour le compte d'autres Ministéres,

A Pinverse, févoquerai trés Hbrement — aprés
teut ce sont les structures et non pas les hommes
qui sont visés ici —- 'exemple d’un autre Minis-
tére, celui de I'Agriculture. 1l dispose, cutre de
Services spéciaux comme les Eaux et Foréts et
les Karas, qui ne scni pas en cause, de nombreux
Services distincts & I’échelon départemental ou
régional. La simple lecture du Bottin Adminis~
tratif fait apparaitre les Services du Génie Rural,
les Services sanitaires vétérinaires, les Services
de [a protection des végétaux, les Services agri-
coles départementaux, les Services ressortissant
a la sous~direstion de 'enseignements, les Ser-
vices du contrdle des lois scciales, les circons-
criptions de la répression des fraudes, les Servi~
ces régionaux des affaires administratives, com-
mcrciales et financiéres, etc...

En ce qui les concerne, les Services des Pantis
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et Chaussées sont blen obligés de constater gue
les Services du Génie Rural, peut-étre & I'étroit
dans leur domaine ,viennent leur disputer une
compétence bien reconnue : celle de la voirie no-
tamment. « Tout ce gui est rural est ndtre » pour-
rait étre [e slogan en la matiére. Quand on pense
4 la simplification et aux économies réalisées par
la fusion des Services des Ponts et Chaussées et
des Services vicinaux, tout réformateur ne peut
que s’élever contre une telle tendance, génératrice
d’efforts stériles, qui reviendrait a reg¢réer, quinze
ans 2 peine aprés cette fusion, un deuxiéme Ser-
vice de veirie en France. La création, annoncée
il y a quelques semaines au Journal Officiel, d’une
Commission technique constituée a Pinitiative du
Génie Rural pour étudier « les sols-ciments »,
alors gue cette question est depuis longtemips et
a la suite des études américaines, bien connue de
nombreux Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
pourrait étre « la démonstration par Vabsurde »,
raisonnement cher aux mathématiciens, & 'appui
de mon affirmation.

Loin de moi la pensée de vouloir minimiser ie
Miristére de PAgriculture. L'importance crois-
sante des problémes agricoles en France, la né~
cessité d’instaurer une saine organisation des

marchés agricales, de faire pénétrer toujours da-
vantage chez nos cuiltivateurs les méthodes mo-
dernes, la rénovation des sols, etc... valent bien la
création d'un « Grand CGorps de PEtat » a vocation
agricole.

Des exemples, autres que celui de PAgriculture,
pourraient sans doute étre fournis; je voulais
simplement montrer tout P'intérét qui s'attache
au regroupement de Corps trop étriqués et trop
peu nombreux en un petit nombre de « Grands
Corps » 4 compétence étendue et méme a vocation
interministérielle. Par contre fes « Grands Corps »
traditionnels ne doivent pas se constituer en un
cercle fermé et exclusif, défendant jalousement
son entrée'; il leur faut au contraire ne pas s’op-
peser, lorsque V'utilité n'en est pas contestable, &4
la création de Gorps nouveaux et valables, dont la
venue ne pourra que donner
une impulsion nouvelle & ce
double effort de simplifica-
tion et de décentralisation
administratives qui reste
un des obijectifs les plus
lcuables et les plus positifs
de la réforme adminis-
trative.

CHEMINS DEPARTEMENTAUX, VICINAUX ET RURAUX

Pans un opu~cule éditd sous le timbre du Mi-
mstére de PIndérviear (Ihrection de PAdmanistra-
tion Ddpartementale o Communale) (1}, nolre
sniinent Camarade, M. 'Inspeefenr Géndral Des=
vignes s'ecst attaché & éfablir I'elal of la <ifuation
des véseans departemenfauy et vicmaus au 31
décembre 1953, 1L a ayoadé une aote relalne aun
fliverses vorries commiunales, soulignand notamn-
men! Punportant probléeme de Ja soiere roaeale

Liantérdt de Pensemide de celte étude pour tous
les Ingénicurs des Ponts ot Chausséen en Serviee
Ordinaire cst souligné par celte conclusion que
Al. le Préfet Lahillonne, Direeteur de I'Adminis-
tralion Départementale ! Communale, formule &
Pintroduction qu’il lui a donneé

« Nous souhaitons gue celle étide provoque. i

« I"éehelon local, des suggesbions svus le friple
« aspect technigue, financier el adimanstralil,
« gui pourraient nous aider & préparer une sim-
« plification du regime actael (e la sorre com-
« munale el ams< i envisager wir sy=léme rafion-
« nel d’aide & certame~ ecollectnvilés qur se {rou-
« vent actuellemnend dans Pynipossthihiie de Tane
o Faee auv eliarges de leurs vonries »

P MOTHR
(1} M. le Ministre de 'Intéricur u diffusé cet opuscule
dans les départements, en un nombre d’exemplaires tres
limité. Des exemplaires supplémentaires peuvent élre

demandés directement i PIMPRIMERIE ADMINISTRA-
TIVE, 8, rue de Furstenberg, & Paris 6% au prix de 480 {r

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires

-...et ces textes ne seront jamais trop nombreux!

- — e e wams o et g
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A LA RECHERCHE DU FRANC PERDU

Nos éminents Camarades. MM, les Inspee-
tours (téndraunx Divisia ot Rend Roy, et M. Dupin,
viennent de publier (1), sous le titre « A In re-
cherehe du Frane perdu » el sous la forme de
deux plagueties intitulées :

— I — Hausse cb dispersion des pris ;

-~ Il — Stagnation de la Produetion,
une trés remarguable étude d'emsemble de 'éeo-
nomie francaise dang les vingt-cing dernidres an-
nées, qui doit retenir I'atlention de tous les In-
génieurs des Ponts et Chauszées eb des Mines.
Laissant aux lecteurs le soin d'en apprécicr ¢n

(1) Société d'Rditions ¢« Hommes el Mondes », 11 bis,
avenue Kléber, Paris 16%

datadl les fermes conclusions. jen dégage une
cependant & lagueile on ne saurait donner trop de
publicité

« Jfout se tient : il 0’y a pas un probléme des
« prix. un de I'équilibre du budget, un «e la ba-
« lance des comptles, un des salaires ¢f des couvrees
« sociales, un de la fiscalité, un des sociétés na-
« {fonalisées, un de la monnaie. C'est toul eecla
w il faub voir simultanément el i1 n'y aura pas
« e solution vraie el durable sans un vaste pro-
« gramme de mesures eohérentes. 1y faut une
« information d'ensembie, solide o exactemoent
« interprétée, de la sineéritd, du temps, une vo-
« lonté continue, Kt surtout dua courage... »

P.MOTITE,

Elections au Conseil d’Enquéte pour

Le Ministére des Travaux Publics a fixé au I*°
décembre 1955 la date de Pélection des représen-
tants des Imgénieurs des Ponts et Chaussées au-
prés du Conseil A'Enguéle pour les aundes 1955
h 1058,

les Ingénieurs des Ponis el Chaussées

Lo P.C.M. présentery une liste de eandidats, en
principe déja Membres «du GComilé, Mais tout Ingéa
nicur peut &ire candidat et doit zlors faire acte
de candidature auprés de M, le Diveeteur du Pep-
<onnel, avant le 15 novembre 1955.

Pour les Ingénieurs des Ponts et Chaussées de 1™ classe
retraités avant l'institution d'une hors classe

Par une fetire du 1 octobre 1855, M. le Minis-
tre dey Travaux Publics a confirmé Uimpossibi-
lité pour lui d'admetire & la hors classe les In-
génieurs des Ponts et Chaussdes mis & la retraite
i la ™ Glasse avant Dinstitution de cetie hors
(Olasse.

Le Comité d'Administration du P.C.M. a déeidé
de défsrer cette décision négative & Mappréciation

du Conseil d'Elatl, anx lins d’annoiation. Le pour-
voi nécessaire va 8lree introduit.

Tous les Camarades refraités qui se trouve-
raient en position de prétendre & la nomination A
la hors Classe sont priés de se faire connaitre
d’urgence au Secrétariat du P.C.M., 28, rue des
Saint-Péres a Paris 7".

N° de Compte de Cheques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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Pour les Retraités

TUne note parue dans le Bulletin de pmars 1855
donnait, en annexes, la nouvelle dehelie des frai-
temenis hrals el les dauy de pensions d'aneies-
nelé an 7 janvior 1955,

En véalité, les arvérages trimesiriels davril,
de iuillel of d'octobre se sont [rouvds majoris
respectivement e 562 franes ¢f 600 franes selom
que la pension ofait ecaleulés aver 37.5 annuifés
ou H0 annuités, Gelle majoration dait la consé-
quence de Vinlégration au traitement colisand
pour la reteaite dune indemunité de 3.0400 francs,
Popéralion prevnant offel da 1°° janvier 1955,

A
La situation au 1°* octebre 1955,
Iin exéceution du déeret n® 54-1082 du 8 no-
vembre 1954, Jes émoluments soumis A pension
romprennent

1°) A compter du 1 janvier 1955.

a e leaitemon! hicrarchizé — relai attévent
A hindice 100 étand fixé A 147,400 franes ;

reoun complément provisoire de {traitement fixé
uniformdément d 3.000 franes.

2vy A compter du 1¢ octobre 1955.

w) le traiftement hideavehiseé, — celut alférent
f U'indiee 1060 étant fixé & 150.000 franes.

Broun complément provisoive de traitement fixé
uniformément & 9.000 franes.

A Tegard du ealeul des pensions, it est Taitb ap-
piication des dispusition saivanies

Lorsgue les émoluments exeédenl huait fois e
traifement beat afférent & Pindice 100, la portion
dépassant cefte limite west compicée gue pour la
nnitis,

Antériearement av ' janvier 19550 les smolu-
moents au-dessus de [.200.000 {rs (8 x150.004)
ne comptaient plus que pour moilié, & partir du
[ junvier 1955, cetfe somme a ¢L6 portée &
1.224.000 (8 x 153.000), & compler du ' oelobre
1955, etle est dovenue 1.272.000 (8% 159.000).

Ges dispositions sont conerdétisées dans le tu-
bleau ei-dessous donnant 'éehelie des traitements
et e tauy des pensions au t*r oclobre 1955.

Echelle des Traitements
e{ taux des pensions au 1" cctobre 1955

Traitement MONTA'NT DES PENSIONS

Indices brut au Traitement _ _mffi'ﬂ_

1-10-1955 abattu avec 37.5 | avec 40

annuités annuités
315 594.4Q00 594.000 445,500 475.200
360 692.000 692.000 519,000 5533.600
405 789.000 789.000 591.750 631.200
450 £85.000 885.000 663.750 708.000
470 933.000 933,000 699.750 746,400
490 983.000 983.800 737.250 786.400
510 1.032 60O | 1.032.000 774,000 825.6900
520 [ 056.000 | 1.056.000 792.000 844,800
535 1.095.000 | 1.095.C00 821,250 876.000
550 1,130,000 | 1.131.000 848.250 904.800
600 1,256,000 | 1.256_000 942,000 : 1 004.800
630 1.331.000 [ 1.302.000 976,500 | 1.041.600
650 1.382.000 [ 1.327.000 995,250 | 1.061.600
700 1.506,000 | 1.3689.000 { 1.041,750 | 1.111 200
740 1.605.000 | 1.438,000 | 1.078.500 | 1.150.400
780 1.754,000 | 1.488.000 | 1.§t6.000 | 1.190.400
800 1,754,000 | 1.5!3.€00 1 1.134.750 | 1.210.4C0
Hors Ech.| 1,920,000 | 1.596.000 | I.197.000 | 1.276.800

B
Hows Ech.| 2.130.000 ¢ 1.701 GO0 | 1.275.750 | | 360.200
A

Lrapplication du décret 55-866 du 3¢ juin 1953
apporfera les modifications suivantes :

1er janvier 1956, traitement afférent a Uindice
100 = 160.000 franes.

for juillet 1956, traitement afférent & Pindice
100 = 170,000 franes.

f=r Juillet 1957, I[raifement afférent & Pindiec
100 = 180.000 francs.

Tn temps voulu, le Buallelin publiera les fian
e pensions découlant de ees nouvelles hases.

altention de< Camarades pefraiicés ost atlirde
s Ies points suivants

— les Puveurs appliguent  automatiguenent
les nouvelles éehelles e traifement :

— des arrédrages des pensions sont automati-
guement déduites los eotisations 4 la Sécuritsd 8n-
ciale, soit 1.425 franes par trimestre.

(. Moret,

Ingénicur on Chef Honoraire
des Ponts ot Chaussides.

Pour téléphoner au

Secrétariat du P.C.M.

demander LITtré 93.01
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LE SALON 1955 des voitures automobiles particuliéres

par M, COINTE, Ingénieur des Ponts et Chaussées en congé hors cadres

Ingénieur en Chef des Exploitations
de la Société Centrale de Chemins de Fer et d’Entreprises

. — GENERALITES

La production aufomahile dans Te monde enfier
afteint aciuvellement des chiffres records,

Aux Efats-Unis, clle atteindra en 1955 Povdre
de grandeur de 8 millinns /2 de véhicules —
contee 3 millions pour Iensemble de 'Europe.
L'exportation v demeure relativement faible @ 4 &
500.000 voilures soil 5%.

L'évahition de la preoduaction de ta Franee peut
se ocaraclériser ainsi
— on L1953 envivon 500.004 viéhieules & 4 rouwes,
— on 1854 cenviron 800.000 véhicules & & roues,
e 1955 ehiffre probabio 720,000 véhicules a

i roues,

L'exportation francaisr demeure un peun supé-
ricure i 20 %,

La produetion de la Grande-Bretagne sera en
1985 de l'ordre de 1.200.000 véhicules, dont 50 %
evportés

— 30% vers e Commonseealih ;

- 20% wvers Pétranger,

LAllemagoe viendpea au 2 vang de la prodoe-
lion curapéenne avee 8 & 900.000 véhicules, ot
44% d'exportation.

T'Halie viendra enfin, aprés la France, an 4°
rang, avee 250,000 véhicuies,

Pour plus de précision la production frangaise
de la période de 12 mois se {erminant fin juin
1955, comparée a eelle des 12 meis précédents,
rsb la suivante (voir tableau ci-contred

Gelte augmeniation constante de la production

ne laisse pas — on dehors méme des diffieunltss
ide cireulation exceptionnelles gque  connaissent
quelgues gramwdes villes — de poser de nombreux

problémes, nolamment guant & la venue pro-
chiaine d'une saturation du marché.

Une telle saturation risque en effet d'impliguer
la déconfiture e 'industrie qui faif vivree le plus
grand nombre de Franeais et qui dédlermine le
prus grand apport dCensemble nu mudget national.

Le wpare de voifures paviieulieres en Franee
wiatteind encore eopendant gutane voiture par th
tabhilan!s,

Aussi tourne-t-on ses regards sur ce qui se
Passe e Amdrigue, ow le pare alleinf deja 1 voi-
fure par 3 hahitants,

PRODBUCTION
r—— e
du 1-7-33 | du 1-7-33 | YARTATION
au 30-6-54 | nu 34653
I V¥oitures particu-~
lidéres.
Citreén ... ... ... H13.526 114807 4 11.481
Delahaye ..., .. 23 e — 23
Hotehkiss ... ..., 133 3 — 130
Panhard ............. 7.987 18.724 + 10,737
Peugeot ... .. ... 69045 82,738 4 13.693
Renault ............. 139.817 171054 -+ 31.237
Bovin ............... 40 1] — 90
Salmson ............. o6 142 4- 86
Simex Nanterre ,,.... 41.668 88.688 + 27.020
Simea Poissy ........ 17.528 25301 +  7.3738
SIOY. Lo, T2 4 e T2
Totawx .......... 460,145 501457 +101.312
20 Auiocars ..., ., .... 2078 3.326 - 718
3° Véhiewfes utilitui-
TES . iaaenn, 145.562 163.337 4+ 19,495
Fotaux généraux. | H4E.585 70,140 + 121535

Or Dindustreie amdéricaine continue & produoive
ellc-méme a plein rendemenl, 1)y avait au début
de cette annde 58 millions de véhicoles sur les
routes américaines ; les consfrueteurs v vendent
cucore rchague jour 26.000 voifure~ nouvelles,
Comme indigqué plus haut, ln production de 1955
~avere devoir oy dtre de 8 millions /2 de
vithieales.

Malgré eetie sifuation, les puissants growpes
{General Motors, Ford, Ghevsler) econtinuenl &
mnvestir des semmes astronomiques pour élendre
ol moderniser leurs usines ol augmenier eneopre
teur cadenee de fabriealion.

Cela implique une conegrrence & la venle gui
devient {ves apre : le groupe Ford a spectaculai-
rement avive eetle concurrvence i v oa deux ans.
Kile comporte d'ailleurs guelgues aspects parli-
culters ; si notamment les agents des grandes
marques n'ont januis land vendie de voilures. il
~emble gwils soienl beaucowp moins »ali-faifs
que fos  ronstracteurs, car ils deivent souvent
conpsenlir des pabais sar feurs commissions of
acveorder de farges facilifos de cerédil, Or Texis-
tenee d'un stoek trdés important de svoitures de
sceonde main pése lourdement sur le arehdé el
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heatconp dobservaleurs s'inguietent en remar-
quant gqu'il arrive .qu'aves un crédit de 3 4 5 ans,
une veoiture se déprécie plus vite qu'elle n'est
payde,

L'Turope n'en est pas encore la,

Mais les marchés se prennent a un rythme ac-
celérs par ceux gui ont pu jusqu'd présent coun-
server de has prix de revient, grice peul éire i
une ahsence de revendications sociales qui pour-
rait bien ne pas durer,

Lorsqu'on coustate notamment que la Volkswa-
gen avee son moteur de 30 CV effectif est vendue
en Allemagne 'éguivalent de £20.000 {rancs seu-
lement, alors qu’on demande 360.000 franes pour
potre 2 GV qui ne donne que 12 GV, on ne peutf
s’étonner que des voitures de ce genre arrvivent &
conquérir la plupart des marchés. Le npombhre de
Volkswagen en circulalion en Suisse csb caracté-
ristique, Dans certains pays ol les importations
directes soul limitées numériquement, la firme a
installé des usines de montage effectuant parfois
une fabrication partielle plus ou moins poussée.
Elle en posséde en Irlande, au Mexique, au Brésil,
en Afrique du Sud, en Nouvelle Zélande, en Bel-
gique.

Bt de quelle gravité ne serait pas demain en
Kurope, cette « lihération des échanges » o la-
quelle le gouvernement semble s'éhre, en principe,
angagé 7 11 est vrai gue, jusqu’a présent, le « Co-
niité Boissard » chargé d'studier les conditions
de cette lbération. ne l'envisage qu'a condition
que les autres pays européens l'admettent égale-
ment et que des taxes de eompensation suffisan-
tes rétablissent au moins proviscirement 1'équili-
bre, compte tenn des conditions de production.

Toutes ces difficuliés s'atténueront sans doule
un jour si les conditions sociales peuvent parve-
nir & s'uniformiser en Europe.

#

Il ne semble pas qu'il y ait licu, pour U'instant.
de craindre la coneurrence de 'industrie auto-
mobile de derriére le rideau de fer. Il n'esl pas
douteux cependant que, le jour ou les autorisa-
tiong 'importations pourraient ¢tee aceordées,
les Sovidtigues se feraient un jeu, avee leurs mé-
thodes, d'enlever les marchés 1y ou ils le vou-
draient.

Au surplus lindustrie automobile rusge, malgré
st progrés récents, n'est pas encore trés déve-
loppde.

Les evlindrées y varient entre 1.074 em® (mar-
que  Moskvitehd of 5998 em® (manqgie Zis —
140 CV},

La marque Moskviteh doit construive & Moscou,
A partie de 1956, un nouveau modéle de voiture
pepulaire de grande dilfusion de 27 OV. eompor-

tant ta evylindrée ci-dessas de 1LLOT4 cmm® — un pen
analogue 4 la Volkswagen allemande.

La voifure moyenne russe sera, 4 partir de
1956, la Volga, comportant un moteur de 75 GV,
qui doit remplacer la Pobieda (Vicloire) cons-

fraite depuis 1945 par 'usine de Gorki,

3
e

Le marché anglais continue & présenter sa phy-
sfonomie spéciale : 'exportation dépasse la moitic
de ia production et se trouve, méme, quant au
nomhre absolu de voitures exportées, supérieure
a I'exportation américaine : ¢'esi la plus impor-
tantie du monde entier.

Cetle sxportalion massive, qui aide a la fenue
de la devise anglaise, se trouve facililée, d'unc
part par la qualité de finition des voitures plus
poussée qu'en France, d'aufre part par eerfaines
mesures d'anstérité restreignant le marché inté-
rieur anglais, notamment Pimposition & achal
d'une « purchase tax » de 30% du prix de la voi-
ture jusqu’d 1.000 £ et de 50% au-dessus de
1.000 £ Pour les voitures de Iuxe de ceito derniére
catégorie, Macheteur francais qui paie en sus du
prix sortie d'usine un supplément de 57% e
droits de douane n’a pas un prix de revient de
heaucoup plus élevé que 'acheteur anglais qui
paie B0O% e droifs.

A

En ce qui coneernc le marehdé francais, le Salon
de 1955 a enregisiré quelques baisses de prix im-
portantes, chez Peugeot, chez Simca el surtoub
chez Panhard, ol [a Dyna est passée de 785.000 a
659.000 francs, grdce aux accords industriels
qu'a pl passer Panhard fant avee les Usines
Chausson guavec Citroén.

Ces haisses de prix, res nouveaux accords soni
hien dans fa norme d’un marehé de plus en plus
concarrentiel,

T.es constructeurs d'un trop petit chiffre d'af-
faires en viennent & dtre progressivement élimi-
naés, qu'il g’agisse de Delahaye, Talbot, Salmson.
Hotchkiss, ou 8.1.0.P. (Rosengart). Les statisti-
ques les plus récentes montrent qu'actuellement
plus de 99% des voitures sont produites par ee
qu'on semble A présent convenu d’appeler les
guatre grands »

—- Renaultl ;

— Cilroén-Panhard ;

— Bimea (Nanterre et Poissy)
— Peugeont,

(

F.3
Les rdalisations en plastique sont cefte année
peu nombreuses.
On peut cependant citer
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— e toil de la nouvelle Gitroda

w la carrosserie entiere de la voiture de sport
.13, de notre Camararde Beutsch, réalisée avee le
coneours des TTsines Ghausson,

FEE

Du peint de vue méeanique, on continue, psy-
vhologiquement & sacrifier & l'adage « toujours
plus de ehevaux ».

C’est le cas, notamment, de

— Citroén avec son [1 GV pouszé de 60 &
75 GV.

— Peugeof avee sa 13,

- Bimea avee son moteur « Flash o,

— Renault avee son pofeur « Elendard » dqui-
pant les Frégates les plus modernes, et avee son
adjonction prochaine & fa 4 CV d'un nouvean mo-
déle ¢dit « Corvetle » de & ou 6 GV,

Ta transmission automatique dquipe 4 présent
foules tes voilures américaines ; elle prend en-
core, dlailleurs, des formes tres diverses. (Pest
ainsi que pour ne ciler gue les (ypes adoplés par
le Groupe General Motoys

— I'Hydramatic qui équipe les Gadillac, Olds-
mohile ¢t Ponliae comporte un embrayage hy-
drauligue of une hoite aulomatique & 4 vitesses

— te Dyvnatlow de Boick o=l un converfisseur
de couple complexe aver deux dtages (de pompes
el deax dfages de {orhines ;

—— I Powerglide de Gheveolet possdde un con-
vertizseur de eouple sinmplifié of une hoite de vi-
trasey entidrement aulomaligque.

Toehnigquewenl. par saite, aueun de ces typey
ne semble devoir s'imposer ot éliminer leg au-
Ives . ancune uniformisation n'est en vue de ce
cOté,

En Earope. on continue & se conlenter d’offriv
des solutions d'avtomatieité plus simples, qui ne
~ont montées gue sur enmmande, lols les cm-
hrayages automatiques qui supprimenl la pédale
d'embrayvage, mais nullement le levier de change-
nient de vitesces, dont 1o conducteur reste matire

— disposilif électromagnéiique « Ferlee » sur
fes 1 OV Reunanlt ou les Dyna-Panhard ;

— dispositif « dlectromécanique » Simeamatie
~ur les Arvondes.

Le dispositit de débrayage automalique de Ia
2 OV Citroén lorsque le régime du moteur tomhbe
endessous de 1.000 {ours est encore plus simple
»t eutiéremeni mécanique {hasé sur la foree eon-
trifuge).

Quani & eetui de 1a nouvelle Citroin il semble
comporter 4 la fois les avantages des deux svs-
{émes — le principe du dispositif hydrauligue
Wembrayage et de débrayage antomatique n'ayant
Failleurs pas encore ¢té divulgué.

8i copendant les construeteurs hésitent enecore,

en Burope 4 ='orienter vers Pautomalicité et los
asservissements courants 4 présent aux Btats-
Unis, il semble quiun cevtain pas en avant ait 6té
faif aveec les organes de la nouvelle Citroén, avee
ce quon a pu appeler la « centrale hydravligue »
i ertte voiture, sa direction asservie, sa suspen-
sion olédopneumatique, ofe..

Liavenir nous ensciguera la valeur de ces orga-
nes, sur lesquels de nomhreux seerets sont encore
gardis.

I faut signaler enfin PMappavition aux Biats-
IInis de pnens sans chamhbre & air monfés sur
toutes les voitures, le pnen classique n'étant plus
liviid que sur demande expresse du elient. Le
principe apparait simple : on s’arrange pour que
la pression intérieure suflise pour faire adhdérer
les hords du pneumatique & ia janie mdiallique,

Cependant la Maison Michelin prétend avoir
oile-méme lait hreveter dés 1935, un «dispositif de
ce genre, qui neut pratiguement pas de len-
demain.

i — STANDS DU SALON

Ge qui suil est la reproduction de la notice qui
fut #ablie pour une visite individuelle du Salon.
Les slands retenus sont édnumérds ei-aprés dans
I'ordre alphahétigue,

ALFA ROMEOQO.

Cette firme vient au 3" rang de la production
italienne, mais pour un nombre de voitures infime
par rapport a elui de Fiat.

La nouveauté de cefle annde est. chez Alfa
Romee gque Fon commenee & produire des carros-
series de modéle simple, felles gue les berlines
ardinaives, alors gue précéddemment il ne s'agis-
sait gque de veitures de sport ef de compdtition
superluxueuses ol suprarapides.

Les deux berlines exposées sur le stand valent
en Italic :

1.330.000 lire
2400000 lire

— sur chassis Giulieltta ..., ..
—— ~upr chissis 1900 Raper oL
— le roupdé speort sur ehissis Gio-

lielta Sprint, vaul ... ... 0.0 1990000 lire

—— ¢t I¢ eabriolet sur méme chis-
sis  Giulietta Sprint {(grand
tourisme avec remarquables
caraciéristiques sportives},
carrossé par Pinin Farina cn

pelite série seulement ... ... £.800,000 lire

Le moteur Giulietfa a une eylindrée de 1.290
cm ;e motemr 1900 Super. wne  cylindrée e
1.975 cm’.



La voilure Ginliella a npe vitesse maximum de
35 ks, les Giulietta Sprint, griace & une com-
pression pous<ee jusqti 80 nne vilesse maxinam
die 160 km/h,

AUSTIN.

Austin sl 4 la léte du groupe anglais B.M.C.
{British Molor Gopporvation) qui compreund les
firmes :

— Austlin,

— Morris,

— M. . (Mid Get),
- Riley,

~w Wolseley.

Les voitures Auslin sont fes plus répandues en
Angleterre et tes plus caractéristiques de la cons-
truction aulomobile anglaise, nlus soignde en gé-
néral, quant & la finition, que la ndtre, ce gqui con-
tribue & permetire des exportations importantes.

Austin met 4 la disposition de sa elienléle une
gammoe trés dtendue de voilures, depuis la A 30
« Heven » voiture éeonomique de pelite puissance
{800 cm® de ceylindrée) jusqu'a [a A 90 6 cylindres
(2.639 cm’) et méme les A 125 Sheerline et A 135
Princess {4 1. de cylindrée}.

Les voitures les plus répandues sont les Ausiin
Cambridge A 40 et A 50. Ces deux voitures ne dif-
Térent gue par leur carrosserie ; elles sont dotées
cette année dun nouvecau moteur 6 cylindres de
2 1. 6.

Une petite voiture Sport est en outre construite
depuis 1'an dernier, sous ¢ nom e Austin Healey,
qui connait un grand succés & Vexportation ;
c’est un cabriolet deux places 4 la ligne ilalienne
ne pesant .que 850 kg muni d'un moteur de 2.660
cm® donnant 91 CV & 4.000 t., et permetiant une
vitesse maximum de {70 km/h. avec une consom-
nmation meyennce de 12 litres.

Les voilures exposées eb fes prix correspon-
dants sont les suivantls ¢

Prix sortie
d'usine en £

— A 30 Baby ... .. i, . 355

— A 30 Countryman Commerciale. .. 420

— A A0 Cambridge ............ e 485

— A 50 Cambridge ...... ... ...... 535

- A 90 Six Westminster ... .. P 630
{15 CV fiscaux francais}

—- A 135 Prinecess TLimousine ...... 1.810

— A 1D Austin Healey Gabriolet 2 pl. 79%
&
e

B. M. wW.

Au stand des « Bayerisehe Molor Werke » se
{rouvent présentées rdoux voitures de sport & la

ligne particulitrement rvacée. les dernidres nées
de Pindustrie antomobile allenmande,
- e Gabriolef BLMOW. 504
— e Goupé 2 places B.M.W. 507 TPouring wporl.
- . T =
Ce dernier présenie la particularité de pouvoir
¢ transformer en une demi-heure en {ype Ca-
briolet, uriquement en dévissant quelgues vis :
nne capole amovihle de Cabriclel sa trouve im-
médiatement sous la partie du coupé enlevie,
Ces deux voitures sont édquipées du moteur a
8 vyl en V « 3 1.2 » de 3.168 cm® développant
140 GV & 4.800 t. La vitesse maximum esl de 188
km/h. pour la 5303, 220 km/h. pour la 507. Leur
prixy est en France de 3.500.000 francs.

BRISTOL.

Cette firme anglaise — gui est spécifiquement
une firme d’aviation s'e«t miéressde derniérement
aux voilures de sport et de compétition,

T.a Berline ¢t le Cabriolet exposés sont du tvpe
405 ; ils romportent un moteur « 2 lilres » e
1.971 em® de cylindrée. développant 105 CV &
3.000 tours.

Ce sont des voitures sportives et luxueuses
mécaniquement irréprochables, atteignant 170
km/h, aveec 3 carburateurs Solex et une 5° vitesse
surmultipliée.

Ces voitures se vendent en France aux environs
de 3.500.000 Irancs, douane comprise,

CHRYSLER.

Le Growupe Chrysier conrprend les margues

— Chrysler.
— de Sotn,
— Dodge,
— Plymouth.

Gest le troisiéme en importance des groupes
américains, aprés General Motonrs et Ford.

La coneurrence intensive lancde par Ford il v
a deux ans confrihna 4 metire ce groupe en péril.
Capendant ses dirigeants ont fait les efforts né-
cessaires pour remonter le courant et actuelle-
ment Chrysler est en téte & ceriainsg points e
vie, quant ce ne serait que par le record de puix-
sance des modeles utilisés.

Hon modéle Imperial nouvean  (1956) sevea
éguipé d'un mofeur V 8§ de 300 GV. — puissance
jamais eneore réalisée sur des voitures e série

Cependant ce moteur 1956 n’a pu encore élree
présentd sur le sland car il ne parviendra ep Lu-
rope gqu'en novembre 1955.
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A e stand ne ose freuvenl gue les modidles les
plus puissants de (955 en une présentation d'ail-
leurs originale

Prix en France
— Coupd & places Ghrysler New-
Yoarker 250 GV oL L ... 3.300,000 frs
— Cabriolelt Chrysier B8, Special
carrosse spéeialement par Glia
A Turin — méme puissance .. 5.500.000 —

CITROEN.

Trois  exemplaires de la nouvells 11 CV
¢ D819 » (1) sont exposés au Saton,

Le prix indiqué est de $30.000 franes.

Sur la question des lignes extévienres, chacun
peut ayoir son opinion.

Mais un coup d'il jelé, méme avee soin, sous
te capot, ne donne quune vague idée des nou-
veaulds technigues, que le construcleur a accu-
multes dans cette voiture el qui en font une
voilure exeeptionnelle de c¢lasse vraiment inler-
notionale,

e
e

&S

Lu plupart de eces nouveautiés méritent d'étre
nientionndes ; elles concourcut & donner & la voi-
{ure Ie plus grand nombre de qualités : sécurité,
cvonlort, silence, réduction «es efforts de conduile.

Cependant, la majoritéc des lechnigques em-
plovées demeurent encore secréles,

Le moteur esi le UL D déji connu dans ses gran-
des ligoes, La eylindrée demeure de (911 em®;
mais la puissance a été portée de 80 & 75 GV pour
£.500 {./m.

I.e carburateur est un Weber & double corps,
le secoud corps Wenlrant en action que lorsque le
papillan da premier est complétement ouvert.

Afin de permeltre & la voilure une ligne sur-
haissée plongeante vers "avant, 'axe du moteur
est lui-méme incliné de 8% vers 'avant. Les ren-
trées dade de relrotdissement se (roavent sous
le pare-ehoe avant.

La circulation «+enu de refroidissenient est
controlée par un {hermostal gui assure le fone-
lionnement du metenr & lempérature constante.
La voilure est dailleues livede munie d'antigel
gui doit &lre conservé loufe Nannéde,

La voiture demeure & fraction avanl ;o mais les
difficulés du braguage sont r&dniles grice a des
cardans doubles  homocinétiques  intercalés 2
PFavant entre les arhres de transmission et les

(1 Cette agpellation vappelle :

— que e woteur et un 11 0

— qu'il s'agit dunc voiture $péciale

w= que su eylindrée est denviron 1900 em’,

roues ; ees cardans sont prolégés par des joinls
en caoutchoue. La nouvelle Citroén brague o 45
et son rayon «e braguage cst réduit & 5 m. 54,
Les commandes ont élé simwlifides ot facililées

par des movens hydraualiques - un dispositif quon
apu qualifier de « centrale hydraulique » contient
un tiquide genre lockheed -qui est ulilisé :

a4 la fransmission des cfforts de freinage,
— & l'embrayage automatique,

a4 la passation des vitesses,
— & la manauvre de la dirvection,
— @ la suspension oléo-pneumatiquoe.

L tableau de hord comporte, outre les appa-
reils habituels, des voyants lumineux controlant
a toul instant les circuits de canalisations hy-
drauligues remplissant ces fonetions mulliples,

Au point de vue séeurité, le constructeur a mul-
tiplié les commandes et les éléments doubles :

— deux courroies de ventilaleur,

— deux bobines st deux rupteurs.

— deux circuits de freinage (avant el arriére .
— deux verrouillages de capot.

Le freinage comporie :

— A& Yavanl des freins & disques, situés non sur
les roues mais & la sortie du différentiol ot
refroidis par un courant d'air canalisé de-
puis 'avant du véhicule,

— & Parriére les freins habitusls.

L'efficacité des freins a disques est si gramle
gqu'il n’a pas sembhlé utile de les disposer aitlears
(qu'a Pavanl oft le role du frein est Ie plus dur.

Un disposilif spécial compense automatique-
ment l'usurc des garnitures de freins & disques
a avant.

Le second mode de Treinage est actionné égale-
ment au pied, avee possibilité de verrouillage
dans la position du frein serré ; il agil sur les
freins A& disques avani par Piniermdédiaire d'unc
commande mécanique.

La voiture ne comporte pas de pédale d'em-
hrayage : l'embrayage est assuré par un dispo-
gitif hydraulique automatique qui exdécute d'unc
part le débrayage et le réembrayage avant et apris
ic passage des vitesses, d'autre part le débrayage
automatigue dés que le régime du moteur tombe
au-dessous d'une limite fixée. Une commande
manuelle auxiliaire située sur le tahleau de hord
permel d’embraver lorsque le moteur est aprété

La boite de vilesses (4 vilesses AV, | vitesse
AR) est & commande hydraulique : un sélecteur
placé sous le volant et manceuvrable sans effort,
commande e digpositif hydraulique chargd de
pas-cr les vilesses, selon le choix qu'en a fait lo
rondueleur.

La suspension uldo-preumatique, basée sur le
meme principe que celle qui ful réalisée a {'ar-
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piore de o CHeoen 13 Sivailepuis le debal de ol
1954, fquipe & priosent les qualre roues,

La direction est i fape & crdmuaillere, mais
aidée  par une servoa-econnnande  hydreanligne,
Davtee parl, un dispositif dit « disgue de point
fine » maintien! avee une geamde gouweeny la «ta-
hilité de la adiveeltion toesque la voilure roule en
ligne dreiie.

Pour amdéliorer e silence. o molenr est sts-
pendua sur bloes caoulebouwe gui fittrent les vibra-
lions ¢ aucun organe métalliqgue ne le relie & 1a
aaisse. IUéehappement se fail aufre pavt & deux
élapes grice & un pot de prédétente précédant ie
pol principal.

Au point de vue habilabilite, ln sollure esl don-
nee pour 6 places, Le toit est on plastique el Ton
ronmple oftrir proechainemen! des toils en plas-
figue transiueide.

Les sieges avanl sanl a dossier inclinable ol
peuvent <o {ransformer en eoucheftes.

Grace an logement de Ia roue de serours sous
le capol avaut e eoffre arviere présenle de gran-
des dimensions.

Le chauffage ol la elimalisalion ond ¢06 parti-
culiérement éiudiés,

Les caractéristiques de la voiture DS 19 ainsi
ciuipée sond Tes suivanles

— Maoteur 4 evlindres.

— Cylndrée 19T cme .

— Gompression 7,5,

— Puissance : Tiscale [T GV - réelic 70 GV & L5060 1L

-— Poids de n Berline avee ftoul son équipement

1.200 kg.
~— Vitesse maximuam 140 k.
— Consommation 10 litres & 75 km/h. de moyenue,

Comme indigué plus hauf. cebic nouvetle voi-
turp pst de classe yraiment internationale.
51 l'on aligne les voilures suivantes d'environ
1930 em® de evlindrée
— Gitrocn DS 19,
— Fial 1900 A,
— Toprd Zéphyr,
—— Opel Kapifin,
Ia voiture francaise se classe netlement en téte.
quil s’agisse du rendement volumdéirique, de 1a
légéreté, de 1o maniabilité, ou des performances.
Aussi les commandes ont-elles affiud, dés le
ddbal du salon. Alers quau début le délai de-
mandé n'était que de 6 mois. & la {fin du Salon, it
atleignait déja 18 mois ob ccla bien que 'équipe-
ment prévu doive permettre d'atfeindre en juillel
1986 une cadeuce de fabrication de 300 voitures
par jour,
En cutre, les Usines — qui étaient draillears
le scal constructeur & ne pas exiger arrles 4 la

comminde — envisagent de demander & présend
0000 fraues de consignalion par svotlure con-
nuanede,

Wk

La vaiture présentée appavait-elle définifive ?

A heauconp de personnes averties, il semble
que nen, En ece qui coneerne en parlicalier o muo-
fer, heaneouwp escomplent la sorfie ultéricure du
molear « [lat twin » o eylindres horizontaux deux
A deux opposds, L I'étude depuis longtemps ches
Citrodn, et qu'll semhle que Te conshrucleur wail
pas e le temps de sorlir cefle annde ; la roue
de seconrs repretdrail sa plaee & UCarricee.

La 13 Bix n'a plus 616 présenlée gu saton.
La 11l GV owdinaire demeure, naturciewment.
avee son nowvea moleur [ D, trés amélioréde,
Durera-t-elie cepeudant longlemps of que dire
duce trow » guton peud consfater enfre la eylindrde
de Ia 2 GV (%25 rm ) et eelte de la 11 GV
(1911 em?) 7
H n'est peul &ire pas exclu que les accords en-
{re Panhard cf Citrodn devenant plus éroils, 1a
gamme & envisager dea voitures de ensemble de
cem by marmgtes, comporle ralionaellement
- la 2 GV de 25 em,
- la Iyua doe 850 em
—— Ja 11 OV de 1911 .

It ne fail cependant pas de doute gue heaucoup
daulomobilistes. qui altendaient avee impatience
la sortie du nouveau modéle Citrodn, ont 646 déens
devant le prix de 930.000 franes ct se sont bhnmé-
diatement reporids sur des voitures Simea, pour
tesquelles ont été enregisirdes de ce faif, pewdani
le Balon. des eommandes en nomive inespérd.

Ii conviend. par ailleurs, do rappeler que la
2 CV oceupe de plus en plus ~ur o marehé une
place de ehoix : malgré une cadence de produoe-
tion de 450 unités par jour, les délais de livrai-
son n'arriveni pas & tomber an-dessous de 2 ans !

Elle constitue en effet le moyen de cireuler le
plus éeonomigue en France.

Ses earactéristiques sont rappelées ci-apreés

— Moteur 2 cyl. horizontaux opposés, i vefroidis-
sement & air.

~— Cylindrée 425 em.

— Compression 6,2

— Puissance 12 CV & 3.860 (.

— Poids 300 kg. "

— Vitesse maximum 73 kni/h.

— Consommation de 4 1. 5 & 6 litres,



— Un dispositif de débrayage el dembrayage semi-
automatique fonetionne (mécaniquement) lorsque
le régime du moteur deseend au-dessous de 1.00G0
t/m. ou remonte an-dessus de ce chiffre.

Lo ehitsais de la 2 GV dgquipe également la four-
gonnelle Citroiin de 250 kg, construile par los
Btablissemends Panhard, =clon aceord coneln
rocemmoent entre les deux maisons, A raison e
hientdl 180 unilds par jour.

Les prix des voilures Cifroén exposdées sont les
suivants
e LGV nouvelle DS 19000000
Logdre ..., &
Normate ... ]
Fawiliale ...
Commnierciale

500 kg .... 77100 —

g]ﬂm'liuc ...... 162,400 —

— 20V {425 em® [ Fourgonnetfe

250 kg .. ..

G008 [rs
25,000 —
57.700 —

T i . (
— OV elassigu 739 100 _

{malewr 1L 1

368.000 —

D. B.

Parallélement @ lear activile sportive gui ail
triompher les conleurs Mraneaises en conrpslilion
(2) « Deulsch-Bonnel » poursnivent la réalisa-
tion ceommereinle de voitures de grand fourisme,
aver o eollaboration des usines Gliausson. en
uiilisant d'une part Yexeellent petit moleur Dyna
Panhard, (aulee part los qualités du plastigue
pour constituer Nensemble de la carrosserie,

Ce malériau nouvean s'esf rdveld {rés séduisant
car il est 4 la fois léger, résistand an clwe ol faci-
lement réparaile. T1 est surtout avantageux pour
o réalisation de modeles conslruils en petile
série, ear il peemel dPéeonomiser uon o outillage
drmboutiszage important.

AMin devifer fes déformalions susceplihles de
résulter des efferls gue swpuor{e normalement

{2y DB, continue celte annde & élre la margue frav-
guise  présentant, malged Pareét des compéfitions en
Franee le plus brillant palmarés international.

Gutre de nombreux rallyes, courses de eotes, ele,, 1B,
stest elasseé cette annde, pour In & {oks conséculive, pre-
mier en spart 730 cm 4 la course des mille miles d'Tta-
Hie, A Mans, deux voitures francaises’seulement s¢ sont
trauvées a Uarivée, savoir deux LB, premiere el seconde
de la eatégorie 730, Au « Tourist Trophy » d’Angleterre,
DB a & premier 4 Uindiee, an classement intermarguae
tdevant  Mereddés)  ainsi gue, bien  entendu, dans sa
catdgaric,

une ecarrosserie [Odée, OB Tall reposer 1o jon-
veart malérian eon six poinls sur un clilissis rds
rigide.

Notre Camarade Deutsoh prégente sur son sland
deax Goaechs 19506 ainsi concus, de caracléristi-
ques géndrales analogues & erux de 1955

~— Ghassis A poutre centrale tubalaire,

— Roues indépendanties.

—— AMofeur Byna 850 em-.

— arrosserie « Chausson » oo plastigue,

— IMreins A disgques ol roues en alliage léger

A hase de magndsinm.

Le coach peut &re eonsivait sous {rois versions
plus o moins luxucuses
300,000 I
1. A0D.000 o
t.hoonnon —

— Standard ... . oL
- Rallye .o oo
— Luxe L

La premitre ol la troisidme de ces versions sond
expostées sur le stand,

Ea vitesse maximum exst de (50 kov/h, ;o elle
pent &ire portée U 1680 km/h. par emploi «'un
COMPLESSOUL.

[ felles solfures sont acluellemenl imbalta-
bles dans la catégorie ou les situe Pemploi do
moteur Dvna Panbard.

D. K. W.

La  firme  allemande 1D0W, Auto Union
{Deulsehe Kraftwagen  Ingolstadly  estoane de
celles gui depuis 20 ans ont allachdé leur nom an
développement du moteur deux temps, d'abord sur
motoryeletles, ensuite sur pelites voifures, avee
traction avant ct groupe moteur en avand du ra-
diatene.

Bepuis 1953 (type 3 = 0 Sonderklas<e’ les
moteurs soni & 3 eylindres. Lappellation 3 = 6
ferad & rappelee leo fail gu'au point de vie de son
fonetionnemen{, un moteuar 3 evlindres & deox
femps ext Péguivalent d'un moteur 6 evlindres i
i lemps. Ba souplesse est indénjable of ses aved-
Fraltons remarguables 131,

Les carvactérisliques du molear sonf les sui-
Vil es

— Cylindrée 896 cm.

— Compression 6,5,

{ Tiseale frangaise 5 CV.
{ effective 38 CV.

— Poids de la voiture 900 kg,

— Vitesse maximum 120 a 125 kmsh.
— Consommation 7 1. 5 & 9 lilres.

- Pulssanee

1

(3) Lo voiture, depart areété, atteint 80 km/h. en 13
secondes,
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Lew voiture- exposdes sonl

FIAT.

Fiat oxt o grande firnie de Purvin gueic a elie

Prix en France ~cule, assure 90% e la produaction automobile
italienne (4).
— U Coupd de série ..ooooaoo., 815.000 frs La gamme des fypes lrés varids produits jis.
—Tn Goups laXe ... ... 86G0.000 — gih présent s'est enreichie eolte annde du nouveau
e Tne Limousine commerciale 880.000 — l‘,\pe ()OI‘L.])O[N.E \omn-v.‘lc i l;)izaf'e\s f'ﬁ]ni}r-quﬂhlv
ftous points de vue, qui se trouve exposte sup e
— Une Berline 4 pordes ... .. cee] 925000 — sland avee un dispositif qui lu conpe en deux pony
mirux meonfrer toutes les parties,
s Les divers types Fiant deviennent ainsi
600 1100 1100 TV 1400 A 1800 A V8 Spori
Mateur ........ + eyl 4 evl. 4 eyl 1 exl. § evl.oen V
a 70¢
Cylindrée ..., 633 em 1.089 eyt 1689 cm 1.395 em 1900 om! 1.996 om-
Gompression ., 7 6,7 6.7 7,3 8,5
Puissanece .., .. 21 GV 36 CV 45 CV 70 CV 105 GV
Poids .oovennss 360 kg 790 ky 800 ky 1,120 kg 1.150 ks 900 ky
Vitesse mux. .. 95 kin/h, 115 kb 135 km/h, 125 kam/h. 145 km/h, 200 km ‘h.
Consommalion . & litres 7hH D 10 itres 1 litres m L5

Lo nonvelle petite voilure 604, econnie depuis
Te Salon de Gendve, paralf assurde d'un sueeds
considerahle. La earrosserie esl anto-porieuse
v=ans chissiag dodenx portes seulement. Tout en
ctanl {rés légire, elle permet teés coreeefement
i oplace~. BWle comporie un dispositil elfieace Jde
clenidtige el siégiveage.

Le mulenr est disposé o0 Pavviere deeritree Pes-
s arricre, avee Jooradiatour el le venliladeor
déportés vors lo droite. Taes qualre roues sont
indapendantes,

Grace doun oulillage des plus modernes le nom-

— Une Berline 1100 00,0, oo oo
—— U'n Cabriolet décapotable 110G TV « Ton-

rismo Veloeo » oo L0

FORD.

one sagilt olus el gque du groupe mondial
Fopd, tes usines fravcaises de Poissy éfant deve-
nues des usines Simea.

tie growpe comprend. & présent, Tes firmes ei-
Wpris
-—— aux WSA. @ Fond, Lincoln, Mereavy, Conli-

nental
— rn Angleterre : Ford anglai-e. de Dagenham:
-— en Allemagne : Taunus, <le Cologne,

il pst le second groupe mondial aprés les Gene-
ral Motors. Ses nsines des U.R A anl produil, on

bre d'hieures d'ouveicr néeessaire it la consiruc-
tinn a ébé véduit & 35 heures @ il semble gue ee
=0it 10 un rveeord amondial, De e faib, 1o pris de
entie petite voiture nesl en Italie que de 390000
Hre soit éguivalent de 330,000 {raves. cesl-i-
dire moins du pric de fa 2 OV Citroén alors goe
o molenr donne 21 OV aa diea de £20 Gest une
réussite remarquable,

Fle a ddJd juspire de nowbrens earrossiees
aliens,

Les aulres voilures expos<ées =sur le stamd Fial
sont les suivanties

Prix Prix

en Halie en Frange

Ces $60.000 lire 727.000 Irs
e 1.250.000 — 1.i05.000 —
Ce 1.228.000

ces 1.500.000 —

1954, 1.700.000 voitures, =il 4% % e la produe-
fion amariraing.,

I £l & Porigine de 1o tulle concurventiolle par-
tiralitremenl sévire qui s"instilua auy Bial<-Unis
a partiv de §953,

sar e stand Ford TUS.A L les voiltipes prosepfees
sont en principe les momes que Pan depeiier voi-

(4 Laclivité de cetie industrie, Punce des plus puis-
santes d’Eurepe, déborde largemen® le sectenr autome-
bile : elle s’é¢tend & la métablurgie, A 1a construclion
adronautique, aux machines outils, au matéricl de chentin
de fer, aux machines a laver, aux réfrigératears ol jus
quiaux produits photographiques ¢f pharmaceutiques,
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frres dilos « 19075 o, les nouveauy (npe- « 19546 »
ne devant parvenir en Kuroape gu'en noventbre.
Une exceplion cependant @ le trés remarguable
coupt sport « Conlisendal » exposé ~ur plateforme
lournanie o1 vue vodfure « F956 » 15,

7 milliens de franes o=t non moin-
i ddeit dlre naades plus dleves oy

Hon prix de
remarguahble ;
Salon.

Las solfares expaosées sont les suivanies

= Goeapd CONTINENTAL « Mark I »

- Gabriolet MBERCURY 1956, Carrosserie deux
lens « Monfelaiy » oo . . e

— Berlineg BINCOLN o .. 0 i et

— Cabriole! FORD « Thuderbird »

e Bertine FORD « Faivlane Town =Scdan »

sur le stand Ford anglaise

Prix cn Franee

Puissance Priv auy U854
285 GV T.000.0040 Irs

225 GV 2.650.000 —

285 OV 3.800.000 —

202 GV 3.HE0 0%
202 OV 2330000 — J.114 %

¢ lrommvent présentos

Un Coundé « Anglia» ...,
Une Berline « Perlect ». 0. ...,
Un Cabriolet § places « Gonsul »,
Une Berline o Zophyr Six o» (6
eyl avee overdrive L.

La voifure anglaise Fored « Popular » nest pas
exposde (méme evlindeée que UAnglia o BElle e
colle dépar! usine gue 275 fvres, ce qui, avee Ia
parchase lax de 309% la sitee pour le elienf an-
glais & I'fquivatent de 360,000 franes, cest-i-
dire pas plus ehdre que nofre 2 GV quil ne dispose
gque de 12 GV effectifs au lieo de 36. Getle voiture
Tut instrument de Uintensification en Angleferre
de la Iulle de conctirrence organisée par Ford.

B

S Te Sland Fopd aliemandde, se fronve enfin
expos¢ un Goupd ecommereinl Taunus 15 M noa-
veau moteur de 1498 em de B3 OV, valant (sans
donane) 1.697 4.

GAYLORD.

Voir v files de cariosité, sor ee <tand, la pre-
micre voiture présentée par un nouyean construe-
Penr amdrieain, Gaytonsd Motord L de Ghicage,

Clest un eoupé sporl 2 places super rapide, <o
super luxe ef super <sileneieuy avee ehidssis tubu-
Lnire ol molenr V8 de 51600 do exlindeéo, déves
foppant 300 GV,

La earrosserie a 616 dessinde par Brooks Sle-

{3 Fait exceplion dgalement le « dream car » (vollure
@essais) CADILLACGC Eldorade Brougham gquon verra sur

pladetorme fournande gu stand General Mofors,

v Tindrd Pui Prix en §
.‘\- Imdree nissance SIS douan(.'
P72 cm RITEEOAN 1.248
1372 em 36OV [.348
1.5308 em 17 OV 1.850
2.262 ey 720V 1.9607

vens, e edlebre Styliste de Milwaunkee ef oxéenlde

pir Hermann Hpohn, earpossicr de Ravensburg
Wiartemberg: spécialisie  des  carrosseries de
fuxe,

Celte voiture de sport, auxy performanees rom-
parahles & celes des meilleures voifures curo.
péenpes, semble  devoir eomporter en outre e
confort, le sifence el le faihie be-oin Jenlretien
de< voitares américaines de série, Klle o<t vomdue
mvee garandie fofale,

Eeoprix de Fordre de 6 & 7
vlasse cetle voifure parmi
salon.

franes
chore~ gin

miilinons de
les phias

3
2

GENERAL MOTORS.

Le Groupe Geperal Mdors demeure le groupe
je plus puissant du monde endier. Alors que Uon
eslime @ 180000 Te perrsonnel dua groupe Ford, a
170,060 celui du groupe Chrysler, eetul des fiene-
ral Moiors atteint 500.0000 11 a Tiseé e FAD§ pres
de 3 mitions e voitures aux FElaf~-Unis.

I véunit des firtmes ci-aprés

any URA L 0 Bedford, Buiek, Cadillac, Cliovro-
fet, (3., Oldsmuohile, Pontiae.

e Austrvalie @ Holden,

en Angleterre ; Vaunhall.

en Allemagne @ Opel,

Malgrd un Stal de <alie alion relatise do o marehd
de Paufomohile — 1 voiture pour (rois habiads
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vy Féals-1 ni- Pos Tiemes v conlinnent leurs
venles o une ecidence goelgue pea ahurissanie,
investissanl des eapitauy econsidérablos pour des
Auipemenis nouy e

Les soifnres devand, pouyr Uéguilibre d'un {el
maveids, e renouveldes rapidement. les ronse
fracteurs <ingéniend & ceder conslamment de
noanveauy poddles, principatlement de nouvelies
(‘Ell‘l‘(“-ﬁ-(‘l'il‘%.

Cost @in=i que des voilures &« Tigne 56 » doi-
ventl dtree encore nofablement difféventes des voi-
fures aeliellesc b lHgne plus tougoe of plus dlan-
ehe, plus sarbaissée aissi.

Gepondanl ees vorlures ne sonl pas eneore pay-
svoenues en Burnpe ©oon ne fes voatiewd guo vees
ninenthre el le Salon de Parvis ne monire encore
que des earrosseries 1953 (6).

Aupoeind de vue mofeurs, fe V8 a conguis loi-
tes les nmiarques of fa course & la puissance se
pouarsuit o 200, 250 GV «ont des ehiffres courants
el Chrysier vient ('étre le premier o dépasser o
eap dos 300 OV sure une voiture de sérvie. Les tanx
te comprossion sont de plus on plis dlovés o alops

Lane Berline Oldsmohile type 98«
Sedan w00 L e

— Une Berline Buaick « Riviera »

— ' Goupd Cheveolet « Del Nie »

Conmune Uan dernier déja, certains rontingenis
pon  neégligeables  permeltend  Mimportalinon en
Franve de ees voilures, pavées «n [rancs franeais
en compensiadion de Fexportalion de suere,

JAGUAR,

tGetle firme anglaise esl spécialiste des voitlures
e sport ot de compdtition. Elles ont 606 les pre-
mieres a dlre muanies de freins a disgues,

Fes voilures peisenties sont toufes munies du
mcme moafenr & 6 eyl de 5482 em® de evlindrée,
FO8 GV o 5.600 lours,

Les privosont les soivants

1) A la seule excepfion do « dream car » General
Molors, Eldorado Broughum el de la Conlinental 1156
montrée sur fe stand Ford,

grton Fuarope 7 ool 7.5 sonlodes maxima, Ia qualité
croi<sante des cachurants employés oe Amdrique
pevmet! des faux de 8.5 of parfois 9 0 On annones
L0 poar 19506,

I'n des prohiémes les plus délicals du V8 piaside
d'ailleurs dans son alimentation ; on mulliplie
les carbnraleurs & double of gonadraple covps sans
afleindre an dguilibre parfait entre les evlindres,

Ausxi lravaille-{-cn heaucoup & vewdee prali-
rable Pinjection direete d'essenee, solalion répli-
sée en o Allemagne par Mereddds mais  aneore
eompliquée ef colleuse,

Les transmissions  aitomaligues équipent
presenl foutes Ies voHures, et les preumatigues
ne compertend plus de chambre & air,

La premitre veilare exposée un sland, sur pla-
tefornie tournanie ost unce Gadillae « Eldorado
Brotgham ». Ce nwesl cependant gqu'un o dream
car e {(voiture de eévedy audfrement E ane voiture
dlessal & Ia recherche de progrés Logjours hon-
veaus ooelle nfest pas & ovendre of il ntesl pas
questioy de prix.

Los autlres voifaves sont

—— ' Gabrinlet Pontiae 4 ploo« 3 dtoiles o,
— Une $erline Cadillae « ¥leebwood

Puissanee
effeetive

Prix en France (7)

Hoddilay

........ 202 GV G.100.000 -
R 224 OV 2.868.000
jE0 OV 2.900.000

...... 250 GV pang.ann ..

........ £62 OV 2.2400.000 —

Prix c¢n Franee
— Mark VII Bervtine aver hotte de
Vilessoes anfomaltique {(1an
ken/h Lo e 225000 (1s
N K f40 LE[JUL)_E" ,\‘pn]*[’ fl"I‘E(’ ‘;’.'I?ﬂ_ﬂ(]u -
Cabriclel <érie ... | 2,250,000 —
(80 Gougd wpm'l a *.mi'—
rosserue speelaie
km/h, A
/ ’ environ L., 000 800 -
Un remarguera la ligne  caractévistigque des

Cowpés sport e wérip g'abaissant en Voau droil
du condueleur. La Jagnar X K 10 wopu élre ap-
pelée la reine des voitures e sport.

La firme Joagaar vient en oishre de mellre au

(71 Tous Trais compris, notamment chauffage, radio
¢t, pour la France, les frais de douvance et dimmatricu-
lation,
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peant wne nomvele voilore avee maoloinr mains
prissant de 2 10 ARG senlement de oevlindrée dog-
mand FE2 OV A D.ROO [ of nne vilesse maximum ale
160 kin/h, Getfe voitare dile « Jaguar 2 10 5 »
rtest pas présentée aun Salon de Paris 5 la prinmeur
ona clé péservée pour le Salon de Lomdres qui o
Heuw inmnuddiatement apres eelui de Paris. On Ini
prédif nn vif suecees, en raison nofamment Jdu fail
gion voa wloptd des solutions ayant déjh fail
tenes preuves sur des bypes plus puissants 7X R
120 el X K 140

La nouavelle voilure doit ¢fve vemdoe  départ
u=ine 895 € Gela donne pour e elienf anglais, ¥
comPris Fimpot intérieny de fa « purelase tax »
un prix dquivalent a 1.160.000 franes @ Ie elient

fravenis pavas! de o <on edDA deodt e domane o
pris, 1300000 Tranes,

LANCIA.

Gette firme vient au scconmd rang des produe-
teurs ilaliens. mais {6 loin «derricre Fiat,

Les FRanecia sont des voitares particulitremont
~ilenricuses, agrésbles ol briflantes,

La particalarité de feirrs moleurs est d'élre odis-
posts en V.o Tangle dn Voétant celai dun o« V
Hroil » pour le fype Appia ef 607 pour le type
Aurelia. .

Les caraclérisiigques des types soné -

Aurelia Aurelia
Appia 9 série Grand
Tourisme 25040
1 eyl G evh G evi.
Modeur ... . enn V étroit en Voa 60 en Voa e
Cylindrée ... il o 1.090 cm 22668 cm- 2451 ot
COMPUession ... 7,4 ok 8
POissance ... ... .. 38 Cv 87 GV 118 OV
Vitesse maximum ..., 120 kwn/h. 1530 km/h., 180 kmh,

Bur e ~tand ~e trowvenl présentdes des voilures
e ehiacun de ees fvpes

Prix en Irance

— U'ne Berline Appia ..., ., E300.000 s

- - Une Boeeline Mareelia 0L Lo 2250000
—  Deux Coupds Aurelia Gramd
toarprisme 2000 0 L0, e 27750060 -

- I'n Canrviolet Auvelia Gt
lourisme Spider carrossé spé-
cialement par Pinin Farina..| 2.

1

-1

-t

D —

o

%
e

MERCEDES.

Gelle grande firme de Siattgart vient au {roi-
sitme rang de Pindusicie anlomobile allemande,
apris Volkswagen el I tiliade des Geoneral Molors
Opel.

Meveedes et e premice consteseleur gui. iy
cogquehiues anpées prodoisit une voiture de série
dayver moleur Diesel.

Hoest dgalement 1o premier & aveir mis au point

Pinjeclion dre<sonee (svsfome Boseh grace & la-
uelle les vojtnres Mepeodes furent les arandes
friomplintrices des compdétitions de 1951 0 aver
une eviindede rédaite & 2 L300, Ia puissance i
moeteur alleinl 290 GV & 8200 .0 fa veituee pe
pesanl que 836 Ky fa vite<:e maximuam se {rowe
portée & 360 km/h.

Bien gue Vinjeetion d'essenee <oil d'an priv de
revienl relalivemenl dove eo systéme dguipe la
vortare de sporl preduile aujownd hui on =drie.
du type 300 S L (Buper-Léger

Le coupé sport de ee fype est, en raisan de ~es
perlormanees, une des voiture< nouvelles jes phis
remarguees de cette annde @ 3o moteur exd ineling
sous un eapot frés aplati.

La dernieree née des Mereedes est rependant n
100 % Looqui avee moigs de 2 Ditres de exlindees
paevient également & es performances =ensi-
ftopneles (190 ki /). La forme fuvande de ~en
avanl a d'ailleves &6 imitde de eelle de fa plo~
puissanis 300 5 1.

Taes caracléristiques des
vantes

fvpes sond les snii-

Jo0 8L,

| 196 SL. 220 300
Moteur ... ..., ' 4 eyl 6 oyl 6 cvi. 6 cyl.
Crlindrée ...oooo .. : 1.8097 em 2,195 ey 2,996 cm- 20996 ¢
Compression ..., . 8,5 7,0 T 8.3
Puissanee ........... 165 OV 42 CV 136 GV 240 OV

a 3300 1,
1.080 ky
180 km/h,

Poids voiture ..., ...
Vilesse maximum ., ¢
Consommation

a +.800 L.
1.150 kg
130 km/h.
10 Hitres

a +.a00 ¢
1660 kg
160 lm/h.

a 6100 1,
1.295 kg
2668 k-,
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bes voilures priésentées sont

Prix en France
e 4T Ciabviolel (80 S0, ... 2.600.000 1=
v e Bordine 220 ..., e 28500000 —
— 1'ne Berline 300 .0 .. ... 3.250,000 —
e Un Coupé sport 300 8. L. a4 in-
jection d'essence _ . ... . . oL R Bs0000 —
OPEL-VAUXHALL.

CGes filinles allemande ot anglaise des General
Maltors présenfent v stand commun.

Les voilures Opel sont en AHemagne les plus
répandues sur le marché, aprdée 1o voiture popu-
laire Volkswagen ; elles <‘adressenl e fail a une
lole aulre elientéle.

Les dvpes ont 616 eolte anndce fghremen!l anut-
Hopds o de capol est nolamment abiis<é ol nlus
plongeant o d'aitee pard ins pnens sans chambree
a aiv ont &té adopies.

Les  caraectéristignes  en sont  rappeliers  rvi-
apres

Rekord Kapitin

Moteur ...... + oeyvi. 6 exl
Crlindrée ..., ....... 1.488 cm- 2473 cm
Compression ... . e 5,0 7.1
Puissanee ..,......... 41 CV 82 OV

o 3900 1, i 4.000 1.
Vitesse maximum 115 km/h. 138 km/h.
Consommalion ,...., 8§12 A 13 ditres

Les aleax voifures présenises sur e <land va-
Tent respectivement en Franee
— I Rekovd 1,280 & (douane de 37 % e osus
— Ia Kapitiin : 2,200 § {donane de 37% en =ns,

Quand aux modeéles de Ia filiale anglaise Vau-
xhall tes voitures pré<entées soni les suivanies

Prix ecn France
978,000 {rs
F.nesg.ann ——

— Vanxhall Velox
— Vauahall Gresla ... .. e

La Gresta o'est que Te modéle de Tnxe de In Ve
lex avee mdme motene de 2,207 em ke evlindrée.

PANHARD.

La voiture Byua Panhard semble de plus en
Phits recontue comme un ehef-donuvees de con-
ceplion : =ou habifahitité 6 plaves | sn tenue de
roube, sa faible consommalion of ses performin-
ces Tont sonvent oublier Ies 2 exlindres of los

a0 cm’ serdement de <on motenr, Aua printemp-
dernier, sa produclion deépassail déjt 80 1oites
par jouar, .

Mais des sueeds encore plus vasles lui sonl -
servés, du fait gue la maison Panhavd vient e
consentir, powr son prix, une baisse vraiment jm-
portante s plus forte gne 'on ait enregisieée &
I'occasion o Salon

— la Berline luxe n'est plus vemdae

qUu» e e e G39.0480 fr-
{(a lieu de 785.000 Irs
ww Lt Bervline Iaxe apéeiale ... G080

Une lelle haisse a pu élre consenlie grace aux
efforts de eoneeption ot d'dludes réaliscs, graee
dussioaux nonveaux accords brdustriels passds,
Land avee les usines Chaasson pour la consfroe-
Lion des carrosserics. qu'avee Gitroén 8 1 el
s douteny gue eetle hais=e a pour eésultal de
remddee fa Phna parfailement eompdtilise sure ie
marehe francais of de Tui ouveir de vastes lioei-
011 TI0NY AN,

Be nombrenses amdélicrations de détail v oonl
Waileurs 6té apporices. ajoutant aux performan-
ves ef a Pagrement de ta conduite,

Les earaeléristigunes sont

— Moleur 2 eyl horizontaux opposés o refroidis-
sement A ade.

— Cylindrée 830 em.

— Compression 7,20.

— Puissances @ fiscale 3 €V — Reéelle 42 GV,

— Poids 650 ky.

o Vikesse maximum (3 km/h,

— Consommation 6 a4 8 litves.

Llembravage  automaligue  Ferlee peout dlre
monté novennant un sapplément de 20500 frs,
—8ur Ie stand, Ta wonvelle Iwng est présenlée sure
plateforme {fournante.

Panhard poursuit anssi o construction de Ia
petite Dyna Junior dont un exemplaice ost exposao
=ur fe sfand, Cetie petite voiture est eatalogude
G53.000 franes,

PEUGEOT.

La gramde margue de Sochaux expose pour i
premiere fois, 4 edbd de won modéie vonnne 203,
datant de 1948, Ie nouwventn modele go'an pods e
mars dernter olle a proposd i sa elientele, Ta 403,

Gotle derniére, dond fa Higne est desenoe fami-

(8) L'aceord Cilro&n-Panhard réalisé récemment  esi
du type de ceux qui sonl & Ja base de fa constitulion des
groupes américains @ mise en commun des marcehés ot
des bureaux d'¢ludes, En outre Citreén a confié & Pan-
hard la construction des fvurgonneties 2 CV de 230 kg .
la cadence de cetle constraction doil bhientol aticindre
104 unités por jour.
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Hope a.o dis Je déhal, remporté e plus 36 sueeds
onoraison de ses remargnables qualiles quioep
font une voifare quasi parfaite, Tune elasse in-
lernafinnale @ I possibiieé de Transporles 5 on &
persennes U 130 km/ho avee une consemmalion
relativemen! faible, o, dés le Salon de Torin davril
1955, suscilé un vit iniérdt & Pélranger.

La production a dCailteurs démared a grande al-
hire @ da cadenee de sovtie de la voiture est déja
de 125 pwr jour et on compte o doubler (Miei le
prinlemps prochain,

Du point de vue fechnigue, Ta 403 esl une des-
cendante «ke la 243, Kile en dérive diveelement
tand par fa conceplion de ses ensembles méeani-
gues @ la eaisse vst aulo-porleuse (Kans ehidssis
e moteuar o superearerd o {eourse infdrienre &
Paldsage).

Mais son habifabiliié esl bien amdéliorée of 2
cofé d'une augmendation du poids de 12% =oule-
ment, Paugmentation de poissance do 30%  se
lrasduit par «ies performances amdliordes.,

Son freinage tres ellicace, sa lenue de route re-
marquable, veflete Peseellonte  wilhérvenece  dos
roues au sol. La suspension esl parfaile of bien
atapiée anx allures vives, Ba voiture ost enfin
tets siloncicnse el munie Jde gombreax dquipe-
ments accessoires (lave glivees) .

s enracléristiques comparées de o 208 of de
L 408 sunt fes suivanles

203 403
Moteur .. ...l + eyl 14 eyl
Cylindrée ... . ... L2 ¢! 1.468 em’
Compression ... ... 68,9 7
Paissances fiseale .. 70V § CV
o cffective... 47 CV a8 CV

A 4500 t
930 kg
118 km/h,
6 4 90 litres

A 4900 t
1.040 kg
130 km/h.
10 Titres

4 80 km/h.

Poids (conduite inl.},.
Vitesse maximum ...
Consommation ...,

Fes deux msodeles sont présentés =ar plates
lorme fournante,

La 403 ne =orl cncore. powr Pinstant, gqu'en
vonduile inféricure. Par contre ia 203 est ofevte
e foutes formes de carrosseries 3 1a dernidre est
celle du eabriolet geand luxe donl on wilmirera Ia
ligne,

Les types exposés of Jes prix sond les subvanis

Affafres ... .. ... ... BGH.ORO s

Kms,\'u e e .. DB&L.O0N —

e Luxe (ol suveanl ..., 600,000 —
Limousitne commerciate, 715000 —

’ FPamilinde ... ... .. L. TIE.000

Cabriolet grand hexe ., 81000 —-

T (Taxe oo THBO0B0 -

? Lauxe foff oonveanl L., ... 725,000

Les délats de liveaison senl de 8 a4 10 mois poupe
fa 208 ot denviron 15 moeks ponr la 103,

PININ FARINA,

Pinin Farina, de Milan, est considérd comme e
grand maitre des carrossiers italiens ; il o3t avee
Gihia, de Turin, le principal promolenr de ta ligne
ilalienne moderne.

Sur san stand se {rouve exposdée unt carros-
serin spéeiale d'ane Lancia Aurelin (chissis nor-
mat 2 1. 3005, Blordree e grandeur sin prix d'une
voifure ainsi carrossie ezl en Halie de 6 mitlions
de dive.

Pinin Faving ne constrail pas gque des carros-
series fndividuelles, 11 montre sup son stand des
phofographies de ses ateliers donnant des petites
séries de la Fial 100 PV, Cel{e dernidre voiture
ainsi rareossce previend o ftalio & 1.500.000 lire,
au lien de L I75.000 tire lorsgitelle sorl dos usi-
nes Kiat.

On verra au Salon deux autres voitures rarros-
stes par Pinin Farina

= e stand Alfa Romeo
s e «famd Lancein,

PORSCHE.

Cetle lirme allemande de S{utlgari est spéeia-
liste des voilures de sporl el de compdélition. 1é-
wores of particalieroment hien profilées,

Les modleurs. & 4 eylitvires horizontauy sonld
toujours disposdés & Uareidre el refroiblis par air.

Le dernier né de ces moteurs est un moteur de
1498 em ilif « Carvera » paree qo'il égnipait une
voiture de compétition gui se dislingua an eours
J'une conrse mexicaine.

Les voilures gqu'il dguipe sonl donndes pour
pouvaeir réaliser uno vitesse maximum de 204
km/h,

La Tirme présenle

Prix en France

[

— Ut GQoupd 2 portes mofeur
v Carrora » de 1898 e’y oL,

— Deux Gabrielels moledr « 1600
o 1.BR2 enp®

2.360.000 fry

754000 -

e Coupd & moelewr « Carrera o ne péserail gue
550 k.

Gew voitures sond liveables sins delad aux aches
fewrs possédant un comple BEAC, Sans celble con-
diton, Ta néeessité des conltingents  rvisgue e
faire allendre envivron 2 ans,
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RENAULT.

Fot Hegre lenraul veent lavgemoent e féle e
fonte T production Teaneaise a5 % de oeelie
produchion en (934, conlre 23 % 4 Gilroen,

Dan~ cotie production densemble o ~voilure
Henaul présenlant la plus grande diffusion est
e 1 OV, qui téfera hientdd -os div ans. [23.000
wnilds en ont ebd lhvedes en 1951, soit prés de

8% e ta production de votduees e Renaulf,
e sord actuellement i 920 unités par jour e
son dddéladl de livraison o<t de 3 & 5 mois

A eaié Uelle, la Frigate (11 ou mdme & pri-
~ent 12 GV), ne sort qu'ad 150 unites par jour;
o délai de livraison nest que e a2 mois.

La produetion de la £ GV nest limitée que par
fes oy ens indastriels do construefear @ eelle de
I Frégate Pest au contraive par les pos<ibilités
déeoulement, Aussi la Régie a-l-clie fafl. pour
Ie WHalow, un effort damdélioration heaueoup plus

anportan! pour fes Frégalte- que pour fa v Gy

[lie envisage aussi un nowseatr (vpe de voifare
e 3 ou 6 GV suseepiible d@inldéresser une honne
parlie de la clentéle de Ia 1 OV gqui n'ost sadisuile
quiniparfaitement actucllement  du fait dune
puissance quelgque pen insuffisante el tendrail o
s évader vors ln Simea ou la 203 Peugrol.

La nouvelle voiture seraif dévivée de la § GV
avee moleur arriére également Sa exlindirde <e-
aib comprise entre 900 of Lo00 e, ehiffee qui
avee Ja technieilé  acluelle. apparvail  =ualii-and
pour mainteniv la vHesse d'une voilure it enyvirvon
11y km/h.

La Régic escompte un asscs gros sueces dune
telle voiture @ elle sorfirail vers mars 1936, On
PFaurvait déji haptisée v Covrvette »,

58
i
Tk

Lies earactéristiques des deuy modoles aetnels
sonb rappelis ci-aprés

Frégate & moteur

Sport 1063 2 Htres Etendard

4GV
Affaires Sport
H
Motear ..., 4 ceylindres & Parriére
Cylindrée ... . 747 em
Compression .7 .25
ljlli‘*‘alll{'(‘\. liseade POV | Y
roclle s ILERY 210V

a d.am o, a Lo L
Poid~ ... .0 o M5 hy 600 Ly
Vitesse maximum ... .. Y7 lun/h. 100 km/h,
GConsommaiion ., .,.... .. 6 lilres

La i GV n'nopas subi de moditications récentes
nnporbindes, Ouopeatl citer v eed dgard @

- Tadoption damorlisseurs (élesvopiques,
To passage de la batierie d'avant en arriére.
Ta moditication du Fablean de hord,

I suppression du staecter, la volture élant
sguipee d'un thermostarter aulomaligue.
ta synchronisation rigoureuse de la hoile de
vilosses,

la eommande du démarrvear par la clef de
ronlaet,

ot el depuis T'an dernier, on peui moyel-
paank nan supptément Jde 27.000 francs supprimer
la pedale dembravage of prier le dispositif d'em-
hrasage electromagndéligue Ferlee d’assurer les
tormatites de débrayage ot d'embravage selon les
ordres que ol donue fe conducteur par sa simple
mianipulation du levier de vifesses.

La i OV ost présenide en plosicurs formes de
carrosserie ¢l auv prix subants

4 eylindres a "avant
1997 em 2141 em
7
[N
4 GV
{. a 3800 1.
1.265 Ly
133 km/h.
"

l_..-n—_-"""l"_‘\/""'—----_b._r..
i3 lilres selon allure

7
[
0

v
v

-1 =
=1 1

[EN A
& GUAHW
620 Ly
B K/,

1290 hy
135 km ‘.

ATaave~ oo e HU5.000 Lrs
e Typus sport Lo o ATR2Z00 - -

soorb tord ouvrant L ... 184000

Décapotable grand Tuxe. 556,400 - -

Lo lype LOGY imbigud au talbileau cr-dessous re-
prisenle une 4 GV « gonflée », ce que réalise non

e conslructeur lui-méme mais sa [iliale ta
SAPRAR.
(Cest principalement a Paméhoration de la
Frégate que s'est employée la Régie Renaull.
Non seulement <es modeéles de celle annde (o

l'exception d'un modéle « Affaires ») sont dobés
d'un moteur de 20 % plus puissant motenr BElen-
dard; mais encore de nouclles cavrosseries onl
L6 éfudides @ Le « Graud Pavels » ot oo Amiral »
comportent de nowveaux parc-choes ob une ca-
landre plus décorde ; le « Grand Pavoi~ » recoll
it oufre des carrosseries deux fons ; endin un
modile commercial nouveau « Domaine » recoid
au Balon les honnenrs d'une plateforme towr-
nante,
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Les mirndéles exposes o Tes prav soni fes suie
Vel

PoATaiees, molese 2 10,0 715000 Tr.

AYmiral molene Fleo-

therd oL oL

Gorand  Pavors  deos

— Frégate fons, molear Elen-

dard ... ... ...

Domaine Berline com.

metreiale, 600 kg,

motetnr Blendard L

si0.0004 -

8000 —

K62 000 .

La Régie Renaull n'a pas. &0 Joveasion de |a
eampdélilion économigue du Saton de ecetie annde
optrd de diminution de ses prix, comme Uont fail
Srmea. Peugrod of surtou! Panhasd, 15le o pré-
ferd mettre & lu disposition de <es ehents plos de
pai-sance pour fe méme priy,

A noter enfin gue foules les Fregales beéneli-
cient de ta garvantie [00% Henault, d'ane duree
d'un an. guels gue soent les parcours effecfuds,
cette garantie portant auss bien <ur la non-
d'owvre que sur la fourniture des piéces de re-
rhange,

GROUPE ROOTES.

Ceogroupe comprend  les fnimes HEIRIATHATA
IEmbrer. Suoheiom

Hoprésenle sur le <lawst ales vorlures ale capa-
ctles dinverses, mars gue daos leor ensembie re-
presenlent fmean la temdanee de Dindusteie aulo-
mohile anglaise copeernant les carrosseries @ -
gne an gott anglais, of fnition intérieure plus
~olgnée quen IPrance,

La ~voituve la plus repandoe est la Hillman
Miny, présentée supr une plateforme lunueuse oll
il est déelaré gque ees vortures sont « au premier
ang e ta production par leur présenlation, leur
e et lenr économie ».

Les voilures de ce type onl une cylhindrée de
L2635 em’ ol une vitesse maximum de 105 km/h.
Son prix intéricur anglais départ usine cst de
ovdre de 500 £.

A oeoté detle, la vonlure la ples puissanle expo-
=t estl la limousine Humber Super Smpe, d'une
eylindrde de 2.267 em valand déparl usine 1.217 £,

SIMCA NANTERRE.,

La fusion véaliste cette année cenlre la blials
francaise Ford ol ia firme Simea (9) a {ait nasser
Loule Tactivité de production des Ford Vedettes

(9) Cette entente est plus intime que les accords
Citroén-Panhard qui ont laissé¢ o chaque constructeur
son individualité,

<o~ Ie contrale de Suven Les Vedell s -ani 0
présent des Sinmea Poissyv ow simea Vedelbes o
'Arende devient, pour esiler toule vonfus=son nne
simea Nanterre,

Le Saton de eetle annee comprrle pat <l -
deuy <fands Simea

Bimea Nanterre ef Simea Poissy.

A ostand Rimea Nanlerre se frowve  exposee
I Mronde sous toules ses fornes, avee indieation
des peclformances que loi ont fait réaliser des
cingdneteurs queleongques,

Flle sort eelle anndée avee un nwolear pluas prics-
~ant il mofeur « Flash » 1290 em 18 au fien
de 12210 eme eeoqqun lemd 2 la faive dégommer @
« Aronde 1300 »,

Sos caraetéristiques <onl

— Moteur 4 ceylindres — Cylindrée 1290 cm,

— Compression 6,7 — Puissance 48 CV & 4500 {ours.

— Poids 940 kg.

— Vitesse maximum 120 K, b
— Consommation 7 a 11 litres.

Les voitures de sport (Goupdd de vile ef Woeek
el deérisdes des anetennes Simea Sporl onl un
moteur un peu plus pousse.

La voiture a regu, outre ceffe augmentalivn de
putsaanee, de patire & Jui donmer une metenrs
assi=t, wn eerlanr pombre de modifiealions, parnn
fesqueelles e nouy efle véduction du dHamtlre des
ranies, Ut sarbatssement generad eof wne aelue -
Pean e ta hotte, dupont ol de B dieeeloon,

Fnlin of moyennanl wn supplément de pray de
200000 francs uuw « embrayage éleetro-mécanique
cuditrement automatique », it « 8imecamatic »
permel de supprimer la pédale Fombrayage ron-
me le disposilif Ferlee sur fa 1 UV Renavlt, Les
serviees de SRimea sonl towlelons asses avaves de
ronseignements sur co qut se ocaelie deeriere celie
appetlation (1

Les muodeles expusis de Phronde of les prany
sont fes suiviusds @

Aga 000 1rs
(29.0HH) —
GO —
T15.0060 ~-
4RH.004 .
Fgag.e00

Lies détais de Hyraison sond de Uordre de 6 mors.
Simea tend en ooubre A développer ses facilileés
de erddil,

— Bervhme de luse. o000l
— Brerhine Ehsde o000 oL -
~ Berhine commereale cliatelaime
— Gowpé Grand Large ... .. L.
- Gabrivlet « Coupd de valle »

—- Gabriolet « Werk el » L, ..,

(10) 1.290 cm  est exactement ta eylindrée de la 2008
Peugeot ; certains ont voulu y veir une inlenlion parli-
culiere de concurrence. n sens  inverse cependant
UAronde semble devoir &tre lerriblemeni concurrencée
par la nouvelle 403 Peugeot,

(31) H» indiquent que ce dispositif donne L possibilité
de démarrer facilement en 2% vitesee,



SIMCA POISSY.

La fusion réali=dée eefte annde eatre Ford el
simea el metfant & la disposition de coelte der-
nitre Tirme los usines de Poiasv. n'a rien change
a lic vonreeption des voitures du bape o« Vedefe »
quioen principe représentent la voiture améri-
caine mdsplée i Udeonomic ecuropdennoe,

Laomise an point des Vedelios aefuelles Tul. on
Fail, cludice aus Plal<-Unis par Ford avanl lear
reprise par simea,

La finesse des Hgnes de Lt « Régenee o exposdoe
A Pendrde do stand sure platelorme fournante on
{émoigne.

Lo =uceés de res vailures esh considérable 5 la
production des usines de Poissy a plus que doublé
de 1954 & 1855 : en juillet dernier, In cadenee de
consiruetion dail de 205 unilés par jour.

Les modéles expogix celfe annce comportent
pen de ehangement par rapport & ceux de Man
dernier, I faul signaler copendant d'intéressants
progres apportés en malicre de freinage au point
de vie puissance et progressivité el Papparilion,
au tableau de bord, de nombreux vovands lumi-
neax de eontedle de fonclionnement des divers
apparcils.

Les caractérisfigunes ~onl rappeloes el-apris

— & cylindres en Vo4 900 —o Cylindrée 2,351 cm .
— (ompression 7,2,

Fiscale 13 GV
réelle 86 CV a
— Poids 1200 kyg.
— Vitesse maximum 140 km/h.
— Consommation 10 a 13 litres.

— Puissanee
Hiend e 1600 lours.

Les voitures expostes el los prix sont les sui-
vants
THON0G (s

RE8Q.000

Trianon
Yersailles A
e Rbgenee (earrosserie deuas tons
radio comprise)
Marly, vedette familiale com-

1035000

merciale BOO kg ... oL FEROG0D —
Moyennant un suppliment  de A5 franes,
res voblures peuvent recevoir un foil cuveand

« Visladowe » comportant fa possibilite J'une
fermefire avee du plexigioss fransparent bleatéd.
Les ecarrosservies peuvent aussi s'exdeuter en
dowx tons,
Loes délais «de livraison
TUER

sant de ovdre de six

SKODA.

Les voitures de co stamd, représentent au BSajon
e Parvis indhaslrie automobite de dervrviére e Ri-

dent de Fer o Skoda repreésente e odépariement

antomobile e Dosdustvie Towede telideosTovague
nationalisie,

Les voitures <anf du bvpe hadiduel 1200 (evlin-
drée £.221 em?).

Au Salon de Bruxelles avail &8¢ présenle un
nouavean fvpe Orlik [LE0G e’ avee carrosserie
modernisée, Cefle voifure n'a pas Mé oxposiée 4
Paris,

1 aest Jraillenrs guestion, pour Ia Franve, ni
de econtingents ni de prix.

s
TALEOT.

Talbol continue, malged ses difficullos de venle,
U représenter Uindusleie auiomoehile franeaiase,
enogrosse exlindrée, dans des dprenves sporbives,

soie précédent moteqr 4 105 qui était le plas
volumineus constrnit en Franee, a fait place an
woleur 2105 qui dordnavant est desting & dquiper
la quasi totalité de ses voilures,

La 2 1.5 (evlindrée 2,481 em™ es! montyrée en-
tidrement déshabillée au cenlre du stawd 5 de parl
el Jrautre se frouvent deax coupes 2 places 2 1.5

Uun dit ; Tourisme Rapide. Ym : 185 km/h,

Fanlre @ wporf Spéecial, Ve 0 200 km/h,

Cos deax modiles e ditforenl quie par Feme-
ploi =ue 1o« Sporl Spéeial o dun carhuralewr

Weber au Jivca d'un Zonith i en résudte dis pos-
sibililé= de vitesses de rolalions plus dlovies,

2.050.008 s
2,400,000 —

—— Le Tourisme Rapide osl coté ||
— Lo« Wporl Spéeial w00

I iture de Pancien fype 4 1 5 sitiéde au fone
La voiture de ] fen fype 4 105 =it ur forud

du stand polte 2, 775,000 Tramnes.

VELAM-ISETTA.

La voifure Isetla est un aunfo-scoofer A gualre
rowes d'origine italienne, di & Pimaginaltion (fun
construeteur dénomme Tso.

Elle est earaclirisée par sa fornwe ovoide ef sa

porle feantale,

Pré<entée an Salon de Tarin de 1954 plle v s6-
dur=il o nembreay poablic. Sa constraction on
serie ful faneée, mais ne dara gu'un temps. Elie
eeasa — par une coinecidence eurieuse — lorsque
Fial sortif sa nouvelle voilure 600,

Eridée se poursuivil en Allemagne, ot Ia Heen-
ee ful eddée au constructeur havarois de motos el
de voilares BMW. Sous e nom de « HoMmann-
Kabine o, Ia voilure stail dérivie de Plsetta, mais
avee deay porles latéeales ol un mudenr de 250
rm alibisé depuis longlemps motoes -
pletie= 13LMW,

s bes
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Pog France la oonce tulb acguise par la S0ciete
VLLAM (VEhicule Leger A Moeteur) qur preseuntq
son engin au Salon de 1934 et obtint quelgues
commanides Sa eonsfinetion aetuclle est de 25
untfe- par joi

Le chdssis est a vole artiere {18s ebioite (55
tm ) oaendant mutile le differentiel La poite est
alavant aves eolonne de direcfion basculante Te
motenr st g Parnere avee 1efiowdissrment & ail
Goest un ileun evhimdies deuv temps  oyhindree
230 cm compression 65 pwmssance coffeclive 9,5
GV oa 46800 Lom~ powds a vide 330 hg silesse
masimum 82 km/h  consommation & Dhifres

e privoest de 297 000 {rancs

La fiinie est tres optimiste  elle a faid un gros
eftort en - equipant po hvrer jusqu'a 100 Taetta
Par jour

VOLKSWAGEN.

GCette e de Woltsburg dont les sortures
commeneent a se tepandie jusgu en France vient
a premier vang de 1o produachion allemandde

195 mand luxc

Getle derntere viend darlleurs de hatlre 1o pro-
duclion frangaise et de se placer au b orswenn
tang de la production mondiale

Les Allemands tendent a conguern Tes manclus
a la foi= par le bas privdes vontuzes ef par leus
endinance

La volbure Volkswagen a 000000 frane- «n
Wranee v compris 57 % de dioids de douane esld
potr nos vortures tne conecwmiente redoutable
e oddanger oxplique jusqu a un cerlmm pomi que
les contigents dleniree  autorises soent quass
nils

La 1obaslesse ot egalomoent un excellent oyu-
moent de vente pour demonbier | economie d'en-
plottation de Ia vorture, la fume expose volon-
fiers des specimens de Volkswagen avant fotalise
200 000 hm, 300 000, 400 000 km of plus?

Iexpansion allemande sur fe marche anterna-
tronal ne doit dés lars ctonner personne

Sme e marche demand  Volhssioagen vient en
lote avee Z10 000 voulures pubiculities on (994
depassant de Tomy numetiquenment foufes les au-
{res margques  Pres de 1E0000 +de ces vorlures
ont ele gxportees T u~ine de Wollehing detiend
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le record eurvopéen de o produrclion journalitre ——— e —I_
d'un méme type avee la eadence de 1.000 voitures rixoen Franee
particuliéres par jour. La millioniéme Volkswagen

est sorlie Ie 5 aolit 1955 etj ia Dil’oc%ifn} a alfiviné j E;ﬁgf gzri‘(th:;(:::aﬁt‘ gg{;ggg i:
la GOIle:ﬂI‘]GD‘ElG la pf‘ﬂd”pfmn 'en certifiant qui‘ la - - Cabriolet déecapotabhle. .. ... 885.000 -
den miltionidme voilure seraif encore du méme Coupd Sporl................ HEIIONT
Lype.

Thie nouvelle ugine vient 'éfee construile &
Hamhourg.

8i I'on veut bien se rappeler que le Jancement
de celle « voiture du peuple » est due & Hiller
et date de 1938, on peul présumer qu’'a assez bref
délai In Volkswagen hattra le record de durde que
détient fa 11 Citroén depuis 1934,

Les caractéristigues du type e voiture sont
rappelies ei-aprés

— Carrosseries toutes 4 deux portes.

~ Moteur arriére 4 cyl. & plat 2 & 2 opposés, avec
refroidissement par air, refroidissement auvtoma-
tigue de Thuile par thermostat ¢t ventilation par
turbine servant en méme temps & Ia climatisation.

— Cylindrée 1182 e’ -—— Compression 6,1,

— Puissanee 30 CV & 3.400 tours.

— Poids du coupé ordinaire 730 kg,

— Vitesse maximum 110 km/h.

— Consommation 7 1. 5.

e bas pégime de rolation admis ainsi que e
velroidissoment antomatique de Phuile du moteur,
épavgnent o [atigue ot contribuenl & sa lon-
Fivitd,

les voitures exposées sar le stand sont les sii-
vantes 1 elles ne présenfent que des modifications
ile détatl par rapport & Pan dernier, Iokrta. Vue arriere

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRE.S

LAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
& PARIS (8° Art) - Téléphone ANJou 98.55)

est & votre disposition pour vos assurances automobiles

DEMANDEZ-LUI SES TARIFS
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Assurances Automobiles

ASSURANCES AUTOMOBILES pur [interméa-
diaire de PAUTOMORILE CLUB DES FONCTION-
NAIRES. Association agréée par le Minis{ére e
Fluluecaiion Nationale (Ddirection Générale des
Sports), Membre de 'Union des Socidtés Bpor-
tives Interminislérielles. Siége, 103, houlevard
Haussman, Paris 8. C.C.P. Paris 2224.18. Télé~
phone ANJou 98.55.

{,Adhésion a PAutomobile Cihub des Fonetion-
naires ot Assimilés donne droit anx servires sui-
vants :

— 17 Revue (rimesiriclie « lAutomobile Cluh »;

— 2° Remise importante sur tous vos achais,
on vous adressant aux fournisseurs re-
commandds par le Club

— 3" Tourisme, organisation de vovages indivi-
duels on on groupes ;

— 4" Grédit antomohite |

— §" Service Assurances : [.’Automohile Clah
n'assure pas direclement ses memhres ;
les conditions priférentielles oblennes sond
eonsenttes & chacun de sex membres par
ides polices individuelles qui le garantbis-
sent et qui sont contractées avee des Gome
pagnics d’Assurances offranl {oute séeu-
rité, suivant le (exée el sous la forme des
polices liabituelles admises par 'ensemble
des Compagnies.

C'est ce Service Assurances qui counstitue la
branehe la plus importante des activités du Glub ;
il est particulidroment recommandd aux fonetion-
naires soucieux d'obfenir & la fois les meillenres
conditions de prix ef de sécuritd,

Le Conseil «’Administration est composdé ac-
laellement comme suib .

— M. G. Rastel, Ancien Ministre, Ancien Préfel.
Trésorier Payeur Général de 1'0Oise, Président ;

-— M. Pelegry, Directeur Général Honoraire de
I'Hnregistrement ;

— M. Marquet, Prifet ;

— M. R. Bedenne, Administratenr Givil des Ser-
vices Sociaux du Ministére des Finances ;

— M. A. Delouche, Inspecteur Géndral des Baux
el Foréts ;

— M. R. Mornet, Dircetour de la Caisse Na-
tionale de Garaatic des Dockers ;

— M. R. Peyredieux, Receveur des Finances ;

— M. O, Liltiaz, Administrateur Civil, Minis-
tére de 1a Santé Publique el de la Population :

— M. Girardin, Iuspecteur Prinecipal des Con-

[ributions Dirertes, Secrdtaive Géndral de 'Eeole
Nationale des Impois ;

— M. Guillemot, Adninisiraleur Civil, Service
wntral de PAclion Sociale des ¥orces Armdes ;

— M. R. Blanc, Direclenr TxWipartemental duo
Travail ;

— M. Lafay, Administratenr €ivil, Ministére
de la Guerre ;

— M. J. Fontaine, Inspectenr de Administra-
lion, Ministére e U'Intdpienr :

— M. Curveller, Tnspecteur Prineipal de I'En-
registrement of Domaines ;

— DN Thual, Ministére e ln Marine ;

—- M. Théret, P11, 12, run d’Anjou, Paris 8.

— M. Lhez, Magistrad chavgd du Service Rocial
Minislére de la Justice ;

— M. Bayle, Président des Serviees Sociauv.
Ministére de PAgriculture

~— M. Roudil, Adminisivateur (ivil, Minigiére
il Pravail

— M. H. Chouvin, Inspeclenr Géndral de i3,
NIGL;

Correspondants :

-— M. Mardon, Ingdnicur en Ghel des Ponls ef
Cliansgées, Ministére des Travanx Publies

— M. Gilette, Administrafenr Givil, Divection
Géndrale Jrs Bporls

— M. Roques, \dmini-{raleur (livil, Diveclion
Géndrale des Sports

- M. Terras, Dirccicur de PHopilal de Pieree-
forr (Var).

— M, Bansept, Ministére de Ia Santé Publiquoe

— M. Mazaud, Adminis{rateur Civil, Minisfére
iles Anciens Gombattants.

b
gl
niil

Kerivez & Pautomobile Glub des Fonelionnaives
ot Asaimilés, 103, houlevard Uauv=smann 4 Paris
R ef demandez les conditions de seg assurances
aufomobiles @ vons ne le regrebtteres pas.

i
G

Volee attention est appeldée sur le fait que no-
nohstant toutes hausses antoriscées par le Gou-
vernement, "Aulomohile Giub des Fonctionnaires
n’a pas augmenté ses tarifs et entend les main-
tenir jusqu’au 1" décembre 1965, au moins.

i odone vous avez o vous assuyrer, hillez-vous
de vous inserire, pour profifer de eondilions que
vous ne retrouverer plus el doni vous garderes Io
héndfice pendant foule une annéde, jusqu'an po-
nouvelloment de la police souscrite.




PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Mercredi 12 Octobre 1955

L Gomilé da PG, STest réand, le mereredi 12
velobre 1955, an Ministere des Travaux Publics.
a Paris.

Ftaient présents : MM. Mothe, Président du
1.(iM., Couteaud ot Fischesser, Vice-Présidenls,
Laure, BSecrétaire, Proust, Recerétaire Adjoint,
Wennagel, Trésorvicr, Agard, Armengaud, Arqguisé,
Baudet, Baquerrs, Brunot, Feriin, Fuzeau (repré-
~enlanl M, Renoux), Frybourg, Giraud, Hasson,
Lerouge, Liffort de Buffévent, Moret, Parisot,
Prot, Ventura ef Wahl, Membres.

Absents excusés MM, Lambert, Vice-Prési-
deul, Gachera, Clermont, Filippi, Rossi et Vail=-
laud, Memhres,

Assistaient & la séance © MM. Escoubé of

Fontaine.

F.a ~tance est ouverle 2 14 heares 30.

1*) Approbation du P.V. de la précédente séance.

Le Comité adopte sans observation le texte qui
lui a #té soumis pour le prordés-verbal de la séanee
lenne le lundgi 5 septembre 1955,

*+ Tournées du P.C.M.

MM, Parisot ¢l Monneret cxposent 1'état actuel
de Pétude quils ont entreprise d'un prejet de
tournée du P.C.M. en Yougoslavie, pour le prin-
temps de 1956. Tls sont invités & poursuivre leur
ttude de fagcon que les inseriptions provisoires
pitigssent &tre recueillies vers lo 7 janvier,

4% Déjeuner mensuel.

Le Comité déeide de reprendre dés govembre
1955 In tradition du déjeunesr mensuel,

17, Problémes d’urbanisme.

e Comitdéd continue 1'étude commencdée a la
stanve précédente, sur le role du Corps des Ponts
ot Chaussdes dans les activités velevant de la
consfruction et de I'urbanisme.

3"} Problémes d'enseignement.

Les Membres du Comilé au Conseil de Perfee-
tionnement  de I'lieole  Nationale des Ponts et
Chaussdes rendent compte 'un entretien gu'ils
ont e avee M. le Directeur Grelot au sujet de

Vorientation de UEnseignemoent & VEeole ; ils ont
Frouvé en M. Geelot le plus large esprit de com-
prélension & Pégard des préoceupatlions gui con-
eernent 'ovientation du  Gorps des Ponts o
Chausseécs.

Le Comild décide, en outre, des dispositions
prendre pour assurer un meillour contact enfee I
P.C.AM. el les Ingénieurs Eléves & I'Eeole des Ponis
et Chaussdes ct & 'Ecole des Mines @ le Gomité
itbeide dVinviter les Ingénieurs ITléves & un apé-
vitif & la Maison des X ; il sera signalé aux jeunes
Camarades effectuant lear service dans 'Armée,
intérét pour cux de se présenter dans les Servi-
cos du Heu de leur garnison,

6" Frais de Contrdle des D.E.E,

e Comité appromve fes suggestions de M. Bru-
not sur fes indicalions @ donner a une demande de
reaseignements formulée par la GCour des Comptles
au sujet de évaluation du montant des frais de
conirdle des D.E.L.

7v, Articles pour fe Bulletin.

Al Peot rappelle, que, sur sa proposition, e
Comile a fovité, dans sa ~éanee du 13 juin 1955,
fes Détégués de Groupe i interveniy aupre~ de
tous les Camarades pour qu'ils wmetlent d'urgenee
le Bulletin en possession des articles judispensa-
hles & sa parution réguliére. Cetie invitation
n'avant pas en 'écho désiréd, M, Prot renouvelle
d'une manidre pressanie son appel. Le Présidend
el le Qomité s’y associent entiégrement.

&°1 Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M, Mothe fail le point actuel de cebte guestion.

Iexamen du projet de statut déposié par Ic
P.C.M, se poursuit, lentement, semble-t-il, T.a Di-
rection du Personnel vient d'obtenir que le cadre
préva pour les Ingénieurs Généraux soib augmentd
de quatre unités, au titre des Bases Adriennes.

Le Décret supprimant les Glasses d'Ingénicurs
en Chefl des Ponts of Chaussdées et son Arréfé
dapplication sonl signis on en cours de signa-
tore, avee effet du B seplembre 1955,

") Comité Central des CEuvres 8ociales.

T.c Comité donne mission & son Président de



rechercher un Camarade susceptible de rempla-
cor. au Comité Central des (Juvres Sociales, M.
Lesieux gui, cu raisou de ses ooeupations nouvel-
les, a donndé sa démission de Délégud du P.OM, &
eo Gomilé,

10°) Taux des retraites au 1" octobre 1865.

Le comilé prend connawssiwe de g nole efa-
hlic par M., Moret, dounanl 'dcliclte des Lraife-
menis et le faux des pensions au {* oelohre [955.
(elte nolbe serd insérde dans e prochain N° o
Buileiin dn P.G.M.

31 —

11°) Comité d’étude et de Liaison pour la Défense
de la Fonction Publique,

M. Wennagel rend eompte que ce CGomild g'as-
socie auy demandes formalées piur les diverses
Fédéralions de fonelionnaires powr obtenir ali-
enemenl. el fes avantages roecemment accopdis
aux BEnfreprises Nationalisdes,

Lit séanee esl levie § 18 Lietsres 30 5 [ pro-
cliaine réunion i Comile Jdu PLOAL aura Hien e

e

iundi 7 noverbee 1955 & 14 houres ©5,

1. Seerdiaire, L Prasudent,
A. Laure. I’ Mothe.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Mercredi 12 QOctobre 1955

Le Bous-Comité de la Scction Ponts et Chaus-
séeg du P.C.M. g’est réuni le mereredi 12 octobre
1955, au Ministére des Iravaux Publies, & Paris.

Etaient présenis MM. Mothe, Priésident du
P.C.M. Couteaud, Vicc-Président, Laure, Scerd-
tairc, Agard, Armengaud, Arquié, Baudet, Ba-
querre, Brunotf, Fertin, Fuzeau (veprésentaul M.
Rencux), Giraud, Hasson, Lerouge, Liffort de
Buffévent, Moret, Prot, Wah! ¢t Wennagel, Meu-
Iiray,

Abaenfs eveusds MM. Lambert, Vico-Prisi-
denl, Gachera, Filippi ¢L Rossi, Membres.

Assisfaiont & la sdance : MM. Escoubé ol
Feontaine.

La séunce est ouverte & 16 heures 30,

[“}) Adoption du P.V. de [a derniére séance.

Le Sous-Comité adopte savs observalion le
texte qui lui a é1¢ soumis pour le procds-verhal
de ta séanee lenue le lundi $ seplembre (955,

2} Ingénieurs retraités a ta 1" Classe.

M Mothe fait connaitre que. par detire du & oc-
{obre 1955, le Ministre Jdes Travaux Publics a vé-

pondu au P.CM, en maintenant I'impossibilité
gu'il avait opposé le 9 avril 1955 & la demande de
M. Escouhbé, mis & la retraife comme Ingénieur
de 1 Classe, avant Pinstitution de la hovs Classe.
En conséguence, das e 5 oclobre 1985, fe DO
a prié son Avoecat dinbroduire un recours en Gone-
seil J'ltat confre ce refus du Ministee, <lappli-
quant & tous les Ingéniecars se hrouvanl dans une
~ituation analogue 4 eclle e M. Escoubé.

3°) SHuation des Ingénieurs du Service de 'Hy~
drauligue et de fa Golonisation en Algérie.

L Priésident indigue gue M, Barbet u remoeveié
fe P.CM. de la position qu'il a prise dans cette
aflaire el annoncé que plusieurs pourveis en in-
lervenlion doivent prochainemoeni s’ajouter aw
~ien.

l.a séance est fevée & 17 houres 553 1 la pro-
chaine séance aura lien le landi 7 novembre 1955,
a Vissue de la réunion prévae ee jour-la pour e
Gomits du P.GM,

Le Secréiaive, Lo Présidenl,
A kaure, . Mothe.
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ACTIVITE DES GROUPES

DE PARIS

GROUPE

Le LUNDI DOUZE DECEMBRE 1986 aura lieu,
4 fa MAISON DES X, une REUNION AMICALE, de
18 heures 30 & 23 heures 30, comportant :

~ aprrilil.
— aliner-bhutled,
— danse ol breidge

Fous los memhbies du Growpse de Parts. sans
mhlier les Ingdéneurs Bitves, v sonl instamment
couvIas, avee leurs épotses el Jeurs enlants on
age de sanferesser o la danse

La parbicipation et de F 00 franes par per-
~onne

Privre & o« fout @n eliacun » de bare convailre

o adhéston, v nsbiguani le nomhre de peeson-

nes el en jorgnaul e chégque correspendant a
Rend Giraud, 18, avenue Charles Wloquet, Pa-
IR ENAN

Par milleurs, 1l o<t rappele gue, dans le Nunero
i Bulietin du P.CM. Jaotit 1955 a eofé insdrée
une note demandanf anx membres du Groupe ale-
~ireany délre lenus au courant des réunions nlte-
reeures de se faire conmaitee, en retournanl un
mmprimé rose joml awhi Bulletin.,

Mallieurcusement, les yvacanees ond fail peridre
de vue Pimterdt du pelit questionnaive. Que ins

DEJEUNER MENSUEL

Le Comifté du P.U.M. a decide, au cours de <a
derniére séance, de faire revivre [a iradition des
déjcuners mensuels d'avant-guerre, gui, {rés li-
hrement, réunissaient les Gamarades de la région
parisienne ot des Camarade- de provinece ¢ pas-
~age d Paris.

T date cn comedera, dune facon géndérale.
avee celle de ta réunion (o Comité, dont plusienrs
Membres e hendrond, au cours du déjenner, &

NAISSANCES.

-

AMICALE D’ENTR'AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — !l est
rappelé A tous les Camarades qu’ils peu—
vent, en adhérant 34 PAMICALE, prémunir
leurs enfants, grace a Ventr’aide mutuel~
le, contre les conséguences, si souvent
désastreuses, du décaés du pére de famille.
Depuis le T* janvier 1954, les adhésions
a FAMICALE ne sont plus regues que
dans "année suivant la naissance du pre~
mier enfant (Article 27 des Statuts)

Francor- et Brigitte Reverdy foui part de la
natssance 4 Angers. le 30 seplembee 1955, de leur
~oeur Anne, Lrosiéme cofant de nobre Gamaoeade
treorges Reverdy, hgemeur des Ponrls of Ghans-
sies fUAngers

relaridataires veaillent bien, sans faus<e honie,
vipoiedre & brefl délai.
In disposition des Camarades qui  voudraieni

poser des questions sur l'aclion du Comité.

Le premier déjeuner aura licu fe LUNDI SEPT
NOVEMBRE 1955, au Restaurant CHEZ BETULE-
MANS, 204. boulevard Saint-Germam a Pari< 7.
dans une salle o premier étage, & PARTIR DE
DOUTZ HEURES QUINZE (Priv du yepas 6540
francs par porsoime.

Michéle Jammet [ail parvt de fa naissanes i La-
val de 24 oetobre 1955, e son petit frére Jean-
Paul, Jeuxiene entanl de nofre Camarade Georges
Jammet, Digdéneur Ponts ol Chaussees q
Foav il

tlew

Toules nos felieitations aux heureus parenis

DECES.

M. Lombard, Procurenr de ia République & Ma-
retnes, fait part de ia mort de notre Camarade
Muodéré Lombard, Inspecteur Géndral Honorawe
des Ponts el Chaussées & La Rochelle, ol il est
dégade leo 16 septembre 1955, Se- obségques, aun-
quelles le PO dtail représentd, ont eu lieu & La
Hochelle le |9 septembre 1955,

Noublm asstrons e lamlle du deloant de toude

notre sympatine attrstee,
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant

les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

NOMINATIONS

M. ot Gorebin, Iugdnieur en Ghef  des
Ponts eof Ghawssces & Paris, o 6bé désigndé gomme
Vembee de 1o Détégation Frangaise auprds dn
Coibé institud par la Conférence des Minisires
dos Affaives Blrang®res de Messine (Arrdld du
17 soplembre 1955, 3.0, du 30 =eptembre 1955},

M. Jdean Querenet, Ingénienr des Ponts of
Chuussees & Paris, & ¢ nommé au tilee dJu Mi-
nigiére des Financees ot des AfTaires ronomi-
gues, Rapportour Particulier prés Ia Gommission
de Vérification des Comptes des Enfreprises Pu-
bligques (Arrdté du 27 septembre 19855, J.O. du
3 <optembre 1955).

M. Michel Liffort de Buffévent, lugenicur on
Ghef des Pouts el Chaussdes & Versailles, & 6té
désigné pour faire partic de la Ddélégation Fran-
paise, au titeo du Ministére «des Travaux Publics,
a4 la Comission Inlernationale Permanenfe des
Congreés de la Rounte, o remplacement de M.
Grelot, luspecteur Géndral dex Ponts et Chaus-
stes (Arrétd du 15 septembre 1955, J.O. du 30
septembre 1955).

Onl & nommdés Ingénieurs nu Gorps des Mi-
nes, pour presdre rang du 1 octolre 1055, Trs
Ingénivurs Wléves soviant de Uleale Nabionale
Supéricure des Mines ci-apres  (Areedté b 23
seplembes 10585, J.O. di 4 oefobhee 1855 0 MM,
Miche! Waillaud, Michel Horgnies, Jran Pottier,
Michel Schneider-Maunoury, Bernard 8Séve, Alain
Bruté de Rémur (Miues Goloniales), Javgues Ba-
gery, Jeun Hapdouin.

Onb 616 nonmdés membres s Gomile Frangais
de I'Association Internationale Permancnte des
Congrés de la Roufe (Arrété du 23 seplembre
1955, J.O. du 8 octobre 1955)

-— MM. Jean Lapébie, Ingdnirur pn Cliel des Pounls
¢t Chaussées,
Picrre Mothe, Ingénicar en  Ghel des
Pouls et Chaussées.
CGochery, Président du Gentee Technique
Francais du Gouwdron pour Route.

Ont été nommeés Ingenieurs des Ponls ob Glkus-
stes dodater du Bt ooelobre 18955, les Ingénicurs
Bleves ei-apees sorties de Pleole Nationale des
Ponls et Chaussées (Déeret du 6 octobre 1955

J.O du 9 octobre 145510 ¢ MAL Grorges Pebereau,
Francoi~ Ruffier d’Epenocux, Picrre Savey, Michiel
Prunier, Jean Perrin, Pierre Lemaire, Roberd
Dussart, Jacques Bachelez, Mirhel Malherbs,
Jean-Pirrre Mayer, Jean Botton, Claude Maistre,
Rend Waldmann, René Rossi, Michel Lefoulon,
Bernard Félix, Armand Boutfier, 1Yierre Desfos-
sez, Pierre Rousselot, Philippe Gartier.

Ol 6lé admis comme Awditeurs & 1a 8° SNeasion
1955-56) de I'Tnstitut des Hautes Kfudes qle In
Défense Nalionale (Arréte du 30 septembre 1955,
J.O. du 12 petobre 1955)
— MBM. Michel Legrand, Ingduicur cn Ghel des
Ponts et Chausgséos
Jacques Morane, Ingénicur on CGhef des
Ponis et Chaussées ;
Jacques Vasseur, Ingénieur cn Chel des
Ponts et Chaussées.

M. George~ Moret, Ingénicur des Pouls et
Glraussées en retraite & Compiegne, a été admis
4 I'Honorariat du grade d'Ingénicur en Chef {(Ar-
rété du 23 aofit 1955).

Ont 6té promus au grade d'Togénieur e Chef
des Ponds et Ghaussées, pour prendee rang du 17
oetohre 1955, les Ingdinieurs des Ponts ef Chaus-
stes pl-apris ddésignds (Déerel du 22 oelobre
10585, J.0. du 27 nelobre 10556 @ MM, Guy Bon-
nemoy, Adricn Spinetta, Joan €lément, Georges
Texier (Service détachddy of Henri Deschenes.

LEGION D'HONNEUR

M. Jean Couture, Iugdénicur en Chef des Mines,
Bireeteur Géndral Adjoint des Charbonnages e
France, a été promu au Grade d'Officier de la Lié-
gion d’Honneur an Llitre du Ministére de Uindus-
{rieg et du Commerce {Ddoret Jdu 10 octobre 1955,
J.0, du 12 octohre 1955,

MUTATIONS

M. Jean Attali, Ingénieur des Ponls el Chaus-
sees, précédemment en Service détaché aupres du
Ministére de la France d'Quire~-Mer, 2 été affects,
aocompler du 17 novembre 1955, au Serviee Omdi-
naire des Ponts el Ghanssdes du département des
Bouches-du-Rhdue Arrété du 20 seplembre 19955,
J.0. dn 30 «<cptembre 1955,
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A. Vincent Bauzil, Ingénieur en GChef des Ponts
et Ghaussfes, précédemment en Service détaché
d la DMeection des Travaunxy Publies de Ian Rési-
denve Genérale i Maroe, a4 dé rdintégrd dans les
cadpees  de son Adwministradion dorigine, pour
compior du 1o oetohre 1855 (Aredté du 20 sep-
fembiee 1055, J.00 dn 30 seplembire 19557,

. Panl Funel, Ingenieur des Ponds of Chaus-
~ees it Chalons-sur-Marne, a 606 ehargé, a comp-
Lep dn ' oetohre 19550 & 1o résiidence de Perpi-
gnan, e Darempdissenment Sud du Serviee des
Pond~ of Ghans=éos du dépacioment des Pyréudes-
Orientales, en remplacement de M., Bonnemoy
mubé (Arrele du 21 seplembee 19550 J.00 du 30
sepltemirre 1955).

M. André Girardin, Ingénicur des Ponts et
Ghaussfes & Naney, n éé chargé. & compler du
f** pefabre 1955, & la vésidence de Bordeausx, des
tonetions de Chief du Serviee des Aeeés du Port
Autonone de Borderis, en remplacement de Bl
Anteine, muteé TArrété Jdo 21 <eplembre 1955, J.0.
du 3¢ septembre [958V,

M. Picrre Hervio, Ingiénicur des Ponts et Chaus-
~tes, pracédemment en Serviee détache auprés de
la Résidence Géncrale de Franee au Maroe, a &6
mix, & partir du 16 sepfembre 1955, & la dispo-
~ition du Minisiére de Ia Reconstruction et rdu
Logement (Arrétdé do 21 seplembre 1955, 1.0. du
30 seplembree 1955).

M. Jean Lagabrielle, Ingénicur en Chet des Mi-
ues 0 Béthune, a é86, pour une périnde de eing
ans, 4 compier w17 aveil 1955, délaché aupros
e fa Besidenee Générale de Fraoee au Marvoe, en
gualité e Birceteur du Burveao dde Recherelios pf
Participalion~ Minitres, & Rabal {Arrété ofu 23
stplembre 10550 .00 du 177 octobre 1935

M. Roberl Bouderlique, Ingénieur deos Ponls of
GChatssdes a Péronue, a &6 chargd, & compler du
[ oetobre 1955, A la résidence d’Anger=. de PAr-
condissement M-t da Serviee OQrdinaire des Ponts
el Ghaussées du dépariement de Maine-ei-Loire
Arrdlé du 21 septembre 1955, J.0. du 8 octobre
1455

Al Frnest Guenée, Inginicur en Ghef des Ponls
ot Chaussdes A Beauvais, a é4¢6 mainlenu, pour
nne durée de eing ans, & compter du 77 janvier
19455, rn Hereviee détaché aupres du Ministére e
fa Revonsiruetion ot du Logemeni, pour exereer
les fanetions de Délégus Géndral, Directeur des
Services Départementaux de "Oise {(Areété du 7
oetobre 1055, J.O. du H octohre 19557,

ML Jeun Cortade, Ingénicur de~ Ponds el Chaus-
sees A Versailles, a #6é placé on Sepvice détachié,

4 partir du 7 janvier 1935, comme Direcicur (if-
néral de la Rociclé ' Feonomie Mixte pour In
Construction de Logemoents Economignes {(Aredte
du 7 octohre 1955, 7.0, du 12 octobre 19606,

M. Mareel Raby, Ingénicur Giondral des Mine.,
w elé plave pour un an. & rempler do 1" avii
1935, eu Seivice défache auprés du Minisfore
iles Pravany Publies, poar oecaper Jes fonelions
il'Tngenieur on Gheld Adjoint an Ghief da Reeyjee
des Ghemins de fer (Arrdldé du 10 ocfohre 19535
o0 du 13 ootobre 10550,

AL Amdrd Marells, Ingenicur en Chirf des Mines,
esl maintenu ponr cing ans, 4 compler dn 16
~epiembre 19553, en Hevrviee délachdé aupres qin
Mintstére de la Franee Outre-Mer, comuie o=
preteunr Géndral des Mines ef de a Géologie (Sr-
réUt da LD cetobre 19550 J.00 du 13 oetobre 1955

M. André Pages, Ingénienr Jdes Ponds ef Ghans-
sies 4 Bone, a &té chargé de~ Toncelions (g
nicur en Chiel de la Gireonscription de Bane du
Serviee des Ponts el Ghaussées de PAlgérie A
rétd du 6 oclobre 1955, J.O. du 14 vetobre 1953,

Les Ingénicurs des Ponds et Chaussdées nouyel-
lement nommeés onl reen  les affectations sui-
vantes, & comptler du I*7 octobre 1955 (Arecie o
1 oetobre 1855, J.0. du 21 oetohre 1935}

— M. Georges Pebereau, (iard, Service Owili-
naire. Arrondissement spéeial a Nimes

— M. Roberl Dussart, Loive, Serviee Ovdiane
et e Navigation, Arrondissemen!l de Roasnne :

— M. Jean Perrin, Muarne, Service Orvdinatee,
Arrondissement ale Ghalons—sue=Marne

— M. Picrre kemarié, Haute-Garonne, Sermaere

Ordinaire, Arrondissemen! Ouest, a Tonlouse ;

— M., Pierre Savey, Mceurthe-el-Maoselle. Ar-
rondissement de Bases Adriennes

— M. Hene Rossi, Doiths, Service Ordinabr.
Arrondisgement de Montbéliard ;

— M. Bernard Félix, Trasvans hnmohilises ol
Maritimes

— M. Michel Prunier, Pari~. Service Cenfral
J'Etndes Fechniques ;

—— Al Jacques Bachelez, Paris. Serviee Tecli-
nigque des Bases Adriennes

— M. Michel Lefoulon, Service de Navigalion.
Belgique,  Paris-1st,  Arrendissement  Spieial
dlitudes ol Travaux ;

— M. Armand Bouttier, Direction des Travin
Immobiliers o Maritime ;

— M. Glaude Maistre, Lo Héunion, Yrrondis-e-
menl Jde Service Maritime
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_. M. Miehel WMalherhe, tiuadeloupe. Servies
Ordinaire ot Mardime ;

_ M. Jean Botton, Gouvernemend Gepdral de
Palgérie, Direetion des Travauy Publies ef des
Tranaports, 27 Arrondicsement de Bone ;

— M. Rendé Waldmann, Mavoe, Serviee e PHa-
hitat & Rabhat ;
— M. Jean-PRierre Mayer, Maroc, Sermviee de

.

I'Habitat & Casablanca ;

— M. Alain Loubeyre, Gouvernemenl Géudril
ite P'Algévie, Direetion des I'ravaus Publies ef (des
Pransports, Arrondissemenl de Datna

— Bf. ¥rancois Ruffier ’Epenoux, ¢ nilssion

aux TLE.A. (Affeetd pour ordees au Seeviee Oredi-
naire de la Meine)
M. Philippe Cartier, Serviee de PFlufrastruce-
fure Adéronautique de PAlgdrie, Arrondissemen!
d'0van {elfeclurra son <fauge & I'Keole Nalionale
de TAvialion Civiie a compter do 10 oetobre
1957) ;

— P. Pierre Pesfossez, en Service ldlache i
la disposition du Minisiére e 1a France J'Oulve-
Mer ;

— M. Mirhel Rousselot, o1 Servier détaehé & la
disposifion dun Winistére de 1a Franee J0Oulre-
Wer. ' |’

M. Alphonse Feolacei, Ingénicur des Ponis el
thaussdées d Alger, a ¢f8 affeetd, powr compler
du 1 novembre 19550 a4 la résidencee de Paris, an
Gommissavmiat Géndral des Fnlrepeises de Pravaus
Publies et du Batiment (\verdieé dis 6 octobre 1955,

JUO da 23 oetobre 1855,

Al Pierre Doyen, Ingénicur dos Ponts of Ghaus-
~fes A Parls, a ébé maintenn pour deux ans, &
compter da 12 février 1955, en Service détaché
aupres de la Fadération Routiére Internationale.
romme Iirecleur Technigue (Arrété du 18 ce-
lobre [955. J.O. du 2i ovctobre §9565),

M. Andrd Megaray, [ngiénicur en Chef des Ponts
el Chatssfes i Paris, a &06 nommd, 4 compter du
I** oclobre 1453, Commissaire dua Gouvernement
aaprds de la Sociéld de« Transports Pétroliers
par Pipe-Line. on remplacement de M. Rouelle
CArraté dn 20 septemhre 1955 J.0. du 21 octobre
1955},

M. tenrges Besse, Ingénicur des Mines & PAr-
rondissement, Mindralngique de Douai, a été mis
en Serviee défachd, pour une durée de cing ans, &
compter du 1° getobhre 1955, auprés de la Prési-
denee du Conseil (Commissariat & PEnergie Ato-
migue ., pour cecuper les fonetions de Ghef du
Buarvean des Itudes Industrieiles (Arvatdé da (8
netabre 1055, .0, du 22 octobre 1955).

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministere (Escalier I,
premier étage au-dessus de ['Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.

OFFRE D'EMPLOI

On recherche un Ingénieur, représen-
tant trés qualifié, bien introduit dans les
Mines et Industries du MNord et du Pas-
de=Calais, pour vente de matérie! fran-
¢ais de concassage, broyage, criblage de
margque trés connue.

S’adresser au Secrétariat du P.C.M,, 28,
rue des Saints-Péres, & Paris, qui trans-
mettra.

Pour téléphoner
au Secrétariat
duv P. C. M.
demandez LITtré 93.01

r— T I LT T
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DOUZE, NOTRE DIX FUTUR. Essai sur la numdération
diodésimale ef un sysféme métrique concordant, par
Jean Essig- Préface e M, Albert Caguot, Membre de
Pinstitui (Libraivie hnod, 92, rue RBonaparte, £a-
rig-6+),

L’auteur a bien voulu nous fabre un trés cordial hom-
mage de son ouvrage ; nous ne pouvens mieux faire. pour
I'en remereier ot présenter ledit ouvrage, que reproduire
ici la préface rédigée par notre éminent Camarade, M.
Albert Cagquor :

« Le langage des nombres a cu dans le développement
de Ia civilisation un réle essentiel dont I'étude de M. Jean
Essig nous permet de comprendre 'importance exception-
nelle.

¢« La mesure de toute guantité est représentéc par un
nombre, qu'il s'agisse d’un poids, d'un volume, d’une
surfaece, d’'une longueur, ou en général de toute dimen-
sion rapportée 4 son unité.

« Dans les civilisations les plas anciennes est recon-
nuce la nécessité de la mesure et toute littérature, ainsi
que la mythologie, nous décrivent les événements ou le
nombre fait image.

¢ On’il s’agisse de la grandeur d’une armée ou dune
flotte, de la distance parconrne par une invasion, de la
multiplication des pains, de la hautenar d’un édifice, sans
cesse le nombre intervient pour que le lecteur soit
éclairé sur la grandeur de I'événement.

« Aussi sommes-nous extrémement surpris que le cal-
cul des nombres tel qu’il est défini par les quatre opéra-
tions que nos enfants savent déji dés leur jeune ige
nait éié pratiquement réalisé qu'an moyen-age.

« La civilisation romaine, magnifique au point de vue
social juridique et administratif n'a pas entrainé de
progrés scientifiques sensibles.

« Le langage des nombres s’inscrivait alors en des ca-
ractéres ne permettant pas de définir aisément leurs rap-
ports ou leurs produits.

« Cest le choix d’un langage judicieux qui a permis
Pextraordinaire développement du caleul des nombres
dans la vie courante comme dans la science en réalisant
P’éeriture avee un petit nombre de caractéres nommés
chiffres, dont chacun représente unc certaine quantité
d'éiéments, Ia valeur de Vélément étant elle-méme immé-
diatement déterminée par la position du chiffre dans
Pécriture du nombre.

¢« Dans la numération dix, qui nous est familiére, cha-
que chiffre représente des unités, des dizaines, des cen-
taines, etc... suivant qu’il se tromve le dernier, 'avant-
dernier, ou dans la position précédente de I’ensemble des
chiffres.

« D'une fagon générale pour une numération de base
queleonque la valeur des éléments de deux chiffres voi-
sins a pour rapport la valeur méme de !a bhase,

¢« Cette écriture frés simple permef, quelle que soit

celle-ci, de faire les quatre opérations avee le simple mé-
canisme des reports et des décalages fels que nous les
utilisons dés notre jeune age.

¢ Il faut chercher Vorigine de cette méthode géniale
par sa simplicité dans les Indes ancicnues et elle fut fn-
troduite en Occident par les Arabes, particuliérement a
I'Ecole de Cordoue.

¢« Un mathématicien frangais, Gerbert, en cut ainu
gonnaissance ct, devenu Pape sous le nom de Sylvestre 1L,
il econtribua & la Faire connaifre a la fin du x* Siécle de
notre ére.

¢ Ce mest qu'au xn® Siécle qu’elle se geénéralisa dans
iout 1’Occident.

« M. Jean Essig, qui nous permet, par un retour de
pensée, de gotiter Ia beauté logique de cette méthode, fait
justement remarquer gu’elle est complétement indépen-
dante de la base adoptée, produit de deux nombres pre-
miers 2 et 5, soit dix.

« I1 nous montre qu'il et été plus logique de prendre
comme base le produit des trois premiers nombres aprés
Prunité 2, 3 et 4, soit une numération de base 12,

« Ses démonstrations sent trés intéressantes et mon-
trent que dans la vie courante les caleuls seraient en
général plus rapides, 1a base douze par ses nombres pre-
miers en facteurs et par sa grandeur légérement supé-
rieure permettant ce résultat.

« Quant anx caleuls scientifiques, électronique nous
permet de les obtenir avec une rapidité inouie 4 partie
de la base 2, inutilisable en écriture, mais que la ma-
chine transforme aprés Ies caleuls pour éerire le nombre
du résultat avec 1a base choisie.

« Il ¥y anrait done dans la présentation d’un caleul
comme dans les tables de fonctions 'allégement corres-
pondant, avee toutefois la eréation de deux chiffres nou-
veanx.

4« L’#tude de M. Essig, par la réflexion qu'elle entraine.
par les donndes qu'clie présente, est d'un trés haut in-
térét. Elle nous montre que bien de mos comrnaissances,
nous paraissant intuitives, sont en réalité Ia conséquence
de P’éducation des générations snecessives, & partir d’un
point de départ ¢qui doit parfois heaucoup plus au hasard
qu’'a la logique absolue. »

Novembre 1954, A. Caguor.

L
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COURS ELEMENTAIRE DE ROUTES, par G. A, Dubetl
Ingénieur des Travaux Publies de 'Elat. Préface (e
R. Qoquand, Ingénicur on Chef des Ponts of Chaus-
Eidd:)

Un volume 1625, 198 pages, 143 figures. Franco
1.060 fr. Les Editions FEyrolies, 61, houlevard Saint-Ger-
main, Paris-he.
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