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OFFRES DE POSTES

Lo Minisbore des Affaives Elrapgéres (Hecri-
tariad des Conférences — Assistance {echnigue —
Burean d'Hvdraulique Fluviale — Etudes concer«
nant le Mékong? fait connaitre que le programme
de {ravail du Burean A'Hydranlique Fluviate de la
Conmission Meonemigque pour PAsie ot PExire-
me-0Oricnt prévoif, entre autres, la défense contre
les inondalions ef la mise en valeur des ressour-
ces hydraulique da Békong.

A cet effel, i est envisagé de recruter pour 1956
wn groupe de dix ewperts inlernalionaux, gui se-
ront chargdés d'établiv to plan géndral de mise en
valeur de ve hassin.

La description détaillée des emplois & pourvoir
n'esl pas encore dtablie el ta date & laguelle com-
menceraient lew travaux n'a pas élé fixée,

TEy o cependant inlérdt { pouvoir présenfer uf-

COFFRE D'EMPLOI

©on recherche un Ingénieur, représen-
tant trés gualifié, bien introduit dans les
Mines et Industries du Nord et du Pas-
de=Calals, pour vente de matériel fran-
¢ais de concassage, broyage, criblage de
margue trés connue.

S'adresser au Secrétariat du P.C.M., 28,
rue des Saints-Péres, & Paris, qui trans~
mettra.

ficicusement dés mainlenant au Secrétarial de la
Gommission Beonomique pour 1'Asie eof 1'Exire-
me-Orient (CEAE.Q.} des candidatures déven-
tueiles, qui seront transmises par la voic normale
dés que le recrutement sera devenu offieiel.

En raison de lintérét d’oue participation ans-
large que possible de techniciens francais  eeffe
mission, des sandidats & ces posles sont aecluel-
lement recherchés.

T.es Camarades inféressés par cebtte propo-ition
sonl invités & sc faire connaitre durgeuce an
Alinis{ére des Travaux Publics (Direction du Per-
sonnel — 1 Bureau).

CGelte proposition intéresse noun seulewment le-
Ingénicurs des Ponts ot Chaussdes, mais anssi
cerfains Tngénieurs des Mines,

OFFRE D'EMPLOI

Une importante Société de Travaux Pu-
blics recherche un lngénieur issu d'une
grande Ecole, pour Direction de travaux
A PEtranger. Uine grande expérience des
travaux et ia connaissance de la langus
anglaise sont nécessaires.

8'adresser au Secrétariat du P.C.M., 28,
rue des Saints-Péres, A Paris, qui trans~
metira.

Pour téléphoner au Secrétariat du P.C.M. -
demander LITtré 93.0I

N° de Compte de Chéques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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La Page du Président

Monsieur DEFERT, Président du Touring~Club
de France, consacrait cn Avril dernier, dans la
Revue mensuelle de sen Association, sa « Page »
a ce qu'il appelait : « I'Opépation Cotisation ». Il
y décrivait le travail énorme (il s’agit de guelque
600,000 adhérents) qu’il fallait conduire pour per-
cevoir les cotisations des membres gue les mul-
tiples avis publiés dans la Revue pour le versew
ment de ces cotisations n’arrivaient pas a
émouvoir. En faisant cette lecture, je constatais
gue les scucis de notre Trésorier WENNAGEL,
pour le méme objet de rentrée des cotisations, se
retrouvaient ailleurs avec le méme degré, touifes
proportions gardées. Et, comme le fit mon hono-
rable Collégue (en présidence) je veux également
venir & P'aide de notre Trésorier pour demander a
nos Camarades, encore en défaut, de bien voulair
s'acquitter. Les numéros de février et mars du
Bulletin ont pappelé [es obligaticns statutaires
gquant au paiement des cotisations; un nouvel
avis a été publié dans les numéros de septembre
ef d’octobre. Prés de 1.400 lettres portant situa-
tion de compte individuel ont été envoyées au
cours du premier semestre & tous [es Sociéfaires
non membres perpétuels. 400.000 francs (sur
1.600.000 francs de cotisations annuelles) res=
taient A recouvrer au 1°* octobre et 250 letires
individuelles ont été alors envoyées., Comme Vécri-
vait Monsieur DEFERT « plus les Sociétaires
sont, je ne dirai pas indifférents, mais distraits,
et plus les frais engagés en pure perte augmen-
tent ». Je sais bien que parmi les innombrables
et importantes préoccupations gu’ont tous nos
Camarades, le rappel d’un tout petit versement
est quelque chose de trop modeste pour retenir
longtemps 'attention et est ensuite oublié. Je puis
en parter d'autant mieux en connaissance de
cause gque je suis, moi aussi, trés négligent en ces
matiéres. Puissent ces guelques lignes étre ce-
pendant I'occasion, pour les Camarades retarda~
taires, de se mettre en régle sans tarder, et je
leur rappelle qu’ils peuvent effectuer un verse-
ment d’avance pour cing années, ce qui leur épar-
gnera ce méme souci pendant les quatre prochai-
nes années,

Cette déplorable distraction, je la petrouve
aussi trop scuvent dans une lecture hative et

fragmentaire, chez beaucoup, du Bulletin. Au ris-
que de me répéter, je veux sncore une fois attirer
'attention de tous sur la nécessité de prendre une
connaissance suffisante au moins des avis, comp-
te rendus, convocations, qui paraissent au Bulle-
tin (¢’est bien vite fait) iequel est le moyen nor-
mal de liaisen entre le Comité et fous les Cama-
rades. Ainsi, combien en est-il, parmi ceux qui
me lisent et appartiennent au Groupe de Paris,
qgui savent gu'un avis publié au Bulletin de no~-
vemhre a annoncé gu’'une réunion avec buffet-bar
et danse aura lieu le 12 décembre ? Le responsable
du Groupe, fe Camarade GIRAUD, pour étre bien
shr d’atteindre tous les intéressés, va méme
adresser des avis individueis, ce qui est un travail
long et ingrat. Mais il a constaté qu’il était bien
difficile d’exciter I'intérét des Camarades, puis-
qu’en réponse & un questionnaire qu’il avait au-
paravan{ fait encarter dans le Bulletin, il n'a
recu gque 35 réponses,

Enfin, puisqu’aujourd’hui je fais un peu le Pro-
fesseur de « Civisme professionnel », jo voudrais
aussi demander, non seulement qu’on lise le Bul«
letin, mais aussi gqu’on aide a le rédiger en en-
voyant des articles, d’ordre technigue notammaent.
Il n'est pas question de transformer notre Bul-
letin en une Revue technique. Mais si beaucoup
des réalisations diverses qul nous sont confiées,
bheaucoup des problémes sur lesquels nous nous
penchons, méritent un important article dans une
de ces Revues techniques, si nous avons loisir de
I’écrire, combien beaucoup d’autres relévent plus
aigément d’une information d’une ou deux pages
dans le Bulletin, facilement rédigée ct qui inté-
ressera tous les Camarades, C'est 'expérienca de
chacun portée a4 la econnaissance de tous, c¢’est
Péchec subi, plus instructif souvent qu’une réus-
site, qui, raconté, évitera 2
un autre de le subir & son
tour, c'est la recherche de
Pun qui deviendra un héné-
fice collectif'; c'est notre
vie de famille profession-
nelle gue nous exposons
dans cette gazette qu’est le
Bulletin.
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Une méthode rapide d’estimation du prix
d’un chéteau d'eau

Les riéservoirs surélevés soul des ouvragoes re-
hativement simples, en ce sens gue leurs projels
résultent essenticllement de deux donndes fone-
tinnnelles, gqui sont leur capacité el la hauteur de
jcur radicr an-dessus du sol. Certes, diautres
facteurs peuvent intervenir, en outre ; par exem-
ple le niveau de Lrop-picin peut aussi aveir une
cerfaine importance lorsque plusieurs réservoirs
sont appelés & Tonelionner en équilibre ; d’autres
fois, on estime ndécessaire de diviser la cuve en
deux parties sdpardes par une c¢loison ftanche ;
enfin, la naiure du so! de fondation peut condi-
tionner {e projet. €es derniers facteurs sont né-
anmoins d'une importance trés limitée : le pre-
mier se présente assez rvarement, le second se
traduit par un supplément fort simple & dvaluer,
lo froisidme enfin n'intervient, pour les véservoirs
de type classique gue dans une minoriié de cas,
lorsque le sol naturcl & 2 w. environ de profon-
deur, ne peut supporter des pressions de 'ordre
de 2 kg/em®. On peut donc considérer que le pro-
jet d’un ouvreage normal résulte & peuw prés uni-
quemeni de la capacité et de la hauteur.

Ces considérations conduisent & diverses con-
¢lusions.

Tout d’abord, il parailt v avoir liea de chereher
des formules donnant, en fonction des deux para-
mélires principausx, les dimensions les meilleures
des diverses parties des ouvrages, les quantiiés
de matériaux et le prix fotal. 81, en outre. 'on
ohserve que la capacité est toujours arrondic aux
50 ou 100 m*® supdricurs et qu’une petite variation
de hauteur de la tour ne peut avoir sur le projet
et sur l'aspect de Touvrage gu'une importance
limitée, on peut penser gu'une ceniaine de pro-
jets types établis une fois pour toutes, suffirait
pour gxécuter fes frois quarts au meins des quel-
(ques milliers de chaleaux d'eau que 'on consiruit
annuellement en France.

Nous ne nous éfendrons pas sur cetie dernitre
propositionn qui présenterait certaing inconvé-
nients & coté «de ses avantages évidents, I exposd
des raisons ohjectives et autres, qui peuvent étre
invequédes en favenr et & Penconire d'une telle
normalisation, ne saurait étre fait en quolques
lignes, Tout au moins, tout le momnde pourra s'ac-
corder pour souhaiter le déveleppement des
tehanges d'informalion concernant les réulisa-
Lions effectudes ; si cevtains leeteurs du présent
article g'intéressent & cet échange, je leur serais
obligé de me faive part de leurs iddes & cet égard.

En ece gl concerne la premiére proposition, les

possibilités sont plus limitées gur’il ne semblerail
a premiere vue. En effet, il n'existe pas un type
douvrage unique qui soit le meilieur pour toutes
les capacités ot toutes ies hauteurs de réservoirs,
méme du seul point de vue de I'économie ; pour
choisir un exemple parmi bien d’aulres possibles,
une tour eylindrigue ou prismafique peut étre ra-
tionnelle jusqu’d une certaine hauteur, elle ne
saurait 1'étre au-deld. En outre, le point de vue
esthétique, fort important pour ces ouvrages,
conduit & préfirer un type d'ouvrage & un auire,
Jorsgue les prix en sont voisins, ce qui se pré-
sente fréquemment Par conséguent, foul en esfi-
mant qu’'il existe pour chague combinaison capa-
cité-hauteur un projet optimum A tous égards,
nous ne pouvons espérer que cetic solution soit
obtenue en représentant les dimensions de détail
des ouvrages par des foneiions simples, ni méme
continues, de la eapacité ef de la hauteur.

Heureusement, comme nous I'avons indiqué
précédemment, il est fréquent que des solutions
différentes soient de prix voizins. Gest pourguoi
la solulion des rdéservoirs classigues en forme de
champignon nous permet ('obtenir dans chague
ras une estimation trés valable de 'ouvrage opti-
mum & réaliser. Cette proposilion, si havdie
qu'etle sembie & premiére vae, me parait confir-
mée par Pexpdrience ; on peut cerles discuter
'approximation gu'elle représente ; je ne pense
pas gu'on puisse nicr qu’elle représente une pre-
migre approximation sérieuse.

Cette approximation présentc un premier inté-
rél o au stade des études préliminaires, il est fré-
quent qu'on doive comparer le prix total de pro-
jels, dont les réservoirs ne sont gqu'un article
parmi d’auires ; il est hon qu'une méthode rapide
rermeite deo déferminer aves une honne approxi-
mation la différence de colt des deux ouvrages de
capacités ou de haulcurs différentes.

Fnsuite, au stade de I'étude définitive, en vue de
Padjurdication, il est utile & PIngénicur de pouvoir
rapidement comparer le prix d'un projet au prix
dune solution type. Aucan Ingénieur digne de of
nom ne saurait en cffet adopter a priori un iype
'ouvrage délernming, sans aveir reconnu son ca-
racitre rationnel et économigue.

Par aillenrs, 'emplol de formules approxima-
tives donnant les quantités de héton, de coffrages
ou d'armatures est un moyen commode et rapide
de déeeler toute erreur importante dans un avani-
meted,

Enflin, la comparaison du prix réel d’ouvrages
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terminés ot du prix d’une solution type, permelira
4 lours auteurs de déceler ceux gui présentent
Pintérét éeonomique le plus grand.

(est & ces inteniions que j'ai proeddé au dé-
pouillement d'une dizaine de projets. L'étude sta-
{istique des différenls éléments des prix m’a con-
duit & représenter ces éléments par des Tormules
simples en fonction de ia capacité ot de la hag-
jour. Appliquant & ces éléments les prix unitai-
res courants dans U'Eure {chacun pourra aisé-
menl transposer le caleul en utilisant d'autres
prix unitaires), j'ai obtenu finalement une for-
mule ¢’application trés rapide, qui me parail pou-
voir dlre ubilisée d'une maniére couranie dans un
intervalle trés dtondu.

Le réservoir est done caractérisé par sa capa-
eité Ven meétres cubes ot la hauleur de son radier
au-dessus du sol H en mefres,

Il est supposé fondé & une profondeur n'execdé-
tant pas deux méilres ef pouvoir supporter en
toute séeurité, unc pression du vent égale & 200 kg
par motre carrd de surface diamétrale. Il ne com-
porte qu'une cuve.

Le tableau ci-aprés donne, pour les principales
capacités usuclles, les puissances de ces nom-
hres qui interviennent dans les formules du pré-
sent article,

V' 50 106 150 | 200 | 300 | 500 | 1.000

V¥H3m? | 13,6 | 21,5 | 28,2 | 34 45 63 100
VI3 m! 3,70 4,65 5.30; 5,85 6,7 7.95 10

3.300V

+
23.000 | 0,48 0,83 1,15 144 2,03 31| 56
V¥3

millions

1. — DIMENSIONS PRINCIPALES.

Les dimensions de la cuve ot du haut de la tour
sont approximativement proportionnelles & V/3 ;
en particulier el en moyenne

Diamétre de la cuve oo vnn .. d V/3
Hauteur de 1o cave .......... 0,9 V/3
Biameétre du haut de la tour.. 0,8 VY3

Pour des capacités allant de 100 & {.000 m* el
dos hauteurs de tour ne dépassant pas 30 m., lo
diameétre au pied de la tour cst approximative-
ment dgal 4 0,8 V/3 + 0,2 H ({ruit 1/14) pour
des raisons de stahilité. Tl peut v avoir licu, si ee
diameéire est voisin de colut de 1a cuve, de réaliser
un réservoir-tour 4 parement extéricur vertical et
conting,

2. — CONSOMMATIONS DE MATERIAUX.

a) Cuve :

— le poids d'acier A on kg est approximalive-
ment égat & : 25 V ;

— le volume de héton B en m® esl approxima-
tivement égal & : (0,5 + 0,08 V'/3) V/3;

— la surface de coffrages 8 en m® est approxi-
malivement égale & @ 10 V*/3,

b) Tour et fondation :

La surface de la tour théorigue est, par défi-

nition :
St = = (H + 2} {0,8V/3 + 0.1 1D

— le poids d’acier A en kg est approximative-
ment égal & 1 20 8t

— le volume de béton B en m® est approxima-
livement égal & (0,1 + 0,01 V3/3) St ;

—— la surface de coffrages 3 en m* esf approxi-
mativement égale & : 2 8t.

3. — PRIX DE L'OUVRAGE.

Pour les bases de prix ci-aprés : (1°F janvier
1954)

— acier 100 fr/kg ;

— Déton 10.000 fr/m";

— coffrages 1.800 Ir/m? chiffre qui tient
compte des dehafaudages, des sujétions de parve-
ment soigné hrut de décoffrage et d'un endurit in-
férieur d'stanchéité &4 hase de ciment,

il vient
Prix de fa cuve : P = 3.300 V - 23.000 V*/3.

Prix de la tour : P = (6.600 4+ 160 V'/3) St
s0it environ ;

(H 4 2) (H + 8 V'/3) (2.000 4 30 VY/3)

A ces chiffres s'ajoutent :

Le prix des terrassements, portes, fenédlros,
dchelles, capots el divers gqui s’éléve an (otal b
20 % environ du prix de la tour,

Le prix des canalisations montanies et descen-
dantes et de Teurs accessoires :

n désignant le nombre de ces canalisations, en
géndral dgal & deux (une de refoulement — dis-
tribuiion et une de frop-plein — vidange), lcur
diamotre résulie hahitucllement de la formule de
Bresse. Dans ce cas, le prix tolal des canalisa-
lions en place, des gaines, du calorifugerage of de
la robinetferie s'éléve & environ :

400 \,f’;"" (1l 4+ 150 + 70:

Ia base du priv étant gue ia fourniture do I m
de canalisation de diamélre $ mm colite 15 d,
et v désignant pour l'application e cette formule
le cube total dean refould journeilement pendant
nns durée de pompage de 10 hicures, cest-d~dire,
en géndral, le volume total ¥V diminué de la ré-
serve d'incendie.
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Il est & noter que cctde formule ne prélend don-
ner gu'un erdre de grandeur, parce que les dispo-
sitions et dimensions des canalisafions, ainsi gque
ieurs accessoires, résuliend dans une assez large
mesure des eonditions de la distribution {déhits
d'incendic, nombre de cuves, efe..) el non u
refoulement.

PRIX TOTAL.

Compie tenu de ces différents éicments, le prix
total s’établit & :

sentiellement de 'aceroissement e suvlace des
coffrages, les quantités de bélon ot dacier éfant
sensiblement les mémes que pour lvs ouvrages
classiques.

Ces conclusions, si expérience conduil U les
géndraliser, sont intéressantes car elles permet-
tent de déterminer ie codt d'un cuvrage non clas-
sique & partir de sa silhoueile el sans rn dtablir
la note de calcul. Il est & noter toutefois gue Pem-
ploi de parements cylindrigques ou prismatiques
ast de nature 4 introduire un rabais sur le priy
des coffrages,

cuve tour

3.300 V -+ 23.000 V3 + (H+2) (H+8 V/3) (2500435 V'/3) -+ 400\/ v (nH-+15n+-70

canalisations

Ayant établi eetite formule, il m'a paru néces-
saire de la conlrdler par 'expérience en compa-
rant ses risultats d'une part aux rix forfaitaires
cffeclivement oblenus & diverses adjudicalions,
d'autre part i Pestimation sur avant-méiré d'ou-
vrages de {ype non e¢lassique, comportant en par-
ticulier des profils méridiens plus continus que
les réservoirs classiques. La comparaison a portd
seulement sur ley deux premiers termes de la
formule {Génie Civil).

IDes cing comparaisons effectudes avee des ré-
sorvoirs oxdctités de capacités échelonndes de 50
4 1.000 m® et de 15 ot 20 méires de hauteur de
tour. il ressort gue la moyenne des décaris en
valeur absolue entre formule et prix réel est de
9% ; la movenne algébrigue des dearts est de
4% (rabais des adjudications par rapport & la
formule) ; les dearis ne manifestant aucun sys-
tématisme et il apparait gu'ils sont das essen-
ticllement a une concurrence plus ou moins
pousgsée.

Des six comparaisons effectudes avec des esti-
malions sur méiré de réservoirs classiques et
non classiques, il ressort un deart moyen en va-
leur absolue de 5% et une hausse moyenne des
estimations par ropport & la formule, de 4%. De
ces chiffres ot dun examen plus détaillé des dif-
férents éléments du prix, il ressort que

a) le prix des réservoirs non classiques est
supérieur généralement & celui des réservoirs
classiques, mais la différence est géndralement
trés limitée ; elle n’a jamais dépassc 15% ;

i) cette hausse provient essentiellement de
I'accroissement des dimensions de la tour; elle
a atteint 20% sur la tour ; clle est d'autant plus
imporiante que la hauteur du réservoir est plus
faible (maximum atteint pour unc hauteur de
four de 11 m. seulement) ;

¢) en ce qui eoncerne la cuve, ia hausse de
certains vréservoirs non classiques provient os-

Il y a lieu de souligner d'aufre part, que cetle
formule n’cst pas purement empirigue. Lesg for-
mules élémentaires gqui donnent les différents
élémenls du prix, présentent le degré d'homoge-
néité requis ; par exemple, les formules donnant
le volume de héton B font apparaitre un facteur
commun proportionnel & la surface V¥/3 ou SI,
selon lc ecas et une parenthése monbrant gque
Pépaisseur variz linéairement en fonction de la
dinension, sane descendre en dessous d’un mini-
mum constructible. On peut done penser que cetle
formule est d'une forme {héoriquement satisfai-
sante cf en tout cas, qu’'il ne doit pas cn exisler
de sensiblement plus simple ; on peut en oulre
considérer pour cetle raisen, gu'elle resterail
valable si, en raison de variations deonnnmigues
ou pour lenir compte des prix locaux, on #lail
amené & la modifier en conservant les données de
base constituées par les formules qui donneut les
consommations de matériaux.

Ce serait néanmeins une crreur de vouloir lui
faire dire plus gu'eile ne signifie. 3i la réalife
centiére 'y {rouvait enfermdée, il n'y aurait guére
a attendre du progrés technique. En parvticalier,
la formule ne tient pas compte de la variation des
prix unitaires en fonetion des formes ; I'empiot
de cofflrages grimpants ou glissants par exemple,
qui n'est admissible gue pour la réalisaiion de
certaines formes, peut conduire & une dcounomie
sur le prix total sans econduire i rendre minimum
les quantités & metire en ceuvre. Glest en dehors
du domaine d’application de la formule que 'on
a le plus & attendre et & rechercher des écono-
mies. Notre formule, comme toute formule sem-
blable, ne doit étre utilisée que comme un moien
de comparaison commode.

H. Mathieu,

Ingénieur des Ponts et Chaussées
4 BEvreux.
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La construction des

autoroutes en France

La ntees==ité e eonstroire @ beel diédal en
Franee sles auloroutes de linison tait Fobjel de-
puis guelques mois e nombreux artictes dans la
arande Presse el dans les Revues Technigues.

Joaucotp de ees avticles sont bien documentes.
coptains exposent de facon préeise le probitme
vB). Cependant, des Publications sans doule mal
informdes, ont eri devoir donuer & leurs leclours,
ile Taeon plus ou moins explicite (2}, Pimpression
gue fe Ministere des Travaux Publies commenes
seufement e cet automne 1935 & s’inléresser &
In construetion drautoroules de jonetion. sous
Fimpulsion @'Organismes privis  exléricurs el
dans le eadee d'un programme dressé par cux.

Celte facon de présenter le probléme est évie
demment inexacte. N'agissant pas comme Prési-
dent du P.GAL. mais comme chargeé du Serviee
Bpieial des Auloroutes. je pense uiile de faire le
point de ce qui a déja #¢ fait e matiére «Cétwdes
drauforoutes de jonelion par ie Ministére de=
Travaux Publics, de facon gue les Camarades
puissent  ulilement, auntour d'eux, reetifier e
telles erreurs

— ¥ 1943, e Gonseil Geéndral les Ponts eof
Glianssies 4 pris en considiration Péfade dan
programme géencéral de construction {autoroutes,
~tie Lo rapport de AL UVlnspecieur Giéndrat Levéque.

—— Le Ministre des Travaux Publies o dédpoad
e 1O Pévpeier 19520 sur 1o burean du Parlement e
projet abe Toi sur le Statat des Autoroutes gni est
deven o lob due 18 avril 1955,

—- Lr Ministre a demanddé par lettre o 25 jans
vier 1953 au Conseil Géndral des Ponts of Chans-
sées d'élaborer un programme de premiére ur-
genee de eonstruction Cautoroutes de jonelion.
La quostion, rapportée par M. I'Mnspecteur Génd-
val Mitaulf, a donné lien a des études technigues
et feonomiques trés détaillées et Vavis dsfinitif
diz Consell Géndral des Pounls el Chaunssdes doil
éhre donnd avant la {in de noyembre.

— L'avaul-projet de Autoronte da Nord de
o France (Paris-Lilic) a ¢té pris en considéra-
fion deés 1047 et mis a4 Uenquéte publigue. Ta
cutlstruction drune seetion, e Lille & Arvas, est
e cours dlachévement pour sa sceonde moilid,

(13 Voir notamment Parvticic de M. Bovrrevinte daus le
Moniteur des Travaux Publics du 29 octobre 1933.

(2) Voir notamment Partiele de la Journée du Batiment
du 25 octobre 1955,

(3) Cette note était rédigée avaunt la déeision du Mi-
nisire créant une Commission des Autorountes (1.0, du
15 novembre 1935).

Favpndi= gue la premitee moitié esU Hyveee a b oeir-
rulation depuis wnoan. v Padtre extrémilé, da
construction Jde la scetion de Pavis a Seplis e
ileeitdée ef commeneera vn 1954,

— Lavant-projet de 'Autorveule stivel Cole
dTAzur Freéjus-Nieer o ¢té ddresse par les Ingé-
nieurs des Alpes-Maritimes el du Var en 1953~
1954 @ une partie de cetie auloroute a 618 Jéelarde
A'Utitité Publique le 29 octobye 1955,

— Le Arvacd de UAutoroule Lyon-Mapscills a
fail objet d'étude~ approfondies depuis février
1951 : il est acluellement areétdé sur presque loute
~a longueur @ les avanls-projels relatifs & la see-
tion Lyon-Vienne sont dressés o plusicurs dévia-
tions de la BN 7. en cours d'exdeution, sont des-
tinfes & ddre inecorpordes & la fulure aniovoute.

— Autoroute  Paris-Lyon  deil  continusr
Fautoroute du Sud de Paris ,cu cours de ¢ons-
{raction. Le tracdé au Sud de Fontainebleau a fail
Uobjet de conférences les 4 déecibre 1955 ¢f 1
fevricer §955 ot se {rouve dloves ot déja défini dans
~ts graundes lignes. Pour un {roneon de 60 km. de
vroute nouvelle dans le département de 1'Yonne,
Penguéte dutilité publigue sur Mavant-projel est
terminde.

— Te braed dune Aoforeufe Pari<-Gdie Nor-
matele a S areéld en prineipe lors d'une eonfi-
renve du 17 wars 1955,

— Lo probldme du fBnaneentent des auloroloes
eal difficile ot ndeessite, dans chague cas pavti-
culier, Jdes dfudes alfentives @ le recours o odes
cmprunts gageés en lout ou partie par des péages
rst prévo par 'articke 4 de [alol du 18 avreil 1955 @
[e Ministre des fravaux Publies a d'ailleurs pris
parti & Uégard des Mdéthodes de financement as-
souplies dans une lebfre & M. le Gommissaire Gé-
néral au Plan en dale da 26 wmai 1955 ; enfin la
constitution d'une premiére Socidd d'Economie
Mixte, chargde de consiruive et dexploifer. -ur
ces principes. Uautorvoute Ii=tdrel-Gote ('Azur, a
été provogqude par le Mindstere des ‘Fravaux Pu-
hiies aussitol aprés fe vofe de Ia Joi o (8 aveil
£955 el est pratiguement réalisce.

[intdedt sccordé par Vopinion of par La Presse
aux problémes routicrs et particuli¢rement & celui
des Auntoroutes est certes enregistedé avee plaisie
par les Ingénieurs des Ponts et Chaussérs. Tou-
letois, 1 est hon de savoir que eceux-ci n'ont pas
attendu des impulsions ex(évieures ponr prépa-
rer, pestment el prudemment, les grandes réali-
sations indispensables dans un aveunir plus ow
moins proche (3).

P. MOTHE.
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Compte rendu des cycles d’études routiéres 1955
sur l'organisation des Services

Malagrdé e paracl@re par natare o pea conlius
des disrussions en sdéanee, e evele ddhude sor
'« Qrganisation des Services » & permis e met-
tre on lumitre un vertain onombre de fendances
communes i la quasi-totalité des Ingénieurs. qui
dénotend une dvolation certaine des bldes depnis
gquelques anndes of impliguent des enseignements
inféressants 2 Jes points dincertitude o maéme de
désaceard sont eux mirssi instractits, on ce sens
qutils montrent les domaines ott il fant agir avee
beaucoup de prodence el de souplesse.

Avant de tiver la lecost de eces eyeles. je you-
teais bricvement rappeler les fendanees qui se
sont dégagdes, fant des dizrussions en séamee gie
do Pensemble ddes réponses recues sar e rapport
préalable.

TENDANCES CONSTATEES.

t*; Nécessité d’un renforcement de [P'échelon
central.

Les avis onl flé unanimes pour reconnailee
Vimportanee eropissante de Péehelon contral dans
le fonclionnement des Services of préconiser son
renforeement. i condition quil se fraduise non
s par une pression cenbralisadrice, plus gé-
nante guatile, mais ag coenfraive. comme e'est la
tostanee actuelie, par une coordination néee=saire
el par une aide averue sous forme de decumenta-
tion de synthidse, de projets-tyvpes, (e normes, e
diffusion Cavticies. de eyveles o éludes, de dédmons-
trations de matériel, ete...

IV est cerlain que laclion acivelle du Gonseil
Général des Pounts of Chaussées ot de la Diveetion
des Routes dans ce domaine de 1o« assistane
leelinigue » est fTaovovablemoent aeceueillie par tons
les Bervices, gul ne demandent qu™a en profifer
davantage, Beancoup d’ingenicurs. par exemple.
sonlaiteraient disposcr de gpdeitications a jour
ils reconnaissent bien gue la chose w'est gossible
que par renforcement de éehelon central,

2" Nécessité d’'un renforcement des laboratoires
régionaux.

Tous des ingénicurs sTuceordenl pour reconnai-
tre Pulilité de Jabovaloires régionaux suffisam-
urent dgquipés fant en personnel go'en matériel et
par conséquent la néeessité d'un rvenforeement
de leurs movens aetuels.

Oubre e rale ole base o pone heagiee] s onl dfse
coneus~ i Forigine — exéeution d'un certain nom-
e diessais demandés par les Services -— fes la-
horatolres régionaux pourraient apporter e per-
manense e alde, fanl aux laboratoires dépavie-
menlaex guanx kmborateires de chanlier, anire-
ment ddif, jouer vis-d-vis de ces organismes uan
rofe analogue & celud que e Laboratoive Gonleal
joue vis-a-vig d'eux-mdomes,

o outree, ils pourraient édre ouverls i {ous fes
Tugdnieurs qui Tintéressent & la recherelie appli-
guite @ oles malériels néeessaires ddevealead pou-
voeir clee mix & Jenr dlispusilion. Geo seruil un
moyen cortainement {rés eltience de déselopper
Finberal des Ingénienrs pour la fechoigue ei fes
encowrager i ctadier plus spaetalement ecoerlmons
problémes.

4" LHilité centestée de Services d'éludes régio-
naux.

A parl quelques exeeptions, les Ingénieurs e
sonl pas favorables pour Vinslanl & Tinslouwra-
lton e Serviees reglonanx f’éludes echavgés Fel-
feeluer les projels de route : mdéme s'ils ~ond
mi= prdant les dludes sous Ia dépendanee des

Rerviees logaux — comme le seraient des hureaus
priviis — ot tentis de travailler en dteoife Hueson

avee eux des Beeviees régionaux diéludes visipsie-
radend. selon beaucoup, de deainer & lear proth
fontfe nne partie de Pintérdé! technigue oo mstier.
raduisant les Ingfnicurs des déparfemenls & vn
role trop sdmini<iratii ou simplement dCexdevntion.

Dautre parf, avand dleovisager Uinstaration
de structures  nowvelles, 3 vawdeail mieus. 1le
Favis ole beauvoirp, faire vendre ao maxiaem
celfes qui exislenl déja.

Le probiéme des idessinateurs-projeteurs ~em-
hle du eel dgard guelgue pea prdéoveapant ef eop-
tains e demandent 'L ne taadeail pas qoe 70
minislration  Genleale  preone =frictuscinen: en
main la fenwalion eb le cecrulement Jo ces agents,
dee meme guielle vient de e Gaire, dTune mniere
que lous saceordent pour peconnaibre heaeegse.
enore qui o eopeerne les Ingénienrs TR

Lorsque appel & des boeeaus privdés e peve-
leva nédvessajre, cooqui duib rester exeeptionnel, 1l
conviep! que Pxidminislration se véservie lotjoir-
Ta conception. ¢est-i-dire Uavant-projel. =eule
Péfude des projets daxéeuation ponreeait e con-
{idw qux hurcaux priviés,



FOINTS RESTES EN SUSPENS.

Telies <sunt les fendances sur lesgqueles noa
pu eneegistrer un large accord des Tngénietnrs,

sur les poinds sulvanis, en vevanehe, aneane
conclusion définitive wa pu chre dmise

i, Opportunité d’'Ingénieurs pilofes régionaux.

Tous fes Tngénicurs ond &6 Paceord pour wi-
mellre Uintéedt el Pulilité do recours béndvole &
certains Ingdnieurs qui <o sont distinguiés dans
des branclies spéeiales de T lechnique.

On a cgalement eonvent gque <70l fallad aller
plus Toin et spécialiser « organiguemen( » cer-
fains [ngénieurs locaux. ceux-ci deveaiend ébre
rhoisiz en  lonelion  previsément  de Tactivitd
mquils out déployée duns Teur propre Sceviee of
de In compélence gu'ils ont <u acquiriv dany tel
cu lel domaine.

On a reconnu eulin qu'il nw'étalt pas guestion
de erder de vévitahles « régions » pourvurs. eha-
cune, do zon ou ses Ingdénicurs pilotes, mais toul
au plus de créer un rdéscan Ingénicurs spidcia-
listes disséminés dang le tereitoirve, libres de don-
ner consels of d'étre consuliés par toul Ingénicur,
gquelle que soit sa résidence.

Mats sur Popportunité méme dune lelle <spé-
cialisation et ses modalités éventuelles (Ingénicur
a temps complel ou incomplet), Vaccord v'a pu
st falre.

Les adversaires — le mot d'aillenrs est trop
fort — de la spiécialisalion dIngénieurs « ré-
gionaux » font valotr que les tdches de conseil
penvent dtee assurdes en majeure partie. powr les
prohlémes (lélicats, par les Ingénieurs de Pdchie~
lon central — Direction des Routes, Taboraloire
Gentrai — ot pour les problémes mineurs pav les
cawres des laboratoives régionaux @ le recours
aux Ingeénieurs Jocaux vépulés particuliéroment
compéfents dans telle ou telle branche, ne devrail
done pas revilic une ifmporlance, telle gu'elle
justific une <peelalisation méme partielle de Iear
parl, dautant phas goe 1o déseloppement, par les
~ofus de Péehelon eendral, de la synthése techni-
que (spécifications, eveles d'études. notes leeh-
atques. ele. deveait faciliter heaucoup la fache
des Tugénicurs locanx.

Les parlisans d'une spdécinlisation a lemps in-
complet —  Plugénicur étant alors on guelque
sorte « homologué » par Uécheion central ef dé-
chargé, & la demande de eelii-ei. dune partie de
~es attributions antérionres — font valoir lavape
tage de taisser & Ulugénicur régional une part de
service aclif, pour lobliger d gavder un élroit
contact avee les chantiers (ol aussi la possibilitd
d'avoir une situalion matérielle convenable).

T.es partisans d'une spécialisation & ftemps
vomplet estiment gue oest 14 le seu! mayen de
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permeltre des nderventions vapides. done eldea-
ciessuan ngdnicunr ayanl, d'ane part, un Seevaee
cotmrant & gérer, d'aulve part, un role de conseil
A assurer. serait souvent amend & sperifier wen
rofe e eppseil a0 Pexdeafion de son Seeviee
vouranl.

Tolles <onl Jos diltérenles fddes dmises g =ag-
et des Ingénieurs régionaus, Jessaileral de o
fror phis loin que le disaecmrd conslalé est plus
appavent que réel

2°Y Qréation de cadres administratifs spécialisés.

On aowouvd une netle opposilion envers la
ereation de cadres  adminiziratils homologues
iy PP les Towdénicnrs WP soraient on
eftet frés hosfiles A la créalion de {els endroes
enogui ily verraient  des coneurrends oPau-
tant plus dangoreuy quils sevatent concentrls &
éfal-major du déparlement auprdés du pouvoir
e décizgion ; les conflits de personpes risgue-
raient de devenir aigls ao détriment de Tu honne
marche des Scrvices.

Il revanche. en ce gui concerne la erdafion
d' v Adjoints administralils », Ies réactions ont
ftd plutdt favorables dans ensemble : In polyv-
valence perd en efet une graude partie de som
intérét & cet échelon, puisque les Adjoints Pech-
niques ne soni pas en principe appelés 4 jouer lo
role de Chef de civeonseription territoriale. Les
Ingénicurs 1"P.3. nc pourraient voir que des
avantages a la erdation d'Adjoints administealils
gui, soug une forme ou sous unc autre (aflecfa-
tion & temps complet dans certaines subdivisions
chargées, mise & la dispoxition momentande dans
iantres subdivisions pour effecluer des tehes
Bice «létermindes, concenfration de cerltaines for-
malités a I'échelon Togdénicur en Chel, elel))
pourraient les décharger de la petite hesogne ad-
ministrative, leur permettant ainsi de se sonsa-
erer & leurs tiches importantes de gestion et d-
conduaite des fravaux.

Quant aux Adjoints Technigues euv-mémes, ils
ne pourraient voir gue des avanlages & ne pas
dtee ehargds de taches auxquelleg leur formation
ne les conduil nullement et gqui n'interférent pas
avee leur rdje puremoeont {echnigne.

CONCLUSIONS PRATIQUES.

Telles sont les tendances eonsiatées {0 Povea-
ston de ces eycles d'études. Je vais mainienant
essaver de les traduire en conclusions de portée
pralique immédiate

[*) MNécessité d’une augmentation des états-ma-
Jors dans le cadre départemental.

i3ien que la guestion n'ait pas &46 discutie,

Faule de temps, lors «de ln sdanee. les réponses

recues  sur le rapport préatable insistalent sur



cobte neveastie de renforeer les ctals-majors des
mgeuicurs en Ghef ot Ingénicurs ddrrondisse-
ment, qui résulte aussi bien de Pévolution de 1a
fechnigue que de Vangmenlation des prograinmes
roulices, Des suggestions pratiques intéressanles
ont ffe fattes dans ro sens.

A, — I s'agit d'abord de crder des cadres spé-

eialisés -

a) dans lu condiuite de cerfaing fruvaux impertants ou
délicals :

Il est cerfain que la mise eu wuvre & grawd
rendement des assises ou des enrobés néeessite
un poevsonnel de maifrise spécialement entraind
qui, actucliement, w'est pas en nombre suffisant.

La signalisafion horizontale constitue un autre
exemple.

b) duans Uélaboration ef la fenue & jour des program-
mes de travaunx & Uentreprise et de cirenlation du maté-
riel de régie

Toatilisalion croissante de matériels 4 grand
débil, aussi hien en rigie gqu'd Dentreprise, né-
vessife une préparvation et une eoordination mi-
nutieuse des chantiers, des livraisons de maié-
riaux, efe.., qui exige clle-méme un personnel
gualifié, ceuiréd dans les bureaux de Plngénieur
en Chet ou de I'Ingénieur Ordinaire.

¢) duns Uétude de questions particuliéres on Uexéeution
de certaines formalités

felles que les expropriations, les permissions
de voirvie, plans M'alignement, ete...

Pour cevbaines de ces taches, I'utilisation d"Ad-
joints Teelnigues iinérants, mis successivement
sous les ordres des différents subdivisionnaires,
apparait & heaucoup comme une exceliente solu-
tion du fail que la différence de grade permet
d'éviter des contlits dautorité,

B. — L'augmentatiion des programmes routiers,
le développement prévisible des auto-
routes, doivent. bien entendu, se tra-
dndrve par un renforcement el un re-
groupement  dez  bhureauy  d'ébudes
locaux.

Les points qui viennent d'étre éveoqués ne re-
présentent que des sehémas, des idées direetbrices,

S8i les dtwides sur Porganisation des Servieces
devaient se poursuivre — an sein du P.G.M. on
au sein du Ministére — ¢'est sur cetle question
extrémement vaste et complexe de la siructure
de la celule départementale gu'elles devraient
neaintenanl porter.

2, Renforcement de 1’échelon central.
a) études routicres

La tendance constalée favorable au renforce-

10 —

ment de Pechelon contral vn o general nmas hostiles
a ta eréation de serviees rogionaux didlades, con .
duit i penser que <70 Fant étofTer les burenun
détndes départemenfans, il fawl aussi renforeer
Pechielon cendeal d'étades de facon gqu'il puais~e
non o seqdement se charger des prajets feis fmpos-
tanls hors de la porgée des bhureauxt d'éludes Tn-
caux. miais & Poceasion, aider cos hureaux en beur
Tournissant du personnet d'appoint volant,

Ce renforcement de Péchelon central 'étuides
z¢ trouve dailleurs amplement justilié puar Pim-
portant programme d'autoroutes qufil va falloir
entrepremdre,

b) technigues rouliéres .

Uimpression «de la plupart des lngénieurs osd
que les effectifs des Ingénicurs de fa Divection des
Route=. chavgdés des problémes fechuique~ e
construction ef de circulation; sont actueilement
insutfisants,

Il serait utile. toul d'abord, d'ici quelque (vmps.
draffeeter tant & la Ddreclion des Boutes guan
Lahoratoire Cendral des Ingéniewrs ayvant 3 oun i
ans de pratique dans les Services locaux of qui
« doubleraienl » les cadres prineipaux actuels
le systéme de deux Ingénirurs de grade idendigue
muais 'ancienneté différente. ehargés du indéme
service, 'un étant non pas Ie « patron » muais-
simplement le Ghef de file de Tautre. parail
agsez heureux dans des postes trés spdeiali-os
gui ne vompertent pas de responsabilité direeto
dans In marche des fravaux @ e’est le meillear
moyen d'assurer Iz formation des nouveanx Ingé-
niears of de ronserver une cerviaine continuité de
politique lors des changemeni= Jde personnel @ e
sysigme est eonramment ntilisd dans e nombreun
pays, en Suéde et aux BEfats-Unis, notammend.

Paralidlement & cel étoffement, it serait utile
de renforcer lossature de la Direclion des Roules
en groupant les Ingénieurs soceupant de techni-
que dahs un « Service teehnique des Roules »
(gui serait I'homologue du « Hervive technigque
des Bases Adriennes ») la néceszitéd d'une ac-
tion techniqie plus soutenue et plus systématique
s¢ fait, en effet, sentir dans ce domaine.

¢} élude de ladaptation des moyens des Scroives
fueaua :

IT serait ulile qu'd U'dehielon centrat des Ingé-
nicurs o méme des Administrateurs soienf ap-
pelés & s'intéresser activemenf a la sauté maté-
riclle des Rervices locaux, en allant voir sur place
oo gui 20 passe et en eonférant libhrement avee le~
Ingénieurs et leurs collaborateurs.

Tout d'abord ces contacts directs permeltraieud
4 ces Cadres de donner d’utiles informations aux
Bervices locaux et de dissiper certains malenten-



dis. Opfrant indépendemment e tonte hidearchie,
ni euy ni fenrs interfocatenes ne se frouveraient
ginés,

Ei <urtout ees foneltionnaives =orvaient i mdé-
me de roncourir (rés efficacement o Péfade de
mesures ardee géndral ;i méme  de mesures
propre~ a cortains Serviees destinées & Taejliter
tn taehe de eces deeniers, Leoe champ daefivitd
sorait bres divers : eodification des fexios, diffis-
~ton e Difoermations administratives ou compla-
bhiex, effeci{ifs des personnes d'exéeuiion, ete.,
tiien enfendu, aneune proposition (Cordre géndral
ne serait faite sans avis des Inspecteurs Géné-
raitx compdtents qui resteraient Munigne autorité
do conteile qualitice,

#¢ Renforcement de certains éléments régionaux,

Les mesores gui viennend 0épe préconisdos
nul  e<ssenlicllement  pour  ahjet  Jdaméliorer lo
fonectivnnement ies eellules centrale el départe-
mendale gui. d'aprds les conclusions de ces Gy-
les, doivent continuer & rester les cellujes de
base de nolre Mdministration.

Certains aménagements Gordre  régional ne
deveaiend pas moins, fonjours conformément aux
conelusions des Oveles, dee effectucs,

ay fuboratoires régionane @

La ndeessité vreconnmue d'un rdle croissant Jdes
taboratoires régionany  nelamment dans le do-
maine de Palde of du conseil des laborvatloives plas
pelit~ ¢l dans Ia recherehe appliguéed  devreait
conduire, & brel délai, & un renforcement nolable
des faboratoires actuels of coct d'autant plus que
meme 4 Finldriear du role iraditionnel, pour le-
anelils ont &é erééx i Porigine, une surpuiszanee
it moyen~ exl hrdispensable. si Uon veut éviter
loute desiffeetion des Ingénieurs, constatant de
frop longs Aélais entre P"envoi des érhantillons ot
e réeopling des résnllats dos psxais,

Les epddits vonsaerés aux laborvaloires régio-
max devraient done sfee sensiblemen! augmentis
Fan prochain ef i faudrait examiner en détail Ies
movens deopeernter le pepsonnel adégual @oen
fout étatb e caunse, i) pavaff indispreu-abie gue,
des Tan prochaing an Ingénicur TLP.E. de (ualité
=0il affeetd & temps complel & chagoe laboratoire.

Aulour des laboraieires régionaux, ainsi ren-
foreds, ponrrail teos vite sorganiser une vie
feelmigae régionale of des échanges profitables i
fous @ notamment des réuwnions poureaient étee
sraani=ees Pan proehain dans chagque labnraioire
regional pour rapprocher Jos cadres deoees fnho-
rafoires et o ntilisateups,

by Ingénienrs < régionany »

Lo désaecord constaté, en ee qui coneerne 'ap-
rtunité of Jes mndalités de reerntement d'Tn-

génicurs piloles régionaux ne semhle pas revétir
ine grande periée pratigue puisgue en tout état
de cause il n'est pas question de rendre nhhga-
tnire le recours aux conseils de ces Ingénirurs,
t méme de fixer des limites territoriales & leur
infervention ; le fait gu'une partie des Ingénicurs
dégirent banéficier du econcours «e  comseillers
teehnigues suffit & prouver leur utilité ; si ces
Tngdnieurs pilntes exislalent, les Serviees soraiont
trop heureux &'v recourir. ¥ ecompris ceux qui
estimaient, lors des discussions, qu'ils n'élaient
pas indispensables.

Quant au mode de recrutement — Ingduicurs o
temps complet ou incomplet — les argmbhnents
avancés par les parlisans de chacune des doun
thése, «ont  judiciew<. mais atteun oe paral
deépixif.

1l semble done gue lex deux solutions =oient
possihles et puis<ent éire appligquées simullandé-
ment : le choix entre elles ne pourrait résuller
que d'un examen de chaque cas d’espéee, dans
lequel interviendraient principalement les désirs
de l'inféressé, les préoccupations légitimes e
sou Chef de service et les possibilifds évenfuelles
d'un renforcement du Bervice en personnel, des-
tiné 4 compenser la perte d’aclivité partielie ou
tofale d'un Ingénieur,

Finalement, le probléme u'est pas tetlement de
savoir ai ot zons quelle forme les Services admet-
traient des Tmgénicurs pilotes régionaux, mnis
d'abord de =e demander st des Ingénieurs arcep-
teront de jouer ce rdle ef ep-uile =i Popérafion
exl posaible du point de voe de Ia marehe génd-
rile des Serviges.

f.a premidre chose & faire sevail done de favo-
riser 'deloston de voeations de spéejalistes @ oxi
I'on songe que la technigue routiére moderne est
essentieliement hasée sur Pemploi du laboratoire.
la mise & portée des Ingénieurs des laboratoires
régiomaux poureaif aveir. & cef dgard. un heurecux
eifet.

Fasuite, une fois les vocations éveittdes eof les
compétences affirmées, i1 faadrait que PAdminis-
fration Cenirale =se penche sur rhague cas des-
peee pour lui {rouver, compie tenu des noyens do
renforeement disponibles, la =olution adéquate..

4°" Nécessité de quelques modifications dans Ja
répartition des indemnités.

L'augmentaiion dn pourceniage des dldments
apieialisis aussi bien ehez les Tongoniecurs des
Panls ol Chanssdes que ehez les Ingénicurs TP,
-— tlu « faux de spéeialisafion » pourrait-on dire
— rend par 1A méme ydeessaive une légére modi-
fication dn systime de répartition des indem-
nilds, dont le principe demeure parfailement
valable, du fail que cos éléments spécialisés res-
ferant une petite minorité,
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Celle modification devrait consisier essenliel-
lement en une augmentation des « taux de préle-
vement » aussi hien & VUéehelle déparfementale,
qu 'éehelle centrale.

i Ta sitnation matévielle faite anv dléments
spécialises devait dtee inférieuare & relle des In-
winicurs polyvalents, Pevelulion gu'exige le pro-
wrps lochnique serait freinde of ceci audéleiment
de Pensemble des Ingdnieurs  car il Taud hien se
comyainere que la position, Pinfluenee, 1o clanding
dun Gorps sond intimemenls 1ids & sq réassite
leelinique. 3P cetie position, celfe infinence et co
~tanding devaient dimivaer. e'est Pensemble des
Ingénieurs qui. & plus o meins longue delidance.
en paliraient,

B ooudre, du point de vae de Déguité, i1 serail
regrettahle que la solidavileé erolssanie enfre In-
génieurs  d'éehelons  diffépend-  gquexige toule
aeuvre fechnique, no se traduise pas par une égale
solidarité sur le plan des rémundralions,

w [ rawdbeait, comme Uécril un Camarade, moet-
{re sur pied vne pérdgquatinn qui, sans supprimer
toul lien gntre Peffort fail par chacun au sein des
serviees produetify et la part percue, mettrait a
fa disposition de PAdministration Cenfrafe des
sommes suffisantes ponr gue le fait de désigner
mn Ingénieur pour se spéeialiser on entrer dans
un Service régional ne se fraduise pas Jdu jour
au lendemain par une perle séehe de la moilic e
~on fnemnités, ¢'eat-d-dire comme une véritahle
~anclion, »

Une piréquation analogue  deveail dlre mise
st pied poue Jos TS dons Lo endree o dépar-
{ement.

CONCLUSION GENERALE.

Les evelos d'étudog ont finalement monlvdé gque
Pavolufion de In technigue routiére nexigeait ni
une modification profonde do rdle tradilionnel does
Ingénicurs, dans e sens dune spiécialisation ae-
erie les loaehant dans teur ensembie, 111 un bou-
Ieversement des slvoetures administealives ae-
lurlie~, mais la simple spécialisation d’une faible
preportion d’Ingénieurs et de Cadres, destinés
surtout a étre concentrés dans les états-majors
centraux ou départementaux.

La seule conséquence A envisager en eo qui
coneorne les steaelures administratives pourrail
¢lre une légére diminution des postes  d'Ingé-
nictes pobyalents destinde & alimenter ce renfor-
vement des dlals-minjors.

o oece qui conerrne les Tagénicurs TUPE,, 1a ri-
eupération de guelgues subdivisions torritoriales
pen importantes nlira jamais (oS lein of §F pa-
rall done nécessaire denvisager soil upe angmen-

tation glohale de leur effeetils, <oit de confier Ins
subdivisions pen  importantes & des Adjoints
Trehniques {mais alors le probiene se {rouve re-
porte sur le recrufement des Adjeints Trehnigues,
qui suscite dailleurs, comme on le sail, d'assez
sériouses (iffieutes’.

Ten ee qui ceneerne le< Ingénicurs des Ponts el
Ghaussées, 1o disparition progressive des anciens
Gadres vieinaux deseail novmalement s'aceompi-
ayuer de Pabteibuiion de eerfains arvondissements
aodles Tngdnicurs TLREL particalicrement gquali-
it e quion poerail nommer alors « Ingénieurs
divisionnaivres » —— quitie & ce o quian Ingénicnr
des Ponts et Chausséeys soit adjoint & Ungénienr
en Chetl poar g’oecuper des questions fes plus in-
portantes {pare & matériel, laboratoire. hureau
d'dludes, fravaux neufls, ele..,

Cette mesure apparail ('autant plus souhaitalle
quer le recrutement of Ta formation des Ingdé-
nirurs TP, se lrouveron! encore amelinris §
I"avenir.

Finalement, gue co seil dane maniére ou d'une
aulre, il apparait nécessaive que Ueffecfif global
des Cadres techniques sies Ponfs of Chaussées
s0il aceru.

Une telle augmentation est parfaitement con-
forme, d’ailleurs, au sens général de I'évelution
technique qui veut un accroissement des frais
généraux au détriment du pourcentage des tra-
vailleurs manuels.

Ne pas g'v soumeltre serail pratiguer un mal-
[husianisme Iourd de conséquences of qoi se fra-
duirait finalemoent par la véduetion progressive
role e noire administration dans 1o Nalion.
the Ja présence de grandes admindstrations, sai-
nes ot dvnamiqoes, osf dminement <oulimatable
i point de vie de Pintéest gindral @ la mulipli-
cation des administrations locales, qui ré~ulte-
rait de notre eflacement ne manguerail pas e
provogusr, comme expérience 'a déjh meonive,
dos duplications do compitence of des probiome-
de Trontiere M~ auw vombre eroissant de Bervives
auy atlribhutions mal Jdélinies |

A eot dgard les exveles JPétades onl en Fipgdedt
de monlrer que la pelyvalenee des Gadres foeiuy
des Ponts of Chanssiées est pwrfaitemoent compa-
tible avee les exigences de 1o spécialisation @ lenr
eompétence actuelle pourrailt done sans doule
s'dtendre encore 4 Pantres domaines,

A, LAURE,
Ingdénieur des Ponis ot Chaussies

a la Direction des Roules
of de la Girenlation Routidre.

t1) Vair <« 1a Page du Président » du Numéro de no-
vembre 19335,
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La reconstruction du Port de Hambourg

[ INTRODUCTION.

A L vedlle e a goerre ooporl e Hambonreg,
avee s bealie annel de 257 milions de lonnes
en 1938, Bgurait parmi les plus impoerlants de
Flurope confinentale. Les ehiffres suivant= don-
penl une dlée des donmiages cansts par Jes lonme-
hardenenl=, dommages qui ond plhus pavtiealidére-
mant afleetd lex inslallations Iigores of les bit-
limoents.

' cn 1938 | UMiales | Reconaruts
Murs de quai

{Navigation maritime, . 38,3 km 72,29 9.7 %
Muis de quai

(Navigation intérieure). 25,5 km 78,3 % 1,5 9%,
Haogats ... oovovvvne.. | 725.000 m* 9,8 % 53,6 9%
Entrepéts.....o.. . vo..| 722.000 w? 32,7 % 17,6 %
Voie ferrée. .. ......... 450 km 32,29% 67,1 %
Grues - oo v vee v v enrnn [.108 20,8 9%, 39.89%

La veeonsirnetion ne slovait pas =e limifer sei-
lement an porl, mais devaif comprendre aussi la
flotte marchande allemande gui, 1o cinguitwme Jdu
moude en FOS8 avee L4 millions Jde fonnes BRT.
Mail, tombée A 120,000 B.RSY. Ceei n'a ébd possi-
ble que pew i pen. avee la disparition des limila-
ttons de vonsiruetion de navires et de navigalion
imposdes d PAllomagne apris sa eapitulation.
e plest en effel que vers Ia fin de 1953 gue 1AL-
lemagoe a refronve sa compléte liberté commer-
eiale. Malgré ves Jdiffienliés la llotte allemande
0 monie aciuellement a4 £33 millions 1LRD, el
28% du trafie de Hamboursg s faisail sons= pavii-
o altemand on 1951,

Pe méme la reconsivielion des installations
e modrent les statistigues de reconsiruedion
el les ehiffres du frafie @ LE3 ML oen $951. 165
portuitires a progressé a4 un eyihme acedlfre, ce
Mt e 1953 alors guien 1946 11 o'y avalt que 4.2
Mt @ eela vient sajonder e fait que Hambhowrg
sxt coupd par le videan do fer de Ja moitié envi-
ron e son hinterland natarel co gui rend plus
dlogicnses encore les comparaisons des {rafies
Favanl of d'apres guerre,

Les dépenses de construetion — elles s moen-
talent & 181 millions e DML <oil envieon 165
nilliards de franes en 1951 — ol été en grande

partiec supporltés par la Viile. nédanmoins lo gou-
vernement allemand a, en 1951 pour la promisre
foi<, fonrni un appoeint de 7.5 millions de 13,0

21 RECONSTRUCTION DES PORTS DE L'EU-
ROPE OCCIDENTALE.

Afine dee se rendee campde des Bddes nonvelles
appligquées dans s pays dlrangers of des moder-
nisations susceptithes (Udfre mises pneooonvee au
cours de Ta reconstruetion, des Ingdnimmes ddn
PBort e Hambourg onl effectad une (oprnde, au
printemps 1951, duns les poris de PEwrope oeei-
dondale les plus dprouvés par fa guerre @ Rofler-
danm. Amsterdam, Anvers o Le Havree. De leur
visite ils ot fHird Jos enseignements suivanis

— Mucun port nta é0¢ défrait au poind de wmodi-
tier sa siructore d’ensemble @ Vimplantation ees
hassins. leur dimens=ions  restent ee qutelles
dlaient. Néanmainz on &'esl pourtant effored dans
o mesure do posgible adapter les nouvelles
inslaations anx dimensions des navires moder-
nesc I faul insister 4 ce poind de vue sur la né-
ressilé d'une ronpération dfraife endre armatours
el Tugénieurs des poel<, Souvend fex premiers sonl,
amends o construire de [rds gros navires, plas
renfabieos eoples, wai- qui exigenl dgalemeni un
plus forl Birant dean auw pied des guais, de plus
grandes surfaces pour Jeurs dvolutions, {oatex
choses qui ne vont pas =ans grinnds rais, Per-
sanne plignoree pav exemple gue los plos grands
petrotiors woldernes ond lear ehargement Jimitfé
par o profoodenr do Ganal de Soez, Hovest pas
inditfarent guun guai a 10 méfres de firand dean
cofile 11000 DM /ml coadee 7 4 8.000 DAL /ml.
Sy aoque 0% nnoan pied. Setle angmeniation
du tormage des navires con o consirnit de 60,000
Tonmes auy U.SA, pour e {ransporl de mineraish.
eause de héndfice pouwr Parmaleur, ponl ne pas
fire rentable si, e se placant & un point de yvue
plus géndral. on envisage le< dépenses qicetle
entfraine tins Ies poris,

— A peint e viee franspnds O lerre, aueun
des ports visités n'est comparable & Hambourg.
n coffet, Rotlerdam el Amsierdam évaeuent suar-
toul par voiers navigables, Anvers par voies na-
vigables of par fer, Le Havee par for seulemont -
Hamhourg a, par condre, un frés gros frafie roon-
tier  80% 4w trafic par voirs ferpresires of 20 %
par voies navigables, contrairement & eco gl se
passail avant v guerrer, Geeioa natuvellenwenl
considérabloment influé <sur fn disparilion «dos
hangars of des groes & gquai @ aménagement 'un
torve-plein suedievd endre 1o hangar o des voies
aoquai de maniore & permetive Je o chargentent di-
reet teree-pleins dowagon, sans dénivellation, por.

Fée dlrs graes,



o irnes de oguat, -- Dans les povts helgos ef
hollandais 1a fendance e<l & adopler des grues e
arande portée (2,3 t. & 36 m.) qui permeltent lo
chargement de deux péniches acrolérs au navire
i guai. ces grues étant renforedes par de nom-
breases arues floftantes. Teli comme Ja plupael
des nptpeations <e Fail de qitad @0 naviee, il 'a pas
ftd ndeessaire Tadopler Je portées supérieuares
des 22 00 25 o, e qui eonstifue nne grande den-
iponie dfargent,

- AManutentions, Leogros inférdl des o=
tenlions dos marchawlises sar paleties avee cha-
riots o foureheties, a ¢fd8 peconnin 11 pose des
problémes pour Te revétement du sol des hangars
qui doil Mre sulftisamment yésislanl (lourdes
clhiarges, viéhicnles & handages ferrvés, stockago
do produifs eoreosifs) . Le steleon, employdé A
Roftemlam. eonsfitué par des dalles de 2x2 .
eir hétan contenant de fa limaille de Ter on sur-
faee, est heavneoup lrop cher ici. Te hois colte
28 DAM./m® contre 15 & un revétement en bumi-
asphalle. Actuellerment i1 est foujours employé,
on attend de voir comment il e comporvie sous
Ia eircenlation des engins niodernes de manu-
tention,

— Gonstrenetions.

Hangars.

b Dtton armé <exl partoul inmposé. surlond
aver ses varianfes, biton précontraint of préfa-
brigud, Normalemenl un senl dlage est de vigaenr,
deux dans doocas de frafivs diffévents spar exen-
Ple passagers poor wie gare maritine,

Entrepéts.

La régle géndrale osl quiils doivend dree. dans
la mesure de o plaee disponible of des installa-
Hons existantes, dloignés des hangars b quai.

Murs de quai.

Une capxtatalion géndrale a #td faite pav 1es
ingénicurs allemands, U savoir que les murs e
quai eornicre Tomdés sur picux en palplanches
Haiend les 'plus deonomigues, les mars de quai en
sissons ne devenanl indéreszanis que pour e
gramdes profondeurs sur de gramndes longueurs
{préfabrieation en série.  méeanisations  du
chanlier).

DBispositicns adoptées pour les grues.

Fa grue semi-portigue, était anparavanl la ro-
gle. Elle présentail Vavantage de ploceuper quiune
blace réduble of Jdone de favititer los opérations a
quai. Mais =on witisation a montrd guelle pré-
~entait édgalement des inconveénients

-~ géne pour le conducteur qui voit moins

14 .

bien ol done rapidild mains grande «des apée
ralions ; .

—— varialions de portée dues aux variations e
largeurs inévitables du quai qui rendent difficiles
des dehanges dveniuels, limitanl leurs possibi-
lités o de courtes longuceurs e guat (il v n &
Mambourg 25 fypes de grues de poriées Jifféren-
frs gue Ton ne peul inderehanger

Aussi <"oxl-on orienic o Tlawbourg vers Jex
urwes A porlique complel 3 ou 4 pieds en {ale
plice of soqulée - les pieids dtanl remgdis de Bdlon
A Jene base alin dassaeer e poids néeessaive ear
Pdeonomie «Macier ost environ 30%  sue une
grue e fype courant. Elles prosentent les avan-
fages sulvants

— plus de Tacilité pour le ddéchavgemoent sur
trrre-plein ot sur sagon ol :

— plus Ade rapidité dans  les  opdrations ol
moins de travail de finition au point de déehar-
gement ;

— fondalion s2ur un rembourerage de quiad, Dow
des conditions de travail plus normales ol un
mnindre entretion :

—- poasihililé e les clianger de place :

— onfin elles penvent  mieux  desserviv e
voles & qual du fait gu'elles ont un ecercle d'action
compict, ce qui rend meilleur Mutilisation de ees
voips on évitan! des déplacomen(s de wagons,

3+ DECHARGEMENT DES MARGHANDISES DI-
VERSES.

Les quais dlaient aulrelfois aménagdés poar e
tran=porl par fer. On rencontrait dans Vovdee <ui-
vanh iopartiv de ean @ ia voie de grae, le hangar.
plusirnrs  voirs  ed6té terre. Le développemoentd
grandissant dn {rafic roulier a rendu nécessaire
le ehangement de cefie disposition gqui ne per-
metiaiy guére aux camions que de cireuler dans
Pétroite hande enfre grue el hangar. Acluelle-
ment on cherehe {0 séparer Ies deux {rafies, Tes
voirs ferrdes sont eolé mer el la cireulation roo-
fitpe =0 fail eddd {erre. On a en méme fomps di-
veloppd avee In nouvelle disposition Te franshor-
dctmen! direel wagon & navive, plus rapile ol plas
feoanomigue.

Un probléme de Iriage s'est alors posié. Fn
elfet, Il s'effectualt auparavant sur les nombren-
s08 voies edté terre. saus déranger les opcérations
A guai, De méme quie dans une garve de marchan-
dises Dien coneue il est néeessaire de séparer les
deax opérations de lriage of de chargement. Une
~olution consiste A placer une gare de Lriage ou
tin de guai, mais eela rend inutilisable une parlie
importanice du quai. On a aussi adoplé 1la solulion
consistant 'a réserver i la racine du gquai un han-
gar pour les opéeations «le triage, Enfin auiani
que posgibie on a renoned A effectuecr les opéri-
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Huna <tr Je eaté fevee des guats, ce colé elanl.
wpus Pavons signalé, réseve a ba eivenlation
ronttitre.

Limitations imposées.

Owand on dispose dinstallations anciennes en
han élat il esl [ros ondreux ¢de vauloir dlargiv un
quat ow recyter un hitimenl qui ~ont des ouven-
gow Tres ehiers of on o<l eneore TEMite par T Tar-
worr des hassins dimen~ionndés do manitee o per-
melire 4 un navice amared g des does d7 A Dbe au
milicu e déeharger diveclemen! sur péniches
Pajde de ces propre= milb- de charge,

Aulanl gque pos<ible done la disposilion adoplde
a 6lé fa suivante : 3 voirs & gquai donf une entre
ies rails de la grue. les 2 voies edé terre des-
servant le hangar & proximifé du navire la voie
eié mer de-servant les hangars <iinde plus loin
A I'arriére o cansc des moindres possibili{is e
mancruvre of de chargement.

Parfois une voie supplémenfaire a ét¢ réscr-
vie du edté ferre du hangar afin de Tranchir fe-
heares de pointe mais Vexpérience a monfrd gue
retfe disposition ne ~'imposait pas.

Trafic routier.

Un parking csU insfailéd o o racine duo o quai.
dalt les camiions sont appelds quand une phiee
est disponible pour le chargement. ee qui évite
les eafeuillages aux hewres fde pointe sur Ie-
liowx (e déehargement,

La déci~ion a afé pri~e (Cadopler deox vondes
A ~ens unique de trois voles — Ia premidre contre
le ferre-plein avee wne largenr de 3 m. 90 gaha-
rit du ehemin de fer en vue de Iinstaltpiion fyen-
luetle Mune voie ferrée ol los~ dens anfres o la
largenr «de 3 meires,

Terre-pleins.

Lianeionne largeur de § m. 30 <Tost pévédie in-
stffisanfe ol il a &1 péeessaire dadopter une
lnvgeur de B mokbres on padson des opéreations de
Prwersporl longitwdinal. La dargeur de 5 miires
adoplée i Bréme  esl Lromvée der insuffisande.
peul dre en raison du mangue de mdeanisation
des manutenfions,

Hangars.

BEoelle nlesl pas aussi évildente que pour les
hurs de oquaic it a'en exdsle pas moeins une rela-
tion dlroite entre Jos dimensions des navires el
celles des hangars. La longneur de havngar is-
ponible étant fixde, la largenr néeessaire eroit
vomme le carré de la longueur du navire mais il
e'\t difficile #'estimer le facteur de proporiiona-
%Itl{'*. Aussi s'en remet-on & Uevpévience qui donne
L une largeur e 50 matres,

+  NOUVEAUX HANGARS.

Agencement. —- Nous 1enons de vor que et
profondeir étant & Hambourg de 530 m. enyivon,
Leur hauteur preatigue et de 6 m, envigon, Une
partie doit tonjours en flee réservie any dépen-
dances. buareany, saifles e pevas, oilefles, ele.,
aulrelois ~ilades aux deny exlrdtmilés dn hanear,
car o on alloehal peu dimporlance 4 ces cmplare-
mend~ e oraison du beel feafiv roudior @ elles ond
ol plaedes ensuile an miliea, dans un Biatinend
a qualre dlage~ occupand des g fravdes eon-
Irales eald forrve, Plus pocomment rpcops, dans los
itnaar~ 74 of 750 10 hatiment & eing diages<, n'oe-
cape qguetene ey de of <Tabed sne {onle I favgeor
du1 hangar.

Coeei présenle Pavantage de eoneentrer les bu-
reaux el de permeftre aw ehef de hangar une -uv-
veiHanees aisép des opdrations & gual. b ooe fond-
tee spiéeiale b peemel dgalement de ~imeveiller
Pintdariour «du hangar,

Terre-pleins. — La largeur des ferve-plens osl
el condiliomnde par e tan que Hes marchandises
vosont enleeposdes panr Alee enstife charades <ur
wiagen, I odeil s oavone plare dgadement pour la
cirendabion des elunols dleelriqaes, Nou= ayvons
déajin dil gquielle atteignaif Bl omo dans ecertains
hangars 38 ol 57 . Le- rampes edfd letre onl
settlement 3 o de darce ear 10 un ~toekage ne
coreesporgdreail & rien.

Planchers. —- Gelle guesfion a dépi ole mention-
nie, Signalons, en oulre goe le <ol de Hambourg
fasse, oo oqueoa donndé de- inguidtades goant an
compnrtemeat du héton on de Fasphalte sous Jes
charge~  atteignant 8 Fo/me. Aus-1 bien gl
coflite enviren 28 DAL /me 1e hois nol [onjours
smplovd,

On rmplovail de- maulrer- de 6x7 en pin
hedre ou bois oxoligue Bongossi repo-ant sur
e eatche de peatre en oehene B 12 posiée
meme leo sable de Toepdation, =i fes Iassements
plaient Trop aramd= on rechargeail en sable on
mitlevan! cos poapees Ceei donnait donle satis-
Faction, Spees Ia gueree, Io ot < danl fal rave,
oo easavd e hdEon ~ous Topme deodatles e 105
s 1,5 b dldpais~eny §2 a4 13 en, peroeltant de
peelzrger dans le ea~ de tassemenl~. Hes dalles
cladent minnies dmanneans permettant four trian--
port pat les engins dn lngar, La conehe dPosure
proie fes voies e ejpeutation o 806 parfoi- cons-
Filude di earbmansdiom, parfois ats=i on e eesane
une cowele Basphalle cotde, L nader goe fe Bller
cmplove doil dtee silicons of non ealeaire &t eanse
ile Yattague de fa chans pae to selades peanx frai-
chew, Ueel et dgalewment valahlo pomr s joinds
entre datles. Le point faible vestail Ies joinis, quoi
dnivent étre proléats par des cornifres métatli-
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i, Ldlanehéilé n’elait pas parfaite non plus
car le héton suintait sous les charges. Aussi dés
(U possible en esb-im poventt e bois, malgrd som
prix dleve,

Plus récemment onenre un essail a 6ié Tail avee
un planeher ennstitué duane counrhe sans jeints
en asphalte spieind cGuminsphali on Rabher-
asphalt déjia emplmé en Hollande  gui a Pavan-
fage e ne pas se Jissurer sous les lassemenis,
e pésicter tros hien & Pusore gquand Ta sarfaee
i=f tisse, dde s pomporter parfaitement soivand
bos wpicons of e one eofiler gue 18 DAL /me ol
Iinn Pranves,

Procédés de construction. —- 1.e hangar on bots
st e modns ehee de premier diablissemont. Mais
-1 ey frent comple des frais d'assaranee eonlee
Fineendie el des frais denivelien {vés supiricurs
A cenx des hangars on héton arme. on voil gue
cel avanlage disparall. Finalemoenl e héton armé
apparait comme un pew moeins ¢her gue acier ou
le Tois mais ne STimpose pas absolument dans
tons les iy (diffienldés e fondation, efeo

57 RECONSTRUCTION ET RENFORCEMENT DES
MURS DE QUAI.

Leomae de qual elassigque H Hambourg ébaal
avanl gnerrs ponshiud comme «uif

— une assise eu pieax de pin de forl cguarris-
sage droifs sl inelineés

-~ dersibre wn rubean de palplanches en hois

—— le wmur proprement dif avee paremenl en
maconmerie ob wes défpnses,

Le nombre de Pinelinai-on dew pionv, variaient
suivant le ol de fondation [rouele~ diverses donld
les pins frégquentes <onl Te sable, Tavgile of Ia
Tourhe;, Ia prafondewr dean an picd. Tos changes
ef e mode de constenefron it ~ee o dans Feau

Le vitlean e paiplanehaes elail <eulemeni dis-
hind a enmrpdéelier leosob de Tillver & fravers de ma-
nidre & econserver e birant dean en évitanl de
douner upe {eop grande largeur 2 Vonvrage

Gefie fargenr elait ealeclée pae o eondilion
drequlibre of conduairail poonr des gquais & Tort
Byrant deaw & des dimensions de 10 12 mdlres,
Malged cola on avait, en géndral, des owmvrages
plhaial mincees. stables slatiguement en vce qui
coneerne le< pffort~ serticans oo hovizondana.

mitis stsceplibles de glisser snivanb des surfaees
courhes, selon les dernicres théories des glisae-
ments de masse,

EXEMPLES DE RECONSTRUCTION DES QUAIS.

Krasprinznat : (i o adopié nn parement cons-
Lilud par wn videas de palplanehes Larssen
cotdrannrees o mar masgue o anerdes par une
dalle e baton armne & deux rangées de proas in-
cHNOS on selrs fverse gl eneaissenl les edforls
horizontan of confribuent H 1o eé<islanee Jdy nan
attv ofTorl= vertieans,

Juai de In Halte aux possons 11— Le prineipe
et b mdme, mais Tes [irants ne sond plus enrohes
dans une dalle ~uv toule Jeor longuear. Laneien
mr ne porle phis e ehurges ot fes hollards -onl
Forelis ste picoy dnddapendamment do pieare,

CONCLUSION.

La veconsteelion d'vn port telie gu'elle g ede
conene dans le eas de Hamboueg, dol dlre on
fravail pas<ionnaoi pour Uingdniowr que o Th une
neeasion unkqne de realiser un [ravail de svnfhese
el de relonte commoe 11 o< rare den Troaver, Loes
Inginienrs do porl de Hambonrg e sont atfaches
A leur taehe enoavant tonjones en vie e sones de
orapidid des opfrabtions porluaives of de Feeo-
namie dans Ia econ~fraction. Voire les guelgoes
points qui, & nodee avis, peavent peesenter Te plios
drinteret ponr Ins porls dlrangers

— DTéafrrde [pds poussdéo qui o elé Taafe sur fes
moxens de dechargement. o desserlie par reale
cbvoie terrde, Jos dimensmins o donner aax diner-
~os instalfalion-, le chory din Iype de greoes ;

- la consiruetion des hangars, en parlicuiie
[es probiémes do o voydfonrent du <of.

Notreoavons pew parle des muoes deogquar Toesd
difficile 4l'en lHiver des ensergnements gensraus,
e Depe d'pusrage variant heaswweoup feop snivant
fes earactirvisligues des porls -+ ~ol de fondabion,
ninrde, par excmplie,

seplombiee §051.

Rens Bouchet, \inird Bouzy,
Picere Durand-Rival ol lfenri Genevey,

Inganicur- Kioves dos Ponds of Chiatis-ee-

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin
du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires
@t ces textes ne seront jamais frop nombreux!




PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

S'éance du Lundi 7 Novembre 1955

Lo Gomdld du PR STest rdmn e landy 7 ono-
vembre 1955 au Ministore de- Pravanxy Puabhies,
it Paris.

Ftaient présenis @ MM, Mothe, PPrésplen( «dn
12.0.0.. Lambert, Vice-Prosnfent. Laure, Sceerd-
taire. Wennagel, 'I'vésorirr, Agard, Armengaud,
Arquié, Baudet, Brunot, Cachera, Fertin, Fry-
bourg, Fuzeau (reoprésentani M. Renoux), Giraud,
Lerouge, Moret, Prot, Rostand ¢f Wah!, Membro-

Absents exeusds @ M. Couteaud ~L Fischesser,
Vire-Président-, Bagquerre, GClermont, Filippi,
Hasson, Liffort de Buffévent, Membres.

La séance o=f ouverfe & 14 henves 30,

i+ Approbation du P.V. de la précédente séance.

Le Comité adople ~ans obhservation le texte gui
Il a é06 soumis pour le procés-cevhal de Ja séance
tenue fe mereredi [2 octobhpe 1055,

2v1 Tournées du P.C.M.

.o Président fail connaitre que Pelude des
tnurndes projelées par Te B.CAL e poursuil bavo-
vablement of qu'il espére pouvoir donner plos e
précisinns & la prochaine yéanion du Comite,

i Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Al Mothe Fail le point aclucl de celle guestion .

Un décreel du 22 oclebre 1855, paru au Journal
Olticiel du 27 oclobre, a consaerd ia supprossion
des elasses <UIngénieur en Chel des Ponrs el
CGhaussées. Vn arrsté i 27 octobre 1955 (J.0. du
1" novembred a fixé le noanvel éehinlonnement in-
deeianee des Tngenieurs en Chet des  Ponts ol
Ghaussies comme suile au diéerel precité, Ces
sdeny fenles, gui prennent effet dn 17 wepiembre
1935, apporteront cortaines améhorations 4 la
~tualion des Camuarades jeumnes Ingdéniours en
Ghef et le Comite liend & renereier AL le Directeur
du Pevsonnel des offorls qu'il a déplovis & oeette
vecasion.,

Lexamen du projel de ~fatud déposdé par le P,
ML devea sans denfe maintenant pousons se
poursuivee plus rapilement, Le Comité demande
au Président datiiver I'attention du Minisive sur
re point.

M. @achera cvoque Jes madalités & appliquer
dans les avancement- en co qui coneerne les rap-
pels d’ancienneté pour services militaires,

[

i". Elections au Conseil d’Enquéte pour les In-
génieurs des Ponts et Chaussées.

Les élechions au Conscil d'Engudle pour los T
ainicurs des Panls ef Chaws~dos pnl 816 laees au
[ ddeembree 1933 0 e Comifté arrdle Ia lisle does
candidals soil membres sovtanis réeligihles. <oil
appavienant au Comité du P.COAE que eolur-ci v
mesenter

— ponr les Tngenieurs en Ched
Lambert, Baquerre t Cachera ;

— pour les Ingdnieurs Ordiugire 1 MV Peide-
nis, Albert, Fertin ¢! Lerouge.

M M. Baudet,

3 ) Comité Central des CEuvres Sociales.

A da demande do Comalé, M, Brunot arccepie de
remplacer M. Lesieux démi-sionnaire de <es Tone-
Brons doe Membree dn Gomité Central des (Fusres
Horiales,

6 '  Nouvelle réglementation des régles des cu-
muls.

M. Mothe {mii connaitre que M. Te Ahuistee des
Travany Publies e« indemvenw on oclobre dernior
anpris e son Golégue des 19nances, on repre-
nant {es observalion~ formuides par e POLML @
Tn ~uite diodéerel e 1L juillet 1955, qin @ ms-
{itus wire pouvele réglrmentation des rigles des
cnmuls,

i* Problémes d'urbanisme.

e Gomild poursuit Defwde enlreprese dans ~es
dernféres <éanees <ur e ol de nos Gorps dans
les aelisites rcefevant ole In ennsfraedion el e
IF'nrhanismeoe

3", Ingénieurs des cadres tunisiens.

M. Cachera <ignale ta paration (un déeret re-
falel & Pintegralion de~ Ingdédnienes pyécédemmoent
rnoRerviee e Tunisie.

La ~danee of lexde 3 16 hewres 30 0 Ja prochiane
peunion i Comitd do POM. aura Hen Jo Juawds 12
Jéenmbre 1833 & 1E heures |5,

e Prisidentd.
P. Mothe.

Lo RHeerdtaire,
A, Laure.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Lundi 7 Nobembre 1955

e Sous=Comile ole fa =Seclion Ponl- of Chans-

~rew du PLGUML <ol pennd le domti Tonovemhres
F9an un Ministere ales Travaux Pablies. @ Pari-.
Ftairnf présents MM, Mothe, Président dn

P ML, Rambert, Vice-Pré<bdent, Laupe, Seepi-
taire, Agard, Armengaud, Arquié, Baudet, Brunot,
Cachera, Fertin, Frybourg, Fuzeau repidsentand
M. Renoux), Giraud, Fertin, Moret, Prot, Rostand,
Wah! rt Wennagel, Vembhres,

Ah=pnl= exenstés ;MDA Couteaud, Vieo-Priwi-
dent, Baguerre, Filippi, Hasson, Liffort de Buffé-
vent, Memhres.

Ly ~danes o<t ooverle a0 86 henres 30,

i~ Approbation du P.V. de la précédente séance.
Le Sous-Comile adople ~an~ ohservation e

fvle g Jud o M6 soanmis pour Te proces-vorhal

e sdsnee fense T P2 ooelolnre TUSS,

2" Activité des Groupes.

Le Précident expose {os forme~ v adpotor pour
s cmnples—peprins des aelivitds de~ diroupes pi-
Plids dan- Te Butlelin do POAL de facon v dviter
Tnte eonfu=ion entre les dévisions prises par be
tomite g INGLM, el Tes directives donndes par fo-
Cironpes @ lears Déldgnoe.

\l. Frybourg, Dilogan A nsien -
donne connaissmne mntions
par ee Gennpe loes ste <o rduanion du 7

1455

thi

I ANTI LS

Gryanpne
e PrEses

ool

37 Egquipe « Activité des Services »,

MLoLaure revt comple shes premiers frasaus e
Flagaipe quiil a pineie & e demande o Comiln,
pour poroesuives Uétade dos gnoslions sonloy des,
fors des exvelos dPéhindes ponticres, e organis-

iy ddes Seeviees o, plus géndralement, e eep-
ins oproblémes  fnpovtant ponre Favenis oo

Corps des Ponts ef Ghausades,
e premidee véunion o ou Jien Jo 26 ocfohre

FO33. sou= fa presidence de M, RBaudet @ | gue--
tionr nssentielln dvoquie o 616 adupfalion
Sery e Ponls nl U potvelles
faches que reguicel le dioveloppemeni des franan
prttier~, en particulier Ie noesment Jan mpoe-
Pt progreamyme anlorouies,

Aprés avoir enlenda M. Baudet, |0 Sous-Comife
denvuavde & VEgquipe de hier vouioir ponrstivee
Fatude de celte guestion, en voe e lai prosenfey

1he -

ilera [ IFTRIEENTIIEN

e~ proposilinns  compléete-  tors dao preochain
Comife,
Sans attendre los résallats de velte dinde, i

sl adenyandé i ML Mothe, on tant gue Chel di Sey-
vies Npteisl des Auloreatess e donner dans e
Bullelin du PG ML uetgques indications ~ar e-
tivitd qui o ebd deépionde depnis Tonglemp~ déji an
sein de PAdministealion cen ce qui eoneerne les
artloroules, eeei alin de Taive justiee de ecorvlaine-
hfermations errandes parnes vécemmenl dan- la
Prosse,

P oo edlé, ML Raure, qui clatl rapportenr does
gquestions Pargani=alion, lops des eveles dehmles
poulitdees, fora un comple-rendu dos disens<ions
ol indignera Tes eonelusinns spui ~e <ot digaudes,

1" Ingénieurs Conseils.

ML Wennagel donne o comple-rendades ponn-
parler wends pare Péquipe dimgée par M, Lori-
ferne ax v fos reprisenlant s des Tngdniears Gmi-
~oit~ pour Petwde of Poxdealion des Travany aver
Miswiot ineomplefe. bo Sone-Comile o<t Facened
pevre ge soil porresnivie bomise an poiot des cone
Irats-tapes <ur Yes hases qui o <ol exposies,

2l

tlow

.o ~danee osf levde O 17 henres
chaine rounion e =oas~Comiles Pont~ ol
Chan«=<éee anra lien le Inndi 12 décenthre §950 &
Piwsne de o rdunion projotee o Jore-Ie poor be

Comite du P

Lar pro-

Pré~irdentl.

I, Mothe.

Lo Sevrdtairo, fe

\. Laure.
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DEJEUNER MENSUEL DU P.C.M.

[0 tomabe b PO o deende e faare ey
la leadilion g Phaenenl. reuni==ail e~
Guannt des de o Région Paristenne el les G-

(1~

pivdes do Provinee de passage & Paris.

Lo premier de ces sbéjeuners oew Jien ge Jussd
i novembre B8535, immddiatement avant 1o ren-
wicn mens=tielle du Gomitd du PG - compte tenu

e eertaing~ cireonstances delavorables, qui ne

B o peas assure une pubhieste prealabbe sulti-
sanles ee degenner a reani e assisteee hopo-
pables qui wete pleinemenl satisfaile,

En praison de ta eéundon cbutted<diner . prevoe
par be Groupe de Pavis, le 12 décembre 1985, Jjule
de la prochaine réunron du Gomildé da PG ML e
déjeuner mensuel qui aurait @ wvoir lea le méme
jour o-{ exceptionneilement supprimé,

RECEPTION DES INGENIEURS ELEVES PAR LE COMITE DU P.C.M.

Le Juude 7 onovemthre 19330 o 18 heores, e Go-
mileé U Ndwinisiration «Jda PG avait organise.

i In Maison des~ X, 4 Paris, une receplion en
Phanneur des  Ingéneurs  Eléves  acluellement

preseits i PHeole Nalionale des Ponds of Chaus-
sées ot i Flicote Nationale Supivicure des Mines.
Getle réunion. a lugquelle ont assisté la quasi
totalilé des Ingénieur~ Eloves, a efé parlattement
retssie @ {ous poinls e vue
expusié pay feqiel ML le Presidenl Mothe o
saubild o bienvenoe aux Ingenenrs Eldves au
e ode | Association. quo est heavense e des ae-

cueilliv dan~ son sein el dont 1 a expligue les
bl el fes maovens 'action

reponse de M. Gautier, Deidgud des Ingd-
nivties Floves des Ponls et Gliavssées, dans une
mmproyvisation pleine d"humoeur :

—- long dehange de yaes quioonl place Ia reo-
non ddans ane ambinnee trés ssmpalhigue.

e (b Toeeasion poue Tes Ingénicars Elives Jde
Inire vonnaitee quiils avaieol désignd pour leurs
Deleguiés au Gomitdé A dministeation du PUOAL

- MAL Gautier  Ponl- el Ghaussdée~; of Balian

Mines

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE

DE PARIS

Le LUNDI DOUZE DECEMBRE 1956 aura lieu,
4 la MAISON DES X, une REUNION AMICALE, de
18 heures 30 a 23 heures 30, comportant :

-~ uperidir,

- dinve-bifet,

— danse eof brid

B,
Tons les membres i firoupe de Pavis, sans
oublier les Ingénicurs Eléses, v sonl instanumenl
tonviés, avee leurs épouses et leurs enfants en
dge de s'infléresser A la danse.
La partieipation est de £.300 francs par per-
sonne.

Prigre 2 « towl an chacun » du faire connaitre

<1y widhesion. en hudiguant Je nownbre e person-

nes eloen joignamd le chégue coreespomdant &
René Giraud, 8. avenue Charles Floguel, Pa-
ris 7,

Par ailtears. ol est rappele gue, dans e Nutero
du Bulletin du PCML sFaoQl 1955 a flé insdrde
une nole demandoant aax membres da Groupe de-
“irenx d'dlee lenus ao corrand des eéunions ulle-
ricures de faive connailee, on relournant wn
nuprime vose joint audit Bulletin,

Malheureuscment, Tes vacanees onl lait perdree
doe vae Pintérét du petit questicunaive, Que les
retardataires veuvillent biew. suns fausse honle.
vipondre a bhref délai.

~g
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Amicale d’entr’'aide aux Orphelins
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Réunion du Comité du & Février 1955

Flaienl presepls o AN, LESIEUX, Prisident, FISCHES-
SER, Vice-Prisideni. GUEYDON DE DIVES, Scerdlaive.
COURBON, Trésoricr, ANTOINE, BRANDEIS, BRINGER,
PAVAUX, ROQUES.

Absenl exeuse @ M, VIEILLARD.

19} Le procés-verbal de fa derniére séance est approuvé,

¥y Le President expose que loutes les archives el ¢
Scerétarial viennent d’élre réunis & IAéroport de Paris,
291, boulevard Raspail. Le Comité approuve cetle réov-
ganisation ; il adresse ses remerciements 4 M. SacLevx
pour le concours dévoue qu’il a apporté & PAmicale et
décide de lui verser une gratification de six mois i partirc
du 17 Janvier 1953, Une rémundération annuelle de
2000 fr. sera versée au personnel de PAdroport de
Paris, qui assurera désormais ke secrétarcial.

3% Les résullals des exercices prdeddents se présen-
tent comme sail

19534 1954
1y Adhiérents conrplets,
— eotbisptions coeaissées ... .. 1.996.500 1.313.888
— reslunt & eneaisser oL 37.500 083,362
2.034.000 2,294,250
23 Adhdrenis de solidarite.
— rolisations cncaissées ... 142,500 112,500
— restant & enealsser oL 93.000 133,000
337500 347.500

Coes chiffres maontread que les fettres de rappel adres-
aées au début de Pannée 1954 pour les cotisations de
18953 onl ea an bon vésultal. Par contre, fes rentrées des
cotisations de 1984 sont insuffisantes, 'insertion dnns
le Bulletin du P.CM. ne suffit pas et il faut envisager
désormais une letlre individuelle,

Le nembre des adhérents s"8léve & 375 dont 277 com-
plels eb 9 purltiels.

Pour les années 1933 ot 1934 les cotisations des adhé-
rents eomplets correspondent & une moyenne de prés de
3 enfants par famille.

Les cotisations des adhédrents complels pour "annde
1954 se décomposent en

Solidavité ... ... ... ... 1.302.500
Familinle ... .. ... $96.730

224,250
+01 Lo salaire de buse dant passé 4 7000 fr. au
1-1-83, le tuux de base de la prestation obligatoire pour
les orphelins d'adhiérent complet devient -

0800 » 147,008

e i e 129 004

114300

fe nombice de parls ¢land
3 pour la famille Pelit 3 enfanis)
4,6 pour ln famille Camus (3 enfanis)
1,4 peur I familtle Mourin (1 enfant)

sail.. 7 en tont.

La votisalion familiale deit sélever & 910000 franes
cnviron.

Le produit de la colisation familiale en 1933 élant de
996,750 fr., le Gomité estime qu’il n'y « pas Hen den
diever le tanx en 1935.

Les alloeations arvondies a4 13LGG0 fro par part, scronl
tes saivantes :

Famille Petit .. ... ... .. 340,000
Famille Camus ... ... .. 340,000
Famitle Maurin ... .. ...... 180,000

) 81 Ton compie sur vne renleée de 300,000 fe. pour
Jes adhérents de solidarité et sur SLO0Y fr. de dépenses
de fonctionnement, les ressources des cotisations de soli-
darité s*éleveront a

1.300,000 4 300,000 — 30000 = L750.000 1.

Le Comité, s'étant assuré gue cette somme permetira
i I'Amicule de poursuivre son ceuvre en faveur des orphe-
lins des Camarades décédés avant la constitution de
FAmicale, décide que le taux de la cotisation de sulida-
rité ne sera pas aogmenté en 1955,

6°) En conséquence le Comité déeide d'allouer en 1955
sauf impréva ou fait nouveau, les sceours suivants, -ur
Te produit des cotisations de solidarité :

Fantille Delatlre ..., ... LO6G.000 1.
Famille Bernadot ......... 100000 —
Famille Cousin ............ 150000 —
Famille Dessaleux ......... 30,000 —
Famille Malavay .......... 200000 —
Famille Soulet ............ 200,000 —
Famille Touma ... ....... .. 230,000 —
Famille Vezin ............. 250000 —
Famille Camus ... ..., 160,000 —

Famille Petit 210000 —

1.670.000 1r,

Le Comité charge le buveau de procéder anx envois de

fond, au fur et & mesure des rentrées, dans les limiles
fixées aux § 4 cf 6.

7Y Assemblée Générale,

E'Assemblée Géndrale nura licw le méme  jour gue
eelle du P.CAM. T1 sera procédé au remplacement des
membres sortant du Comité,

8°) Une letlre, donl le Présidenl soumel Je prejet au
Comité qui Papprouve sera adressée 4 chagque adhérent
pour lui demander le versement des cotisations en relacd,
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colul de 1 eotisation de 1955, Vintorme de la reumon de
I'Assemblée Génerale et Jui adresse des formules de pou-
voirs pour Péfection des membres du Comité & remplacer.

43 Lo Président soumel an Comité le cas de la Familie
Nizpny, le Gamarade Wizery nlavait pas eru devoir adhé-
per & PAmieale se eroyant cousert par fe stajub de PElee-
lricité de France, alorvs qutil ne Pétait pas ; sa vemve se
trouve dans une position ditficile ; cerlaines personies
oat exprimé le désiv de Paider par Pintermédiaire de
["Amienle.

Aprés échange de vues, le Comité constatant que M.
Nizany ne ful adbérent ni partiel ni complet, estime &
Punanimité qu'il ne peut, i VPégard des adhérents de
I"Amicalte, déroger aus slatuts en prélevant sur les res-

NAISSANCES.

AMICALE D'’ENTR'AIDE AUX ORPHE-
I.LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — }i est
rappelé a4 tous les Camarades qu'ils peu~
vent, en adhérant 3 PAMICALE, prémunir
leurs enfants, griace a 'entr'aide mutuel-
te, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de famille.
DPepuis le 1 janvier 1954, les adhésions
a I'AMICALE ne sont plus regues que
dans PPannée suivant la naissance du pre=-
mier enfant (Article 27 des Statufs)

Notre Camarade  Michel Frybourg, fugdnicur
des Ponls vt Gliissdes & Sanl-Quentin fait pavt
de T nads=anees d BSaint=-Quentin, le 19 novembre
1955, do ~on deouviéme enfanl, Brigitte.

Molee Camarade Gérard Brunschwig, Ingdénieur
des Ponts of Chaus~des o Mencon, fait part de 1a
Naissanee i Veneons Te 3 novembee 1035 4le son
lroi~idme eplanl, Emmanuelie.

Jean-Benol, soploce, Giiles of Olnaer Glermont
lonl parl de la naissanee. d Toulowse, Ie 17 no-
sembie 1435, e Your petite ~iemn Dominigque, ein-
guetme enlant de notre Gamarade Vineenl Gler=
mont, Ingenseur enn Ghet les Mines & Foulouse,

Foutes nos fétreililions- auy beaveus parents

MARIAGES.

Notre  Gamarade Henyt Gyna, Ingenicur  des
Pouls of Chaussides & Nantes, fail part, 1e 10 no-

soutves e PhAmicale des alincations auw profit de
famille. ’

Dans la crainle d'un malentendu, il estiime méme pré-
térable gue les dons envisagés pat eevtalnes personnes
soienl versées par Mintermédiaire de ia Société de Se-
couls. Néanmoins a guestion sera reconsidéeée b les
donateurs pour des raisons gui n’apparaissent pas ac-
tueliement, tiennent absolument & passer par mieale.

10" Sur une demande de M. Axvonk, lv Comité exa-
mine dans queiles conditions il est possible dlaecepier
Padhésion compléte d’Ingénicurs qui vnt laifssé panser e
délai stalutaive, Le Comité est dlinis qu’il y a lieu de
taciliter ces adhésions en se bornant & demander un
rappel d'une année de ia cotisation de solidavilé,

vembre 19330 do <on mariage avee Mademosselie
Juliette Blum, leguel o en Hew o Pavis e 3 getobre
1055,

Notre Gamarade Yves Duvaux, fugdmoeur des
Pant= of CGhaus-ées i Neuillv—sur-sSecine, Tait pard
de ~un mariage aver Mademoiselle Giloune Boup-
geois, La hénddiction nuptiale a ¢0¢ donnde ¢ 12
novembree 1955, en I'Eglise Reéforndie de Povatoive
du Louvre & Paris.

Teous no~ vaeun e honlerr auy nouy catey rpoin

DECES.

Nolre Gamariute Mauriee Bareal, Tngennaae Gé-
aeral des Mines Honoraire. [ait part. e 28 octobre
J35. du déeés de son Gendre. le Licufenanl Ro-
hert Breyne, du 23° troupe Aérien d'Observlion
(A Cillevie, Ghievalicr de la Ligion d'lMonueur.
Groiv de Guerree des 1LOGEL Moet powr Ta Fraoee
A Bae Giang «Tonkino, s 2 mai 1954

Wadinie Souffron nous a tanl parl, le I8 povem.
bre 1953, e Ta maorel de son Mari, aolee Camarade
Kugene Seuffron, Ingenicar en Ghed ddes Ponts et
Chaus=te= en referatde & Nee, oty i est déeddd e
17 vetobre dernive. Bes ohstgues unloew lieu f
saint-Frozalile Ventalon  Logbre,.

Nolre Canunrade Sauriee Roy,  lngenteur des
Pont= o Cliatssees & Bowlogue-<ue-Mer, lait pard
de Ta mort de ML Jdean Roy, ~on Pére, déeddd 1o 248
aetobre 1935 & Novon (Olse ol onl euw liea les
ph=tues le 30 velobre 18930,

Nous a==urons les lannlbes des détuats e toufe
nolre <vmpalliie attristée,
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

MUTATIONS

V[, Hofmann, Tngenicar des Ponl= ol Chaussees
a Apero a otd aifectes @ complor da 10 nosewbre
10533, a la résidence e Foulouse. o PAarrondissew
mend de PT-b du Serviee Oedinaive des Ponts el
Chausside~ g dépavtement de b Haule-Garonne
Verdlé du 20 octobre 19330 SO0 du 29 wvetobre
1495

M. Louls Peny, lngonieur des Mines, précedem-
menf e Seeviee ditaechd nupres du Bueean do Re-
cherehes de Pétrole. & Paris, & 6té mis en dispo-
nibilité, powr cing ans, & compier du [ janvier
1956, en vue dapporter son couceurs a la Gompa-
arnie Frapeaise des Pitroles Aveété 26 nefo-
hee 1955, .00 du f novembre L8933

ML Geeaell Buboids, Tnganiewr des Mines o fabat.
a fté maintepu, pour cing ans, & compter du 10°
Février 1955, en disponibilité auprés de Ja Gon-
pagnie des Phosphates et o Chemin de Tor de
Gafsa Arvectd du 26 acfobre 1935, 1.0, du b 1io-
vembre 1455

ML Jean Glairet, [Ingemeur des Mines, a ole
putinifend pour cing ans, & compler dua 10 eelobre
[4995, ey Serviee délache aapros i Ministeve de
[t Franee " Oubre-Mer aa Lilve des dines Golo-
niales “Arestd o 29 octohre 1955, J.00 du 8 no-
vembre T35

M. Jean Audibert, Lngenenr vn Gliel des Mines,
a o8 nommd Mddministralear (e POffice National
Tudustreiel de TAzote, an filre de veprésentant du
Ministérve de ndustric of du Commeree (Areéls
due 3 novembree L8435, J.0O0 du 8 aosventlvwe 1935

M. Gy Delacote, ugénicur en Cliel des Mines,
« G mainteou pour une wouselle période de eing
ans, A ecompler du ' ocfobre 1933, en Serviee
detache comme Diveclear Général  Adjoint des
Mives Doamatiinles de Polasse A Isace QArecle
Ju 7 oovembre £952, 0000 du 10 novembre 1453, .

M. Giher! Lugol, Tngenicur en Cliet des Mines,
précedeminent en Seevice détached awpros du Bu-
veatl de Recherches du Pélrole, a 666 mis on Ser-
viee detielve on qualilé de Direcleur de la Sociste
de Prospection cf d'Exploilafion pélroliféres en
Alsaee. pour une durde Jle cing ans, i compter dn

[ petodoe §951 0 Arecle du 7 oy embre 1933, 3.0,
du 10 novembre 1955).

AL, Huherl Bufeutrel, Ingénieur des Ponls ef
Chatlsstes, en Mission & Damas (Syrie), a de
placé, 4 compter du [ juiltet 1955, en Service dé-
taché auprés du Ministére des Affaires Elrange-
ves, enogualild d'Bxpert au filre de Phssislanee
Teehnique de 'Ovganisalion Adronaulique Givile
Internationale (Arrdété du 7 vovembre 1933, J.0.
du 10 novembre 19551,

M. Fdouard Répolle, 1ngénieur on Ghef des Mi-
nes, Chel du Serviee du Gaz, a 6t6 désignd en gqua-
lité de Commissaire MAdjoint du Gouseroemend
aupres de Gaz de France, en remplacement de AL
Jacqueiin (Arrdtd du 9 novembre 19535, J.O. du I
novembre 1995).

M. Hewri Deschénes, lugdénicur en Ghel des
Ponts ef Chaussdes au Havre. restera provisoire-
ment affecté en sa nowselle gualild au Port Auln-
nome dn Hayreo comme Adjoint an Direeleny (V-
rale (I 4 novembre 18330 J.00 du 18 vnovendae
E953

ML Prerre Besson, fngonteur en Chef des Ponls
el Ghastssées & Paris osl maiulonu, pour une -
virlle période de cing aus, en Serviee détaclyd & la
disposition d’Blectricité de France, pour pavtici-
por a0y activildés de Iy Divection des Xtudes et Hee
cherches ot rempliv les fonetions de Divecteur dr
PEKeole Supdricure (Ulleclricité (Avedté du 12 no-
vembre 1955, L0, Jdu 18 novembre 19553,

NOMINATIONS

M. Mauriee Giraud, tngénicur en Ghel des Tra-
vaux Publics de la France d'Outre-~Mer, en Serviee
e AW, a0 Gt nowmé Directenr Géndpal des
Travaux Publies de ge Terrvitoire (Arréls du 28
oetobre 1955, J.0O, du 18 novembre 1955

RETRAITES

M. Leon Carouge, lugdéuicur cu Chel des Ponls
ol Chaussdées & Ervreux, a ét6 admis & faire valow
sus droils @ la vetraite, & compler du 10 décembry
1955, date de cessation de ses fonelions (Duerel
du & novembre 1955, J.0. du 8 novembre 19565
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Association Francaise des Ponts et Charpentes
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L’AF.P.C. est reconnaissanfe aux aitres d'eeuvres,
constructeurs et Ingénieurs-Chefs de base aérienne cui,
ci guidant les participants et répondant inlassablement
a toutes les questions qui leur étaient posées nous ont
si courtoisement intéressés. Elle les remercic aussi
d’avoir songé 4 soutenir I'emtrain des participanis par
des haltes hien préparées.

Prix du livre technique,

Le 16 mai 1935, M. Henri Coursor, Président de la
Fédération Nationale des Travaux Publics, a remis au
siege de celle-ei son Prix du Livre Technique aux deux
lauréats, pour les ouvrages

« FORAGES et SONDAGES » : Leur emploi dans les
Trapanx Publics, de Henri CamBeFORT, Ingénieur Civil de
PEcole Nationale des Ponts et Chaussées ;

« LIGNES ELECTRIQUES T.H.L. » : Etude mécanique
et construction des lignes aériennes, de M. CARPENTIER,
Ingénieur L.E.L., Licencié es-Sciences, qui viemnent d’étre
publiés.

Le double but de ce prix est d’encourager les Techni-
ciens & écrire des ouvrages pratiques pouvant servir d’ou-
tils de travail aux Entrepreneurs ct aux Ingénieurs ef,
d’autre part, de couronner un livre destiné & mieux
faire connaitre 4 Vétranger les méthodes de travail de
nos cntreprises et la valeur de nos techniciens.

II. — INFORMATIONS TECHNIQUES -
IIa. ~—Travaux du Comité Technique:

Comité d'avril

Mise en euvre du programme de recherches A.F,P.C.

Le Président demande aux membres présents d'indi-
quer an Comité I'état des recherches quw’ils ont entre-
prises sur des points compris au programme de recher-
ches A.F.P.C.

M. LeserLie fait connaitre que d’intéressants résultats
d’essais de planchers-dalles sans champignon sur appuis
isolés vont &tre prochainement publiés. 11 s’agit d'essais
allant jusqu’a la rupture sur maquettes aw 1/4 représen-
tant des dalles de 828 m® de 24 cm. d’épaisseur.

La défermabilité est extrémement faible méme aprés
fissuration et les résultats du caleul en dalle élastique
sont frés loin de donner unc idée de la résistance effec-
tive du systéme : on s'en approche beaucoup micux avec
la théoric des lignes de rupture.

Le résultat parait assez général & M. LEBRLLE : les es-
sais de plagues donnent couramment des résistances rup-
tare atteignant 7 fois les charges de service caleulées
pour des plagues élastiques. Ce phénoméne qui ne sc
rencontre pas avee les poutres montre que le mode de
caleul des plagues est i reprendre.

M. LERELLE signale également que l'om va compléter
les essais effectnés Pan dernier par la comparaison de

poutres armées en acier ordinaive et en acier TOR. Ces
essais effectuds en cominun par la SN.CF., la Chambre
Syndicale dn Béton armé, les aciéries de Volklingen el
Ie fabricant auvirichien d’acier TOR ont montré que. sous
charges de service, la fissuration des poutres armdées en
acier TOR était plutdt meins préoccupante que celle des
poutres armées en acier ordinaire. Sous des charges plus
élevées elle est plus favorable et Pon peul ailusi, en prin-
cipe, utiliser pleinement la iimite élastique majorée de
Pacier TOR 40.

Les nouveaux essais seraient effeectués avee de Iacier
TOR 66 et de lacier TOR 80, les essais étant élendus i
des poutres & Ame pleine plus mince avee talon denro-
hement des aciers inférieurs.

Le Président remercie M. LepeLL: de ces indicalions el
demande & M, Loniy quelles observations récentes ont été
faites chez les constructeurs méialliques.

M. Lonin signale une dtude réeente de M, Durnein sar
le flambage. Le flambage est caractérisé par une charge
critique sous laquelle se manifestent des déformations
transversales notables sous des variations de charges trés
faibles, mais ia ruine effective intervient plus vite pour
des éléments A faible élancement que pour des dléments
A grand élancement (qui donnent justcment les plus gran-
des déformations visibles) : le coefficient de sécuritd
a appliquer & la charge critique pour le calenl des eons-
tructions devrait done &tre plus faible pour les éléments
a grand élancement que pour les éléments 4 faible élan-
cement,

Sur demande du Président, M. Lonix expose dans quel-
les conditions les aciéries frangaises ont été amendées &
fabriquer Tacier 55 M sans qu'on ait pu jusqu’ici en
faire Tobjet de normes. M. Loniy confirme que de nom-
breux ponts ont été construits en France en acier 55 M,
que des forges le fabrigquent sans difficulté sauf s°il s'agil,
en qualité Martin, de ionnages importants.

Le Président remercie M. Lonin de ses yenseignements
et constate que pour cetie question, techniquement
claire des aciers & hautc résistance, les Comités de nor-
malisation n'arrivent pas 4 produire une norme permet-
tant des comrmandes normales.

Comité de mai :

Obsepvations sur les effets du vent.

Sur demande du Présiden(, M. Porant signale aux mem-
bres du Comité les observations faites par E.D.F. sur
les inclinaisons des chaines d’isolateurs : elles sont infé-
ricures A celles que 1’on peut calculer & partir de la
pression du vent. 600 enregistremenls environ portant
sur des durées allant jusqu'd 4 ans ont été examinés,
Les hauteurs au-dessus du sol allant de 15 a4 30 m. et les
portées des travées de 100 & 800 m,, on n’a jamais trouvé
de valgurs supérieurcs & celles «ui résulteraient d'un
vent de 50 kg/m?® ; Tes vitesses du vent mesurées & lané-
momaétre donneraient des pressions nettement supéricures.
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il ¥ a compensation des cffets du veanl sur ia longueur
d'une travée ot inter-nction de plusicurs travées. On n'a
pas troeve de différences notables entre les maxima ob-
servés dans plusicurs régions. Les maxima correspon-
dant & 3 kg m? ne sont obscrvés quiun petit nombre de
tois par an : le chiffre de 73 kg 'nw considéré dans le
caleul des supports (avee un coefficient de sécurité exigé
de B ne scmble pouveir étre atteint gue dans des condi-
tions trés raves et la résistance des supports parait ainsi
surabundante. Par aillcurs. on a constaté dans les essais
de pyxildmes. que les treillis cédent plus par rupture de
barres tendues (au droit d’un frou de rivet) qme par
flambage des éléments comprimés.

Eiude de la résistance d’un sable.

Le Président demande & M. Brice de faire part aux
membres du Comité des derniers résultats qu’'il a obtenus
dans ses essais de résistance d'an corps & des éireintes
multiples.

M. Brice vient d'étudier le eomportement d’une éprou-
vette evlindrigue (diam. 6 ¢em. 1 = 10 cm.)) de sable con-
tenue dans une membrane de cacutchoue. On peut appli-
quer simultanément wne pression Jongitudinale et une
dtreinte latérale. Partant d’un état de contrainte hydros-
tatique 20 kg em® il a augmenté progressivement Ia
pression Jlongitudinale en revenant fréguemment & la
pression initiale et mesuré simulianément les déforma-
tions longitndinales ct volumétrigues. On en déduit les
coefficienls de déformation longitudinale et fransversale
aux divers élats réalisés. L'expérience fait apparaitre
gu'en augmentant Iax pression longitudinale a éfreinte
constante, le volome diminue mais de moins en mois
jusqu'a une pression {68 ky ‘em® en 'espiee} pour laquelle

ov

e sannule, M., Brice suppose gu'on arrive ainsi &

v
1"état eritigue préva par sx théorie : au-deld il doit se
produire un nouvel arrangement des grains et pour des
pressions assez nettement supérieures le volume diminue
de novveau guand la pression augmente.

La comparaison des résullais oblenus sous diverses
étreintes deit se montrer trés instruetive et suggérer des
idées sur le eomportement dlautres matérinux, du héton
en pavlienlier. Le Président. en remerciant M. Bricz de
won exposé, Uengage & poursaivre ces expériences que les
vérifications quantitatives vendent particuliérement in-
toevessanfes,

Ith  — Réailisations.

Pont de Wernon sur la Seine.

l.e nouveau pont de Vernon. reconstrnit par le Service
des Ponts ¢f Chaussdes du déparfement de I'Eure exacte-
ment A Pemplacement de Vanecien pont détruit en 1840
satisfail au pregramme.

Le projet de Vouvreage a é1é dressé par e Service Cen-
teat d'Etudes Techuiques du Ministére des Travaux Pu-
blics avee la collaboration de MM. LEMaing ct BLoNDEAU.
avchitectes DLPL.G.

Le caractére wrbhaiun de louvrage renduait désirnlile Ia
suppression de foute superstrueture aun-dessus de Ia

chaussée. Clest dans cc souci gque Je choix s’est porlé sur
un ouvrage a4 poutres inférieures. La hauteur du gabarit
de navigation et l'impessibilité de relever le niveau de
Ja chaussée sur les rives en raison des immeubles exis-
tants, conduisirent & coneevoir un ouvrage trés minece ot
expliguent la cambrore frés aeccusée du profil en Jong
de la chaussée, Les rampes d’aceds atteignent 9% de
pente et sont raccordées par trois courbes circulaires de
2,000, 4.000 et 2.000 métres de rayon.

La largeur du gabarit de mavigation impesait une tra-
vée centrale de grande portée. Celle-ci s’est trouvée en-
core angmentée par la nécessité d’implanter les nouvelles
pites dans Fintervalle de celles du pont détrzit et de
respecter pendant les fravaux les passes navigables pro-
visoires.

Ces conditions sévéres, grande portée cenirale, hauteur
de poutres réduite, imposérent Temploi dacier 4 haute
résistanee. Si le prix sen trouva légérement augmeniéd,
Pouvrage ¥ a gagné en légéreté et en élégance.

La longueur totale du neuvean pont est de 262 métres,
dont 202 m. av-dessus de Ia Seine. La travée centrale
est de 88 m. 64 et les deux travées de rive de 37 m. 10.

Les sept poutres principales paralléles en acier 55 M
ont une hauteur variable : ¥ m. 73 dans Paxe de I'nu-
vrage et 2 m., 85 sur les piles.

Les entretoises sont en acier 42,

L'ossature métallique est recouverie par unc dalic de
béton armé de 16 cm. d’épaisseur sous chaussée et de 10
eentimétres sous trotioirs.

Llexécution des deux piles en riviére a été confide aprés
adjudication auwx entreprises Alguié et Courbot. Il était
prévu de fonder les piles dircctement sur Ia marne eom-
pacte 4 12 m. nu-dessous du plan d'ean normal, soit eu-
viron 6 m. au-dessous du fond du lit, & Pabri de hatar-
deaux cn palplanches métalliques. Si ka résistance du sl
ne donna licu & aucune surprise, en revanche, sa per-
méahilité se tradaisit par d'importantes vennes d'eau
par le fond, rendant impossible 'asséchement des ba-
tardeaux, T fallut modifier ia technique prévue et exé-
cuter les fondations sans assécher. Liopération a ¢ié
réalisée avec succés par entreprise des Travaux Souter-
rains au moyen du proeédé Colercte gqui met em auvre
du mertier colloidal could sous Veaun. Cefte technique
mise en ceavre dans d’excellentes conditions s’est révéiée
trés slire et trés rapide.

Les culées et les travées d'accds ont ¢6fé consiruites par
ta Compagnic Indastrielle de Travaux, filiale du groupe
Schneider. Les culées devaient étre exéeutées sur semel-
fes. La découverte dans les fouilies d'aneiennes fondations
sur picux, encore en execllent éat, a conduit & modifier
le mode de fondation préve cf a funder sur pieux les nou-
veauX ouvrages aprés rebatiage des anciens pieux.

Le tablier métallique et le garde-corps ont été adjugés
i la Société des Forges et Ateliers du Creusot. L'ossature
métallique dont le poids toial cst de 1.100 tonnes a &é
assemblée en usine par trongons d'environ 15 m. de lon-
guenr et transportée & pied d'cenvee par vaie deau. Ces
éléments ont &4¢ mis cn place & Pavancement par chcor-
bellement & Paide d'une bigue flottante puis assemblés
par rivare.

Le prix total de l'ouvrage, comple tenu des fravaux ac-
cessoires, s'éléve & 415 millions.
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Piroces-verbaux des reunmions du Sous-Comitc de In
Section Ponts et Chaussees
Séance du 4 avril 1955
Les Syndicats d’'Ingemeurs des Ponts et (haussdes et
des Mines
Syndicat Genaal des Ingenteurs des Ponts et
Chaussees
Naissanees, Fiangailles, Maiiages, Deecs
Mutations dans le Persounel
Congrés de I'"Association des Hygiemistes et Techmi-
ciens Municipaux
Congres de PAssociation des Ingenieurs des Villes
de France

N® 6 — Juin 1856

Note sur intéict dune ctude sk le miveau pelabed
de 1a ter1e et de la me1 <m le hittoral Trangas
La Page du Piresident
Les ouviages de Ia deviation de la BN 6 a Chagny
Voynge des Illeves de 3° Annee de PLeole Nationale
des Ponts et Chaussees
Pour les Retiaites
Centenane du Groupement des Ingcinlewss I'PT
Liste des Ingenieuis des Coips des Ponts et Chaus
sées et des Mines
Proccs-verbaux des rcumons du Comite du PO M
Seance du 2 ma 1933
Piocis-verhauy des 1cunions du Sous (omite de 11
Section Ponts ef Chaussees
Seance du 2 mar 1955
‘ctivite des Groupes
Groupe d’Amiens
Offre de situation
Mutations dans le Personnel
Nussances, Decés
A\ssocithon Frangaise des Ponts et Chuponles

N 7. — Juillet 1956

Tes Annales des Mines

Remise du Prix du Lavie Technique (fravias Pu
blies

L1 Gite Ballaidon & Dijon
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40
41
42
44

32
34
33
16
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11
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11

42
42
43
44
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1 Page du Prosedent
Tes matericls modanes d extonsometi
Fournee du PO Algorsc
Proces veibaux dos rcumons de Comite da P C M
Seanec du 19 quin 1953
Proccs-verhaus des rountons du Seus Comite de 1w
Section Ponis «f (hassees
Seance du 13 juin 19
detivite des Gioupes
Gioupe du Mans
Tes Syadicats d Ingenicurs does Ponts et Chaussees
ct des Mines
Syndient National des Ingomeurs des Ponts ol
Chwssees (CGT O
Necrologie
Louis Tean Manimn Inspoctom Genaal des Ponts
et Chaussces
Nassances, Nancgailles, Matywses, Deoces
Mutations Piomotions Retiates
fleuvieme Congies de 1v Fedaition
de Ty Piceontramte
Offies de situations
Bibliogiphic

Internationale

N 8 — HRout 1855

\dhosions a1 Scorcte Mutualisie  des 11wvaun
Publies
Liste des Piesidents successifs du PC M
La Page du President
Apres les 24 heures du Mans
1 leetrification de maisons de scrvices 1solees
Demande d’Dapert pour le Camboddge
Le bartage de Tauherville (fumsid)
Professenis !
Pioces-verbaus des 1eunions du Sous Comile
Section Ponts ¢t Chaussces
Seance du 1% juun 1977 Gechilaciaf}
Aetivite des Giroupes
Groupe de Panis
Narssances, angailles, Matiages, Deecs

Mutations, Promotions, Legion d’Honnem

de Iy

Rety ntes

Ne 9 —— Septembre 1853

A propos dunec prtomotion dwns Oidic de v Tegion
d’Homncur

V1site du Salon de 1"Automobule 191

Ta Page du Pircsident

Note d nformation sm Ic acnergement

Lo essar d'ourviwge permeable pour 1y defense contre
les caus de la Durance

Le Port de Dmishbourg-Ruhiort

Proces-veibauy des reuntons da Comile du PO M

Seance du 25 juillet 1936

Pirotes-verbauy des 1euntons du Sous-Comite de

Section Ponts et Chaussces
Seance du 25 juillet 1933

Bibliographie

Fournees Nationales d’Etudes sur le pafectionnement
post-scolane des Imgemams

Alutations, Nomanations, Reliaiics

Natssances, Mattages, Deecs

Association Irangaise des Ponts et Chupontes

La Page du Tresorier

1t

1>

16

11
14
[
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ENg

15

19
20



N 10 — Octobre 195B
Piiv do Lavie Techmgque Baliment
La Page du Picsident
T'utthisition des fechnrques des  Lravaus Publics
pom Ia comstiuction dhalntations
Ridiophare synchionise avee un signal sononc
f¢ concoms de chasse-neige de 1954
La modeimisation des ponts du Layon
Proces-setbaus des 1cunions du Comte du P CN
Seance du & septembic 1955
Procts-ycibaux des 1eunions du Sous Comite de la
scetion Ponts e Chaussces
Seanee du 5 septembic 1935
Vsate du Salon de IAutomobile 195,
futations dans le pessonnel
Changement de nom Nalssanoes, Martages, Peces
Messe du seuvenil
La Page du Tresorien

N" 11 — Novembre 1855

LInsagnamont des bingues snantes a 1Ehcoole des
Vines de Pains

La Page du Presadent

Chemins Departementanz  Vionwy of Rutaun

4 Brvaachache du frane poda

[ fections au Consal d’Lnqucte powmr les Ingenienis
des Ponts ¢t Chanssees

Tes Ingeniewrs des Ponts et Chaussees de 1 Classe
1etrartes avant ins<iitation de 1y Hois Classe

Pes 1ctrantes

Le Salen 1935 des votfuicy automonsles patficulicies

Assmances automobiles

Proces-verbaux des 1cuntons du Comite da PC M

Scance du 12 octobie 1955
Procus-verhaus des 1cunions du Sous-Comite de It
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29

30

Section Ponts ot Chaussces
Seance du 12 octobie 194
\clivites des Giroupes
Groupe de Paus
Dujeunc: mensuel du PCM
Nalssances, Deces
Mutations dans le Personnel
Offiec d’empiol
Bibhographie

Ne 42, - Decembre 19556
Offres de Postes, Offies d’Lmplors
Ia Page du President
Lne methode 1ipude d'estunalion du priv dun cha-
teau d'cau
Ia constiuction des autoroutes en France
Compte-tendu des cycles d ctudss 1outiercs 191> sus
Porgamsation des Services
La 1econsbiuction du Port de Hambourg
Proces verthaus des 1eunmions du Comite du P M
Scance du 7 novembre 19435
Proces-verbaua des teunions du Sous-Comile de
Section Ponts ¢t Chaussces
Seance du 7 novembice 1955
Dcjeunct mcensuel du PCM
Reception des Ingenacuis @leves par 1o Comite du
PCM
Activate des Gioupes
Groupe dc Pars
Amcale dLonti’dade aux Orphclins des Ingemauns
des Ponts of Chaussecs of des Manes
Naissances, Mariages, Deces
Mutations dans le Peisonnel
tssocaation Tiangaise des Ponts et Chaipentes
Fable des matieies du Bulletin du PCM Annce 1o
Bibhogiaphie
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32
32
33
H
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AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES

L’AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES,

103, Bouvlevard Haussmann

& PARIS (8° Art) -~ Téléphone ANJou 98.55)
est & votre disposition pour vos assurances avtomobiles

DEMANDEZ-LUI

SES TARIFS

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier |,
premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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COURS DE CALCUL DE BARRAGES, pavr A. Bourgin, In-
genieur on Ghet des Ponds el Chaussdes. — 1’0 vo-
lume 16,0X23, 3% p. 265 Jig. : 3.700 fr. Tuxe
Joeale e eays, Port of faxes inelus 1 3900 0.

Falilions Evenlles, 61, houll St-Gamnam, Puris->"

Clest la deuxieme édition, édition entiéremenl rema-
nide, complétée et mise & jour, de cet ouvrage de résis-
tanee des Matériaux appliquée au caleul des Barrages.

L'anteur, Ingénicur en Chef des Ponts et Chaussces,
placé 4 la Léte dune importante Circonseription Elee-
trique, a professé de longoues années & 'Eeele Nationale
Supéricure de Grenoble, oft sont formés de nombreux
¢loves Ingénieurs hydreauliciens destinés a servir dans
les divers Services d’Electricité de France, Equipement
ou Exploitation, dans les Entreprises de Travaux Publies
on dans les Laboratoires d’Elodes. Constatent Pabsence
cen Franee d'un ouvrage frajtant des barrages sur le plan
du caleul théorique, M. Botraix a rédigé ce traité & leur
intention, mais il sera trég utile A tous les Ingéniecurs
qui désirent se spécialiser dans eette technique.

La premiére parvtie rappelle de Ia théorie de I'Eleciri-
cité uniquement ce qui est indispensable pour Iutilisa-
tion des courbes isostatiques, du ecreie de Mohr, notiens
d'usage désermais courant, Elle traite également en dé-
tail la théorie des pouires ou ares, surtoont 1'are encastré
et conduit aux formules classiques de déformation, aux
formules de Bresse.

La seconde partie est consaerde aux barrages poids,
ouvrages du type le plus ancien, mais qui sont loin d’étre
périmes,

La troisiéme partie, de loin la plus importanie, traite
du caicul des barrages voltes, en insistant sur les divers
modes de Jéeoupage théoriquement capables de rendre
compte du mode de travail, de ces ouvrages, apparcm-
ment simples.

La quatriéme pariic traite beaucoup plus semmairve-
ment le eas des barrages & contreforts.

i

o

LES PIERRES GALGCAIRES A BATIR, . J. G2rmain,
Architecte P LG, Inspeclour de PUrbanisime ol
de Ullabilation, Meabre de 1a Socidte Géographigue
de France. — Un volume 21x27, 46 p. Normes en
hors lexte o 880 fr. Taxes loeale on sns. Porl ef
laxes dtrelng © 960 rr.

Editions Eyrolles, G, boul. St-Gernain, Paris-5e,

La pierre, élément de construction fondamental de
toutes tes conslructions urbaines et purales, reste un ma-

gnifique maiériau de gros ceuvre. Elle bhénéficie de ia
plus longue ct de la plus vasfe expérienee qui se puisse
coneevoir. Elle reste inséparable de la notion méme d'ar-
chileeture malgré la concurrence redoutable des maté-
riaux modernes comme le fer et le héton.

L’auteur, promoteur de la modernisation des carriéres
de calcaire tendre et de la ¢ pierre prétaillée » pour la
construction des logements & bon wmarché, noas présente
jei le résultat de ses études et en tire des conclusions
fort utiles pour Uexploifation ¢t 'utilisation rationnelle
des pierres calcaires. Ses travaux ont contribué i réno-
ver les procédés millénaives de construetion en pierre de
taille et & perfectionner les moyens industriels d’extrae-
tion, de débitage ot dembaliage exclusivemeni méeani-
que de la pierre,

Le choix judicieux d'ane pierre calcaivre & batir el son
hon emploi en font un matérian de premier ordre. Les
Architectes, les Ingénicurs, les Entreprencurs et les Tail-
leurs de pierve consulteront avee profit cet ouvrage afin
de mieux connaitre ce magnifique matériau, de diriger
leur cheix pour lenrs travaux et de Pemployer ration-
nellement en toute connaissance de cause.

GUIDE PRATIQUE DE LA T.V.A. ET DES TAXES SUR
LE CH!FFRE D’'AFFAIRES DANS LA CONSTRUCTION.

Editions du Monitenr des Travaux Pablics, 32, rue
L.e Peletier, Paris (99,

Un volume 24155 de 200 pages : 590 fr. Franco 625 fr.

La réeente réforme fiscale a apporté un bouvleverse-
ment dans la fisealité indirecte des Industries de la
Construetion.

L'ouvrage qui vient de paraitre permet de résoudre
fes problémes quotidiens posés par Papplication de Ia
faxe sur ta valeur ajoutée, de la taxe sur les prestations
doe services el de la taxe locale.

Il examine, cas par cas, avee des exemples numérigucs
e Lappud, le régime fiseal réglementaire applicable et
lorsquiune option est permise, il indique la solution Ia
plus éeonomique.

Ce guide s'adresse &t tous ceux qui construisent, équi-
pent les construetions ou font construire : enireprencmis
de travaux de fows les corps ' état (Bitiment et Travaur
publies) 1 enfreprencurs-installateurs ; artisans fiscanx :
fabricants et fournisseurs de matériel et matériaus
clients des entreprises {particuliers, administrations, scr-
viees publics, ete.y ; architeeles.
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SOCIETE FOREZIENNE

SIGNALISATION

E ECOUEN 6 : Y R ¥r
a- A ' B A 71 4 e [/BPR  SIGNAUX OEFICIELS
'5 26 2 R ) : R ) AV Y D S HOMOLOGUES Mo 24
. . ZBEE L \ " AN ERRTI ] . ) PAR LE MINISTERE DES T. P.
SIGNALISATEURS DE
CHANTIERS PAVAL
REGLEMEMNTAIRES
SIGNAUX OFFICIELS
Recouverts do Produié Réfecieur
* SCOTCHLITE
[rsted otpests) APPLECATELIRS AGREES

Abris de chantiers PAVAL 54
i Fir3 e ink ' & Iy
thles de porcis sans boulona

Répandeuses ot ripandeuses
mixtas * fous liants ", toutes
B copacités de 250 & 7 000 Fitves

Chasse-neige
“LE MERVEILLEUX "
brovetd 5 G D.G.
Montage ot démon
toge an uae dizai-
ne de minutes sur
tous tamions ow
camionneltes.

GOUBRKONMEUSES - POINES A TEMPS - PORTEFITS . ADFAREILS A TERMA.
CADAM - FOHDOLRS - CHARAETTES METALLIQUES « TOMBEREALX « TOHNES
A EAUX . BROUETTES - PELLES - PIGCHES - FOURCHES  QUTILS DE CARRIERE
BALAIS DE ROUTE - APPAREILS DE LEVAGE - INSTRUMERTS  D'ARPENTAGE

LLETTE s PAVON

ETE ANONYME 6O.wr?

GMPryaM

R.C Lyon'B 8856,



a
JL

ENTREPRISE

JEAN LEFEBVRE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 125.100.000 F.
77, Boul. Berthier - PARIS-17* « Gal. 92-85
Ch. Pastaux : PARIS I792-77 % Adr. Tél, : TARFILMAC Paris

TRAVAUX PUBLICS
TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D’ENVOL
REVETEMENTS

SALVIAM

Tous TRAVAUX ROUTIERS

P

BETONS BITUMINEUX
TARMACADAM
EMULSIONS DE BITUME

CONSTRUCTION DE PISTES
p’ENVOL et pe CIRCULATION

SIEGE SOCIAL : 2, Rue Pigalle - PARIS-9*
Tél. TREr 59-74 * MGENGES : DOUAT, ORLEANS, THOUARS

MATERIEL POUR LENTRETIEN ET
LA CONSTRUCTION DES ROUTES

ROVZ-LEGER

CONSTRUCTEURS
 DIEIJONM

Bureaux ef Usie: 27-29.Rue Auguste Brulle .- D2-18-23




