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SOCIETAIRES, ATTENTION !!!
la date de 'ASSEMBLEE GENERALE DU P.C.M.
a été retardée d'une semaine !
Voyez les avis dans le présent Numéro du Bulletin

L' Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chanssées et des Mines n'est pas responsable des opinions
émises dans les conférences gu'elle organise ou dans les articles qu’elle publie (Article 31 de son réglement intérieur)
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Les Annales des Mines

JANVIER 1956

La préparation mécanique et I'agglomération du
charbon aux Etats=Unis ont été étudides, enbre an-
tres sujets, par une mission de productivité au
cours d'un voyage d'éludes effeclué sous les aus-
pices de "Association Francaise pour I'Aecroissr-
ment e la Productivité (A.F.AP.) ot du Comitdé
tde 'importation Charbonnidre.

Avee la gracieuse autorisation de ces organis-
mes, les Annales des Mines veproduisent eciie
partie du rapport de fa Mission qui contieni des
observations et coneclusions particulidrement di-
gnes d'inlérét qu'a rapportécs cetle mission.

Le gaz naturel joue aux Etats-Unis un role con-
sidérable, non seulemenf pour les hesoins éner-
giétigues indusfriels, mais également, sous la for-
me liquéfide, pour Mapprovisionnement des fovers
domestiques, La mission ci-dessus <'est intéres-
sé¢ au marché et 4 la distribution des gazr ligué-~
flés. Les Anuales des Mines publient Pextrait cor-
respondant de son rapporl pour servie dentrée oo
matiére & Panalyse défailiée de M. Mainguy, des
Perspectives de marchés intercontinentaux du gaz
naturel ouvertes par les rossources considérahles
du Moyen-Qrient.

La Chronique des mélaux, minevais et subslan-
ces diverses, el des notes relatives 4 s ouvrages
parus, une notammoent e M. Raguin, sur le gise-~
ment de Rammelsberg, complétent la liveaison,

FEVRIER 1956

L'utilisation du charhon pour le chauffage des
lacaux aux Etais=-Unis a fait 'objet d'une enyuite
approfondie de la part de la Mission de Produc-
tivité, du rapport de laquelle les Annales des Bi-
nes de janvier ont déja inséréd d'importants ox-
traits. Dans la partie reproduite en féveier, on
trouvera notamment la description détaillée des
principaux types de foyers automatiques ufilisés
pour les diverses guanfités de charbou, ainsi qua
celle des dispositifs d'auto-régulation qui sont
courants dans les installations américaines.

La Préparation Méoanique, uiilisde presqu’ex.
clusivement jusquw’ici pour le traifemeot des mi-
nerais natureis. peut d’aprés M. H.R. SPedden,
moyennanft un traitement préliminaire convena-
ble, faire 'objet de toutes sortes de matitres infé.
ressant les indusirvies les plus varides.

1.es Compies Eeconomigues de la Nation vécem-
ment présentés au public font 'ohjet d'une anu-
Ivse suecinete ridigée & Vintention spéciale des
Annales des Mines qui désivent en peu de {enmps
situer teur activité dans le cadre do Povsemble de
I'économie francaise.

La Chronique habituelle des mébaux, winerais
et substances diverses, les derniédres nouvelles de
la Gommunaulé Européennc du Charbon ct de
FAcior ainsi que des notes hibliographigques com-
plétent 1a livraison.

TROISIEME SESSION INTERNATIONALE A LEOBEN SUR LES METAUX LEGERS

La Troisigme Session Internationale portant
sur les méiaux légers aura lieu A la Montanis-
tische Hochsechule (Eeole Miniére Universitaire)
de Leoben (Styrie} en Autriche, du 7 au 9 juin
1956. Comme dans les Sessions précédentes, des
exposeés seront présentés sur les derniers dévelop-
pements des métaux iégers. Les conférecunces s¢-
ront faites par les experts les plus gqualifiés 'Fu-
rope, du Canada el des Efats-Unis, sur les sujels
suivants ¢
— Los métaux légers dans I'éeonomie nationale

et mondiale.

— La métallurgie des mdétaux légers (AL My, T},

La technologic des métaux légers.
Etudes el recherches sur los métaux légers.
L’évolution des emplois des inétaux Iégers.

Lo programme détailld sera publié au débwd de
Funnée 1956, Pour tous renscignements, s’adres-
sor & MAdministration du Congrés de Ja 'Proisiéme
Session Intervationale des Métaux Légers, Montu-
nistische Hochsehule, Institul de Métallographir,
L.eohen (Styvie}, Aunfriche.




— 4

La Page du Président

Avec les ides de mars reviennent traditionnel-
lement ’Assemblée Générale de notre Association
et notre Banquet annuei dont on trouvera lan-
nonce et les détails d’inscription dans ce Bulletin.

Je n’ai pas la plume aussi facile que les chro=-
nigueurs et journalistes qui renouvellent aisé-
ment, sous des phrases différentes, les mémes
thémes. Me reportant A la page que j'écrivais il y
a un an, je ne trouverais guére d'autres mots pour
convier tous les Gamarades 3 assister trés nom-
breux a4 ces deux réunions et a participer a la
tournée technique qui les compléte; et je ne
pourrais que redire que c’est le meilleur moyen
pour eux de manifester et d’une fagon qui ne leur
sera pas trop pénible, 'intérét qu’lls portent a
I'activité de I’Association et 4 "action du Comité.
Ce sera aussi une maniére efficace d'attester, de-
vant nos nouveaux Ministres, qui seront nos
hétes, I'importance et la gualité de nos deux
Corps.

Pour ma deuxiéme année, qui se termine, de
Présidence, je retrouverais aussi, avec les mémes
satisfactions morales gue me donne la chaude
sympathie des Camarades, les mémes constata-
tions, un peu décevantes, que les résultats obte-
nus ne sont frop souvent que dans une proportion
assez modeste avec le travail déployé et les efforts
fournis ; ce ne doit nous inciter gu'a le pour-
suivre et les multiplier.

Mais je ne veux pas m'appesantir sur ces con-
sidérations un peu rétrospectives el évoquerai
mainienant quelques sujets plus actuels. Certains
Camarades se sont demandés sous que! angle de-
vait étre considérée la réunion, sous l'autorits
d’un méme Ministre aux affaires économiques et
financiéres, d’anciens Ministéres importants
cemme Plndustrie et ie Cemmerce, les Travaux
Publies, PAgrioulture, le Lagement, ete... Si cette
réunion ne doif pas consacrer 'hégémonie de cer-
fains Services financiers, conire laquefle notre
Association s’est toujeurs élevée, mais si elle
doit {el c'est vraisemblablement Ja pensée du
Chef du Gouvernement) entrainer une collabora-

tion féconde entre de nomhreux Services sous
I'angie économique, si eile permet d’'aboutir a
une véritable politique des investissements, alors
elle est hien conforme A ce qu’a toujours voulu
notre Assooiation; les Ingénieurs des Mines et
des Ponts, par leur double vocation technigque et
€conomique, sont assurds de pouvoir y développer
dans leur plénitude leurs gualités et le caractére
interministériel des doux Corps s'y affirmera tout
natureliement.

Le rapport de la Cour des Comptes, sulvi des
réponses des Administeations, mérite queique at«
tention de la part des Ingénieurs. Les critiques de
certaines gestions de collectivités ou d’associa-
tions syndicales, le manque de moyens techniques
et de défense dont disposent ces groupements,
justifient d’'une fagon éclatante le recours pour
ceux=ci & nos Services et c’est bien d’ailleurs ce
qu'avait compris le législateur lorsqu'il Pavait
autorisé. Le rapport ne traite d’aifleurs pas spé-
cialement de nos Services et je signale que c'est
par erreur que ia Presse, dvoquant une affaire
syndicale d’eaux a fait mention d'un Ingénieur des
Ponts et Chaussées. Des considérations fort im-
portantes y sont formulées sur le mode de passa-
tion des marchés. Et ¢’est bien ja politique géné-
rale des Iinvestissements, ci-dessus évoquée, qui
est en cause lorsqu'on lit, dans une réponse mi-
nistérielle relative & une gestion de syndicats
d’eau et d’assainissement : « 1l est certain que ie
montant élevé des investissementis ainsi réalisés
-~ moiivés par la dispersion de la population ru-
rale -— pése lourdement aujourd’hui sur la gestion
de ces syndicats. Il convient cependant de souli-
gner que si la politique de rigueur financidre que
semble vouleoir préconiser la Cour était stricte-
ment chservée en ce domai-
ne, elle conduirait pratique-
ment & rendre impossible
Fexdoution des travaux d'é-
quipement rural qui, dans
la grande majorité des cas,
ne sont pas actuellement
rentables. »
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Le 150° Anniversaire
de la naissance de Ferdinand de Lesseps

A lPoccasion du 1530 anniversaire de la naissance de Ferdinand de Lesseps, Consfructeur dn
Canal de Suez, la Fédération Nationale des Travaunr Publics a inauguré, le 14 janvier dernier, au siége
de la Fédération, 3, rue de Berri, une salle qui porte le nom dun célébre consirucleur, en présence de

nombreuses personnalités.

Au coars de la cérémonie, M. Henri Coursor, Président de la Fédération, a prononcé le disconrs
suivant et a donné lecture de lu liste des records mondiaux ou européens actuellement détenus pur
PEntreprise Frangaise de Travaux Publics, qu'on fronvera plus loin.

r

Discours de M. Henri COURBOT

Mesdames,
Moessicurs,

La réecplion amicale & Jaquelle nous vous avon-
convids répowd A un double souei @ celui d'honorer
la mémoire d'un grand Francais. Ferdinand de
Lesseps, qui ful ¢n (882 le premier Présulent
’homear du Byudivat des Enfreprenenres de Tra-
vauy Publics de France aux destindes duguel j'ai
I'honnear de présider actuellomenl eb cetut «raf-
firmor Ia pérenmité de nos traditions profession-
uelles,

Lespril d'invention et Vaudace qui ont margué
jadis 'ccuvee d'un de Lesseps inspiren! foujours
nos entrepreneurs, nos Ingénieurs, nos techni-
ciens dont nombre de pays dfrangers s'accovdend
& recounaitre Pexceptionnelle compéience.

Nous fétons en ee moment e 150¢ anniversaire
de la naissance de Ferdinand Je hesseps. Alin de
rewdre & mon illustre prédicesseur ef on présence
de ses deseendants, Phommage que mévite som
ginie, la Wédérulion Nationale des Travaux Pr-
blies a décidd de donner son nom a4 la =alle du
Gonseil, ot nous nous trouvoens véunis ce soir of
qui, & partir de eecl instant moéme, devienl Ia
« satle Ferdinand de Lesseps »,

Ce gesle d'affeciueux attachement au souseniry
d’un e nos pairs, nous avous voulu qu’il coinci-
dal avee une révélation d'importance natiomale.
Nous sommes en effef en mesure de mettre an-
jourd'hui sous vos veux la liste des guelque 50
records mondianx ou européens actuetlement dé-
lenus par PEotreprise frangaise {(je crois quen
fait nous avons retenu cl, si j'ose dire « homolo-
gud » trds exactoment 47 records d’Rurope ou du
moude?,

Mesdames, Messieurs, avani d'associer la hanle
figure Jde Ferdinand de Lesseps i cet éelatant {o-
moignage Jde la vitalité de notre grande industirie

nationale, permeticz-moi de saluer la prisence
parmi nous des membres de la famille de Lesseps.
L'un des arriére-petit-fils de celui dont nous ho-
norons auvjourd'hui la mémaoire, le Cowmte Pierre
e Lesseps & bhicu voulon accepter de vous adrey-
sor touf & Pheare quelgues mots. Je Pen remercie
vivemeni. Je remercie également les représentants
de la graude presse {rancaise ef é{rangeére, los re-
présentants de la Radiediffusion-Téldvision fran-
caise ef de la presse spdeialisée, alnsi que noes
colidgues et noyg amis qui out hien voulu réponrdre
4 neire invitation.

Evogquons ensemble, un instanl, si vous Iv vou-
lex bien, le souvenir du jour glorieux que fut pour
les Travaux Publics de France le 17 novembre
1869, date de l'imauguration solennelle du Ganal
de Suez, un canal dont les {limensions nous éton-
nent encore anjourd’hui.

L’Afrigue était séparée de Asie, la route mari-
time vors PExtréme-Ovient ¢tait considérabirment
réduite.

Grétait le début de la Compagnie Universelle de
Suez, depuis, {oujours présidée par une hade
personnalité francaisc.

Pour rendre hommage & nolre génial prédéces-
~cur, autour du Khédive Tsmail Pacha, s grou-
paient UImpdrafrice BEugénie, 'Empereur ¥ran-
sois-Joseph d’Autriche, le Prince royal de Prusse,
le Prince de Hollande, le Corps diplomaligue. la
foule des admirvateurs. Uue flotte d’environ 100
navires, ayanht arhord le grand pavois, se dirigeaif
e Port-Said vers Susz,

L.a France pouvait ¢fre fiere !

Aprés Suez, Ferdinamd de Lessops entrepril
Panama, wuvre plus difficile encove. Celle-ci ne
devait étre achevée qu'en 1914, aprés hien des vi-
eissitudes : mais on a eu raison de dive que Fer-
dinamd de Lesseps avail bien ait de Uentrepreu-



dre. D'ailleurs, le Président Théndore Rooscvell
I rendit un solennel hommage au Congrés de
1906 auquel vint s’ajouter, récemment, celui de ia
Répuhlique de Panama qui a érigé son huste, dans
sn capitale, sur la Place de France.

Ferdinand de Lesseps a 6i¢ lo premier & s atla-
quer en grand au reliel mame de la terre pour In
seulpter & son idée, pour le pétrir & sa facon. Il
pst done le précurseur. le guide de ceux gui firent,
depuis, le barrage et lo canal de Donzére-Mondra-
zan ot hien Fauires euvres gigantesques,

Certes, au licu de milliers de fellahs armés de
simples pelles, de pioclies et de gouffins, ses sue-
cosseurs disposent de puissants engins meéeani-
gques aux noms hizarres ; mais Ferdinand de
Lesseps demeure 'homme de génie qui, en avance
sur son femps, a refait la géographie pour, en flin
de compte, améliorer le sort des humains.

Les plas grands houneurs lui Tavent déeernds :
tGrand Officier de la Légion d'Honneur, dignitaire
de tous los grands Ordres érangers, Membree de
I'Aeadémie des Seiences et de PAeadémie Fran-
caisc.

Trnest Renan le recevant sous la ecoupole en
188% Iui dira : « Vous ¢tiez né perecur d'isthmes »,
Certes. mais il Iui fallut acquérir de Paudace, do
la persévérance et une volonté Tfarouche pour
tricmpher des mille difficutiés que rencontre ind-
vitahlement un grand homme d’action.

Ferdinand de Lesseps, nous nous devions d'ho-
norer voire mémoire, vous aurez aussi défini no-
tre idéal de consiructeurs : Servir le Pays, porier
loin de nos frontidres son incomparahle prestige,
affirmer son géniea,

Grace aux nombreux et romarguahles ouvra-
ges dart qu'elle a exécutbés, I'Enireprise Fran-
caise oecupe aujourd hui une place cuvide dans
I'histoire mondiate du Génie eivil. L.a technique
meoderne de nos enireprencurs et do nos Ingdé-
nieurs est en cffet parfaitement connue rf haute-
ment appréciée 4 U'Etranger. Du Canal de Suez
anjourd’hui presgue cenfenaire, aux viaducs de
Pautoroule de Cavacas. en passant par le bharraga
de Donzére-Mondragon sur le Rhoéne, la liste et
- tongue des exemples et des réussites spectacuiai-
res qui, dans le domaine des ‘Travanx Publie-.
peuvent étre portés & I'actif de la France.

Tout derniérement. nous avons procsédd & une
sorte de « recensement » des grands {ravaux exé-
cubés par los entreprencurs francais dans fos ginn
partie du monde depuis la derniére guerre, Et
Je dois dire que ce travail nous a trés agréable-
ment surpris nons-mémes. Le {ableau d'ensemble
récemment publié par notre Service de Relalions
publiqgues a en effet révélé gu'an cours des dix
dernitres anndes, nous avions traité dans les dif-
térentes parties du monde plus de 250 marchés
importants.

Ferdinand de Lusseps

Notamment., au cours des huit mois qui vien-
nent de s'écounler, 'Entreprise francaise a enlevé
4 PEtranger guelque 28 marchdés intéressant plus
de 22 pays vépartis dans les b continents. J'on
viens mainbenant au palmarés dont je vous par-
lais tout & Pheure, a4 cette liste de recomis gue
vous avez sous les yeux el qui constilue non seu-
lement pour noire profession, mais aussi pour
noire pavs, un titre de gloire inestimable. Quol-
gues-uns «des records qui figurent sur ce doen-
ment vous sont déja connus. Ils ont éé récem-
meni diffusdés dans la presse par le {ruchement
de « T P Actualilés ». L'accueil fail par los
journaux a cefte information fragmentaire nous
a incités & enireprendre le long of patient travail
ila recherche qui nous a permis de dresser la listo
compléte des 47 ouvrages francais avant actuel-
tement e caractére d'un record mondial ou
curopéen.

La lecture de cec palmarés esl par eelle-méme
suffisamment dloquente. Qu’il me soit permis ce-
pendant de citer ici de vive voix guelgues-uns dr
ces 17 reeords parmi eeux qui servent In mieux
le presfige de I'Entreprise e celui de la France ;

Le plus long quai du monde d'un seul aligne-
ment au Havee jle plus grand hangar d'avialion
du monde & Oriy ; le plus tong pipe-line d'Europe
(Lo Havre-Paris) ; la plus haufe voife de harrage
A monde & Tignes ; le plus haut harrage du con-
tinent africain A Bin-el-Ouidane au Maroe ;
I'dctuse la plus moderne du monde & Donzéde-
Mondragon ; la ptus grande dalle en ciment armdé
du monde au Barrage A'Tril Emda en Algdrie ; 1os



deuv plus longs ponts « rail-route » do meonde en
béton précontraint @ eeux de Tronala sup le Wonr
au Cameroun el de Joazeiro au Brésil, Pacidric Ia
plus édlevée du monde i Paz-derl-Rio en Colombie.
Ie plug lang fecder de gaz d'Furope (Lorraine-Pa-
ris), les plus grandes arches «de viaduc du monde
avep tablier précontraint. an Véndzuela. ete... ete...

Toutes ces réussites prouvent gque dans le do-
maine des technigues modernss de construction,
1a France occupe dans 'Univers une place de tout

6

prentier plan que, @ailleurs, personne ne fud con-
leste, Te magnifique exempie donnd par Verdinan:|
de Lesseps o 61¢ suivi. L'industrie Tancitise des
Travaux publics demeure présente dansg les ecing
parties du monde. Elle s'est instituée ia gardienne
d'una tradition qui se vévele aujourd’bhui plus
forfe que jamais ainsi qu'en témoigne avee delat
— o1 je pense gue vous en conviendrez aver moi
-— Ie brillant palmarés que nous avons la jnie ef
la fierté de liveer co soir & vos méditations.

Liste des records mondiaux ou européens actuellement détenus
par VEntreprise Francaise de Travaux Publics (1946-1956)

| — Lo plus long quai du mende d'un senl ali-
gnement (Le Havree}.

Le téléphérique de PAlguille du Midi (Cha-
monix). Record du monde d'altitude : 3.843
m. ¢t record du monde de portée : 2.8400 m.

AN
|

3 — Les voies ferrées du reecord du monde de
vitesse sur rail,

l

L'éeluse la plus modorne du monde (Don-
zdre-Mondragon, 1952). Record de déni-
vellation entre deux biefs : 26 m. ¢f rreord
de vitesse de montée el descente du plan
d'eau dans le sas : 3 m/minute.

5 — La plus grande dalle du monde en ciment
armé sans aucun joint (Barrage 'Iril
Emda : 7 heetares).

6 -— La voute de barrage Ia plus minee du mon-
de relativement & ses auires dimensions
(Barrage de Gage}.

7 —- La plus haule volte de harrage du monde
{Tignes).

8 — L'un des plus longs pipe-lines immerges
du mondn (Sate) : 2.750 m.

) — L’aciérie la plus dlevée du monde (Paz-
del-Rin, Golomhie) : 2.600 m.

10 — La centrale hydrauligue de Pragnéres-Cap
de Long avec les furhines de haute chute
les plus puissantes du monde pour leur
catégorie.

1l — Les plus grandes arches du monde avec la-
blier précontraint (viaducs de l'autnrouis
La Guaira-Caracas au Véndzuela).

12 — Le plus grand hangar d’avialion du monde
(Paris-Orly) : 2416 m.

13 —- La plus longue galerie de chute d'ean (u
monde pour una aussi forle section ([sée-
Arc) @ 11 km. 700,

1t — Les deux ponts « rail-route » en héton pré-
eontraint les plus loungs du monide {(Poudf
du Wouri &4 Dounala, Cameroun ¢ 1.0353 m
ot pont de Joazeiro, Brésil : 800 m.).

I35 — La plus  grande dalle précontrainte du
monde (Advoport d'Alger-Maison-Blun-
che) @ 2.430 m. x 60 m.

16 — T.es ecing ponfs en héton précontraint el
préfabriqués en nsine ies plus grands« du
monde {(sur la Marne:.

17 — Les barrages de Malgovert ot de Pragnores
avee les conduifes foredes & 'air libre sous
haute ehute les plus puissanies du monde.

18 — TLe pont de la Méditerrande {4 Chasso-sur-
Rhine (Record mondial de porltée pour
ponl sous rail en héton armé i voie sus-
pendue;.

14— lees lignes dleelriques en courant indusiricl
permettant de remorquer les f(rains e~
plus lourds Hurape gsous la caldnaire Ia
plus Hgare da monde,

20 — Llinstallation de triage In plus moderne di
monde (Villeneuve-Raint-tiearges) : d6hil
Journalier ; 4750 wagons.

21 — TLa voQfe sous rails en maconnerie de hélon
non armd la plus longue du monde (Viadue
de TLesgart) : 88 m. enire euldes,

22 — Le balavdeau cellulatre en palplanches e
RBrest-T.annion (Reecord mondial de hoan-
leare de retenuze «Pean) 1 23 m. 51,

23 — Lo plus hant mur de quai dua omonde eons-
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truit en hloes artificiels (Matadi. Congo
Belge) : en participation aves une enfre-
prize Atrangdre.

Lo plus grand pont-route & poutres droites
du monde en héton précontramnt sur la
Dcule & Tille : 66 m. 76 de portée.

T.a pont en héton armé & arches indepen-
danles le plus grand du monde (Tré-
guier) : 153 m. de portée.

T.e pont de la Coudette sur le Gave de Pau
{Record mondial de portée pour ponts en
how-sfring & liaisons friangulées).

TLes hangars d’aviation en héton armé de
Marscilie-Aarignanne (Reeord mondial rde
portée).

Le barrage & voiite multiples du Mellégue
en Tunisic (Reenrd mondial de portée des
votiles) : 50 m,

T.e plus Jong pipe-Iine eommereial pour
produils pétvoliers liguides d'Furope (Le
Havre-Paris).

Le plus grand ecollectear A"Burope {Sévres-
Achéres),

Le plus haut barrage da econfinent afrieam
(Bin-el-0Ouidane).

T.e plus long foeder de gaz A"Burope pour
le gaz de houtlle & 60 kg de pression (Tov-
raine-Paris).

La plns puissante cenfrale hvdranlique
d"Rurope occidentale en moyenne rhute
{Génissiat).

Les plus puwssantes centrales d'Farope

oreidentale en hasse chute (Ottmarshenn
=it le Rinn et Donsére-Mondragon -ur e
Rhdone).

Le plus long pont en acier soudd dTurope
(Pont-de-1"Arche).

Le plus grand rdéservorr petrolier & o
flottant d'Eunrope {Porvt-Jérdme}

F.e plus grand pont-rail 'Burope en heton
précontraint (Pont de Ta Voulie sur le
Rhomne!,

La ligne éleclrique la plus eleyvee d' lavope
(Col de IIseran) : 2.8%0 m,

Le feeder sous-fluvial te plus long d’Bu-
rope quel que soit le Thude transporté
fAmbés) ¢ | km.

En Lorrame, le {vansport hydrauahgue de
schlamms par eefoulement dans une econ-

1" des records mondiaux de PEntreprise Frangaise :
.a plus haute éeluse du monde & Donrzére-Mondragon
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duite d'acier, la plus longue d Earape
10 km.

Le pont levant de Brest (Record eunropéen
de portée).

La colerie Paris-sSud Finstatlation ga-
sidre 1a plu- moderne d'Furope,

EN CONSTRUCTION

Le Canal d’Alsace pius large que le Canal
do Suez,

L'un des plus hauls harrvages en (orre du
monde (Serre-Poncon},

[.¢ plus gram! pont-route suspendu d'FKuo-
rope continentale (Tancaryviile) @ 1,400 m.

T.e plus long pipe-line d'lturope occiden-
tala {Donges-dMets) @ 650 km,

La premidre usine marémofrice du monde
sur ta Ranee (en eoura d'adjudieationy,
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Quelques aspects sociaux de I'action des entreprises
dans le domaine du logement

L’Association Nationale pour le Logement des
Agents des Services Publics m’a demandé de venir
vous exposer queigues-uns des aspecis de 1'aeiion
des enlreprises dans le domaine du logement.

On dit parfois qu'il existe entre le secteur pu-
blic ¢t le secteur privé sinon un ridean de fer, du
moins une cloison de papier.

Vous permetirez & un homme que ses fonctions
ont appelé alternativement dans 'un et lautre
secteur de vous faire part de quelgues conclusions
gui se dégagent de I'action que le déeret du 9 aott
1953 a amenéd les entreprises { engager dans le
domaine du logement.

Yous y trouvercz, je Pesplre. des éléments de
comparaison suseeptibles de vous &ire utiles dans
Porientation de vofre propre action en faveur des
Agonis desg Serviees Publies,

e

Le déeret du 9 nolb 1933 a imposé aux em-
ployeurs dn commerce ef de U'industrie occupant
plus do dix salariés 'ohligation de consacrer & Ia
eonsiruetion de logements des sommes atbeignant
pour chaque exereice 1% du montant des salaires
payés au eours de l'exerciee précédent.

Trois exercices avant déja été clos depuis la
mise en application de ce déeret, il parait mainte-
nant possihle de dégager les traits principaux de
I'action que les cmployeurs ont ainsi éié amends
a entreprendre dans le domaine du logement.

Nous laisserons ici de cdoté les aspects juridi-
ques et financiers de cette action, pour nous atfa-
cher essentiellement & ses aspects sociaux.

n?;r

Il y a longtemps déja que le patronat a com-
mencé i se préoccuper du logement de son por-
sonnel,

Chacun sail gque d'importantes cilés ouvriéres
ont été consfruites A partir de la seconde moitid
du sidele dernier par les grandes sociétés minié-
res el méfallurgiques, par les compagnies de che-
ming de fer, les chantiers navals, ete...

La réalisation de ces cilés ouvrigres répondait

(1) Exposé fait le 12 janvier 1956 par M. Moraxe, Ingé-

nieur en Chef des Ponts et Chaussées 4 la réunion d-

PAssociation Nationale pour le logement des Agents des
Services Publies.

a un impératif indnstriel auntast gu's un souci
d'ordre social : & une épogque qui ne connaissait
encore i I'autocar ni le vélomoteur, il fallaif bien
créer i proximité immédiate du liew de travail los
logements nécessaives pour abriter la main-d'wu.
vre toujours plus nomhreuse exigée par le dive-
loppement des grands ensemhles industiriels,

Il s'agissait d'ailleurs en géndral de Iogemoenfs
de fonetion mis & ia disposition des intéressis
raoyennant une indemnité d'ocecupation modique.

Aprés la dernitre guerre, gquelques cités ouvrit-
res existandes ont été agrandies, guelgues eiti-
ouvrieres nouvelles ont encore été eonstrnites,
mais le recours a cetle formule s'est limildé aon
cas ol les circonslances locales exeluaient toule
autre solation.

Pne tendance fouie nouvelle commencait en
effet & apparaitre @ des entreprises du Norvd, de la
Banlieue parisicenne, de Lyon, efe... prenaicent
Plinitiative Jde constifuer des comités inferprofes-
sionnels dn logement el de s'imposer des conlri-
butions hénévoles en vue de travailler en commun
a remédier aux difficultés de logement de Uou-
srmhle de leurs salarids,

Fuit eapilal : pour la premiére fois dans de
grandes villes, alors gque chacun s'en reiuel s
volontiers i son voisin ou & I'Administration du
soin de résondre les prohlémes d’intérdt publie.
des enfreprizes g'estimaient tenues d'accomplir
un effort colleetif dans le domaine du logement.

A leur exemple, d’autres initiatives surgissaion{
en ddivers points du territoire, en sorte qu'a ia
veille du décrel du 9 aoht 1953 le nombre des co-
mités interprofessionnels du logement atieignail
déja une cinguantaine.

Certes, les conceplions de ees piomniers, lenr-
moyens financiers et les résultats de lewr aeti-
vité étaient trés variés, mais fes premiers comités
interprofefssionnels du logement n'ern ont pas
moins eonstitué une hase de départ extrémement
précicuse pour la gdénédralisation de 'effor! de-
rmployeurs dans le domaine du Ingement.

u:E¢

IEn rendant ohligatoire la participation des en-
{reprises de plus de dix salariés d ia construclion
de logements, le déeret du 9 aott 1953 a confraint
un nemhre considérable d'employeurs & se pon-
cher sur le probléme du logement.

En dehors des pionniers qui avaient formé le-
premiers comités interprofessionnels du loge-
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ment, la grande majorité des employeurs se con-
posait de « Frangais moyens » auxquels les dou-
nées réelles du probléme, masqudes depuis des
aundées par uwne légisiation aberrante, éechappaient
entiéroment.

En touie bonne foi, les uns proclamaient qun
I'accession des salarids & la propricté d'un loge-
ment individae! apporferait un remaéde & lous les
maux donl seuflrait le pays, alors gque d'autres,
non moins catégoriquement, affivmaient que Vac-
cession i Ia propridté stail unc erreur et gue lous
les efforts devaient au contraire tendre & In mul-
tiplication des logements locatifs en vue de faci-
liter Padaptation du marché de la main-d'ocuvre
auyx fluctuations économigues.

IF fau! ici rappeler gque, une fols pesde 'obli-
gaton de consacrer aunucllement & la eousivac-
tion de logements une somme égale & | % da mon-
{ant des salaires, le déeret dn 9 aolt 1953 a lais-
sé¢ aux cntreprises une grande latitude danps les
modalités d'applications : celles-ei out 1a facults
soit de cousenliv des prébs, sait de faire des sub-
ventions d fonds perdus, soit de souserire dos
parts ou des actions de sociéfés de conslruction,
ce qui signifie pratiquement, sans entrer dans des
délails qui n'auraient pas leur place ici, quelles
peuvent :

— soit Taciliter par des préts & leurs salariés
Ia constitution de l'apport personnel nécessaire
pour I'aceession & la propriété d'un appartement
dans un immeuble collectif ou & celle d'nm pavil-
lon individuel ;

— s0il assurer i leur salariés. par des subven-
lions ou des souscriptions dans des programmes
d'immeubles colleciifs destinés a la location, le
droit de venir occuper les appartements en ques-
tion.

I faut égalemenl rappeler gque la contribution
de 1% représente annuellement des sommes con-
sidérables : une dizaine de milliards pour la Ré-
gion parisienne, une trentaine de milliards pour
I'ensemble du territoire.

Ges sommeg sont un appoint venant compléter
los préts spéeiaux du Crédit Fonecier, les crédits
H.I.M., les préts des Caisses d'Allocations Fami-
liules, etc... mais ecet appoint est bien sonvent
déterminant : selon que des contributions de 1%
sont ou non orientées vers telle ou telle opération.
celle-ci peut ou ne peut pas Gtre lancée.

Le choix des entreprises enire les options au-
torisées par le décret du 9 aoit 1953 pouvait done
avoir une influence profomde sur ies programmes
e consirnction.

Fort heureusement. le dogmatisue un  pen
~sommaire du début a fait place rapidement & des
positions beaucoup plus nuancées.

L'on a assisté, au cours des mois gui suivirent
la publication du déerel du 4 aotl 1953, A Iim-

plantation de comités inlerprofessionnels du lo-
gement sur Penscmble du Territoire.

Travailiant trés généralement en collaboration
avec les Chiambres de Commerce el les groupe-
ments professionuels locaux, vevétant lorsque les
circonstances s'y prétaient une forme parvitaire.
ces comilés inferprofessionnels du logement se
sont deimé pour tdche de grouper les contribu-
fions de ! % du plus gramnd nombre des entreprises
fle leur zone daetion ¢t de les utiliser avee le ma-
ximum d'efficaciéd sociale au bénéfice du person-
nel de celles-ei.

Parallelement & cct effort tocal d'organisalion.
on & vu de grawdes {édérations professionmelles
nationales, (elles que la Fédérafion Nationale du
Batiment el le Syndicat Géndeal de la Goustruc-
lion Eleelrigue. enlreprendre un fravail en profon-
deur auprés de ensemble de leurs adhérents
mobilisant au profit du logement! les nioyeus que
leur donnait une structure syndicale éprouvée,
ces fédéralions se sont attachides & documenter
leurs adhérenls sur tous les aspects do probléme,
& les consciller daws lewr elhoix et en définitive a
les mottre & méme d'apporter pavtout leurs con-
lributions de 1% aux organizines constructenrs
les plus qualifiés.

Parmi les comitéy interprofessionnels du loge-
ment créés antérieurement au décret, certains
avalent fait porter leur effort principal sur les
pavillens individuels en accession & la propriété,
d'autres s’étajent consaerds surtout aux loge-
ments localifs. Devenus en quelque sorte des or-
ganismes instilutionnels largement! responsables
de la politique du logement dans les aggloméra-
tions en cause, ils ont compris la nécessiléd du
pluralisme, Qu'ils prennent directement initia-
tive des programmes de consfiruction ou gqu'ils
concluent des accords avec «les organismes d'H,
L.M.,, des sociétés de consiruetion, des sociélés
d’économie mixte, ete..., ils se sont mis pratigue-
ment tous en mesure de présenler aux emploveurs
astreints & la contribulion de 1% une gamme de
solutions diversifiges par le lieu de leur implan-
tation, leur structure puridique et leurs caraclé-
ristiques techniques et financidres.

Mis en présence de cefle gamme de solutions,
les employeurs, leur comiié d’entreprise el fina-
lement lensemble de leur personnel disposent
enfin des données réelles du probléme du loge-
ment.

I.on conslate alors gqu'au scin d'nne méme en-
{reprise les besoins sont divers el gue l1a solution
permettant & un salarié de quitter 'hédtel meubld
ou le taudis esf, selon les circonstances. tantot
I'accession & la propriété el tantot Ia loeation.

A ece niveau, il n'y a plus place pour le dogma-
{isme et des choix ainsi effectuds en ronnaissanee
de eause ~ont des rheix valables.



e T

n

i

De ee « gallup » permanent que provoque ap-
pHeation du décrel du 9 aolt 1953, quelgues en-
scignements se dégagont.

Tout d’abord on constate unc demande de loge-
ments locatifs proportionnellement frés supé-
rieure & ce que l'en escomptait primitivement.

Dans l'agglomération parisieune la contribu-
Lion de 1 % va pour plus des deux tiers 4 la cous-
truction de logements locatifs of I'on y voil en
conséquence los deux plus importants organismes
do construction, qui sont I'O.C.LL. et la Caisse
des DépoOts el Cousignations, consacrer doréna-
vant la guasi-totalité de leurs moyens a des pro-
granmes de cetie nature,

1L on erovait naguére gque le réve de tous les sa-
lariés parisiens était de posséder le fameux « pa-
villon de hanlieue », mais 'on wavail pas suffi-
samment pris garde que. & une épogque o0 les
programmes localifs étaienl extrémement rares,
te seul moyen qui f4f & la portde du salarié mo-
deste pour se procurer un logemeni était effeeti-
vement d’acheter une pareelle de fterrain el 'y
gonstruire une petife maizon. L'on avait confon-
du I'effet et la cause el Pexpérience a montyé que.
&t partiv du moment olt les wldéressdés avaient la
possibiiité d'un choix. lears profévences allaivud
en majorité 3 des logemenis loeatils,

Celte tendanee se manifeste dgalement dans fes
grandes villes de provinee.

Klle est naturelicment beauwevup moins mur-
quée dans les villes de moyenne importance ef,
dans los petites agglomérations, la formule du
pavillon individuel, facilitée par le has prix du
terrain conserve la faveur de la majorité des in-
téresses,

Autre constatation : le désiy commun aux en-
ployeurs et & Jeur personnel d'éviler 'installation
massive de salariés d'une méme onlreprise dans
un mime groupe d’immeunbles of leur souei de réa-
liser au contraire un large brassage professionunel.

Le Francais d’anjourd’hui veul se sentiv plei-
nement indépendant en delors des heures e tra-
vail el juge pesante I'ambiance des cités ouvrieres.

Il est symptomatique & cet égard de voir la 8.X.
C.¥. renoncer & la formule des vités de cheminols
el s'attacher dordnavani a réaliser des program-
mes mixtes, en associalion avee des partenaires
de la mécanique, de la construction électrique.
cte...

11 est dgulement symplomatique de veir d'im-
portantes entreprises répartiv systématiquement
feurs contributions de 1% entre plusieurs dizai-
nes d'opérations distinetes, de fagon 3 éviter a
ieurs salariés de se relrouver en frop grand nom-
hre dans aucune dentre elles.

Cette dispersion est d'ailleurs facilitée par lo

fait, un peu surprenant au premice aburd. yue les
salariés des grandes agglomdérations ne tiennent
guére A habiler & proximité immddiate du lieu de
travail. Cerics ils ne voudraient pas cn &tre irop
¢loignds, mais ils souhaitent surtout habiler au
voisinage Jd'un noud de communications grice
auguel, s’ils guittaient leur emploi actucel. ils dis-
poseraicut d'une zone étendue pour la recherche
d'un nouvel ewploi sans avoir & ehanger de loge-
ment.

Le souci aujourd’hui (vés géndral d'un large
Lrassage professionnel rejoint, il faut le signaley
au passage, les conclusions de certaines dtudes
récentes suivanl lesquelles la réalisation ('uw
milicu sociologique diversitié est une condition
importante du plein épanouissemen( de 'étee -
main. C'est conformément a ees conelusions guoe,
A Uimage d'expéricnces faites en Suisse, en Hol-
fande et en Angleterre, quelgues groupes i'im-
meunbles en eours de véalisation en Franee com-
porteront chacun. outre une majorité de loge-
ments famibiaux, une ecerlaine proportion de loge-
ments pour jeunes travailleurs célibalaires ol
aussi de logemen{s pour vieillards isolés. te hras-
sage des dges évitant aux premicrs Uambiance o
pensionnat ot aux sceomls eelin de Ta maison e
retraite.

On pourrait craindre que b diversilé des be-
~oins manifesids au sein d'une méme enlreprise
el le brassage professionnel  n'entrainent un
émietlementl dey programimes égalemenl préjudi-
viable & la rapidité de la construclion el & Palwis-
sement de son prix de revient.

Eu fait il w’en esi rvien, grace & Uintervention
des comités interprofessionnels du Jogement.

En effet, daus les grandes agglomdérations toul
ar moeing, les sommer colleetées au litre de 1a
contribution de 1% gont considérables eof. méme
lorsque la gamme des programmes priscentes i
lears adhérents par les comités interprofes-~ion-
nels du logement est {rés diversifice, chacun e
ces programmes est par i-méine suffisamment
important pour pouvoir ére exdentd dans de han-
nes conditions de délais et de prix.

Dans les petites agglomérations il est &videm-
ment heaucoup plus difficile de diversifier les pro-
grammes, mais ¢’est 13 gue le besoin s’en Tail le
moins sentir, en raison de la préférence marquee
des intéressés pour les pavillons individuels, Ger-
tains comités interprofessionnmels dn logemend,
notamment celui du Leivet, ont mis au point des
formules de « ecomniande sur catalogue » de pa-
villons individuels qui donuent pleine satisfaction.

I’interveniion des comiiés inierprofessionnel-
du logenient met en somme les entreprises sou-
cieuses de donner & leur contribufion de 1% In
maximum d'efficacité soeciale & méme d'atteindre
deux objectifs apparemmeunt contradictoires
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— powseir exereer des choix exactement adap-
{¢s aux besoing de leur personnel,

— béndlicier néanmoins des avanlages de dé-
Lails ef de prix de la construction en sérvie,

Les comités interprofessionnels du logement
apparaissent ainsi comme un instrument pleine-
ment efleace pour Uapplication du déeret du 9
aoltt 19563,

Les constalations failes & FPoccasion de la col-
lecte des contributions de { % venucs & échéance
a la fin de Pexercice 1955 renforcent cucors ce
jugement : elles ont en effet décelé un aceroisse-
ment sensible des versements aux véritables eo-
mités interprofessionnels du logement ct, corvé-
lativement, le déclin ou mbme la disparition des
petites caisses collecirices que des initiatives
parfois inconsidérées avalent suscitées de divers
cdtés peu aprés la publication du décret du ¢ aoht
1953.

Parallélement 'on assisie. eutre les comités
inferprofessionnels du logement of les organis-
mes A"H.L.M., au développement d'une coopération
éminemment souhaitable pour le personnel des
cutreprises, car le financement H.I.M. se préte
mieux gue tout autre & la 1éalisation des pro-
grammes loeatifs et 'on peut aujourd’hui citer de
(rés nombreux exemples d'accords avee les orga-
nismes d'H.L.M. comportant altribution de loge-
ments on contrepartic (du versemeunt de contri-
hutions de 1 %.

2
B

o

W

Il est également possible anjourd'hui de met-
tre en lnmiére deux fails, 'un ef Pautre extréme-
menl importants pour Ia suile de Paction gouver-
nementale dans le domaine «du logement,

Fn associant & la mise en «cuvee de la eoulri-
hation de 1% un grad nombre d'industriels. (e
financiers, de dirigeanls syndicaux appartenanl
aux organisalions professionneiles Jocules, aux
Chambres de Commeree, aux grandes ¥Wodérations
professionnelles nationales, le déeret du 9 aodl
1983 a fail surgir, suv tout e {territoire, des équi-
pes dhommes compilents, aclifs, passionnés pour
lear tache : il a ainsi apporté & Ta politigue du
logement bes cadres qui [ui faisaient eneore défaut
il ¥y o quelgues anndes.

Plus géudralement. en ouvrant au sein de di-
zatues de milliers dentroprises fe dialogue sur le
probléme du logement, enu provoquant la discus-
~ion de ce prohléme non plus dans Pabsirait mais
sur ses donndes Ies plus conerdtes, le décrel a
amorcé une ceuvre de formalion de lopinion pu-
hiique de la plus haute importance.

C'est 1a un exemple frappant des répereussions
que peul comporter un texte de porlée purement
finaneidre en apparence mais coneu de (elle ma-

niére gue chacun s¢ senle une pary de liberté —
et done de responsabililé — daus sun application.
t

o
d"r'
%l

It eonvient enfin de donner guelgues indications
sur le probléme de la transplantation des familles
provenant de faudis ou d*hétels meublés dans les
logements locatifs financés par les entreprises
au titre de la contribution de 1%.

Les sondages effeciuds dans guelques-uns des
premiers groupes de logements locatifs terminds
dans la région parisienne et atiribués, ainsi qu'il
s¢ devait, 4 des familles logées dans des condi-
tions pariiculidrement critiques ont montreé que,

- parmi celles-ci

20% possédaient un mobilier suffisant,

50 % ne possédaient qu'une tabie. quelques
chaises et un peu de liferie.

30 % ne possédaient pratiquement rien.

T.a grande majorité de ces familles avail donc
a3 équiper fotalement ou partiellement leur nou-
veau logement en meubles et en litevie,

L'expériennce a montré que de grands efforls
étaient néeessaires pour éviter que les intéressés
ae s'cudeitent incousidérément par 'achat & cré-
it de mobiliers souvent cofiteux ot mal adapids &
leurs hesoins. Parmi les mesures wtiles &4 cet
¢gard, 'on peut eciter :

—- la désignation des hénéliciaires des nou-
veaux logements assez longtemps & Pavance pour
git'ils puissent mbrir leurs projets, & la lumigre
Jinformations appropridées sur 'aide des Caisses
d’Allocations Famitiales en la matiére, sur les
tispositions de lear futur logemend, ete...

— Paehévement ot Véquipement aussi & Pavan-
ceooque possible $un premier logemenl-pilole,
avee visiles eommentdes par une conseiliéve mé-
nagére,

— la mise & dispusilion des inléressés un
alelier de hricolage ol ilg pourronf confeetionner
I'dlageére ou la penderic gui leur déparguera soti-
vent Pachat de la dispendicuse armoire en sapin
« fagon loupe de noyer ».

Dans un aulre ovdre d'idées. Von a coustaléd
combien il élait néeessaire daider les familles
ventey de taudis ou ’hotels menblds & s'inilier &
la gestion de logemenis normaux @ Porganisation
st place d'une formation ménagdre accélérdée, la
mise a disposition des Temmes et jeunes filles de
machines & coudre pour confectionner rideaux et
dessus de lit, ete..., sond des mesures dont "expé-
rience a prouveé 'efficacitc.

Enfin, il faut bien voir que Parvivie massive de
nouvesux venus daus les Joealilés de banlieuc aux
services municipaux débordds, aux édcoles déja
suepeuplées, souléve souvenl dey réticences 1 une
rogporation élroite avee les municipalités est in-
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dispensable pour aider les intéressés & ~Tinsérer
sans heurt dans leur nouveau cadre givigue.

Tout cela paraitra peut-8tre du détail. mais,
dans ie domaine du logewent, la plus helle réali-
sation technique risque de devenir un éehice social
st le détail est nédgligé,

Aussi voit-on de plus en plus souvent les geanda
arganismes  construeteurs premdre avee les
précautions néeessaires pour déviter le reproche
de parternalisme — Dinitiative de négocier avee
les serviees seciaux des employeurs. les munici-
palitds, les caisses dallocations familiales, la
Croix Rouge, efe.. la eréation de centres sociaux
destinés d’abord & faciliter la solation du prehlé-
me de la {ransplaniation qui vient «{@¢tre dvogud.
puis & assurer, cusuite, les divers serviees per-
manents, ecensultation sociale, garderie d'enfants.
ofe... qui n'existeraient pas déja en suffisance
dans les commuies intéressées.

L’Administration a @aillcurs reronna Mintéret
de ces eenlres soeiaux en aceeptant il ¥ a quelques
mouis de les considérer comme un complément
normal des grands ensembles de logements, ce
qui ouvre la possibilité d'en financer la coustrue-
tion par Iey mémes moyens ef notamment par la
contribution de 1% des employveurs.

e cet exposé des problémes que pose la Lrans-
plantaflion dans des logemenis normanx des fa-
milles provenanl de tandis ou d'hdtels meublés,
il Tant =0 garder de tirer des conclusions pessi-
misley.

Car ces famibles elles-moémes, daws leur teés
gramde majorilé, font preuve dn allant qui est

Bien le meilleur gage do suecés de leur transplan-
{ation.

Rien west plus émouvant que la force ascen-
sionnelle qui anime une famille enTin installée
dans un Jogement digne Jdun 8tre humain.

i deeutant cet expose vous avez ceclainenient
éfé frappés par les analogies gui existent enlye
les preoblémes gui se¢ posent aux entreprises jp-
dusivielles ot evmmereiales pour le logement e
leur personnel et ceux qui se posent anx Serviees
Publics pour le Togement de leurs agends,

Dans le sceieur prive, le déeret du 9 aoht (931
a mis les employeurs groupds duns les comifés
interprofessionnels du logement & ménmce de prati-
quer la politique trés souple néeessitée par a di-
versité des bhesoins des salarids.

Dans le scclear public, Pexistenep de erddils
hudgdtaires importants pour la réalisation e lo-
gemoents localifs ot la possibilite de gavantir ies
emprunts contractés pour l'aceession & la pro-
priété comstituend, entre les mains des Adminis-
trations dpanlées par votre Association, par vos
organisations mulualisles. ete.... les muyens puis-
satnfs d'une politique pareilicment efficace.

Lg coufrontation des expériences respeeciives
des « patrons socianx » des deux secteurs ne peat
qu’étre profitable & fous.

J. Morane,
Ingénicur en Ghet des Ponls ¢l Ghaussies,

Congreés International de la Route d'lstamboul (1)

La « Revue (énérale des Routes et des Adrodromes »
vient de consacrer un numéro spécial au compte renduo
détailié du X* Congrés International de Ja Route qui s'est
tenu & Istamboul en septembre-octobre 19535,

Sommaire. — Préface, par R. Rumrrer, Président de
IAssociation Internationale Permanente des Congrés de
la Route, Direcleur des Routes et de la Cirvculation Rou-
tiére au Ministére des Travaux Publics, des Transports of
du Tourisme - Revétements des routes ot pistes d'avias
tion, par M. IR, Coguann, Ingénicur en Chef des Ponts ef
Chaussées, Professeur & PLeole Nationale des Ponts ef
Chaussées « Sol des routes, par M. R. Peumes, Ingénicur
en Chef des Ponls et Chaussées — Routes Economiques
par M. J. Cuavgroy, Ingénieur cn Chef des Ponts el
Chaussées et M, R. LantExols, Inspecteur Général des
Travaux Publics de Ia France d’Qutre-Mer — La ronte en
fonetion des besoins de la circulation, par M. de Berrs-
vexT, Ingénicur en Chef des Ponts et Chaussées — Finan-

cement et rentabilité des travaux rouliers, par M. .
Scuvrnan, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussdes - -
Voies Urbaines et Civewdation dauns les villes, par M. 6.
Vaxnsu#vicLe, Inspeetenr Général des Ponts ot Chaus-
sées, Directeur Technique de la Voirie Parisienne — Co-
mité des essais de matérinuyx routiers, par M. J. PanMes-
TiEH, Viee-Président du Conseil Général des Ponts cl
Chaussdes — Comité d’Etude de la Glissance, par M.
BRrEssor, Inspecteny Général des Poants ot Chaussées —-
Comité de la Séeurits, par M. Prrissonmier, Inspecteur

(iénéral des Ponts et Chaussées — Comité des Pistes
d"Aviation par M. R. pe L’vorrer, Ingéaicur cn Chef des
Ponts et Chaussées — Comité d’Etude de la circolation.

par M. J. ELkouvny, Ingénicur des Ponts ¢l Chanssées —
Documentation sur la Turgquie,

(1) Revue Générale des Routes et des Adrodromes.
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Remarques sur la circulation et les routes italiennes

me rue & Rome

Notre dessein n'esl pas de comparer dans le
délail les technigues routidres modernes italien-
nes et francaises. N'ayant pas cu loccasion de
rencontrer, duranf notre court séjour en Ialie, da
grand« ehantiers, nous nous limiterons done aux
impressions d'un usagee de la vole roufidre.

I — CGIRCULATION — TRAFIC

Noti~ avons emprunié les routes suivantes

— Via Auvrelia, Nationale {, de Vintimille & Rome:
— Via Appia, Nalionale 7, de Rome & Salerne :
-— Via Cassia. Nationale 2, sur 20 km. au départ
e Rome ;
— Via Flaminia, Nationale 3, de Rome & Foliguo ;
Nationale 10, de Tortone A Turin ;
Nationale 25, de Turin au Montgenévre.

Les eging premisdres veies appariiennent & la
catégoric des dix Roubes Nationales & priorité ah-
solue. exceptid dans les traversées urhaines.

La rvoute touristigue du bord de mer conduisant
de Massn & Viareggio.

La route du herd de mer SBalerne-Naples par
\malfi et Sorrent,

Les routes ombriennes N. 76. N. 71, N. 69 deo
l'itinéraire Foligno-Florence

Toutes ces routes sont des Routes Nationales
scoondaires.

Enfin, dans Ia catégoric des « autoroutes »

— TPautostrade Génes-Novi ;
— Pauntostrade Florence-Pisc ;
— T'autnstrade Naples-Pompel ;

(1) Rapport de mission & Ingénicur-Eiéve des Ponts et
Chaussées dans 7été de 1953,

Pompéi

wee los denx autostrades Rome-Oslie-T.ido  de
Rome.

Cot cusemble de voies, sifudes dans des régions
tres différentes, seoit done refléter la situalion
routitre dans ensemble de 'Halie,

I+ Généralités.

Avant déluadier les propridlis de ces voies, il
senible préférable de préciser la nature of Vin-
lensité de la cirewdation.

La [routiere fraunchie, on est immédiatement
frappé par la proportion importante de véhicules
dstrangers : {rancais, allemands, helges, anglais,
liollandais, suisses ¢b autrichiens. Celte premiére
impression suhsistera durant tout le voyage, mé-
me & Pautre extrémité de la péninsule,

A quel fait plus géndral rattacher cetle ahsence
relative de viéhicules italiens.

Les Italiens cireulent trés peu de ville & ville :
te tourisme intérieur semble peu développéd et les
hahitants sont si peu parlicularistes gue chague
province vit presgue en vase clos ; I'absence de
grands courants d'affaires inler-provinces en-
traine I'ahsence d'une cirenlation légére de Lravail,
Il en résulte que, du centre aux fauhourgs les plus
dloignés des grandes ct petites villes, la eircula-
tion des véhicules ilaliens de tourisme déceroif
rapirdement, pour devenir presque insignifiante
aux limites de lagglomération. T.e rayon d'in-
flusnce de Rome, par oxemple, ne secmhle pas dé-
passer 10 A 15 km.

27} Hors des villes,

La cirenlation est-elle cependant plus aisfe
aqu’en Franee ?
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T rase eampagne, {onl @abord, la densilé de
poids lourds étail, ~ur toutes les roules gue nou-
avons parcourues, au moins dégale a celle de Ja
N. 7 entre Lyon et Marseille, représentant un
poureentage supéricur 4 50% de la eirculalion
globale italienne (30% sur la N. 7). 'Tous ces
véhicules lourds sont & remorque ct circulent &
des vitesses allant de 80 km/h, en palier 4 5 km/h.
en faible rampe el & pleine charge. Malgré la con-
duite & droite, ils se rangent difficilement, les re-
morques amplifiant beaucoup les oseillations du
tracteur. Les camions transportent toules sortes
de marehandises : carburants, hlé, bois, automo-
hiles de tourisme, aciers. eiments, ete... sur de
trés longues distances : les Usines Fiat de Turin.
par exemple, liveent leurs véhicules par camions
et remorques a4 Jleux étages jusqu'au Sud de
I'Ifalie,

Par conire, les aulocars de tourisme ef inter-
urhaing soent trés rares. S8ans se limiter aux 10 ou
15 km. des voitures légéres, ils ne dépassent pas
les bornes d’une province. Trés peu de motocy-
elettes ou scooters également.

Il faudrait remonier aux années 1935 pour re-
fronver en France une circulation hippomobile
aussi importante qu'en Italie. C'est encore le prin-
cipal engin de transport des campagnos.

3°) Villes,

A T'opposé, le centre des villes présente un as-
pect comparable aux rues de Paris, comparahle en
apparence seulement : une agitation désordon-
née, indisciplinée fait illusion. E’étroitesse des
vieilles rucs centrales favorise dgalement cette
illusion. Dés gue 'on s'écarte des guartiers mé-
didvaux ou Renaissance, pour enfrer dang des
zones plus modernes, les rues paraissent vides.
Lorsqu'on atfeint les houlevards extérieurs de
Rome, Génes, Turin, Florenee. la eirculation de-
vient faible, Les grandg centres présentont fina-
lement ce paradoxe de posséder des rues ct ave-
nues dont la largeur est inversement proportion-
nefle an trafie. La vitesse des véhiecules légers
est freinée par la présence d'énormes « filohus »
(trolleybus} & f{rois exsienux et parfois munis
d'une remorgque. Ces engins, qui obstruent facile-
meni les rues cenirales, sont cependant moins
dangereux que les tramways, dont les rails oeeu-
pent tantot le centre de la chaussée, tantot les
deux bords, au gré des rues, coupent drs virages,
traversent les places ot carrefours par le plus
caurt ehemin, déhouclient souvent de la droite, a
la corde de la rue affluente. Les dernicrs modéles
ile Rome, Naples, Turin sont méme cavénés of fi-
lent aisément feuras 50 km/h. dans les rues ; st
de gros progrés ont 6té réalisés sur les accéléra-
tions, les décélérations sont foujours limitées par
le méme coefficient de frottement aeier sur acier.

Le [Hobes ef 1o [ramwavs sonl jes senles lerreurs
de Paulomohiliste italien. La loi du prenier, «Ju
plug fort ou du plus osé est de régle @ on passe
ol il v a un trou.

En rase campagne comme en ville, il existe un
code (e 1a routle analogue au code frangais, Per-
sonne n'en tient comptie : dépassements en courhe
sans visibilité. en sommet e cdte, virages pris a
le. corde. Cependant, sur 15 jours de conduife on
Ttalie, nous nWavons pas vu d'accident sérieux : Ia
cireulation est heancoup plus faible qu'en Franre
et prrmet eneore des fantaigies,

II — LA SIGNALISATION

L.a signalisation déroute, au début. par sa pré-
sentation : tous les signaux sont blancs sur fonil
hlewt ou rouge et, par suite, trés mal lisibles. Tes
letires des plagques indicatrices sont frop potites
pour éfre déchiffrées & une distance suffisanie
des carrefours. Les symboles annoncant un poinl
singnlier ou un obstacle (7, 8, ete...) sont égale-
ment trop petits et distribués aveec une certaine
fantaisie : sur la voie Aurelia, des 2 annonceni
des virages & B =— 300 m,, tandis gque des épin-
gles 4 cheveux ne sont pas signalées. Les borues
kilométriques noires ¢t blanches annoncent o
gros chiffres la distanee & laguelle se Lrouve 'ex-
trémité (ingonnue) de la route, en tout petif-
chiffres el letires ta distance ef le nom du pro-
chain village ef, toutes les dizaines de kilomeétres
seulement la distance de la grande ville la plus
proche. ¥nfin, il est trés facile d’entrer dans une
grande agglomération et de g'y perdre : mals,
pour en sortir, un plan détaillé est absohument
indispensable ; il n'existe, sauf & Tarin, auveune
indication. Plus on va vers le Sud, plus la signa-
lisation est négligée. A Naples, méme, Ia grande
avenue était coupée en son miliew par une tran-
chéc infranchissable ; il n'y avait aucun averli--
sement & Uentrée de avenue ct, comme heaueou)
do Napolitains, aussi ignorants gue nous (¢ In
coupure, nous dimes exéeuter un demi-tour au
milien d'un amas de voifures stationnant cu {ra-
verg de la chaussée, de camions approvisionnanl
le chantier. de malheurcux i la recherche dune
trounée.

Les feux vert-orange-rouge somi aussi répan-
dug qu’en France, mais suspendus sur Uaxe de la
chaussée et beaucoup plus haut : le ronducteur
arrélé en téte do file doit se eourher sous son pai-
re-hrise pour les apercevoir, D'autre pavt, du fait
de celle posilion élevée, les feux se trouvent sou-
vent on eonjonetion avee e soleil. ce qui rend
leur observalion {rés pénible. Létagement dles
eottlenes est & Finverse des hpbifhwides francaises
et le vert est fonjours précddé de orange,



Quelgues mols, pour ferminer, sur la signali-
salion nocturne. Les bandes blanchex continues
ott pointilldes se géndralisent eomme on Franee.
Nous ne pouvons raftacher qu'a er chapitra les
hornes hlanches eb noires d'une dimension com-
parable & celle de nos bhornes kilométvigues
eltos jalonnent les rdeux cdtds de la chaussde, an
rag de oette dernidre ot sont espacées une fren-
fajine e métres. Tenr instaliation of leur entre-
ften cotiten! Tort eher, sans que lear ntilité soif
prouvée. Par leur tajlle et lear proximité de la
chaussée, elles géinent la cireulation. Ce sont des
survivanees traditionnelles ef inédhraniables des
routes de PEmpire Romain.

Nous ne pouvons guitfer la signalisation sans
protester contre les méfaits cf les horreurs de la
puhlicité : toute agglomdération est précdédée d'une
haic de panncaux publicitaires aux couleurs vio-
Tentes qui. outre leur laideur, attirent dangoren-
soment I'eeil ; que les partisans des réclames rou-
firres ou les indécis aillent constater leg méfaits
de telles habitudes pour en préserver nos ronfes.

IIT — LES ROUTES

Que dire maintenant des routes elles-mimes ?

123 Tout d’ahord de lettr tracé en plan ?

Il colle de irés prés au terrain. Autant de vira-
ges qu'il en faut de Génes & Ta Rpezia pour con-
tourner {foutes les aspévités de la cdte, excepld
guelgues tunuels. La pratique «du tunnel semble
heawcoup plis répandue gqu'en Franee, Fn plaine,
si I'hahitat est ancien, la route sinue entre les
fermes ot les patés de maisons, suivant, trés sou-
vent, l'antique tracé romain. 8i P'habitat of Ie
{racé sont réeents, comme, par exemple, dans les
Marais Pontins, la route est droite. Le record doit
appartenir & la Via Appia, entrce Cisterna et Ter-
racing, avec unc ligne rigoureusement droite de
45 km. En montagne, la reute suit plus volontiers
les raprices de la voie romaine, laguelle est par-
fois picusemoent conservie le long de sa cadette
tel est le cas de la Via Flaminia. Mais, pour I
conducteur, e plus grand danger vient des varia-
tions inattendues de courbure en plein virage, Les
raceordements, alignements droits, courbes en
lemmiseate ou en parahole semblent ignorés, Les
alignements droits enire ecourhes 4 eoncavilé op-
posdées ne sont ménagés que si le terrain 8’y préte,
i résumdé, le tracé en plan colle au terrain ou i
I'histoire antiquo.

Nous retrouvons le méme défaui sur le profil
cn loug. Xn dehers des tunnels et des scctions
vdligres mnéeessairement en  encorbellement, la
voute suit encore au plus prds la nature. Ta Via
Flaminia sntre Rome et Foligno est caractéfisti-
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que b oeel égard o la roude fraverse une conlrée
accidentde par une succession de paliers ef de
raidillons avee une période descendant souvent i
guelques dizaines de métres ; les pentes vont
alorsde | %, 2% a 10%, 12%. Notre voiture ayant
une puissance insuffisante pour que le corps soil
sensihle 4 ses aceélérations. mous n'avons pu
juger de Vexistence ot re DI'efficacité des raccor-
dements du profil en long. Cependant. sur une
section modernisée aprés guerre, eomme I1 Via
Aurelia, entre Orvbetello et Civita Veechia, les
ravons de courburs en long paraissaient heaucoup
plug faibles gqu'en Franee sur une ronte d'impor-
tance comparahle.

Ces défauts. la grande quantité de poids lourds
virculent & moyenne et grande distance expliquent
los difficultés de la cireulation, malgré 1a faiblesse
du trafie total.

2°)Dans quel état sc trouvent actuellement les
chaussdos ?

La continuité est assurée lorsqu'on franchii la
frontiére & Menton ou & Monlgeniévre. Mais, dés
san Remo. T'uni disparait of. sur beaueoup de
sections, il serait inutile de promener un viagra-
phe pour constater que tous est a refaire. L'édtat
des chaussdes est I'image de Pinfluenee et de la
richesse de la province. Fst-ee particularisme,
absence de F.LR., 'nsager n'a pas le senfiment de
rouler sur un grand itinéraire homogéne de hout
on hout, L.es tapis d’enrohés sont encore rares,
sanf en Lombardie ot dans lo Piémont et nous
n'avons reneontré que frois petits chantiers. Les
rhaussées en béton sont, ou plutdt étaient trés
répandues ; lorsque les dalles sont visihles, elles
sont fissurées dans tous Ies sens. Rlles n'onl pu
supporter Taceroissement en poids ot en densita
du trafic lourd.

Nous ne signalerons que pour mémoire les rou-
trs nationales secondaires et les voutes locales,
{réa raremont revétues.

IV — OUVRAGES RELIES AUX ROUTES

Quelles remarques appeilent maintenant les
ouvragoes spéciaux ?

1"} Passages a niveau.

D'un rouge brun « chemins de fer italiens »,
ils sont constitués par une seule harre situfe, cn
position de formeture, & un métre dn sol environ,
wn pivol et un contre-poids ; 'équilibrage est tel
gue toute personne peul aisémoent les soulever el
beancoup d’automohilistes pressés ne se privent
pas de cette possibilité lorsqu'ils disposent d'un
passager. Le P. N, s’abaisse dix minutes au mini-
nfum avant le passage du train el ne se peldve gue
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trois ou quatre minuntes apray, Inrsgqu'un deuxidme
train n'est pas= atiendu dans les dix minutes sui-
vantes. Sur la Via Aurelia, avant Génes et aprés
Iivourne, les P.N. étant fréquents, il est par con-
séquent impossible de donbler un omnibus rou-
lant dans le méme sens, sa vitesse moyenne Tit-
elle de 40 km/h. ol la votee de 70 km/h. L'atiente
ne se limite d'ailleurs pas toujours & ees 10 ou 15
minules ; vous avex une chance sur deux de vous
trouver dans la file qui attend le passage de l'au-
tre fite : la majorité des passages & niveau sont,
en effet, & voie unique ; le croisement d’un poids
lourd et d'un véhicule de tourisme y est impossi-
ble. La quantité de camions impose done le pas-
sage par sens alterné. Un {rafic de 500 véhicules-
heure et un arrdt de 10 minutes représentent deux
colonnes de chacune 50 véhicules, dont au moins
10 camions, franchissant I'ohstacle au pas.

2+ Tunnels.

Aueun lunnel ne possddait de ventilation, Lout
au moins cfficace. L'air des tunnels urbains de
Naples était irrespirable et Pdelairage électrique
inefficace devant la pollution do atmosphére. Par
ailleurs, dans les tunnels de eette méme ville, lo
slationnement des vihicules est toléed.

3°) Revéterment des rues.

Nous n'avons rencontré aucun pavage mosaigque
ou d'échantillons. Tes rues sont, de préférence,
dallées. Les dalles sont en moyenne de 43 } 90 em,
posées sur une couche de béton maigre dune
quinzaine de cenliméires d'épaisseur.

Vv — LES AUTOSTRADES

Concédées d l'entreprise privée, qui en assure
la construction, l'entrotien ¢t 1'exploitation pen-
dant trente ans, elles datent tontes d’avant guerre.
Tout d’abord, co ne sont pas des auntoroutes an
seng ol nons entendons, c'est-d-dire & deux
chaussées sépardes ot & caractéristiques géomdé-
frique exceptionnelles, mais des routes gardées,
Leur largenr n'atlteint jamais 9 metres et ¥ resic
en géndral limitée & 7 meélres. Les poids lourds
étant admis sans réserve, la circulation est lrés
difficile. Pentes et courbures ne sonf pas heau-
coup meitleures que sur les grandes roufes or-
dinaires,

Les aceds infermédiaires se présentent sous la
forme du croguis ci-contre.

Gorohret

{ Aotoronle |
\ T

’entrée sur I'autoroute est commandée par des
agenis de 'entreprise gni attendent un vide.

Finalement. compte tenu de la eircutation plus
intense que sur une route ordinaire, les moyennes
gu'on peui réaliser sur ces voies restent médio-
eres, L'autoroute Génes-Alexandrie est fypique o
ceb dgard. Bur les 52 km. de son développement,
nous avony diu dépasser plus de cent camions
roulant parfois en colonne. Nous n*avons refroué
la conduite normale qu'h la sortie de Uautoroule.
On serait parfois lenlé d'uliliser ia roule nationa.
le doublant Pautoroute payante, Mais elle est im-
praticable : nids de poule en série, revitements
arrachés, empidtements par les riverains ele..
Dans ces conditions .il est difficile de parler d'un
éguilibre de loffre ot de la demande pour Pdla-
hlissement des tariffs. I1 «agit, en [ait, d'un veai
nonapole. Rancon des routes & péages. Nous
avons payé 95 lives pour Ies 23 km. de Naples i
Pompei. 195 lires pour les 83 km. au dépavt de
(itnes ot 175 lires pour les 85 km, de IPlorenee &
Pise. soit, au km. @ 4,13 lires, 3.87 lires, 2,24 lires.

CONCLUSION

Aprés avoir en un réseau d'antostrades en avadi-
ee sur hien des Pays, I'Ttalie posséde maintenanl
un retard important an point de vue routier. Puis-
se le réseau francais ne pas laisser ectfte impres-
sion d'ici peu d'anndes faute de erédits.

Michel Prunier,
Ingénicur des Ponts et Chaussdes.

N° de compte de Cheques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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Essai de mise du

courrier sur fiches perforées

o 0 0O \0/ o] O
1 2 3 4
Fig. n° 1

Notre Arrvondisgsement est chargd de la cons-
truction d'une tras importante Base Aérienne des-
tinée & I'armée de 'air américaine.

La complexité des problémes posés (notamment
en matidre de batiments) ot peut étre encore da-
vantage la difficulté des relations avec des aulo-
rités parlant une autre langue ot ayant des con-
eoptions différentes «des ndtres conduisent & un
courrier volumineux, Les dossiers doviennent
énormes, au point qu'il est diffieile, malgré un
classement rigoureux, dde les oxploiter, A fitre

environ (construetion e  batiments) atteint
I m. 50 de haut.
Un agent de notre service, a eu I'idée d'essayer

e mettre sur fiches le courrier.

PRINCIPE DE LA METHODE

Pour éviter les investissements ondéreux, nous
avons faif ehoix d'un type de sélection particulic-
rement simple entidrement mdéeanique, le eolt de
I'déquipement dtant — fiches non comprises - e
12.000 francs environ.

La fiche recltangulaire est perede de trous sur
tout son périmébre. Lorsque uan des trous cor-
respond & une caractéristique de la lettve d fiches,
re fron est encoché d Paide de la pinee, ainsi gue

ITRANEMIS &
o

d'exemple le dossier d'un marehé de 2 milliards Pindique la figure 1, oQ Te trou n® 4 ost encoché.
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T.orsgque 'on pasxsera une broche {qorte daiguille
a tricoter) dans I'ensemble des trows n® 4 de
toutes les fiches et gue l'on snulévera le paquet,
seules les Tiehes eneochées teamharont sur la ta-
hle. On séleclionne ainsi toutes les fiehes ayvand
la caractéristique 4.

Le matiriel se véduil ainsi anx fiches. & la pin-
oo, an jeu de broches ob aux hoites destindes &
contenir les fiches.

Divers proeédés irés ingdénieux utilisent dex
combinaisons de trous permettant par cxemple
avee 4 trous seutement d'ohfenir [0 combinaisons
différentes.

Apras de longues réflexions. le type de fiche
reproduil dans la figure 2 a été adopté. La partie
supérienre esl réserviée & Penregisitement

— mois,

— n° de Taffairs.

— 1 Jdu sous-idossier,

— n" (e la pigce dans "affaire ; il s’agit «'un
n" chroneologique, la premidére pitee de Uaffaire
recevant le n® 1, la seeonde le n® 2. ofe.. on peul
aller jusqu'a 999,

T.a partie droite de la fiche sert & classer les
fiches d’aprés Vorigine cof le destinataire (pri-
maire ou secondaire en cas de copie cnvovée i la
Subd. par exemple) .

La partie ganehe coimporte d'une parl. Penre-
gistrement des dléments d’engagement de 'affaire
(projet — appel d'offres, ete...} d'antre part, un
n® d'ohjef traité pouvant aller de ¢ & 539 eof per-
mettant dans une affaire donnée de rassembler
toul ee qui concerne unc guestion parctieuligre.

La partie inférieure de la fiehr rassemble tous
16 ineidents gui peuvent se produive en cours
d'exéention. Nous verrons que eotte partie out ga-
gné & &tre pius largement dimensionude of moins
strictement eataloguée.

© Lo eentre de la fiehe est utilisé pour analvser
¢ doenment fiché.

EXPLOITATION

Soit, & étudier par exemple la réclamation d'une
oittreprise relative & un ordre de serviee imposant
uile modification. A Pappui de sa réclamation
I"'sntrepreneur fournit un ecertain nombre d'ar-
guments, cite des fragments de lettres dehan-
zies, cle...

Mais, il est hien dvident que son exposé esf in-
complet ot gue Tontreprencunr a scigneusement,
dvild de signaler tous Ies faits ou toutes les indi-
cations confenues dans la correspondance et qui
pourraioent contredire sa thése.

Il serait trés fong de rechercher dans [a cor-
respondance  elie-méme {fout ee qui coneerne
Paffaira,

Tin sélectionnant « modification » on sort im-
médiatentent en une minute tout re gui dans le
marehd i {rait d des modifications.

En aéleetionnant ie n® donl dépend I modili-
cation .on a au hout d'une denxiome minute 30 oy
10 fiches au maximum parmi lesquelles il est Ta-
eite de trouver la vingtaine intéressant la récla-
mation.

Lrlexploitrlion est encore plus Tacile of plus in-
(éressante lorsque 'on recherche un rensecigne-
ment préecis, pour veprendee 'exempie dune ré-
elamation d'entreprise U'Ingdénieur croit =e rvap-
peler qu'il 0’y a pas en de la parf de Uenfrepre-
neur de fetére de réserve en temps utile. T s'agit
done soit de frouver l1a lettre de vhserve soit de
=‘assurer qu’elle n'existe pas. En {frois minufes
m sélectionnant 1o n® « réservés », lo n® dn sous-
dnssier, ete.. ]a recherehe est terminée,

REMISE EN ORDRE

La classification chronologigue a pour huf de
faciliter la remise en ordre du fichier, Fn sélee-
fionnant successivement Ies différents {rous du
classement chronalogique graee & un dispositil
trég ingénicux les fiches sont mises on ordre on
quelques instants.

Etablissement des fiches. — Bien entendu, Ie
svstéma ne fonctionne que st la préparation des
fiches csf faife de manidre frés soignense. Sila
lettre de réserve pour reprendre Poxemple ei-
dessus exisfe mais que la fiche corrpospondanie
ait 6t¢ mal établie. le renseignement donné par e
fichier sera grossidrement errond.

Gependant le travail est loin d'8ire délicat. Au
hout de gquelques heures un agent de burcan s'en
tire sans diffloulié.

Bien entendu lorsqu'une lettre comporte dil-
férents sujets,-une seile fiehe cst néressaire mais
elle doit comporter un encochage cumulant tous
les sujets traités. I1 en résulte et eela ost hien
normal qu'une telle lettre « sorlira » plus souvent
du fichier gue les antres.

Il faut également que le maximum possible dg
documents soit fiehs, Fes dispositions que nols
avons adoptées doivent eon principe aboutir au
fichage de tout document, guel gqu’il soit fut-il
wie simple note d'un Ingénicur Sabdivisionnaire
a I'un de ses surveillants de bravaux sur an délail
d’oxdeution,

Temps passé: — L'agent qui établit les fiches ¥
passe environ une heure par jour,

Temps gagné. Il est trop tat pour le ealeuler
et d’ailleurs cela sera prohablement impossgible.
Actuellement lo systéme ost en fonetionnement
depuis qualre mois of les affaires mises zur fiches




n'onl pas encore alfeind la ecomplexité indiguée
plus haut. Ge n'est que lorsqu’elles se seronl am-
plifiées que le fichier sera réeflement utile.

Ges affaires prometient daillenrs d'afieindre
un volume confortahle puisque pour 'un des
marchés, alors que Povdre de serviee de commen-
cer les trgvaux n'est pas oneore envoyed, la 150°
fiche est déja o6tahlie, des modifications sont déja
a D'étude, une réclamation de l'entreprise concer-
nant les délais a étd pxaminée et un eompromis
intervenu.

To plus il faut nefer gue. Ie tenips gagndé le
sera au héndfice agents plus qualifids {(méireurs
ot Ingénicurs) gne relui gqui perd du temps & éa-
hlir les fiches.

{l pourrait paraltre prématuré de tirer une con-
clusion de 'essai. Nous venons cepondant de nous
poser la guestion de continuer ou d’intervompre
P'expérience en cours. Aprés un rapide examen,
I'mpanimité a 6té en faveur d'une continuation
ce qui montre Ia valeur du proeédé,

AMELIORATIONS

Cela ne signific pas gue des amdélioratinns ne
devraient pas étre apportdes.

H faudrait malheureusement pour eela refaire
complétement In Tiche ef repartiv & zérvo. Tl serait
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nicessaire aprés dtablissement de la nouvelle {i-
che type de recommencer les quelgues 1.000 fiches
déjh en service.

It esl eertain cependant que la partie inférienre
ite 1a liche gagnerait & ébre reprise cun laissanl un
erriain nomhre de trous dont la signalisation ne
~erail pag déterminéde & Pavance ot pourrait vavier
et fonetion des hesoing de chague affaire. Une
mise en ordre de certaines rubrigques permelbtrait
ile rapprocher 1a « complahilité » du « marehé »
et de rassewhler en un seul groupe les rubvigques
« travaux » et « ehantier ». Cest & oe groupe que
~eraient atiribudes feg cases non spécialisdes tan-
ilis gque coriaines rubriques pen utiliscées telle gue
« matdéricl », « fonctionnement », « signalisa-
tion », pourraient étre rassemhblés en wn divers
ol méme pourraient éfre supprimées.

CONCLUSION
TF ne faut donner & cette communication goe la
valeur d'an essai suseeptible d'sxeiter la curiosité
e camarades el peut &tre de ce fait déclencher
des idées fructuenses of des rdalisations infdpes-
santes,
Georges Arquié,

Ingénicur des Ponts ot Ghaussdes

& Ghartres,

Journées Internationales de Microscopie Eledronique
appliquée a l'industrie, organisées par I’A. I. Lg.
2, 3, 4, 5 Mai 1956

Programme des Manifestations scientifiques se dérouvlant dans le cadre de la Foire
internationale de Lidge (28 Aoril au 13 Mai 1956)

1™ journée : 2 mal 1956.

9 h. 30 - 9 I, 45 : Introduction aux Journées
par M. B. Goheur, Ingénicur A.X.TLg. Professcur 4
Plniversiié de Lidge. Divecteur da G.N.R.M. sce-
tion de Lidge,

CONFERENCES

Théme L'évolution des Instruments en Mi-
croscopie Electronique.

{1} S’inserire auw Secrétarint de I'ALLg, 22, rue Forgent
& Lidge,

9 h. 15 - 10 k. 30 ; L'évelution du micro=cope
é¢leetronique conventionnel, par Ie Prol. J. Le-
poole, Twehnise Hoogeseliool (Delft).

10 h, 30 - 11 . : Lo microscopie dlectronigue
par riflevion, par Prof. Gh. FERT, Universild «e
Toulouse {France).

IE he - {1 I, 30 @ La microseapie élecfronique
par émission, par Prof. (1. Mollenstedt, T'niversite
de Tihingen (Allemagne).

11 h, 30 - 12 h, ; Diseussions.

CONFERENOES
Thome : L'Evolution des méthodes en Micros-



- 20

copie Electronigue et spécialement en Métaliogra-
phie Electronique.

14 h. - 15 h. : Les méthodes aetuelles de pré-
paration de 'obhjet en métallographie électronique.
par Prof. R. Castaing, Université de Toulouse
(France).

15 h, - 15 h, 30 ;: Korngrenzenzwischenstoffe in
technischen Eisenwerkstoffen, par M. ILK. Gorlich
{Tech. Hochschule, Aix-la-Chapelle (Allemagne).

15 h. 30 - 15 h. 50 : Die Lisungsiizung, ein
neues Untersuchungsverfahren in der Tleklronen-
mikroskopice, par M. H. Qoossens (Tech. Hochs-
chule, Aix-la-Chapelle (Allemagne).

15 h. B0 - 17 h. {5 : Discussions.

18 Ir. 30 ; Réception des Congressistes au Palais
du Gouverneur de la Province de Lidge (visite du
Palais).

2° journée : 3 mai 1956.

CONFERENGES

Thiéme : Les apports de ia Microscopie Electro=
nique & la métallurgie physique et & la métallurgie
des métaux non ferreux.

8 h. 45 - 9 h. 45 : La métallographie des métaux
non ferreux & Paide du miceroseope dlectronique,
par e A, Saulnier, Cie Pechiney, Chambdiry
(¥ranece).

9 h. 45 - 10 h. 45 : Some new prohiems arvising
from Electron Mierascope siudiers of the plastie
deformation of Metals, par Dr AK. Brown, Ldin-
hurgh niversity (England).

10 L. 45 - 11 h, 30 : Discussions.

CONFERENCES

‘'home : Les apports de la Microscopie Electro-
nique a I'étude des métaux ferreux.

t4 h. - i5 N, : Metallography of ferrous Mate-
rials with the aid of Eleetron Microscope, par Dr
J. Nutting, Cambridge University (Fngland).

16 h, - 15 h. 40 : Bummary of the Works of the
suth commitiece XI - Committee B4 of the ST,
par Dr M, TFeague, Chrysler Institute, Delroit.
U.8.A.

16 . 40 - 16 h. : Blektroneumikroskopische
cofligeuntersuchungen zum Nachweis von gel{i-
goverinderungen in ferritischer nud Austenitis-

elicr seonderstahlen bei Langzeitiger Deanspri-
rhung im Zeitstandversuch. par M. A, Schrader,
M.PI. fir Eisenforschnung. Dusseldarff.

16 . - 16 h. 20 : Btude morpholoagique des sur-
faces de rupiure par moeroscopic éleetronigque.
par MM. J. Plateau, (i. Henry, (i, Orussard, 1.R.5.
T.D, {France).

16 h. 208 - |7 It. » Discussions.

3 journde : 4 mai 1956.

Théme : Les apports de la Microscopie Elec~
tronique & I’'étude des métaux ferreux {suitn).

90, -9 h, 15 : Lapplication de la métallogra-
phie électronigue an TNO, par Dy Von Wyok, 'TXO.
Delflt.

9 h. 15 - 9 I 30 : Binige Bemerkungen iiher die
Palystirol Lhdraeckmethode, par M. B, Haanstra,
Philips Lah. Eindhoven (Pay-Tas).

0 h. 30 - 10 I, 30 @ Fleetron micrescopy in Ja-
pan. par N...

10T, 30 - 110 W 30 1 Contribution de I'TVR.B.S,

I 30 - 12 he : Discassions,

CONFERENCES

Théme : Vue d’ensemble sur les applications
de la Microscopie Electronique A la chimie.

14 h, - 15 h, : Anwoendungen des Elekironmi-
kroskope in der Chemie, par M. H. Mahi, Fabr.
Carl Zeits, Oberkocken (Allemagne).

15 . - 15 11, 30 : Confribution de la mieroseo-
pie flectronigue A la connaissance of & la elassifli-
cation des argiles des sols, par M. Fripiat, Chargdé
de cours & 'Université de Louvain.

15 1. 30 - 15 h. 45 : Discussions.
16 h, 30 ; Ceneclusions des Journées, par M. L.

Habraken, Tng. A.LLg. - Chel de Service au Ceonire
National de Recherehes Métallurgiques,

4" journée : 5 mai 1956.

a) Visite de la Foire Internationale de Lidge cl
spécialement de lo seetion instrumentale relafive
A la microscopie élecfronigne.

bh) VWisite des Laboratoires du C.N.R.M. cf spc-

cialement de ia section de mioroscopie électro-
nigue,

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin
du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires
.0t ¢es textes ne seront jamais trop nombreux!
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Assemblée Générale ordinaire annuelle du P.C.M. en 1956

SOCIETAIRES, ATTENTION ... Sur le désir exprimé par M. ie Secrétaire d’Etat aux Travaux Pu-
hlics, LA DATE DU DINER ANNUEL DU P.C.M. a ét¢ RECULEE AU LUNDI| DIX-NEUF MARS 1956,
En conséquence, fes manifestations organisées pour I"Assemblée Générale du P.C.M. se tiendront

aux dates suivantes :

—— Assemblée Générale, dimanche 18 mars 4 14 heures;
- ‘Tournée dans la région parisienne, lundi 19 mars 4 8 heures 30 ;

— Diner du P.C.M., lundi 19 mars a 20 heures.

Auront lieu a4 la méme date du dimanche 18 mars 1956 les Assembiées Générales :
— du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ;
— de P"Amicale d’Entr’Aide aux Orphelins des Ingénleurs des Ponts et Chaussées et des Mines,

Convocation

Le Comilé ’Administration de issoecialion
Professionnelle des  TIngdnicurs des Ponis el
Chaussées et des Mines nforme les Socidlaires
que U'Assemblée Giénérale Ordinaire de 1956, pré-
vue par Particle 20 des Slatuts du PG, aura
lieu le Dimanche dix-huit Mars 1968, & quatorze
heures précises, ef pon le 1, dans un amphiihéd-
lre de 'Eecole Nationale des Pouts et Ghiaussdes,
28, ruc des Sainis-Péres, a Pavis 7°

Tordre du jour est le suivanl
- Rapport Moral du Président :
— Rapport Finaneier du T'résorier
— Renouvellement du tiers sortant des Mewbres

du Comité ;
- (uestions diverses.
Tous les Membres du P.CM. sout instammend
priés de bien vouloir assister & cetie Assemblée
Géndrale, pour laquelle il ne sera pas envoyé d’au-
tre convocation guc celles faites dans le Bullelin
du PG

Elections
SECTION PONTS 1T CHAUSSEES

Aux termes de Pavticle 10 des Slatals du PG
il deit élre procdédé, en (956, au renouvellement
de neuf Délégudés de la Seetion Ponds el Chaus-
stes, savolr, trois Déléguds Géndraux ot six Di-
léegués de Groupe :

Délégués Généraux :

Les Délégués Géndraunx sorlant sonl MM bLe=
rouge, Prud’homme ¢f Baguerre (). Lerouge 1'¢»!
pas rédéligiblen,

Déiégués de Qroupe :

— Groupe de Paris : M. Giraud ;

—— Groupe de Lyon : M. Hasson ;

— Groupe du Mans : ). Fertin;

— @roupe de Marseiile : ). Gouteaud ;

— Groupe de Bordeaux : M. Renoux ;

-— @roupe d’Amiens : M. Frybourg.

MM. Couteaud of Renoux nu sont pas vécligibles.

SEGTION MINES

Aux termes du méme arbicle 10 des Statuts du
PG, 1] deit Stre procddd, en 1956, au rvenou-
vellement de deux Délégudés de la Section Mines,

Les Délégués sortants sont MM. Daval ¢t Ré-
rolie ; ils ne sont pus rdédligibles.

Candidatures

La liste des camdidatures recues pour les dlec-
Lions sus-visdes du 18 mars 1956 est Ja sui-
vanbe @

Election pour trois ans de trols Délégués Géné-
raux de la Section Ponts et Ghaussées en rempia~
cement de trois Délégués sortant (dont un non
réétigible) :

Candidat sortant :

— Al. Baquerre Armand, Ingénieur en Chel des
Ponts el Chaussées & Orléans :

Gandidats nouveaux :

— M. Alas Jean. Ingénicur des Pounls o
Chaussées & Paris ;

—— AL ©Chevrier Charles. Engenicur des Ponts el
Chaussées & Dunkerque.

Election pour trois ans d'un Délégué du Groupe
de Paris de la Section Ponts et Chaussées, en rem-
placement d’un Délégué sortant rééligible :

Gandidat sortant :

—— M. Giraud Rend, Ingdnieur des Ponls el
Chaussdes & Paris,

Les Groupes de byon, du Mans, de Marseiile, Jc
Bordeaux ¢l J’Amiens de Ia Scelion Pontls el
Chaussées devront avant le 18 mars 1956 avoir
procédd chacun & Pélection «'un Déldgud.

Li Seciion Mines devia, avanl cetie méne date.
avoir procédé d élection de deux Déléguds pour
trois ans.
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DISPOSITIONS  GENERALNS
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Ponyr 'élection

— des trois Déléguss Géndraux de la Seslion
Ponts ob Chaussées :

— ai'un Déldgus du Groupe de Paris & la méme
sSection.
les Camarvades sont invités ¢

— s0ib & adresser lewr Buollelin de vole par la
poste de mauniére que ledit Bulletin parvienne au
Seerctaviat da P.C.M,, 28, rue des Saints-Poéres, a
Paris 7¢, la veille de TAssemblée Géndrale de
1956 ;

— soit & deposer Iedil Bulletin de vole sur le
Burcau Jdu Comité une demi-heure avanl ouver-
{ure de U'Assemblée Géndrale.

Quel que soit le mode de remise adopls, il est
rappeld que ke bulletin «ie vole doit ¢tre placé sous
une douhle enveloppe :

— la premiére enveloppe renferme uniguement
le butetin de vote st ne doit porter ancune autre
indication gque celle de PAssociation dun P.C.M,, de
la nakture el de la date des éleetions ;

— gette premiére enveioppe doit &fre placie
dans une sceonde enveloppe dexpédition au Be-
erétarviat du P.C.DL. sur lagquelie te Sociétaire de-
vra fuserire son nom, sow prénomn habituel, sa
résidence, son grade et sa signature. i

Aueun aulre papier ne doit éire inséré dans la
premidrs ni dauns la seconde cenveloppe. Toulefois,
le butletin de vote du Groupe de Pariz pourra dlre
mis dans la méme enveloppe d'expédition que eclui
des Déléguéds Géndraux de la SBection Pouts eb
Chaussées, chagque bullefin élant cependant mis
dans une enveloppe spéciale close, aver indieation
de la nature de Vélection.

Il esl rappelé gue participent & ces dlections
lous les Camarades

— faisant parlic du P.GM. el wpparlenunt au
worps des Ingénicurs des Ponly et Ghaussées pour
Péleefion des Déléguds Géndraux de o Section
Ponls et Chaussées ;

— Taisant partic du P.C.M. et appavtcnunt au
Corps des Imgénicurs des Ponfs ¢f Chaunssdes.
mais seulement coux résidant dans les départe-
ments de PAube, d'Bure-ct-Loir, de la Seine, de
Seinc-gl-Marne, do  Seine-ct-Oise, do la Seine-
Maritime, pour Déleetion du Délégué du Groupe
de Paris de la Seclion Ponts et Chaussées,

Diner du P.C.M.

Le diner apnuei du P.GO. sera servi lo lundi
dix«neuf mars 1968, 4 vingt heures, 4 la Maison
des Polytechniciens, 12, rue de Poitiers, & Paris 7°
{Métro Solféring) et non le 12 mars,

La prisence de M. e Scerétaire d'Etat aux Tra-
vaux Pablies est assarde & ce diner, auquel plu-
sicurs Secrdtatres d'Etatb sonl (Catlleurs invités.

Smoking ou veston foncsé.

L¢ prix du couvert est de mille ¢ing cents frs,
vy compris baffet & lentrée, vins, ligueurs, laxes
ab service,

Ce prix sera réduit & 760 frs pour les Ingénieurs
Eléves.

Les couvives devront se faire insorire & Vavan-
ce au Secrétarial du P.C.M. avant le douze mars
19566, cn versant le prix de leur couveri :

— soil par eléque bauncaire barrd au nom de
M. Delayre, Secréinire du P.C.M., 28, rue Madame,
Paris 6°;

— s0it, de préférence, par versciment au Comp-
te de Chégues Postaux Parls 6098.77, au nom de
M. Delayre, 4 'adresse ci-dessus.

Pour eette inscripiion, utiliser la fiche d'ins-
oription encartée dans le N° du Bulletin du P.C.M.
de février 1956.

L.es convives inserits recevront une carte Jd'en-
Lrée, qui sers demandée pour Vaccés aux bHalons
dans lesquels lo diner sera servi. Il n’est pas ga-
ranti qu’une place sera assurde aux convives non
inscrits a FPavance.

Tournées du P.C.M.

Tournée dans la banlieue parisienne.

Le P.GM. organise une tournée en autocars
dans la banlieue parisienne : déhouché de 1a hran-
che dautoroute de POuest prés de Trappes ; route
du pont Coiberl ; carrefour du Christ de Sacloay :
déviation (PArvpajon @ dévialion de Tongjumeau :
téhouehé de Vauloroute Sod sar Ia RN, 20 & Mas-
sy o carrefour da Potit Glamart.

Cedle visile aura liru dans la matinée du lundi
dix-neuf mars 18566 rf nowu le 12 mars,

— diépart du Ministére des Travaux Publies i
8 liwures 30 :

— relovr dans Paris vers leeize heures.

1.c prix de cette tournée esi Tixé 4 $rois cents
franes par puersonne. Les conditions d'inseription
ob de paiewent sont les mémes gue celles indi-
gudées el-dessus pour e Diuner du P.C.M.

*ﬁ‘-

L

Fournée en Yougoslavie au printemps 1956,
Pour la tournée gue ic P.C.M. envisage pour le
prinfemps 1956 en Yougoslavie, 80 inscriptions
provisoires onlb 618 recueillies dans fe délai [ixd.
1'¢tade de ce voyage se poursuil ; les Socidlai-
res ayant donnd leur adhdésion provisoire serond
Lenus au courant de cette dtude.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Jéance du Lundi 13 Février 1956

Le Gomitd du PGAL "est réuni le lundi 13 (-
veier 1956 aw Ministére des Travaux Publies, &
Paris.

Itaient présents @ M3, Mothe, Président du
P.C.M.. Couteaud cf Lambert, Vice-Prisidents,
Laure, Scerétaire, Wennagel, I'vésorier, Agard,
Arquié, Baudet, Baquerre, Brunot, Cachera, De-
loro (représcentant M. Gautier), Fertin, Filippi,
Frybourg, Hasson, Lerouge, Liffort de Buffévent,
Moret, Prot ¢t Wahl, Membres.

Absents excusés ; MM, Fischesser, Vice-Proési-
tirn{, Clermont, Giraud, Meunler, Prud’homme,
Renoux ¢t Rostand, Membres,

Assislait & Ia séanee @ M. Buminy.

L stance est ouverle a [4 heures 30,

1": Adoption du P.V. de la précédente séance.

be CGomité adopfe sans observation le {exie gui
i a 616 soumis pour le procés-verhal de la séance
(ente le 9 janvier 1956,

2*) Félicitations et bienvenue,

Le Présidenut présente ses félicilations of colles
du Comité & M. Wennagel, qui vient d'¢bre nom-
mé Chevalier de la Tégion ("Honnoeur.

Il sonhaite la bienvenue & M. Deloro, Ingiénicur
Fleve des Ponts et Chaussdes de 27 annde. dési-
gud pour remplacer. en cas dabsence, M. Gautier,
Délégud  des Ingénicurs Bléves des Ponfs ol
Chaussdes.

37; Préparation de ’Assemblée Générale,

Lo Conité adople des disposilions prises en vue
du prechain Bangquet du P.G.M., gui aura licu. en
prineipe, soit e 12, soit o 19 mars.

Il prend acte «es candidatures envisagdées pour
e renouvelfement duy tiers sovtant Jdu Comild,

i*) Tournée en Yougoslavie,

M. Laure donue des indications sur létude de
lu tournée en Yougoslavie, prévue pour le prin-
tewps prochain. I1 v a 102 inserciptions provisvi-
res. d'olt la négessité d’envisager deux voyages
suecessifs : I'un pourrail aveir lieu dans la pre-
midre quinzaine de mai, le second dans la direr-

nidre semaine de mai et la premiere semaine de
Juain,

Aprés fehange de vues, le Comité prie M, Laure
de poursuivre la préparation de cette tournée,

3" Statut des Ingénieuprs des Ponts et Chaussées,

M. Mothe {ait connaitre que la gquestion du sla-
tut des Ingénieurs des Ponis et Chaussées n'a pas
dvolué depuis la dernidre réunion.

1l signale gu'il est infervenu auprés des Minis-
féres inféressés au sujet de ta modification du
régime des Ingénieurs Tlaves des Ponts ot Chans-
stes ayautb contracté un engagement de servir en
France d’Outre-Mel et des Ingénicurs recrubds «i-
rectement & la sorlie Jde 'Ecole Polytechnique
puour la France d'Outre-Mer.

") Situation financidre du P.C.M.

M., Wennagel fait un court exposé e fa situa-
lion finauciore du PLCM.. dond il donue les résui-
{ats en fin d'Exercics 1955 el au début de Ulxer-
rige 1956, TI propose duliliser une partie des
fonds actuellement en caisse pour revaloviser le
portefeuille de I'Assoeiation, par Pachat do nou-
velles valeurs indexées. Le Comild adopfe les
propositions due Trésorier. lesqueties sont dail-
leurs conformes aux Slatuts,

7"} Nouvelle rédglementation des cumuls,

Par une leflre du 26 janvier 1956, le Ministre
des Travaux Publies a répondu an PG 4 Ta
siile de son inlervention au sujet des garanties &
réserver au personnel dans la nouvelle régiemen-
lation des eumuls, Celle letire ne donne gque par-
fiellement satisfaction aux demandes du Comild
el M, Meothe se propose d'intervenir & nouveau
auprds do la Dirvection du Personnel du Ministére
des Travaux Pablics,

La séance est levée 3 17 heures @ la prochaine
véunion du Comité dua P.GM. aunra lieu le lundi
5 mars 1986, en vue d’examiner plis spécinlement
les rapports el discours en préparation pour ViAs-
semhblée (Fénérale.

L.e Président.
. Mothe.

l.e Secrétaire,
A. Laure.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section ** PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Lundi 13 Fébrier 1955

Le Sous-Comile de la Reetion Ponts et Chaus -
sées du PG, s'est réuni Ie lundi 13 {évrier 1950
au Ministére des Travaux Publies, 4 Paris.

Btaient présents : MM. Mothe, Président du
P.C.M., Couteaud rt Lambert, Vice-Présideuts,
Laure, Secrdtaive, Agard, Arquié, Baudet, Ba-
querre, Brunot, Cachera, Deloro (représentant M.
Gautler), Fertin, Filippi, Frybourg, Hasson, Le~
rouge, Liffort de Buffévent, Moret, Prot, Wahl of
Wennagel, Membres.

Absents excusés : MM, Giraud, Meunier, Prud'-
homme, Renoux, Rostand, Membres.

La sdéance est ouverte & 17 heures,

1*} Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Sous-Comité adopte sans observalion le tex-
te qui lui a été soumis pour le procés-verbal de la
séance tenue le 9 janvier 1956.

2°) Investissements des Collectivités locales.

M. Duminy rappelle qu'une proposition de loi a
6td déposée an sujet de Ia réglementation des in-
vestissemenls des Collectivités locales ; ce pro-
jet de Joi a soulevé des eraintes de Ia part de cer-
tains Camarades. M, Puminy désirerait connaitye
la position du P.C.M, sur cette affaire. Aprés dis-
cussion, le Président demande & "'Equipe « Acli-
vité des Bervices » de hien vouloir préparer une
note & ce snjot.

i) Inseription des projets d’électrification rurale
dans les programmes du Fonds d’Amortis-
sement des charges d’Electrification.

M. Mothe rend compte de la visite qu'il a faile.

acegompagnd d'une petite délégation, au Dirreteur
du Gaz et de I'Blectriciié pour PVentreienir des
amdénagemenis a apporter aux dernidres circulai-
res sur celle gquestion. Une note verhale a été
faisade an Directour,

i) Equipe « Activité des Services »,

M. Baudet résunmc le confeun de deux nobes qui
ont ¢été préparées par 'Bguipe « Aelivilé des Ser-
vices », au sujeb des Indemnités accessoires, d'une
part, des Adjoints Techniques, d'aulre part.

Apres diseussion, le Sous-Comité approuve,
soirs roserve de guelgques modificalions, ces deux
notes, qui seront remises & la Direction du Per-
sonnel.

5*; Reforme de la comptabilité des engagements.

MM, Couteaud et Cachera demandenl quune at-
lention particuliére soit apportée & examen du
projet d’instauration d'un controle des dépenses
engagées a I'échelon local, actuellement envisagd
par e Ministére des Finances. Il est décidé que
I'Equipe « Aclivité des Services » consacrera sa
prochaine séance d l'étude de cetic imporfantes
question.

La séance est levée 4 18 heures 30 ; la prochai-
ne réunion du Sous-Comité de la Section Ponts cf
Chaussées aura teu le lundi 5 mars, d Uissue de la
réunion prévuae ce jour-la pour le Comitd du
P.G.M.

Le Président.

P. Mothe.

Lo Secrétaire,

A, Laure,

DEJEUNER MENSUEL DU P.C.M.

En railson de la proximité de Assciblée Générale ¢l du Diner annuel
du P.GM., le Déjeuner mensuel du P.C.M. qui aurait dd asoir lieu le lundi &
mars 1966, est exceptionnellement supprimé.
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LES SYNDICATS D’/INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

Procds-Verbal de la Réunion du Comité en date du 13 Février 956

Le Comité ru Svudicat Géndral des Ingénienrs
des Ponis et Chaussées s'est réuni le 13 février
1856 a4 I8 h. 30 au Ministére des Travanx Publie-,
gous la présidence de M, Couteaud.

Btaient présents MM. Couteaud, Président.
Wennagel, Secritaire, Agard, Lepousé of Lerouge.

Ahsents excusés : MM. Baguerre, Baudet, Ca-
chera, Fertin, Frybourg, Hasson, Mothe ot Poitrat.

b

%
<%

{*y Adoption du Procés-~verbal de la précédente
réunion.

Le Comité adopte sans modification le Prooés-
verbal de =a réunion du 12 décembre 1955,

2*) Renouvellement des représentants du Syndicat
auyx Comités Techniques Paritaires Cen-
traux.

Invité & renouveler ses représeniants au Comitd
Technique Paritaive de la Direction du Personnel,
le Comitd déeide de présenter, avee leur assenti-
ment ;

comme représen{ants titujaires : MM, Cachera

ct Arquid ;
somme représentants suppldants : MM, Lori-
ferne rt Frybourg.

3} Assemblée annuelle de 1956.

Lie Comité avant pris connaissanee de Pavis in-
~frd par <on Bureau dans le Bulletin du P.GH, de
féveier. it est ecomvenu gue I'heure douverture de
Passemblée ~era veportée & 11 heures {au liey de
10 heures 30).

Plautre part, e’o~t & tort que M. Lerouge, Télé-
gud ginfral flu en 1953 a 616 porld comme nen
vidligihle en ce qui coneerne le Syndieat,

E'avis ainsi reetlifié era imefré 4 nouveau au
Dullelin du P.CM. de mars.

i

I’ordre du jour étant épuisé ef aucun membre
du Comité ne demandant plus la parole, la séance
cst levée vers 19 heures,

Lo Secrétaire,
J.-T.. Wennagel.

I.e Président,
4. Gouteaud.

Assemblée Générale annuelle de Mars 1956

Convocoation.

T.e Comilé d’Administration du Syndical Géné-
ral des Ingdnieurs des Ponts et Chaussées informe
les adhérents que 1'Assemblée Générale Ordinaire
de 1956 prévue par larticle 12 des Statuts dn
Syndieat anra lieu a 11 heurcs précises dans un
amphithéatlre de I'icole Nationale des Ponts et
Chaussédes. 28. rue des Saints-Péres, Paris (7,
{le 18 mars 19563 le méme dimanche de mars que
I'Assemblée Géndrale du P.OOL

Ordre du jour de I’Assemblée Générale.

- Rapport moral du Président,

— Rapport financier du Trésorier,

— Renouvellement des memhres sortants duo
Comité,

- OQmestions diverses,

Elections.

Conformément aux Statuts, il doit Gtre proeédéd



en 1956 au rennuvellemenf de trois membres sor-
tants du Comité, savoir

MM, Baguerre,
Leraouge,
el Leroy (non rédligible}.

seul eo dernier west plus rédligible,

Los  eandidatures ponr ces éleetions devront
More adressées dds gue possible & M. Wennagel,
Secrdétaire da Syvndicat Géndral des Ingénieurs des
Ponls et Chaussdegs, 28, rue des Saints-Péres &
Paris {7%).

Il esi rappelé, par la méme occasion, aux Cama-
rades de Provinee, gue devront &tre renonveldés en
1956 1rs Déldguds dos Groupes smnivants

— Groupe d’Amiens (M. Frybourg, rééligible),
- Groupe de Dovdeaux (M. Renoux, w'est plus
riéligible),
—— Groupe de Tyvon (M. Hasson, rééligihle),
— {troupe dua Mans (M. Fertin, rédligible),
— Groupe de Marseille (M. Couteaud, n'cst
plas rééligihle).
Tous les Ingénicurs membres du Syndical de-
puis un an an meins et 4 jour de Inurs cotizations,
pruvent éire candidats,
in outre, il est rappelé gue, par application de
Particle 7 des Btatufs, « sauf opposition de leur
part, la liste des candidats au Comité du Syadicat

comporfe les noms des membras du Gomité dn
P.C.M. of des candidats & eces fonefions ayant
allhérd au Syndieat Gdéndral des Ingénieurs des
Ponts ot Chaussées », L’opposition ainsi prévue
devra, la cas échéant, étre manifestée auprés de
M. Wennagel, Scevétaire, méme adresse que ci-
dessus.
#ﬁk

Tous les mombres du Syndicat sont prics dlas-
sister & I'Assembldée Géndrale de {956 pour laguel-
Ie il ne sera pas envoys d'autre convoeation que
celle faite dans le présent Bulletin.

Crux des adhérents du Syndicat gui ne pourront
assister A4 'Assemhlde Géndrale sont instammenl
prics de se¢ faire représenter en ulilisant la for-
mule de pouvoir gui est eneartée dans ls numéro
du Bulletin du P.C.M. de février of qu'ils voudront
hiern adresser

— soif & Teur Nélégué de Groupe du Syndieat,

— soit & I'in des membres du Bureaun en riési-
denee dans la rédgion parisienne (notamment B,
Poitrat, Trésorier, 20, rue de Prony, & Paris 179,

— soit & tout autre memhre dut Svndicat assis-
tant & I'Assemhlée Géndrale.

11 est rappelé que e nombre des pouvoirs pré-
senfés par un seul membre ne peut excdder 10, ¥
eompris sa propre voix,

VERSEMENT DES COTISATIONS 1956

Les Camarades qui ne 'ont pas encore fait, sont priés de verser dés maintenant leur cotisation
pour 1956 fixde 4 CENT franos (Vingt francs pour fes Ingénieurs Eléves).
11 est rappelé que les Camarades ont le choix entre trois modes de versement :

1°} En méme temps que leur cotisation au P.C.M., au Trésorier de ce dernier (Compte Chagues Pos-

taux du P.C.M., PARIS 508-39) ;

2°) Par ohdéque postal au nom du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, 28, rue
des Saints-Péres 4 PARIS, N° du Comptie : PARIS 7184-28;

3°) Par ohéque bancaire barré au nom du Syndicat, adressé au Camarade POITRAT, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, Trésorier du Syndicat, 20, rue de Prony a4 PARIS (17°).

OFFRE DE POSTE

Le Bureau Central d’Etudes pour les Equipe-
ments d’Outre~Mer, 40, houlevard Tatour-Mau-
hourg, Paris VII, recherche un jeune Ingdnicur
dex Ponts of Chaussées pour eonduive localement
iles élades de fransports ef voies de communica-
linn reladives & 'dvacualion dune végion eontrale
ite 'Afrigue vers la mer,

Les dtudes comporteront plusicurs variantes
par voies ferrdes, par routes et par veoiecs navi-
gahles, Elles devront porter & ia fois sur lo plan
deonomique eb sur le plan technique.

La durde du séjour ast dvalude d un an, conpsd
de plusienrs vovages & Paris,
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Amicale d’entr'aide aux Orphelins
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Compte-rendu de l'activité de I'’Amicale en 1955

1Assemblée Générale de UAmicale ('Tntr'Alde
aux Orpheling des Ingénieurs des Ponts of Chaus-
séeg ol des Mines se véunit le I8 mars 1956 &
PReole des Ponts of Chanssdes.

Les adhérents ont recu une convoeation indi-
viduelle et des pouveirs.

Ceux qui ne pourront assister & I.issemblée
terouveront ci-dessous un compte rendu de I'acti-
vité dde PAmicale au conrs de Pannde 1955 dond
leg résultats ont été trés encourageanis,

Au {8 février 1956 lo nombre des adhérenis s'é-
leve 4 365 se répartissant en

— Adhérents complets .. ...... P 283

— Adhérents partiels (de solidavité) . ... 82

Les cotisations epcaissées entee le 1™ janvier
af le 31 décemhre 1955 se sont élevées a 3.706.000
Trancs. Déduetion faite des frais de fonetionme-
ment of de secrétariat réduits {62.500 franes) cl
de la réserve nécessaire pour attendre la renfrée
des entisations de cotie année, ceg sommes ont 6té
intégralement réparties, conformémeni aux sla-
tuts de I"'Amicale qui n'autorisent pas la capita-
lisatiom.

Klles ont permis d'attribuer & 11 Tamilles des
alloeations substantielles qui ont atteint 700.000
franes pour unc famille de eing enfants, 600.000
franes pour une famille de quatre enfants, elc..
et ,an total, 3.355.000 francs.

Ges chiffres, qui montrent Vimportanee de 1'ai-
de apportée anx orpheling de nos Camarades dé-
eédés sonf i rapprocher de la cotisation gui esl
actuellement de 10.300 franes par an pour des
familles de 5 ot § enfanis.

It est done absolument vral que I'Amienle, erde
par esprit de corps eonstitue on oulre pour les
adhérents complets la plus dconomigne des nssu-
rances et ce d'awtant plus que stalutairement.
los allocations suivront lindice des (raitements.

L'ccuvre de solidarité envors les orphelins de
CGamarades décddés avant lan constitution de I'Ami-
cale n'a pas A6 oublide, hien que I"Association us
soil lenue a des obligations quienvars ses mem-
hres, & ce {itre six familles figurenl dans le noni.
hre indiqueé plus haut, Celie part de Pemploi des
ressourees de 'Amicale ira en diminunant au fur
et & mesure que Jes arphelins e ers familles arri-
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veront on dge de gagner lenr vie, co qui permettra
de faire face sans nouvelles ressources i des obli-
gulions croissanles cnvers les familles des adhé-
rends.

A ce tableau encourageant de Pactivild de notrs
Association deux ombres importanies,

La premiére est le nombre vraiment trop faible
de eamarades, 82 seulement, qui, n'ayanl pas on
plus d'enfants a charge, apportent & Amicale
leur cotisation de solidarité. Geux-1a sonb parti-
culitrement remoreiés ¢l 1n Gomilé adresan 4 Lous
Jos aufees un appel pressank poor qutil n'y ot
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pius désormais dans nas deux Corps de Camara-
des qui niégligent e ronsacrer chague annde
5.000 franes pour venir en aide & des familles que
le malheur a prématurément frappées.

[.o deuxiégme est Pinsuffisance du nombe d'a-
dhdsinns des jeunes Camarades. Gest en principe
dans 'annde gqui suit Ia naissance du premier en-
fant que les statuts prévoient Pentrée dans As-
sociation comme adhérent complet, Beaucoup de
jeunes n'v pensent pas ; le Comité espére que In
publication des résultats de Uannde [955 les con-
vainera gu'ils ne doivent plug attondre,

Nous ne pouvons mienux terminer ¢e comple-
rendu, gui est pni mdme temps un appel, qu’en pu-
hiiant, avec 'autorisation de son autenr, ia lettre
ci-contre. Elle est adressée au Président du P.C. M.
par la veuve d'un Camarade of montre, sans com-
mentaives, que PAgsoriation a atteint =on hut, ai-
der cfficacement les orphelins & <uivree la voie gque
leur pére avait vouln leur fracer.

T.e Secrdfaive. T.e Président,

J. Gueydon de Dives. 1., Lesieux,

NAISSANCES.

AMICALE D'ENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES8 MINES. -— 1| est
rappelé A tous les Camarades gu’ils peu~
vent, en adhérant & PAMICALE, prémunir
leurs enfants, grace a 'entr'aide mutuel-
ie, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de famille.
Depuis le 1¢° janvier 1954, les adhésions
a PAMIGALE ne sont plus regues que
dans 'année suivant la naissance du pre«
mier enfant (Article 27 des Statuls).

Notre Camarade René Bouchet, Inginienr dos
Ponts el Chaussées & Mulhouse fait part de Ia
naissance, & Mulhouse, In 11 janvier 1856, de sa
fille Nicole,

Notlre Camarade Yves Brandeis, Ingénieur des
Ponis et Chaussées A Paris, fait part de la nais-
sance, & Paris, 1o 26 janvier 1956, de son deuxidmae
enfant Alain.

Notre Camarade Rayvmond Monnet, Ingénicur
des Ponty eof Chaussées a Paris, fait part de Ia
naissance, a Paris, Io 31 janvier 1956, de son troi-
siétme enfant Maryvonne.

Francots, Odilo et Marie-Christine Beetin foul
part de Ia naissance, & Vannes. le [ février 1956,
de lenre petif frire Patrick, quatriéme enfanl de

noire Camarade Picrre Bertin, Ingénicur des
Ponts et Chaussées & Vannes.

Danicl, Michel. Tlernard Robin foni part de la
naissance & Bourg, le 2 février 1056, de leur petif
frére André, quatriéme cnfant de nolre Ca-
marade Marcel Robin, Ingénieur des Ponis ol
Chaussdées. & Macon, précédemment & Bourg,

Toules nos Téliecitations aux heurenx parenis,

MARIAGE.

Notre Camarade Claude Grodner, Ingénicur do-
Mines & Nanles fait part de son mariage avee Ma-
demoiselle Claudine Kotb 3 ce mariage a 6té edlé-
hrd d Paris le 11 janvier 1950.

Notre Camarade Jean Bayon, Ingénicur des
Ponls et Chaussédes A Douala, fait part de son
mariage avee Mademoiselle Thérése Ligniéres.
La hénédiction nuptiale a été donnée, le 4 février
1856, en I'Tighise de Margon, par Ronjan (Héranlt:.

Tong nos veeux de honheur anx nouveaux éponx.

DECES.

Madame Grandeau [ail part du déeés de »on
Mari, notre Camarade Fridéric @randeau, ancicn
Tngénienr des Ponis et Chaussées, Industriel, deé-
eddd A Niee le 24 janvier 1956, Les obséques ont
cu liew le 30 janvier, en "Bglise Saint-Antoine des
inze-Vingts, & Parvis.

Nous assurons la famille du défunt de loute
nobre sympathie atfristie

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de |’Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D’'HONNEUR

Out 8{é promus ou nommeés dans 'Ordre Na-
lional de la Légion d"Honneur {Déerels du 28 jan-
vier 1956. J.Q. du 31 janvier 1936)

Au grade J'Olficier :

— M. Jean-Guorges Baudelaire, Ingiénicur co
Ghef des Ponts ef Chaussées, Divectonr «du Pord
WFAlger ;

-— B Arthur Longeaux, Ingénieur en Clie! des
Ponts ef Chaussées & Constantine ;

— M. Henri Peultier, Ingénicur des Ponts ot
CGhaussdées a Strasbhourg ;

— M. Jean Rigal, Ingénieur des Ponls b
Uhaussées, en disponibilité & Paris :

Au grade de Ghevalier :

-~ M, Jean Cambau, Ingeénicur des Ponts ol
Ghaussées & Pau

~— M. Henri Genest, Ingénicur des Ponis et
Chaussées & Tours ;

— M. Emile Pavaux, Ingénieur des Ponts ot
Chaussées & Laval ;

— M. Heuri Treton, Ingénicur des Ponls el
Ghaussées & Versailles ;

M. Albert Vergnes, Ingénicur cu Chel des
Ponts ¢f Chaussées & Rodex :

— M. Jean Wennagel, Ingéunicur cn Ghel des
Ponls ot Chaussdes, Sous-Directeur de PEeole
Nationale des Ponts et Chaussées A Paris

— M. Gabriel Pezet, Ingénicur des Ponts cl
Ghaussdes & Paris.

DEMISSIONS

La démission de M. Henri Guneo, Ingéuicur en
Chef des Ponis el Chaussées i Paris, a obé aeeep-
lée, pour compler du I juitiel 19585 (Ddéerol v
28 Janvier 1956. J.0. dn 31 janvier 1950).

MUTATIONS

M. Bernard Renaud, Viee-Prisidenl du Consail
Général des Ponis e¢f Chaussfes, a #té nomms
membre du Conseil de Perfeclionnement de 'Ero-
le Nationale des Ponls el Chaussées, on remphaeo-
ment de 3. Parmentier, refraifé (Aredié du 2%
janvier 1956, J.O. du 2 fovrier 1956,

3. Philippe Roegeaux, [ngdéuiruar ies tonfs ol
Chaussées & Besancon, a #té chargs, A fa résilig-
ce de Marseille, & cotpler da [ taveior 1956, du
1% Arrondissemnent du Sersice Maritine des Do

chies-du-Rhdne. en remplacement de M, Gauthiep
(CArrete da 26 janvier 1956, 7.0, du 2 févreier 158

M. Jacgues Bagory, lugénicar de~ Mines & Pa-
ris, o 6t¢ placé, & compler du ' novembre 1955,
en Seevice diélaché au Commissarial & Mlnergic
Momique et affecté wu Déparlement de Métallor-
gie of de Chimie appliquée {(Arrdté da 26 janvier
14546, J.0. du 3 févreier 1956,

M, Adricn Spinetta, Ingdénicur on Uhet des Ponts
el Ghraussses, Diveetewr Géndral Honoraire du Mi-
nistére de fa Reeonsiruetion et du Logement. a /6
nommdé Direclteur du Gabinet do Seerdtaire d'Ftat
a la Reconstruction et an Logement, & I'Industrie
rf au Commeree (Reeonstruetion ot Logemoent)
CArrdle du 3 féeveier 19546, J.0. du & févreier 10856).

AL Jean Bouvy, Ingdnicur des Ponds ef Chans-
~tes A Paviz. o 61¢ nommé Conseiller Teehnigqne
at Gabinet i Secrdlaire d'Kitat & [a Preésidence du
Gonseil, ehargd de la Fonction Publigue (Areéls
ey 2 Tévrier 1956, J.O. du 7 Lévrier 1956).

M. Charles Deuisch, Ingénicur on Ghef des
Fonls of Chaussées & Paris. a 666 nommé Gonseil-
ler Technique ag Cahinet da Seerdtaire D ELY A la
Reconstruetion b au Logemenl, & Pindustrie el
an Commerce {Tndustrie el Commuoeres: {Aprdlé
iy 6 fdvrier 1956, J.O. du 7 {évrier 19506).

Ont éblé nommeés membres de Ja Commission e
Normalisation du Ministere des Prasviaoy Pulilies
(Arrdtés du 24 janvier 1956, J.00 do 1t Février
1956)

— Prosident, AL Prot, Inspecleny Gonorad des
Transporls ;

— Membres, MAL Marden, Babinet, Meunier,
Duriez, Robinson, Lehanneur, Gény, lnginirurs ey
Chaef des Ponls ef Ohaussées, Velitohkovitoh eof
Théry, Ingdnicurs dos Ponls ol Chatssdies,

MM, Lavailll, Ingiénieur en Ghel dos Ponis el
Clitissoes, Malree des Regudies an Gonsodl (P Ltal
rf Elsenmann, Inginieur on Chef des Ponls el
Ghaussdes, onl 66 pommids Conseillers T'eelmi-
gues g Gabined du geerdfaive d'Fial any Friavanx
publies, sux Transporlts ol an Tourlsme (Aepdld
e 9 féveier 1OOG, 0.0, da 1] févrior 1850,

M. Uandille Feln, lngdnicir en Ghel des Ponls
el Glinitsstes & Paris, o dbd nonund, avee efl'ol du
{m Paypier 1OBGO, CGhot du SHeeviee Central dos Poeis
Muritimes of dio Mewviee Genleal da Coenledle sdes
Vodos Feredox dos Porls Mavttbmes, onopeppiare-



mend de AL Boucher, promu Lhrreté du 26 jan-
vier T956. B0 da L Idvrier 14956,

M. Jean Mabs, Ingeénienr on Ghef des Poents of
Chaussdes a Bar-le-Duae. a obé ebhargeé, & la pési-
denee de Moulins. pour compler e P2 Tévvier
1456 du Serviee des Ponls eb Chaussées da dépar-
femend de U'Allier. en remplacemionl de M. Planté,
mukd (Areétd da 26 janvier 1956. J.O. da B Ié-
vrier 1956},

Ond recu, & dater du £ féveier 1950, es atlee-
lations suivantes, les Ingénicurs des Ponts el
Chaussées nouvellement nommeés  (Averdtd du 27
janvier 1956, J.O. du 11 Tévrier 1956)

— 3. Henri Escoffier, Arvrondisscinsent de Na-
vigation & Besangon

— M. Elie Fezandier, Avrondissement de Da-
Kar-Yoff de la Divection de I'Infrastructure Aéro-
naulique de 'A.QF. ;

— M. Camille Planchot, Service Ordinaire des
Ponts et Cliaussées de la Corréze ;

— M. Marecel Teénit, Arrondisscment I8sb du
Hervice Ordinaive des Ponis et Chaussdées du Té-
partement de la Somme. & Péronne ;

— M. Maurice Delattre, Service de ta Naviga-
tion Jdiu Xord et du Pas-de-Calnis.

M. Jean Bernheim, lugonicur en Ghef des Ponls
el Chaussées o 666 maintenu pour une noavelle

piriode de ving aus, & compler du 30 déeembes
955, en Berviee détachd anprés de POTHee Nalio-
nal de I Navigalion, comme Sous-Directeur de
Exploi{ation des Voies Navigables (Aredld din 30
Janvier 19586, J.O. din 12 Tévrier 1956,

M. Ghristian Beullae, Ingénicur des Punls ol
Clhiaussées a ¢é placsd, pour une période de eing
ans, & complor du 1™ juin 1955, eun Service fdta-
ché auprés de la Régic Nationale des Usines Re-
nault, pour &fre attaché & la Direction Géndrale
{Arrété du 30 janvier 1956, J.O. du 12 février
F9506).

3, Louis Berthomieu, Inginicur des Mines, pro.
cédenunent on Bervice détaché auprds du Minis-
{&re de la France d'Outre-Mer, a ¢té¢ placs, pour
eing ans, 4 compter du 1*" novembre 1955, en RHer-
vige détaché auprés du Burean Minier de la Francee
d’'Outre-Mer, en qualité d’Adjoint au Dirccteur
local en Nouvelle~-Galédonie (Arrété du 30 janvier
1456, J.O. du 12 février 1956).

M. André Bouillet, Ingénicur en Chel des Mines,
précédemment en Service détaché au Maroe, a 6l
mis. & partir du 15 avreil 1955, en Service détaché
auprés de la  seciété Natiowale des Pétroles
(" Aquitaine, en qualité de Divecteur Général. pour
une durdée de cing ans (Areétd du 30 janvier (054,
J.0 du 16 Féveier 1856).

ENTREPRENEURS

Un vent de pessimisme assombrit aujourd’hui notee
pays. On énumeére Jes Prix Nobel déeernés & des étran-
gers, pour proclamer la stagnation de la Science fran-
gaise, On compare le chiffre de nos Jogements neufs &
celul des logements econsfruits en Angleterre et en Alle-
magne, pour critiquer nos techniques.

On se plait & conclure & nofre décadence...

Quelle meillenure réponse & ce masochisme que le livie
« Entreprencurs et Entreprises » publié par le « Moni-
tewr des Travaux Publics et du Biatiment » 1 Cet onvrage
luxucusement présenté et abondamment illustré, reira-
cant Phisteive, depuis leur création jusqu’a nos jours,
de quarante entreprises frangaises de Travaux Publies cof
de Batiment qui ont contribué a édifier In France d’au-
jourd’hui et & équiper de mombreux pays étrangers.

Le lecteur vit Thistoire de ecs cntreprises et de leurs
chets.. Tl apprend comment elles ont été orédes, com-

(1) Editions du Monifeur des Travaux Publics.

ET ENTREPRISES (!

ment elles ont grandi et dominé les diffieultés avant ’al-
teindre a la notoriété.

M. Emile Rochg, Président du Conseil Eeonomique, pré-
face cette chronigque vécue des Entreprises et des hom-
mes gui les ont menées au sueeds, Llomvrage comporte,
outre les monographies d'entreprises, des articles de
synthése de MM, J.-B. AcHe, Professeur au Conscrvatoire
National des Arvts et Métiers, Pierre ReEnaunp, Commis-
saire Géndéral aux Eatreprises de Travaux Publics cf de
Batiment, René Penrcnrr, Directeur général de Arvchitec-
fure au Ministére de 1*Education nationale, André Rvy-
PLER, Directeur des HRoutes au Ministére des Travaux Pu-
blies, Raymond Gever, Divecteur général adjoint a Elec-
tricité de France, Robert Lvi, Divecteur des Installutions
fixes de la S.N.C.F.,, Picrre Denartre, Dirccteur général
de Ia Cie nationale du Rhéne.

Ce Hyre est & la fois une legon d'énergic el une souvee
préciense de vivante documentation. Il sera Ju avee
passion.

[p——
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POUSSEE DES TERRES ET STABILITE DES MURS D&
SOUTENEMENT, par Z, Davidian, Ingcnicur civil
1S.1B, (L),

Les recherches, tant théorigques gu’expérimentales en-
treprises au cours de ces derniéres années sur la poussée
des ferres sont allées de pair avee le veriigineux essor
de la mécanique des sols, Les problémes quw’clles posent
comportent cependant, suivant leur complexité, des so-
Jutions multiples.

Fort de son expérience personnelle, Z. Davipian offre
jei une intéressante étude sur la « Poussée des terrves of
stabilité des murs de souténement ». Tout en se limi-
tant & un niveau ne dépassant pas les connaissances de
mathématigues supérieures, Pauteur expose en détail les
problémes simples, tout particuliérement ceux basés sur
les hypothéses du coin de coulomb ; il n’expose que les
résultats des théories beaucoup plus complexes basées
sur D’élasticité. Les calculs simples et les méthodes gra-
phigues frégquemment mentionnées dans cet ouvrage per-
metitent d'obtenir des solutions rapides aisément appli-
cables dans la pratique.

Ce livre pent étre considéré comme un guide ef méme
une sorte d'encyclopédie par Vexposé synthétique de
toutes les méthodes relatives & ces problémes. Il eonsti-
tuera un précieux instrument de travail pour les Ingé-
wieurs, sous-Ingénieurs de travaux ou de burcaux d’étn-
des, techniciens et étudiants @ ils ¥ trouveront de nom-
breux exercices accompagnant chague exposé théorique,
ce qui leur permetira de passer sans difficulfés aux ap-
plications pratiques.

1%
a¥

IDEES ACTUELLES SUR LA TECHNOLOGIE DU BETON,
par Roberl L*™Hermite, Délégud Géndral des Labora-
Leives du Balimenl el des Travaux Publies (2).

Cet ouvrage a été derit par un homme, qui dans son
laboraloire, étudie Tec béton depuis plus de vingt ans.
Il Pétudie non seulement comme Ingénicur, mais encore
comme physicien. 11 a consiaté gue Iobservation systé-
matique des faits, que ce seit dans la mise en envre ou
le comportement ultérienr, conduisait & reconnaitre
certains liens logiques, & certaines relations de eause
A effet, & des lois qui sont 4 la base de ce que Pon peut
appeler une science.

Les idées aciuelles sur la technologie du héton nous
offtent ainsi un ensemble de vues sur Pévolution de
cette matiére, sa conception, sa naissance, sa vie et sa
mort par Ia rupture.

S8i la technigque du béton devient une science, et clest
ce que l'autear n’a pas osé exprimer dans son titre,
cette seience fait évidemment appel & Ia théorie.. Le
mot de théorie peut faire peur & certains esprits en vrela-
lon constante avee la pratique. Mais som cxistence
méme, dans un domaine ow dans une technique, est

(1) Editions Eyrolles, 61 Dboulevard Suint-Germain,
Paris 5e, )

(2) Documentation Technique du Batiment et des Tra-
vaux Publics, §, rue Paul-Valéry, Paris (169.

la preuve d’une évolution avancée puisquielle est 1o
pour remplacer empirisme, et conduire & des décou-
vertes nouwvelles provoguées par exigence de lois sus-
ceptibles de se préter 4 la généralisation of & Dextra-
polation.

Cet ouvrage sur Ia technologic du béton ne peut done
prétendre & étre un manuel pour le chef de chantier,
ceci w'a jamais été le but de Panteur qui a pour cela
écrit un autre livee (3). Clest au contrairve ot essentielle-
went, un travail de physicien quoe on aurait pu appeler
aussi bien

« A la recherche dune théoric du béton
destinée aux Ingénieurs »

Il comporte pour ceci cing chapitres :

Le premier étudie la composition du béion et fait
cxamen critique de la granulométrie, On y trouve les
méthodes de contréle de fabrication, I'étude des moyens
de mise en place, les théories de ln vibration, du damage,
de l'essorage, de Dactivation, I'étude des plastifiants
et des aérateurs. Tont ceel concerne done la fabriea-
tion et le premier chapitre finit lorsque e béton a durci.

Le second chapitre est consacré i la déformation du
béton ; @’abord sa déformation sponiandée : gonflement
on vetrait, Les nombreuses expériences de lauteur
poursuivies pendant plus de dix ans étayent une théorie
qui vient de reeevoir quelques wnouvvelles retouches.
Vient ensuite la déformation sous charge @0 dlasticitd,
plasticité et fluage. On trouvera & des idées nouvelles
el inédites.

Le froisiéme chapitre est counsneréd 2 I rupture du
béton. Il ecommence par Détude approfondie de Pessai
de compression et se poursuit par exposé de concep-
tions générales sur la plasticité et Ia rupture gui débor-
dent @ailleurs le cadre de la matiére envisagée cf cn
font le premicr exposé complet des conceptions de
Pauteur sur cette guestion trés controversée,

Le gquairiéme chapitre parle de Ja prise ¢t du duarcisse-
ment, des traitementis daceélération et de protection
et enfin du mouvement de T'ean dans le héton par capil-
larité et perméabilité.

Le cinquitme chapitre traite du contréle sur chantier
¢t en laboratoire. 11 s'agit d’abord du contrile de la
matidre premiére : ciment, agrégats, puis de la confec-
tion des éprouveties témeoins et enfin du contrdle non
aestructif sur les ouvrages par ulira-sons et radio-
isotopes.

On trouvera dans ce livee beancoup &idées nouvelles,
inédites ou pen connues et ce qu’il pent ¥ avoir d'inté-
ressant pour les Ingénieurs est que Pauteur pose beau-
coup de questions, place des points dlinterrogation ;
aprés avoir tracé un tableau de nos connaissances, il
montre les lacunes. Spéclalistes du béton, techniciens,
Ingénicurs et chercheurs, il y a encore beauveoup & faire
pour que la t'ucluw!ngie du béton avance ot progresse,
pour que la connaissance de cette matiére, si complexe
et si vivante, se perfectionne. Cet ouvrage est suscep-
tible de vous donner, & vous aussi, des idées nouvelles.

(3} Au pied du mue.. Bd, Batir, 1953,
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Cotisations P.C.M. pour FExercice 1956

Les taux des cotisations du P.C.M. pour 'Exercice 1956 sont les
mémes que pour les Exercices précédents, c’est-a-dire les suivants ;

Inspecteurs .. .
et Ingénieurs Ingénieurs
Ingénieurs Généraux inai &
{}) | Ingénieurs en Chef Ordincires Eléves
En activité normale ... ..., ..., 1.500 fr. 1.000 f:. 200 i
En service détaché ... ... .. ... ... ...
En disponibilité .. ........... .........
En congé hors cadres. .. .. . 600 fr. 4200 fr. »
Encongé............oiovvviennns
En retraite ou démissionnaire .. ... ..... 300 fr. 200 fr. »
En congé & demi troitement............

Le versement de la cotisation est exigible dans le premier trimestre
de I'Exercice en cours (Article 15 du Reéglement intérieur) .

Toute cotisation non payée avant le 1° Avril est passible, en cas de
rappel, d’une majoration de DIX POUR CENT, pour frais de rappel
(Décisions du Comité d’Administration).

Pour plus de simplicité, bous ponvez verser immédiatement a titre d’acompie
sur Pos cotisgtions prochaines, une somme égale A CINS FOI.S VOTRE COTISA-
TION ANNUELLE actuelle et Yous serez ainsi tranquille pour cing ans.

(1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-=
prennent pas, notamment, la cotisation de 100 fr. par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; a la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant étre versée au P C.M.

(2) Libellez toujours vos chéques bancaires et postaux & 'adresse impersonnelle
# Association dv P.C.M,, 28, rue des Saints-Péres = PARIS-7*

Le N* du Compte de Chaques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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Tous TRAVAUX ROUTIERS

-

ENTREPRISE

JEAN LEFEBVRE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 125.100.000 F,

77, Boul. Berthier - PARIS-17* x Gal. 92.83
Ch. Postauics PARIS 1792:77 » Adr. Tl : TARFILMAC Poriy

TRAVAUX PUBLICS
TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D'’ENVOL
REVETEMENTS

BETONS BITUMINEUX

Ca

TARMACADAM
EMULSIONS DE BITUME

CONSTRUCTION DE PISTES
ENVOLU et e CIRCULATION

SIEGE SOCIAL - 2, Rue Pigalle - PARIS-9*
Tél. TRI ¢ 59-74  MENES- DOUAL ORLEANS, THOUARS

- _ SIGNALISATION
LTI, - : , _ ELECTRO-AUTOMATIGUE
: — A : - : LAKTERKES DE CHANTIER
{_PARIS 26 SRS i SIGNAUX OFFICIELS

HOMOLO £S Mo

s PAR L MR D T
oy SIGNALISATEURS DE
CHANTIERS PAVAL
\v?_ REGLEMENTAIRES
s SIGNAUX OFFICIELS
~— Recouverhs du Produt Rellectem

v 2 * SCOTCHLITE o
Otirget oty APPLICATEURS AGREES

¥ o) répond
moctes * tous liants *, toutes
capacités do 250 & 7 000 Lives

Chotse nege
“LE MERVEILLEUX *
breveté SGDG.
Montage o) démon
fage #n unk dizol-

Abris de chanfiers PAVAL 54
& dléments iterchangeobles
tilos de parcis saas bovlons

ne de.sunuies sur
fous comomg ou
comiaansiies

GOUDRONNEUSES  POINTS 4 TEMPS - PORTE RITS . APPAREILS A TERMA.
CABAM - FONDOIRS - CHARRETTES MEFALLIQUES . FOMBEREAUN TONHES
A EAUX - BROUETTES - PELLES . PROCHES - FOURCHES GUTILS DI CARRIERE
DALKIS DE ROUTE  APPARERS DE LEVAGE . INSTRUMENTS D ARPENFAGE

FOIRE DE LYON : du 7 Avril au 16 Avril 1956 - Groupe 4 - Bitiment ot T, P.
Terre-plein Nord - Aliées F. ot G,

FOIRE DE LILLE : du 14 au 29 Avrll 1956 - Terre-plein Travaux Publics
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PONTS ET CHAUSSEES
DES COTES-DU-NORD

PONT CANADA

A

" TREGUIER

MIS EN SERVICE
LE 25 JUILLET 1954

CONSTRUCTIONS
epmono COIGNET
? & I3, avenuve Myron T. Herrick - PARIS-VIII* - ELY. 98.63 & 66 i
ELY. 67 .41 & 44

CARACTERISTIQUES "
DE L'QUVRAGE

DEUX ARCS
DE 153m DE PORTEE
SANS ENTRETOISEMENT
TRANSVERSAL

L'Imp. de PAnjou, 21, Bd G.-Dumesnil, Angers. Dépét légal 1o trim. 1958, N° 392. Le Gérant : V., E. DRLAYRE



