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HOUILLERES u BASSIN « LORRAINE

¢ MINES « i SARRE

CHARBONS FLAMBANTS et FLAMBANTS SECS
CHARBONS GRAS ‘
COKES et SEMI-COKES (SARLUX)

i

Progression de la Production Annuelle
{en millions de tonnes de houille)

ANNEES 1938 1951 1952 1954
Lorraine. ... ... 6,7 11,5 12,5 13,2
Sarre . ... ..... 14,5 16,1 16,1 17,2

Représentants exclusifs pour I'Industrie et les Foyers Domestiques

A.R.E.P.1.C. : Direction : NANCY, 23, rue Hermite. Tél, 68-24.

Bureaux : NANCY, 43, boulevard Alben-1°7. Tél. 40.09.
METZ, 7, place du Roi-Georges, Tél. 33-63.
STRASBOURG, 13, rue de la Nuée-Bleue. Tél, 206-35 et 36.
BESANCON, 4, rue Labbé, Tél. 38.19.

LORSAR : Direction : PARIS, 12, avenue George-V. Tél. Fly. 54-10,

Burecux : PARIS, 2, avenove George-V. Ely. 54-10.
ROUEN, 6, me Legendre. Tél 52.94.
REIMS, 2, e Camille-Lepoir. T&l- 38-85.
LIMOGES, 1| bis, avenve Foucaud. Tél. 53.51.
DIJON, 34bis, rue des Perieres. Tél. 48-68.
LYON, 4, rue Président-Carnot. Tél. FR Anklin, 67-04,

DELEGATIONS REGIONALES DES HOUILLERES FRANCAISES
ET DES MINES DE LA SARRE :

Bureaur : TOURS, 1, Place Nicolas-Frumeaud. Tél. 31.71 (Région Ouest).
BORDEAUX, 1, rue d'Enghien. Tél. 44-73.91 (Région Sud-Ouest). .
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Les Annales des Mines d’Avril 1956

L'industrie Frangaise du Matériet de Mines a
réalisé depuis un an de sensibles progrés, dis 4 la
coordination de la politique de commandes, la
novmalisation des matériels, la spécialisation des
comstructeuts, M. Guéronik, sous la présidence de
gui a fonetionné Ie Comité Jdu Matériel de Mines
du Commissariat au Plan, fait le poinl des résul-
tats acguis.

La détermination du rendement pondéral d'une
épuration ou d'un criblage s’effcctue asser cou-
ramment selon une méthode préconisée par MM.
Paul et Kuhn, M. Duval conteste le réle d'étalon
quon lui atbribue souveut.

Le forage & ia turbine, réfcemment introduit en

France, parait susceptible d'intéressants déve-
loppements.

L'échantillonnage pour analyse granulométri-
gue doit 6lre exécuté en suivanl des régles qui
découlent de I'étude systématique de la ol de ré-
partition granulométrique d’un produit, élude que
développe M. Gy.

La situation de I'industrie minidre francgaise en
1955 esi retracée dans un premier tableau d’en-
~euihle rapide.

La livraison contient également des informna-
tions sur activité de la Communanté Européenne
du Charbon et de I’Acier, Ia Chronigue des mé-
taux, minerais et substances diverses ainsi que
des notes bibliegraphigues.

Prix de la Compagnie Belge du Chemin de Fer du Nord

Un prix biennal de 100.000 francs belges peut
éire décerné & un auteur — belge ou francais —
capable d’apporter une contribution pratique aux
progrés des transports {ce terme étani pris dans
son sens le plus général}.

Sont admissibles, en principe, toutes études se
rapportant aux transports, quelle gue soit leur
nature {technigue, économique ou sociale) ou
leur earaclére (général on particulier) ; les mé-
molres présentds doivent cependant conclure par
iire ameélioration d’ordre pratique, Louf en portant

le sceau de la précision, de la logique eb surteut
de 'originalité ; ils devront é&tre dactylographiés
et adressés en deux exemplaires avant le 1°* octo-
hre prochain a la Fondation Universitaire de Bru-
xelles (11, rue d'Egmont) a laquelle peuvent éire
demandés tous renseignements plus complets sur
le réglement du conecurs.

Un exemplaire e co réglement existe dgalement
au Seerétariat de I'Ecole Nationale des Ponis et
Chaussédes, ol les Camarades pourvaien! dventuel-
lement le consulter,

LA PAGE DU PRESIDENT

Le Président du P.CM., empéché de faire sa page
par un voyage & l'Elranger, s'en excuse cuprés de

tous les Comarades.

L’Association Professionnelle des Ingénienrs des Ponts et Chaussées et des Mines n’est pas resp

ble des opini

émisas dans les conférences qu’elle organise ou dans les articles qu’elle publie (Article 31 de son réglement intérieur)
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Deux ans a “ Harvard Business School ~

Aoht 1953 : la gréve des transports. Sur le bas-
cHté de la roule qui court sur Lille, un homme,
une petite valise 4 ses pieds : l'auto-siop est en
effet le moyen de transport le plus expéditif. Un
automobiliste s’arréte et le dialogue s’engage.

— « OU allez-vous ? » demande fe passager.

— « Sur Amsterdam ».

— « Mon fils, seize ans, cst allé passer quinze
jours aux U.8.A. Son paquebot a dévié du Havre
sur Amsterdam... ennuyeux... il deoit parler de-
main, aprés-demain et la semainc prochaine de-
vant différents cercles d’hommes d'affaires... »

— « AL ? »

Des Etats-Unis chacun peut en parler et per-
sonne ne se prive de le faire. Je crois méme que
pour beaucoup de Fraucais ¢'est un deveir comme
celui de parler de la Russie on des affaires pu-
bliques.

Or voici que sur Maimahle insistance de notre
Président, il nrest demandé d’aceepter dagir
comme ces Frangais.

*
ek

Avant mon départ pour I'Universitéd de Harvard,
j'ai systématiquement refusé de lire guoi que ce
soit sur les U.8.A. Limiter inconsciemmenti ses
investigations & la reeherche de ce que d’autres
aont vu et déerit est une position intellectuelle-
ment dangercuse. Aussi bien suis-je parti lh-bas
nait et ignare. Pendant deux ans j'ai vu, regardé,
dgouté inlensément.

Reveuu en France, aprés wmon séjour aux U.8.A.
fai lu des arlicles et des livres sur les U.B.A. Je
wai jamais él¢ d'accord avee leurs auteurs. Ces
derniers oul & la Tois fort of raison, car si les
Etats-Unis sont le pays de 'aniformiié, ils 1e soni
aussi des conlrastes of mémme des nuances. Glest
pourguoi, ayant {ini par douler des méthodes que
j'avais emplovées comme des résultats auxquels
celles-ci m'avaient conduit, j'ai toujours refusdé
de parler des Ktals-Unis, a fortiori d’écrire un
article touchant & lexpérience que je pouvais
avoir de ce pays.

Je me hornerai done & décrire non pas une Uni-
versité américaine mais un départemeni d'une
université, celui ot j’ai passé deux ans : la Gra-
duate School of Business Administration de I'Uni-
versité de Harvard. Jo m'efforcerai de déerire
Patmosphére dans laguelle se déroulent les deux
années d'étude que comperte le programme de
I'Ecole et de mellye en Jumicre I'aspeet hnmain el

social de 'enseignement dispensé par celle-ci, ce
que j'appellerai I'élément vital de la Harvard Bu-
siness School.

I. — ke monde Etudiant.

Chaque promoliion comprend de 500 & 600 élé-
ves. Sur cet effectif 70 & 80 sont des éirangers
soumis exactement au méme régime que les éfé-
ves américains ; I'Ecole refuse les auditeurs li-
hres, Le restant se divise approximativement en
3/5 de jeunes gens sortant de I'Université et 2/3
d’hommes de plus de 30 ans exergant déjd un mé-
tier, hommes d’affaires ou militaires.

Le milieu étudiant est riche de contrastes. Vou-
lant un jour interroger un ami américain sur
Faulkner, il me répondit « Faulkner ? Qui est-
ce ? » Tel autre américain par countre pouvait dis-
cuter tous les soirs des classiques grecs aussi
bien gue des mérites respectifs de Shekespeare et
des tragédiens francais du 17° sidecle.

Parmi les éirangers, les oppositions élaient
aussi violentes quoique d'une toute autre nature.
D'un coté se trouvaient les éldves en provenance
des pays sous-développés, genre « self mademen »
d'une personnalité encore un peu rude, aveugles
au paternalisme délicat que leur témoignait
I'Ecole, bref pour leurs pays respectifs les bons
leaders de demain. Ceux provenant des autres
pays témoignaient de par leur origine d'un état
d'esprit quelque peu différent.

Aucune formation spéciale n’est reguise pour
entrer & la Harvard Business School ef de fait s’y
trouvaient cole & cdie juristes, ingénisurs, hom-
mes d’affaires.

La diversité des formaltions du milien éludiant
n'est pas le résultat d'un manque «de méthode
dans fe reerutement fait par "Ecoie, Bien au con-
traire. C'est la premidre manifestation de la vo-
lonté qu'a I'Eecole d'ouvrir 'esprit du futur hom-
me d’affaires aux processus de pensée les plus
divers.

Pour parvenir a ceite fin, les dirigeanis de
PEcole doivent, chaque année, séleclionner les
fulurs éléves parmi 5 ou 6.000 candidats. J.a sé-
lection ne se fait pas par concours. Pour cer-
tains candidats un concours en effet peut dtre un
événement trés « frustrating ». Or une école par-
ticulierement consciente de sa responsabililé so-
ciale comme ia Harvard Business School, ne peut
rester insounciante au malaise qui pourraif étre
afusi eréé. Un examen par ailleurs est desting «—
théoriguement A dvaluer les comnaissanecs dos
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candidats. En I'espdce quelles connaissances ju-
ger 7 Ce qu’il s'agit pour elle de découvrir, c’est
te candidat intelligent qui a la trempe d'un chef
et non 1'étudiant plein de seiences inutilisables.
La méthode de sélection actuellement employée
comme la mieux adaptée au bui poursuivi con-
siste & interwiever les candidats. Ceux-ci sont
d’abord appelés & converser dans la ville de leur
résidence avee un ancisn éléve de 1'Ecole. Pre-
mier sondage. Premier tri. Les heureux élus sont
ensuite convoqués & ia Harvard Business School
pour y étre interrogés cette fois par les dirigeants
de I'Ecole. Je ne décriral pas ia maniére dont se
pratiquent ces interwievs —— irdés exceptionnel-
lement je n'en ai passé aucun. — I1 me semble
utile toutefois de préciser que de toules les par-
ties des Etats-Unis et méme de plusieurs pays
¢trangers 'on vient & la Harvard Business School
apprendre les techniques du bon interwiev,

II. — La teohnigue d'enseignement.

La Business Schocl a rompu avec la méthode
traditionnelle d’enseignement qui consiste pour
le professeur a faire une conférence ef pour
I'étudiant & écouter passivement. Bannie cette
méthode qui évite & 'étudiant tout effort de ré-
flexion puisqu'it n'a rien & récouvrir et qu’il lui
suffit d’apprendre des idées qui ne sont pas les
siennes.

Un cas est un probléme concret relatif & la vie
d’une Entreprise privée ou d'un Service gouver-
nemental. Ce peut étre encore 'exposé d’une si-
tuation dans lagquelle s'est trouvé un directeur
commereial, un hanguier, un ingénieur, ou méme
tn eontremalire ou un simple ouvrier. Le travail
de Vétudiant cousiste & lire le cas, Pétudier puis
le discuter en classe sous la direction d'un pro-
tesseur,

Inutile de dire qu'un esprit encore tout mar-
qué par la confortable rigueur des cours de I'X
une peut assister les premiers femps sans surpri-
«¢ ni méme gans inquiétude i des discussions
extrémement sérieuses sur Ia maniére de vendre
des parapluies en papier huilé, sur les possibilités
de commereialiser une astueieuse mais inefficace
tapeite électronique pour ral, ou bien sur les
affres d'un administratcur dont la secréiaire se
prépare  guotidiennement de trop nombreuses
tasses de café.

Les mois passant, les cas deviennent plusg dif-
leiles et Pétudiant s'apergoit en fin d'année gue
iont en étant incapable de dire qu'il a appris gquoi
que ce soit de préeis, o manidre d'dtudier un pro-
hitme oL méme de voir le monde a changé.

L.as eas étudids se rapportent Lous i des situa-
Livns réetlement vécues, L'Eceole a des dquipes de
vhereheurs de eu~ chargds de visiler des énfre-

prises et méme 'y faire des stages de plusieurs
mois si cela g’avére nécessaire.

Une des objections gu'il est possible de faire &
cette « méthode des cas » est la suivante : 1'étu-
diant ignore Pambiance dans lagquelle se pose lo
probléme donné ou du moins 'a-t-il & travers la
vision que lui en offre le rédacteur du cas. Autre
objection de méme essence que la précédente
I'étudiant n’a pas & rechercher par lui-méme les
faits gui se rappertent au probléme posé : ces
derniers Iui sont donnés. Or D'expérience guoli-
dienne montre gune dans une entreprise privée
comme dans une admiunisiration, la tdche Ia plus
ardue qui se présente b Vadminisirateur, c'esi
précisément, un probléme dlant posé, de saveir
vhoisir parmi la mwasse des informalions désiva-
bles, eelles qu'il est  absolument néeessaire
d'aveir, puis de les obtenir.

Les inconvénients réels certes de la méthode
des cas ne peuvent en diminuer les avaniages.
Cletie mdéthode en effel correspond 3 un double
but ; elle développe l'esprit d’analyse et de juge-
ment des étudiants en meltant ces derniers en
contact avec des points de vue différents des lours
et surtout en les forgant & se rendrc compte an
cours des discussions qu'ils n'ont pas su distin-
guer certains aspects du probléme posé; elle
permet par ailleurs de bannir I'attitude suivante :
agir en vertu d'un principe ou d'une loi, attifude
dans laquelle s’enferme trop volontiers un esprit
inquiet ou peu enclin a réfléchir.

Le fait d'apprendre régles et principes ne dé-
veloppe aucune habileté pratique, tel est Ie slogan
de I'Ecole. Appliquant son bon sens et sa réfle-
xion &4 chague probléme qui lui est posé, 'étudiant
doit pouvoir trouver seul ses propres principes
d’action.

Pragmalisme ? diront certains reprenant un
vieux cheval de bataille gue plusieurs américains
ont tancé contre la Harvard Business School. A
cela je répondrai avec une certitude presque en-
tiecre @ non el je n’en veux pour preuve que le faif
suivant : les dirigeanis de la Dusiness School
n’oni jamais répondu — done nlont jamais voulu
répondre — & cette aceusation.

III. — Description des Cours,

Durant fa premidre année tous les dtudiants
suivent les mémes cours, at nombre de sept
Production, Comptabilité, Pratiques financidres,
Procédure commerciale, Relations humaines, Res-
pousibilités du monde des affaires dans la sociélé
américaine, enfin un cours au titre intraduisible,
dont fe directeur, doué d'un z&le louable, change
chague auwndée le nom dans Pespoir, peut-étre,
Wen atténuer Pimpopularilé. Ce cours consiste a
faire chague gemaine I'analyse écrite d'un cas,
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C'est encore ece méme <directenr qui, peu satisfait
sans doule du style de ses dtudiants, eut Pidée de
leur faire subir un « examen » d'anglais maniére
américaine, ¢'est-d-dire au moyen de tests. Cest
ainsi gqu'un de mes amis anglais, un brillant fellow
'Oxford se retrouva un jour, avec flegme et di-
gnité, au milieu d'hindous, de malais el de japo-
nais dans une classe d’anglais.

Des aufres cours, je me bornerai &4 décrire les
deux derniers parce que trés typiques de la nature
des problémes sur lesquels I'ieole désire attirer
lattention de ses étudiants.

Ce serait restreindre ia portée du cours de « Re-
lations humaines » gue lui assigner pour seul ob-
jet des relations capital-travail, La perspective
en est bien plus large : amener 'étudiant & sentir
puis & analyser le jeu complexe des tensions qu
naissent dans toute société humaine des diffé-
rences de earactére, de personnalité, d'idéaux ef...
d'intérét. Los premiers cas relatent des situations
simples ol seuls guelques individus se trouvent
impligués. Les situations se compliquent ; 1'étu-
diant ohserve la vie d’une équipe, d'un groupe ou
de plusieurs groupes et finit par étudier la struc-
ture de grandes organisations administratives, Ce
faisant l'étudiant ne joue pas avec des organi-
grammes. Il apprend que toute décision, de l'or-
dre simplement donné a4 un collaborateur 3 la
suppression d'un service administratif, sont des
opérations graves qui ne peuvent étre appliquées
qu'aprés en avoir mesurd toutes les conséquences
llumaines ; d’'une maniére plus précise il apprend
que le chef ne doit pas évaluer les conséquences
de ses gestes dans une perspective égocentriste
mais, pour ne dire quun mof, voir la manidre
dont ses ddeisions pourront affecter e moral de
seg collaborateurs.

Tous ecs principes apparaissent trés simples
en théorie, Sur le ehantier, i 'usine, au bureau,
faece & des hommes de chair et d'os, plein d'espoir,
de souffrances, de joie ou d’amertume, la chose sc
complique. (Pest alors que se révéle le chef, le
vrai, A coux qui ne sont pas nés avec dos dmes de
chef, ¢e cours peut rendre hien des services. Cela
est d'nutant plus veal gu’il est dirigé par un hom-
ne de rdéputation mondiale, M. Roethlisbarger,
auteur de nombreuses étudaes sur les facteurs so-
ciologiques du monde indusiriel modernse.

.. eours intitulé « Les rosponsabilités de
I'homme d’affaires dans la société américaine »
est eneore plus difficile & déerire que lo précé-
dent. Il a, me sembie-t-il, pour objet, I'étude des
relations qui exisient ou devraient exister entre
les producteurs puis entre ceux-ci et différents
groupes : deonomiques — les consommateurs —,
institutionnels —, les syndicats, les universités
politiques -— le gouvvernoment fédéral ou ceux
des Ktats ; 4 titre d’exemple je eiterai parmi bien

d’autres les trois calégories de eas suivants : les
premiers concerncnt ia législation américaine sur
les brevets ; les seconds sont relatifs aux lois
antitrust destinédes & organiser el protéger la con-
currence ; enfin les troisidmes sont consaerés &
I'étude des répercussions que peut aveir le hudget
du gouvernement fédéral sur les enfreprises pri-
vées, (e cours, I'un des plus intéressants parmi
ceux de premiére année, est aussi 'un des plus
difficiles & suivre pour un étranger. Ii réclame en
effel une somme de connaissances assez considé-
rables notamment sur Ie jeu des institutions éco-
miques, politiques, syndieales aux Etats-Unis et
d’'une maniére plus générale sur la struecture
méme de la société américaine.

Le programme d'études de la seconde annde
permet a4 Vétudiant de se spécialiser. Une {ren-
taine de cours lui sont offerts entre lesquels il
doit en cheisir cing.

Certains cours reprennent ceux professés en
premidre annde : relations humaines, comptahi-
lité, D’autres sont consacrés A des sujets nou-
veaux : gestion des entreprises de crédit, théorie
monétaire et fiscale, etc...

I ne peuf 8tre question dans le cadre de cet
exposé de décrire les cours de seconde année. Je
me bornerai 4 en citer deux parce que, d'une part,
je les ai suivis et que, d'auire part, je les erois
assey particuliers.

Le cours de « Manufacturing », encore un titre
intraduisible, constifue parmi tous ceux de la
Harvard Business School une exception ; c'est ie
seul cours gui soit professé docloralement, sans
« cag ». C'est aussi le seul cours professé par un
Francais. Qest plutdt gu'an cours d’ailleurs une
suile de réflexions personnelles, quelquefois dis-
cutables mais toujours incontestablement bril-
lantes sur le monde des affaires, L'intérdf
majeur do ec cours réside dans le travail que
les déléves cffectuent en dehors des conféren-
ces, Les dtudiants sont répartis au débul de 'an-
née en éguipe de six ou huit et chaque équipe doit
remetire & Ia fin du cours trois rapports : le pre-
mier décrit 1a vie d'une petite entreprise de gquel-
ques dizaines d’employés que 1'équipe aura ohser-
vée durant l'année ; le second, la marche d'une
grande entreprise de plusieurs centaines d'ou-
vriers ; enfin [¢ troisidme, véritable thése, est re-
latif & un sujet trés général, par exemple, l'in-
dustrialisation de I'énergie atomique, la recherche
opérationnelle, ou bien 'industric du titaniom.

Le cours de « Business Policy » a pour ohjet.
ainsi que le suggére son nom, 1'élude de l'entre-
prise considérée dans son ensemble. L'étudiant
s'édugue & juger d'une sociélé comme le ferait un
direcieur géméral ou un présideni du conseil
d’adminisiration, & dégager les grands objectifs
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de l'enireprise, puis 4 recommander un program-
me d’action adapté & ces derniers. Cours de syn-
thése étoffé par des cas aux dimensions démesu-
rées, certains étaient de 200 pages, c’élait 4 la
fois Pun des cours les plus intéressants et les
plus discutables de la Business School,

IV. .. La formation de la Business School.

C'est dans la formation donnée par I'Ecole que
réside sans doute la grande originalité de la Bu-
siness School. L'Ecole estime en effet qu’il n’est
pas du ressort des professeurs « d'enseigner »
mais bien plutét de former des administrateurs
compétents sans doute, mais surtoul conscients
de leurs responsabilités.

L'enseignement de la Business School ne me
semble pas avoir comme premier but d’apprendre
des techniques, ceiles-ei s’apprennent « sur le
tas ». Il a pour premier objet de permettre & 1'étu-
diant 4 sa sortie de 'Ecole de s’assimiler trés ra-
pidement le comment et le pourquoi des techni-
ques qu'il aura a utiliser. I1 a pour second objet,
celui-la essentiel, de faire prendre conscience 3
I'étudiant des responsabilités qui seront les sien-
nes une fois engagé dans la vie des affaires.

A la sortie de 'Ecole, I'étudiant fait place aun
chef ; il doit agir, décider. Toutes ces décisions
seront prises dans un contexte social et par con-
séquent affscteront d'aufres 8tres humains aux-
quels s'attache une valeur essentielle : celle d'étre
des hommes. Aussi bien, n’aurais-je pas dii em-
ployer le mot chef. L'administrateur n'est méme
pas un malitre, c¢'est un guide, un eatalyseur
d'énergies et d'enthousiasme. A ce titre il a pour
premier devoir de faire de son mieux pour trans-
former l'organisation dont il a la charge en un
« groupe social » homogéne, sans {ension interne.
Comment ¥ parvenir ? En donnant 4 chacun de ses
subordonnés l'impression qu’il est un élément
important du groupe. Cette intégration doit otre
réelle, Chaque employd a quelgue ehose 4 donner
au groupe et Pocecasion d'apporter sa contribu-
tion & la eommunauté doit 1ui éire donnée.

Au-deld de cette regponsabiliié directe, Padmi-
nistrateur doit éire conscient de ce gue j'appelle-
rai ses responsabilités indirectes.

Si le comportement de l'administrateur, en ef-
fet, pour employer un mot du vocabulaire pavio-
vien qui va au-deld de ma pensée, « conditionne »
I'attitude de ses collaborateurs, ceux-ci provogque-
ront & leur tour, dans leurs milieux sociaux pro-
pres, une certaine orientation. G'est la raison pour
laquelle Phomme d'affaires ne peut éfre moing at-
tentif & la vie de la « community », des syndicats,
des églises, des universités, qu’il ne l'est aux
réactions des consommateurs., ("est aussi la rai-
son pour laquelle il n'est pas suffisant que 'ad-

ministrateur accepie touies ces responsabilités,
II convient encore que la société en soil avertie
¢t sache comment ces responsabilités sont assu-
mées.

Bien évidemment {oul cel enseignement n'est
pas neutre politiqguement. Et hien heureusement
car enfin, 'homme a le devoir & un certain mo-
ment de faire une option précise. « Dans le monde
d’aujourd’hni deux méthodes d'agir, deux méthn-
des d'administration se font face. La vicloire irn
aux nations gqui, par leur organisation sociale,
économique et politique, auront réussi & procurer
4 leurs membres le maximuom de satisfaciion
humaine, » (Jean Teele, doven de la Business
Sehool).

Conclusion.

Qu’il me soit permis, puisque ['occasion m'en
est donnéde de conclure sur une note personnelie,

Il peut paraitre bizarre & premiédre vue pour un
Ingénieur des Ponts et Chaussées de parlir deux
ans hors de Franee pour suivre les cours d'une
deole dont les préoccupations sont complélement
éirangéres 4 la science comme & la technique.

Pour ma part je ne le pense pas ; en sortant de
I'BEcole des Ponts, prét & étre catapulté dans un
service 4 entrer en contact avee des hommes, sur
le point d'avoir & les commander, qui ne g’est posdé
la question : gu’'ai-je done fait jusqu’a présent
qui m’auntorise 4 prendre en mains un Servige ? .
Deux ans de Spéciales, deux ans 4'X, deux ans a
I"Ecole des Ponts. 8ix anndes durant el parmi les
plus importantes de la vie d'un homme, celles de
la formation, nous avons vécu dans un monde
froid, trop logique et trés limité, le monde des
sciences physiques. 8i la matiére est déja si peu
aisée & travailler gu’il faille passer six annédes A
I'étudier que dire des hommes ? Or combien de
temps I'étudiant a-t-il passé A étudier ces hom-
mes qu’il va commander ? J'ai honte de répondre.

A Harvard pendant deux ans j'ai appris, bien
plus, j'al senti par moi-méme certains problémes
humains. Mon aitention a éié éveillée sur les com-
plexités d'un moende nouveau que je recherchais ;
j'al compris pourquei je pouvais et devais guider
les travaux d'autres hommes,

A c¢dté de cet aspect humain, trop personnci
évidemment pour &tre comvaincant, je ne puis
passer sous silence 'apport proprement intellec-
tuel. Sans doute j'ai passé deux ans 3 étudier des
disciplines parfaitement étrangéres aux préoccu-
pations technigues de mon Corps : droit syndical.
relations humaines, systéme monétaire aménri-
cain. Ces études me sont apparues d'un intérét
trop actuel pour me pésigner & les abandonner
au point d'occupations exclusivement technigues
qui eonstituent 'apanage traditionnel du Corps
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des Ponts. Aprés les avoir gofilées, je ne pouvais
qu'étre incité une fois revenu en France 4 les con-
tinuer en les fransposanft dans ie cadre de la na-
tion francaise. Je ne puis a ce sujet que formuler
le veeu suivant, en espérant gu'il sera compris
el... réalisé : que le Corps des Pontls encourage 4
'époque actuelle certains de ses membres a (ra-
vailler en franes-tireurs dans les domaines les
plus divers, en dépit des hesognes matérielles par-
fois derasantes auxquelles ce Corps doit guoti-
dienmement faire face et sous lesquelles parfois
malheureusement il succomthe,

Nous n’avons plus le droi & mon avis de nous
replier sur nous-mémes, do nous réfugier dans
un domaine gue ecertains veulent nous réserver,
eefui de la lechnigue pure. A ne rester que des
techniciens, nous deviendrons de petits teehni-
ciens ef la société nous jugera a4 ce que nous lui
donnerons, ¥'il y a un sitele noire Corps a en a
remplir ¢t a rempli un rdéle social éminent, c'est
que 'éldment gue nous apportions & la socidlé,
nolee technique, était essentietle au développe-
ment de cefte sociédté, Aujourd'hui dans e monde
ot nous vivons et dans le monde qui se prépare,
notre technigue reste importante sans doute mais
est loin d'étre essentielle. La régression rapide
du rdle social de notre Corps pourrait étre dans
un proche avenir la conséquence de ce phéno-
méne.

Renouvelons avant fout Uesprit de notre Gorps.
Pour e¢ela rencuvelons d’ahord notre mission so-
ciale afin d’apporter & la société ece qu’'elle attend
de nous... ou d’autres et nous verrons alors la
soeiété nous faire la place que nous désirons et
méritons.

Que signifie, objectera-t-on, ee beau program-
me ? ne serait-re encore que des mots ? dans guel
sens effecluer ce rencuveliement ? e’est ce qu'il
convient de rechercher et pour aider 4 faire ahou-
tir rapidement cette recherche je vois un moven :
que les Ingénieurs des Ponls soient appelés A
travailler dans d'auires Administrations que la
leur ; gu’ils essaiment dans Pindustrie privée ;
qu'ils aillent & 'diranger ohserver des soeiétés
différentes dec la ndtre ; qu’ils recoivent ee fai-
sant une aide matérielle et un encouragement
moral et que les élus soient aussi bien les jeunes
qiti terminent leur année d'école que ceux un pen
moins jeunes qui ont déjd une expérience du Ser-
vire ot surtout eeux qui par leur séjour & 'diran-
gor ont aecquis durement sinon douloureusement
un capital humain, intellectuel et peut-éire spiri-
tuel qu'il est indispensahle de ne pas laisser se
dépréeier.

Ce contact intime entre le monde et notre Corps
rétablira tfout d’ahord un cireuit d'échanges qui
s'amenuise actucllement de plus en plus, Rendus
plus conscients des problémes gui se poseul & 1o
masse de ceuy qui vivent avee nons, uous pour-
rons repenser d'une maniére plus concréte le sens
de ce que j'appellerais « notre mission sociale »
o toul au moins donner uune orientation 4 nofre
travail dont la caractéristigue prineipale m'ap-
parait étre bien souvent, ¢'est ie moins que j'en
piriase dive, te refus de fonl engagement préeis,

Querenet,
Ingénienr des Ponts et Chaussdes,

Stabilité des terres - Sols routiers - Souténement - Talus (1)

Dans cette étude, les auteurs MM. VERDEYEN et V. Ros-
$IN considérent le sol comme un maltérian de construction,

Ce matériau est destiné a réaliser des ouvrages, aprés
qu'on lui ait donné éventuellement les qualités néces-
saires grice 4 des manipulations et 4 des dosages hien
étudids,

Les principes généraux de la mécanique du sol, ou géo-
physique, sont supposés connus. Ils sont appliqués, dans
trois parties distinctes du livre, 4 ’étude des problémes
relatifs & la stabilité des ouvrages en terrc ou en contact
avec la terre.

La premiére partie étudie la stabilité des sols en vue
de Ia réalisation des chaussées, rontes et pistes, et preé-
sente un intérét particulier pour les pays neufs et les
territoires d’outre-mer,

(1) Editions Eyrolles.

La deuxiéme partie traite de la stabilité des souténc-
ments @ poussée des terres sur les murs de souténement,
caleul des rideaux de palplanches ondulées et des cons-
tructions cellulaires en palplanches plaies.

Enfin, dans une troisiéme partie, on trouve exposés
les principes généraux qui sont i Ia hase de Pétude de i
stabilité des talus en terre et qui sont applicables aux
hauts remblais, aux tranchées profondes, aux digues de
retenue.

Ce livre intéressera teus ceux qui, & un degré quel-
congue, ont 4 connaitre des constructions de chaussées,
souténements, tranchées, remblais, ete.

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées, des Travaux
Publics, de Génie Rural, les entreprencurs, ete, y trou-
veront de précicux renseignements et une étude parti-
culiérement bien conduite des divers problémes qui e
posent 4 eux dans ce domaine.
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La Rampe du Port de Bougie

W..-'Jf%w‘gcmc}wl e pRrcanes. Fampe et bowlovary
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La difficulté et le danger présenié par les ac-
cés A la ville de Bougie ont conduit le Bervice des
Ponts et Chaussées & élargir le boulevard front
de mer, ceinturant le Sud de la Ville &4 la cote
{22,00) environ et & relier ce boulevard au centre
du port par une rampe de 250 métres de longueur
dont Pinfrasirueture a été aménagéc cn locaux
habitables.

Ges ouvrages dont le tracé a été reportd sur e
plan photographique ci-dessus, ont permis l'ac-
cés direct & la ville des deux eourants de circula-
tion les plus importanis, évitant aux auntomebi-
listes un allongement de parcours de prés de 1.000
métres et le passage de plusieurs points incom-
modes el dangersux oli au moins deux accidents
mortels se sont produits (rebroussemeni prés
d'une Léte de innnel, franchissement d'un pont

Fig. 2

vétuste & une scule voie eof dun carrefour sans
visibilité).

Les dispositions du projet de l'Administraiion
sont résumées dans le croquis de la figure 2.

I.e caractére hautement hyperstalique de cet
ouvrage était permis par la nature du sous-sol
alors reconnu {schiste marneux consolidé)}.

Entre la date de prise en considération du pro-
jet et celle de l'adjudication des travaux, un in-
tervalle de plusieurs années, employé & trouver
les moyeas de financement, nous permit de pous-
ser la reconnaissance du sous-sol of d'entrepren-
dre notamment des sondages répétés et plus pro-
fonds gul en révélérent I'hétérogénéiié en de
nembreux points aussi bien en surface qu'en pro-
fondeur {(oxploration jusqu'd 21 m.) : amas ro-
cheux, schistes, bréches, sables, argile.

Cette constatation conduisit la enmmission
locale statuant sur les résuliats d’une procédure
combinée d’adjudication restreinte sur offres de
prix et de concours, & s'intéresser & une variantc
proposée par une Entroprise, qui tendait & con-
server l'ossature du projet de PAdministration,
mais en y remplagant tous les planchers par un
assemblage d¢ poutrelles précontraintes a fils
adhérents, simplement appuydes & leurs extré-
mités sur les traverses des portigues f(ransver-
YAUX. r)
Ce dispositif permettait d’obtenir des tabliers
isostaligues dans le sens longitudinal, de sorte
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Fig. 3

que les tussements relatifs des portiques d'appui
ne devaient réagir gue sur les longrines, non
porteuses, du chainage.

L'on demanda alors a4 l'Enireprise d'aménager
ce projet en vue de sousiraire également & l'in-
fluence des tassements différentiels des supports,
la partie de I'ossature porteuse du plancher rov-
tier et de permetire une remise uliérieure de l'en-
semble de Vouvrage & ses cotes initiales.

L'on arriva finalement au schéma transversal
ci-aprés

Les détails des planchers intermédiaires, du
tablier routier et des chevéires d'appuis sont re-
présentés sur les figures ci-aprés ; signalons que
pour certains portiques les chevéires ne compor-
tent pas de consoles, la distance entre ies béquil-
les étant alors poride 4 onviron 11 mdtres.

Les poulrelles de béton étaient précontraintes
sur une aire de 20 x 70 meéires munie 4 ses cxtré-
mités de deux culées d’ancrago permetiant la mise
en tension de fils d'environ 70 w. de longueur.

Aprés un délai de sept jours suivant le coulage
de gquatre Tiles de huit poutrelles, les aciers préa-
lablement delendus étaient coupes enire les pou-
{relles & ta cisaille ou au chalumeau.

tJuant auv rhevélres les efforts de précontramle
Jenr élaient appliquées sur place en deux phases
aprés durcissement da bélon, la seconde phase
élant appliquée postérieurement & la pose des
poutrelles. La ligure 7 montre la mise en place

d'un chevétre (cdbles dans leurs gaines).

Les ciments employés élatent des classes H R 1
315-400 pour le béton précontraint, C P A 250-315
pour le héto narmé et G P A 160-250 pour les au-
tre< usages ; le ciment éfail de la qualité « prise
aux eaux salines » pour le héton de la partie im-
mergée des fondations.

La composition des bétons armés et précon-
traints était la suivante :

Béton armé : 350 kg CPA ; 220 1. de sable fin ;
305 1. de gros sable ; 860 L. de gravillon 15/25.

Béton précontraint : 400 kg HRI ; 195 1. de sa-
ble fin ; 285 1. de gros sable ; 885 1. de gravilion
8/15.

Les aciers répondaient aux conditions de résis-
tance de "'acier 42 ot U'acier dur destiné au beton
précontraint devaii asvoir une résistance de rup-
ture &4 la traction d’au moins 120 kg/mm? une
limite élastigque ATNOR d'au moms 100 kg/mm®
oL supérieure & B0 % de la résistance de rupture et
un allongement de rupture d'au moins 6%.

Ces aciers édtaient généralement livrés en rou-
leaux « auto dérouleur » par les Aciéries de
Longwy.

Leur tensio ninitiale étail de 113 kg/mm*; Ia
tension résiduelle supposée aprés relaxation et
fleage étaif de 85 kg/mm®,

Les essais accusérent :

—- pour les aciers, des l[imiles élastiques el de
ruptures égales ou dépassant respectivement 117
et 146 kg/mm”® ;

— pour les bélons & 90 jours des résultats que
I'on peut grouper, pour le héton & HRI, en deux
moyennes correspondant & des résistances et den-
sités de 413kg/cm® et 2,38 pour I'une ef 478 kg/em®
et 2,39 pour Pautre {les caleunls tablaient sur
380 kg/em?).
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Las ealvuls onl ete conduits conlormement aux
crrenlaires din 149 gailiet 1934 ¢l du 26 oelobre
1953,

Los eflorls dis au vent onl efe caleales enoad-
meftant une presston aniforme de 150 hg par ny
ol une dépression de 30 kg/m- devant Vouvrage,
combind avee ine poussée des terrams & Parmere
(angle de frottement de 30° et echésion wnulle
dans les parties formant souténement.

Leffort de freinage admis au niveau «de a
clinussée s’esl élevd & 10 1,

Les charges -ur chaussée et trollomr ont ete
velles preserites par les circulaires des £ ma
1027 el 29 asreit 1940 1 1o caleul des planchers des
iages interméhaires a été fait suivant les nor-
mes da M. R. 1, ¢ les surcharges oni été do
2530 kg/m* pour les plapchers d'appartement ou
les {errasses cof de 500 kg/m- pour ies salles ae-
cossibles au publie.

Fig., 6

10 -

Le caleul de Vowsature mitiale a été Tait par
e mdthode combinant celle de Cross (varianle
Gavehi-Gagnant ef. Gharon « La méthode (e
Gross ») ol celle des points fixes (ef. 1 Magnel
« Slabilité des Consteuetions ») cetle derniere
méthode paraissant s’imposer pour les porbiques
qui comportent des liaisons & divers niveaux.

Le caleul du héton précontraint a été conduil
en se référant constamment & 'ouvrage bien
connu de M, Guyon, niotamment en ce qui concerne
le caleul des efforts aux abouts des poutres ; il
a #1é fait application de la régle de M. Robinson
pour e caleul des contraintes {détermination de
la direction de glissement la plu~ défavorable:.

Il comvient de signaler que le caleul de la pla-
que lormée par lassemblage des poutrelles du
plancher routier a donné lien & uwue note de haute
valeur stientifique étahlie par M, Charles Mallet.

Quant au coltb des travaux, il s'est élevé & 185
millions.

Terminons cette deseription sommaire on rap-
pelanl que ces ouvrages représeniés dans leur
fiat de gquasi achévement par les photographies
ci—apris ont &té honorés 'une visite du P.CM. aun
ceurs Jdu wois de mai dernier.

Les travaux ont &té exdeutés par wne Societe
quiy a employvé tes procédés brevelé pour le hélon
procontraint.

Fernand Journe,
Ingénicur des Ponl- of Chaussies,

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin
du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires

.0t c2s textes ne seront jamais trop nombreux!
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Le Port autonome de Rotterdam ¢

GENERALITES

Au cours d'un enfretien que nous avons eu aver
lui, M, I'Ingénieur en Chef Qallet, Directeur du
Port autonome du Havre, avait tout particuliére-
ment insisté sur Uinfluence décisive gu’ont les
éléments gdographiques sur la vie d'un grand
port.

Par rapport aux ensembles continentaux, e port
aura intérét & se situer aux aisselles des blocs
émergés, de facon A sc rapprocher autant gque
possihle rdes cenires édconomiques de Pintérienr.

De méme sa desscrie vers l'intérieur sera faci-
litée par la présence d'une voie d'acees trés large
intéressant les plus vastes régions possibles.

En un mot, il sera toujours favorisé par la pré-
sence d'un limmense « hassin versant » centré sur
lei, ceci tant au sens géographigue, qu'au sens
geonomique du terme. Les communications pour-
ronb aveir Uaspect de voies navigables (bassins
fluviaux} longues, larges, naturellement ou arti-
ficiellement entretenues, de voies ferrées ou rou-
tidres.

Par ailleurs, la présence de détroits intercon-
tinentaux et la nécessité absolue d'un achéve-
ment rapide des marchandises aménent les na-
vires de mer & se concentrer sur cerlaines roules
maritimes hien détermindes.

Un port aura donc un autre élément intéres-
sant de prospérité s'il se situe & proximité immeé-
diate de ces voies de mer. Les armateurs n'hési-
teront alors pas & détourner leurs navires pour y
faire escale et eharger ou décharger une partie de
leurs eargaisons.

e

it est difficile de trouver un port en Furope qui
puisse rivaliser avec Rotterdam A& chaeun de ces
points de vue. Sa position géographigue par rap-
porl au continent Kuropéen est certainement
exerllento ; il suffit de considérer une carte pour
s’en convaincre,

Quant aux voies d'aceés, il ext desservi par la
plus grande d’entre eclles, ensemble de la vallée
du Rhin et de la Meuse. La premiére de ces deux
forme un grand couleir parcouru par les trois
sortes de voles fluviale, ferrée et routieére. Llle

(1) Rapport établi par des Ingénieurs Eléves des Ponts
et Chaussées au cours d'une mission 4 PEtranger en
septembre 1954,

iraverse la plus importante région industrielle de
IEurope de I'Ouest et ceci par les chemins les
plus courts.

Pour douuer une idée de l'importance et I'effi-
racité de cetle desserle intérieure, nous noterons
on 24 heures que les marchandises {ransporfées
par trains au départ de Rotterdam, sont livrables
a4 Paris, Thionville, Bale, Ulm, Nuremberg, Essen,
Brunschwig et Kiel et en moins de 48 heures elles
atteignent aisément Bordeaux, Lyon, Leipzig,
Berlin, Malmoe.

De surcroit la présence du Pas-de-Calais met
le port de Botterdam & portée immédiate de tous
les convois maritimes importants amenés i pas-
ser ent mer du Nord,

]
e

'I'ous ces facteurs ont contribué a faire de Rot-
terdam le troisidme pori du monde aprés New-
York et Londres avec un tonnage annuel global de
marchandises embarquées el débarquées de 40
millions de tonnes en 1953. Dans la méme annde,
15.000 navires de mer et plus de 200.000 bateaux
de navigation intérieure y sont passés.

TRAFIC DANS LE PORT

Dans Pannée 1953 leg 40 millions de tonnes de
marchandises manutentionnées dans Ie port se
répartissent de la facon suivante d’apriés leur
nature :

Charbon ... vvnt. 6.520.000 Lounes
Pétrole ... ... .. ... 14.470.000 —
Minerais ............ G.450.000 —
Bois ... i 840.000 e
Cérdales ......... . 1.780.000 —
Autres pondéreux...... 1.660.000 —
Marchandises diverses,. 8.530.000

au total ..,...... 40.050.000 ilonnes
en aceroissement de 10% sur 1951 répartios en :

31.000.000 tonnes
8.500.000 —

Pondéreux ............
Divers ... v

Toutes ces marchaniises y subissent des sorts
divers. On peut ainsi distinguer un trafic national
de 22 millions de tonnes et un trafic de transit
voisin de 18 millions de tonnes, soit en pourcen-
tage 556% et 45% respectivement.
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PORT DE ROTTERDAM

Le port de Rotterdam proprement dif se trouve
4 30 km. de la mer. Pour y accéder, les navires
doivent emprunter le chenal de la Nieume Maas ;
sa largeur atteint en nombreux points 300 et 400
métres et sa profondeur entretenue par dragages
est voisine de 11 m. an-dessus du niveau de basse
mer. Dans ces conditions, tous les plus grands
navires de mer ont accés au port de Rotterdam.

La marée est faible, prés de 1 m. 50,

La devise du port « No locks » est strictement
appliquée et aucune écluse ne vient enfraver la
libre entrée des bateaux dans les bassins. Au ni-
vean de la ville pour tous une fravée levanie ou
relevable permef de maintenir la navigation.

&
&%

L'ensemble du port est propriété de la Ville de
Rotterdam, mais la partie du fleuve qui le traver-
se revient 3 I'EBtat Hollandais. La séparation des
deux domaines se fail dans l'eau 4 proximiié des
quais, berges ot entrées des bassins. A ce titre Ies
frais de dragage en bassins sonl entidrement sup-
portés par la ville. Gn compromis existe pour Pen-
tretien du chenal en riviére, le port participant
aux frais en tant que bénéficiaire.

Les terrains environnant le chenal entre le port
et la mer se trouvent au-dessous du niveau des
eaux et & une coie variable de — 1 m. & — 5 m.
Tous les terre-pleins sont réalisés par remblaie-
ment en utilisant le produit des dragages. Une
ceinture compléie de digues protége les polders
ainsi constitués.

Un projet d'extension du port est envisagé anu
confluent de P'Oude Maas ef de la Nieuwe Maas
{Botlek Plan). On commencera par la création
d'une seconde ligne de digues de protection déli-
mitant la zone intéressée par l'arridre. Puis se-
ront créés leg terre-pleins et bassins nécessaires
& la eréation d'un port pétrolier et d’une zone in-
dustrielie et ce n'est gu'aprés avoir terminé ces
gros travaux que l'on ouvrira l'ancienne digue en
permettant & 'eau d'y pénétrer,

REGIME DU PORT

Propriété de la ville, il est autonome mais sou-
mis au contréle de I'Etat Hollandais. Presgue tou-
tes les installations 4 quai appartiennent & des
sociétés concessionnaires. En général les actes de
concession ne comportent pas de clause de retour
de l'outillage a la ville en fin de concession. En
cas de non renouvellement toul devrait théorique-
ment éire remis dans V'étatl initial.

D'un autre point de vue ce n'est pas i propre-
ment parler « un port franc ». Il n'y a pas non

plus de partie netfement délimitées comme zone
franche. Mais il est prévu la possibilité de metire
sous scellés de nomhreux hangars cof enirepéts
du port. Ainsi un batean peu & tout moment venir
ct débarquer sans attente inutile tout ou partie de
sa marchandise gous abri, L'Administration des
Douanes se conteniera de fermer fe hangar infé-
ressé sur la demande jusqu'a reprise par un autre
navire vers I'étranger. 5’ils sont destinés & I'inié.
rieur la visite des douancs se fera en temps utile
par la suite avant leur départ. On a ainsi la fa-
culté «le rendre franche la partie strictement né-
cessaire : d'ont le slogan du port « plus franc
gu'un port franc ».

OUTILLAGE DU PORT

1*) Quais et bassins.

Pour manufentionner ces 40 millions de tonnes
de marchandises ¢t recevoir les navires, le port de
Rotterdam dispose de 485 ha de hassins d'age trés
variahle. Grosso modo le développement du port
s'est fait d’Est en Oueslt ; on s’en rend compte &
I'aide d'une carte générale. La forme des bassins
va en se simplifiant d'amont en aval. Le proyet
d’extension lui-méme se situe encore plus a
POuest.

L'importance de ces élendues d'ean est ébroite-
meni lide & un aspect trés particulier du pori de
Rotterdam. On y travaille presgu’autant sur I'eau
gue sur les quais. Il sufii{ de pénétrer dans I'im-
mense Waalhaven pour étre frappé par le nombre
de navires amarrés sur bouées en pleine phase de
chargement ou de dérhargement & I'aide d’engins
flottants.

Le long des guais ecux-mémes, chaque bhaleau
est entouré de chalands ou de porteurs automo-
teurs que chargent les grues & quai. La portée de
celles-ci dépasse eouramment 3¢ m. et leur per-
met de travailler par-dessus le navire on pre-
migre et seconde allédges. C'est ainsi gue sur un
total de 260 grues de quai dont la puissance e
levage s'échelonne entre 3 et 5 tomnes, plus de
130 ont une portée comprize enire 33 et 36 m. cl
cel ensemble est doublé de 86 grues {lottantes de
puissance et de poriée dguivalentes aux caracté-
risligues précédentes.

Nous avons vu rans le port de Rotterdam, un
cargo chargé de grains en cours de déchargemenl
a I'aide de cing engins aspirateurs flottants.

Ce partage d'activité terre-eau se retrouve dans
les 167 postes & guai pour navires haunle mer ac-
compagnés de 90 postes sur bouées également
pour grands bateaux.

Le kilométrage des quais du port semble d&tre
voisin de 50 dont 19 sont accessibles par les na-
nires de haute mer.
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2") Hangars — Stockage.

Nous ne Terons gue eifer quelgues ehiffres

503.000 m® de hangars ot magasing |
1.100.000 m? de capacité en sgix grands sitos :
365.000 m* de terrains découverts ;
31.000.000 de tonnes de capacité de stockage
d’huiles minérales ;
300.000 tonnes de capacité de stoekage {'hui-
le comestibles,

Nous nolerons la présence denlropdis o dlagrs
de trois types différents.

Ces hatiments sont dotés, en facade auw nivean
de ehague étage, de plateformes ot tes grues peu-
vent déposer ou prendre les marchandises manu-
tentionnées. 1ls sont de lrois types suivant le
sveteme adopté.

Type 1. — La lacade est verticale dans un plan
anique : les plateformes sont constifudes par des
passerelles midtalligues relevables, disposées en
colonne les unes au~dessous des aufres. Dans ces
conditions, il est impossihle de mebtere en serviee
plus d'une passerelle par eolonne.

Type 2. — La facade est encore verticale Maix
les passerclles sont fives, en béton armé, Lewr
disposition en plan en dents de peigne ddcalées
d'un étage & 'aulre permet le travail sur foutes
simultanédment. En contrepartie, elles sont assex
exigiies.

Type 3. — Chague détage est en retraif vers
l'arridére par rapport & celui du dessous. Les bal-
cons sont fixes, mais nc so superposent pas en
plan, Ils pcuvent Gtre tous en serviee simultand-
ment et la largeur des ouvertures en fagade n'est
pas limitée. Par contre, ce type de construction
rniraine une perte sensihle de =urface utile aux
dtages supéricurs.

En conclusion, il senblavaib que le {ype d'en-
trepdts le plus pralique soit le froisiéme. Gette
opinion semble &tre celle de tous fes wlilisaieurs,

CONSTRUCTION ET REPARATION DES NAVIRES

Lo construetion de navires sur hoil ehantiers
différents est irés active, Les batiments de haule
mer abteignend 15.000 tonnes of plus (péfroliers
Onassis).

Aeclueltement 1a reparaiion des hitfimenls est
assuréde par 20 docks flottants. Deux Termes de
radoubhs e trés grandes dimensions sont en cons-
truction.

Les docks onf rlos eapacités variables de 6,000
lonnes (10) a 46.000 tonnes (1). Quatre d'enlre
cux appartiennent & la ville ol sont gérés par ele
directement. Tous les autres appartiennont & des
socidlés concessionnuires, D'apris les renseigne-

mends ohfenus, foutes ees inslallations seraient
actuellement  rentables. fous frais comprisc. [
wous a été impossible davoir de plns amples preé-
cisions & ece snjet. mais il semble qu'un facteur
important joue iel @ Ie lrés gros ecoofficiont d'uti-
lisation de ces engins. 11 esl couran! de voir plu-
sieurs navires en affente de péparalion A proxi-
mité des doeks.

CHANTIERS DE CONSTRUCTION
DE DEUX FORMES DE RADOUBS ACCOLEES

Deux formes de radonbs sont e cours sde cons-
fruetion simmitanément. HKlles <onl accolies avee
un hajover eentral commun, Leur longueur esk
voisine de 310 m. leur largeur de 33 m. La hau-
teur des hajovers au-dessus Jdu radier est e
22 m. B0 environ et la profondeur sons le niveau
des eaux doit permettre aceés des plus grands
navires.

Initialement. i1 avait &é prévu de ne cons-
traive gue 'upe des deux Tormes, ceet ponr des
raisons  finanecitreos, o consdquencee, il faliail
pravoir Ja possihilité de utiliser alféricurement
pendant 1a période e construefion de la seeonde,

SGelle condition <tes{ teouvée fout particuliére-

ment exigeanie guani b Ta slabilité du hajoyer
intermédiaive commuon. De méme, dans "hypo-
fhése ot Pone <erail & see et aatre pleine, ee
hajover aurvait & supporter la lotalité des pres-
sions actives de 'ean sne une seule face ; ceei
tantdt dans un sens, tantdt dans Pantre d'on
renversemeut des efforts.

Fn conséguence, iF a &4 choisi de eomstituer
un massif eentral indédpendant ayant une stahilité
propre trés grande.

.o hajoyver central esl constitud par des eais-
sons en haton armé dont la longurur prise dang le
seny longitwlinal des formes est e 18 m. ol
Inrgeur voisine de 12 m, On a profité de 'dpais-
senr de ce massift pour y loger la machinerie (e
Fensemble, Pour eela, il a 6té priva deux types de
caissons, Les uns seront remplis de sable. les
atlres destinés & abreiter los appareils sont alour-
dis par des quantités importantes de bédon pour
compenser la différenee de densilé apparenie de
Patément du fadl de la présence de vidos inléridnrs
importants.

Finlre eaiszons consdendifs un joinl {raunsver-
sal est préva. L'étanchéité sera oblenue & Paide
d'une déroupe dans lex deux faces do héton o
contaet. Au voisinage de chaque parement one
tAle souple enduite (Fun mastie hitumineux com-
pléte Pétancheita,

Le radier de chaque forme n'est pas solidaive
du hajoyer central. Tl se raceorde & celui-ei par
un joinl Jd'éfanchéité. Par contee, ie bajover oxté-
rieur est encasird sure radier & Maide de forles ar-
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matures de liaison (acier Tor), L’épaisseur du
vadier est trés forte pour vésister aux sous-pres-
sions de l'eau. Blle atteint 7 m. sur une largeur
de 15 m, Elle est plus faible au voisinage des ba-
ioyers. L'épaisseur de ces dernires varie de & m.
au voisinage de l'encastrement dans le radier, &
i m. prés de leur sommet. Des contreforts verti-
caux transversaux raidissent les bajoyers et con-
tribuent & supporter la superstructure au niveau
du terre-plein.

ORGANISATION DU CHANTIER

Il neous a ét épossible de visiter le chantier dans
la phase d’exéention du génie civil la plus intdé-
ressante.

1*} Asséchement.

La fouille a été formée du coté de l'eau par un
batardeau formé de deux rideaux de palplanches
distants de 15 m. et ancrés I'un & l'autre & laide
de tirants.

Pour l'asséchement du chantier, il a été pro-
cédé & un rabattement général de la nappe a l'ai-
de de 17 puits munis 4'une pompe élecirique im-
mergée de 11 Kw chacune. Les résultats semblcent
parfaitement satisfaisants.

2°) Approvisionnement.

On a profité de la proximité de quais utilisables
(perrés) pour ne pas constituer de stock en tas.

Les agrégats sont amenés par chalands, dé-
chargés & une cenlaine de méires de la cenirale
4 bélon par des grues, Un systéme trémie-stocker
assure leur acheminement jusqu'aux trémies de
dosages.

Le ciment eat approvisionné aussi par chalands,
mais 4 proximité immédiate du poinl d'utilisa-
tion. Un silo de capaciié trés modesgte assure la
continuité de l'alimentation.

i°) Bétonnage.

T.a centrale & béton comporte deux hétonnidres
de ! m® chacune alimentées par eourroies lrans-
porteuses et irémies aulomatiques. Le malaxage
dure une minute ¢nviron et le rendement de l'en-
semble est voisin de 50 m*/H en marche normale.

Le béton fabrigqué est relativement sec, & en
Juger par son apparence seulement. Nous n’avone
pas pu connaitre le dosage des différents élé-
ments.

Le transport jusqu'aux coffrages est assuré
par un sysiéme de courrcies transporteuses ef
du fait des vibrations la consistance <du bhéton
parait nettement plus fluide & I'arrivée.

Les coffrages utilisds sont normaux en bois.

Les parements sonl iaissés bruts de décoffrage.
lls sont partout verticaux. A leur base des hublots
d’éclairage encastrés sont mis en place dés le dé-
hut de l'opération, ainsi que les tubes contenant
ies ehaines de commande des tins. Sur leur hau-
leur on a placé des dchelles métalliques on-
castrées.

RECONSTRUCTION
DES QUAIS AU PORT DE ROTTERDAM

Plus de 40% des quais de Rotterdam ont été
détruits & l'aide de bombes de {500 kg cn 1944.
Nous joignons & cetie note un schéma géndral
donnant les coupes des différents types de quais
avant et aprés reconsiruction, numérolis A, B, C,
ot0...

Le niveau des gquais du port est cn moyennc
+ 3,55, référence prise au « Normal Amsterdams
Peil ».

Le nivean moyen des hasses caux est de
- 0 m. 85,

Le niveau moyen des hautes caux est de
+ 0 m. 85,

Le fond des bassins se sifue &4 une cote variable
de ~— 441 m. & — 8 m.

*
*k

Le terrain naturel comporte une couche de sa-
ble de remblai entre les cotes 4+ 3 m. & 0 m. (rap-
pelons que tous les terre-pleins sont artificiels),
surmontant une couche d'argile ¢t de tourhe
molle de — 16 m. d'épaisseur (cotes 0 m. & — 18
métres).

Au desscus on trouve du sable solide de — 10
m. & — 3 m., puis de nouveau de la glaisc ¢t de
I'argile compacte. Un schéma est joint donnant
la coupe générale du terrain en place.

Les anciens murs de quais étaient fondés soil
sur pieux, soit sur caissons. Pour les premiers,
les pieux étaient en bois, récépés au-dessous des
pius basses eaux. Ils supportaient une dalle cons-
truite & 'air comprimé & caisson mobile. Le mur
de quai venait en superstructure sur celie dalle.
Le terrain compris ontre celle-ci et le ialus na-
turel de remblai était supporté par une digue eun
fascinages.

Dans les plus anciens quais de cetle catégorie
(Rijnhaven, B sur le schéma) leg faseinages por-
taient directement sur le terrain naturel consti-
tué par le mélange d'argile ot de tourbe molle. La
dalle ge réduisait en fait en un plancher en bois.
Les pieux étaient ious verticaux d’assez faible
diamétre (25 — 30 cm.).

Un type plus récent (Maashaven, E sur le sché-
ma)} comportait le remplacement d'une partie du
terrain sous-jacent par du sable, de fagon & ur-
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quérir la stabilité de la digue de fascinages. La
dalle était cn béton. Les pieux éfaicnt de diameéfre
supérieur (80 — 50 cm.) et quelques-uns éiaient
mnelinés en contre-fiche.

L’autre type de quai était formé de caissons
en héton armé aments par flottaison cf remplis
sur place de sable. Leur fondation étail artifi-
cielle, du sable remplacant le terrain argile -+
tourbe en place jusqu'd Ia cote — 16 m. c'est-a-
dire jusgu’a la eouche inférieure de sable solide.

Les quais fondés sur pieux ont 646 reconstruits
aves des pieux en béton armé battus & travers le
terrain de fondation. On a touiefols essayé d'uli-
liser les anciens pieux de pins américains cneore
hons. Cel ensemble a é6é8 surmeonts d'une dalle en
béton. On a opéré soit & sec derridre un rideau
de palplanches métaliiques, scil A& la cloche &
plongeur.

Des contreforts ont ¢éfé prdvus pour réduire
I'ensemble de la dalle et du mur de quai soit au
droit des bollards, soit au droit des lignes de
pieux.

Les digues en fascinages ont été conservées.

La reconstruction des guais sur caissons a
varié suivan{ I'importance de la destruction subie,

Au Merwehaven, 11 sur le schéma, on a cons-
fruit & 6 m. en avant des caissons une nouvelle

paroi en palplanches métalliqgues ancrée par ti-
rant au-dessous du niveau des plus basses inera
& un arriére rideau. L’espace intermédiaire laissé
ontre les vieux ecaissong et la nouvelie paroi du
quai a été remblayé. Une poutre d'aréie continue
en béton armé surmonie les palplanches métalli-
ques en bord de gquai. Elle est soutenue par une
[fle de pieux en béton armé,

Au Waalhaven, F et G sur le schéma, on a pu
conserver la partie inférieurc des caissons. Dans
un cas on arasa le caisson & la cote — 5 m. 20 ;
ct, travaillant & see¢ derriére une digue de sable
aveg rabattement de la nmappe aquifére on cons-
truisit une superstructure en béton armé en forme
de corniére (type F sur le schéma).

Dans le cas du type G, en vue d’économiser les
palplanches métalliques, on a envisagé un rideau
de palplanches de béton armé de 19 m. de haut,
0 m. 50 d'épaisseur et ¢ m, 15 de largeur chacune.
En arriére deux files de picux inelinés en tirant et
poussant ocontribuent A suppeorter lIn  super-
structures.

Bouzy, Bouchet,
Genevey ¢t Durand-Rival,

Ingénieurs Eléves
des Ponis ot Chaussées.

Regles pour le calcul et Pexécution des constructions métalliques
(regles C. M. 1956)

Comme 'avait prévu I'avant-propos des ¢« Régles d'uti-

lisation de Pacier » parues en 1946, I'évolution et le per-
fectionnement des techmiques et les recherches relatives
_b. la plasticité, an comportement des soudurss et amx
phénoménes de flambement ct de déversement, devaient
conduire & réviser les prescriptions précédemment éta-
hlies,

De méme, la régularité croissante de in résistamcce des
aciers de construction fournis par la Sidérurgie Fran-
¢aise permet d'admetire un relévement des contraintes
admissibles.

Dés 1951, Ja Commission des Régles présidée par M,
Caguor, Membre de Plnstitut, chargeait la Sous-Com-
mission de rédaction de préparer un projet.

Aprés cing anndes d'études effectuées par la Chambre
Syndicnle des Entreprenenrs de Constructions Métalli-

ques de France, I'Institut Technique du Bdtimeni el des
Travauzx Publics ef le Centre Scientifique et Technique
du Rdatiment, la rédaction établie a été acceptée par la
Coramission précitée au cours de sa séance pléniére du
28 juin 1955.

Le projet a regu Phomologation de M. le Ministre de
{a Reconstruction et du Logement.

Les nouvelles Régles, qui porteront ia dénomination de
REGLES POUR LE CALCUL ET L’EXECUTION DEX
CONSTRUCTIONS METALLIQUES ou, en abrégé, Régles
C. M. 1956, se substituent done aux aneiennes Régles
. M. 1946 (1).

(1) Documentation Technigue du Batiment et des Tra-
vaux Publics, 6, rue Paul-Valéry, Paris XVIe,

AUTOMOBILE.CLUB DES FONCTIONNAIRES

L'AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES,

103, Boulevard Haussmann

& PARIS (8* Art) - Téléphone ANJou 98.55)
est & voire disposition pour vos assurances automobiles

DEMANDEZ-LU! SES TARIFS
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Utilisation des agents d’entretien
des chemins communaux

L’image classique du cantonnier est celle d'un
ouvrier qui bravaille peu el gui eofite trés cher a
son employeur. Il faut bien reconnaitre que, dans
le passé, le rendement détait souvent médiocre.
Pour les roules nationales cof chemins départe-
mentauX. la situation a heauncoup évolué surtoul
depuis la Libdération : Uextension du fravail en
dguipe et la motorisation des conducteurs de
chanticrs ont permis d'exercer une surveillance
beaucoup plus efficace, Malheureusement, il n'en
est pas de méme pour les ouvriers titulaires ou
auxiliaires chargés de 'entretien des voies publi-
ques communales. Ceux-ci continuent, en général,
i travaller isolément en reeevant des ordres,
souvent contradictoives, du Maire cof des adjoints
el de Uingénieur des T.P.E. Ils sont sollicités de
toutes parts pour « reirdre service » et, en com-
pensation. invités fréquemment & boire. Leur sur.
vetllance so révele extrémement difficile. 11 faut
d'ailleurs reconnaltre gue 'ampieur de la tiche
confide & un seul agent pst décourageante car
¢’est un véritable travail de Pénélope.

Certains maires se rendent bien compte de cotte
situation et se plaignent plus ou moins ouverte-
ment du mauvais rendement de feurs ouvriers.

Encouragé par deux maires, le Serviee a vouln

tenter un essai de travail en ¢guipe dans la sub-
divigion de Lannion, dont, déji, toutes les com-
munes {au nombre de 17} sont groupées en syn-
dical de voirie. Ce syndicat posséde du mativiel
permettant Pentretien de la voirie communale
evlindre (avee une petite équipe d’'ouvriers), ca-
mionnette (avee conducteur), point-A-temps...
ete., quil met & la disposition des rommuncs,

Nous avions d'abord envisagdé de erder une
équipe syndicale chargée de 'entretien e len.
sembie de la voirie communale ef comprenant Ja
lotalité des ouvriers d'Enfretien de la Voie Publi-
gque et des avxiliaires routiers communaux., Les
communes n'auraient alors plus disposé de por-
~onnel en propre.

Nous nous sommes heurfé & un certain nombre
de difficultés : dispersion géographique des com-
munes pouvant entrainer de trop longs déplace-
ments, mauvaise volonté de certains agents com-
munaux qui refusérent d'étre intégrés et parlérent
méme de grave, scepticisme de certains maires...
ete.

Finalement, six communes voisines aeceptéren|
de tenter un essai et, en juin 955, une équipe syn-
dicale étail constituée.

Tlle était eompoade comme snit

L'éguipe devail tfro «dissoeiée un jour par se-
maine pour permetlre aux maires de disposer de
leur personnel pour gortains travaux particuliers
ne néeessitant pas la présence de 'équipe entiére,

Gela ne s’est pas révéld untile. 11 suffit de metire
les ouvriers & la disposition «des maires lorsqu’ils
le demandent. Le départ, trés provisoire et irés
oveastonnel d'un ou deux agents ne désorganise
pas P'dquipe,

v —
Agents communaux Agents consarvés
COMMUNES NMombre mis & la disposition du syndicat par les communes
d'Habitants Titulaires Auxilicires Titvlaires Auxilicires
Servel. . vrrreiciinirrirarean 1.012 1 ; — _
Brélévenez .. ...ovvviininin.., 1.064 I — —_ ;
Lovannes.....vove vevcnnenns 1.133 1 —_ - To—
Trégastel.. .. .oovvenn... R 1.647 1 — 2 —
Pleumeur-Bodou.. .....c0u.... 2.544 1 — H ;
Rospez....von covevrinnnnnas 742 i -— — e
Recruté par e syndicat....... ves 2
9 Agests

lLies ex-agents eommunaux regoivent de leur
commune leur salaire, une indemuité journalidre
de déplacement de 64 franes (L.es agents se ren-
dent sur le chantier par ifeurs propres moyens;
et vne indemuité journalidre de repas de 115 fr-
(eos deux indemnités lorsgw’ils travaillent en de-
horg de leur commune d'origine}.

Les auxiliaires embauchés par e Syndical sont
vonsidérés comme résidant & Lannion el percoi-
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vent ces indemnités quand ils fravaillent en de-
hors de cofte localits.

Le ehef d'équipe recaif, en ontre, une inidemnilé
de 150 francs par jour.

En Tin d'annde, les dépenses botales concernant
I'dquipe {qu'elies soient payées par les Communes
ou par le Syndicat) sont divisées par le nombre de
journées de {ravail pour obtenir un prix moyen e
la journée.

On fait ators, peur chague commune inktéressée,
la halance entre ;

Débit = Prix moyen de la journée, multiphié
par le nomhre de journées de travail.

Crédit =— Dépenses faites par la commune pour
payer son ou ses ouvriers travailiant en dquipe.

TLes ordres de versemeni sont alors éfablis on
conséquence.

Les municipalités intéressdes sont unasimes
maintenant & apprécier Pintérdét de ce groupe-
ment. Il est évidemment trés difficile de comparer
des vendements mais U'équipe a élagué les falus,
les fossés ot les accotements d'un chemin de 9
km. de longueur gui n'avaient pas é{é élagués
depuis 10 ans et gui étaient envahis par une végé-
tation trés dense. I.a movenne élaguée par homme
et par jour a été de 130 m. Suivant divers recou-
pement, la longueur moyenne pour un bon ouvrier
isolé exdécutant le méme travail aurait 6té an
maximum de 80 & 90 métres.

Oun peut penser que 'augmentation de rende-
ment doit étre de 'ordre de 30 & 50%. Iille com-
pense trés largement le paiement des indemnilés,

Il est bon de préciser que les communes ayant
conservé du personnel oni donné leurs moins hons
agents, T'augmentation de rendement est done
d'autani plus remarquahle.

Uner  telle égquipe doit également permettre
d'sugmenter considérablement le rendement pour
les emplois partiels sur chaussées revétues car le
point-a-temps peul alors remplacer 'arrosoir.

Maintenant, les ouvriers sont également fvds
satisfaits de travailler en éguipe (el lrurs femmes
aussi car les dearts de {empérance sont devenus
rares). Les agents conservés par les eommuncs
demandent & &tre incorporés dang 'équipe,

Lors d'une récente réunion dua Comité du Synidi-
eaf, les maires ne bénéficiant pas de celte orga-
nisation ont demandd la création «('une deuxitme
égquipe syndicale. Ainsi, toutes les eommnnes de
la subdivision (& I'exception d¢ Launion el de
Perros-Guiree qui disposent de gsevviees de voirie
relativement importantes) seront groupées dans
ees deux équipes. Celles-ci pourront d'ailleurs
&lre mises a la disposition de Lannion et de Per-
ros-Guivec si, pour un travail spécial, ees deux
communes en avalont hesoin,

La quasi-unanimité des maires de {a subdivi-
sion désire ne plus avoir d’agenls communaux,
Les agenls titnlaires actuels ne seront pas rem-
placés lors des mises & la retraite. Dans un aveniy
plus ou moins proche, il 0’y aura plus d’euvriers
' Entretien de la Voie Publigue communaux mais
des Ouvriers d’Entretien de la Voie Publique syne-
dicaux.

Une deuxidme étape consisterait i faire verser
au Byndicat par chague Gominune, la totalité de
ses ressources et ¢'est le Syndieat qui serait char-
gt de U'entretien compiet de la Voirie communale
el de régler toutes les dépenses.

Cetie réforme est déji amorcée & Lannion.

Alors gue chagque commune devait passer un
marché séparé de cvlindrage, de terrassement, de
tourniture de liants ou de matériaux routiers.
ete..., le Syndicat passe un marehé globhal pour
chagque naturc e travaux ou de fournitures. It en
résulte un allegement counsidérahle de la compta-
hilité {1 marché au licu de 17, un seul décompie
signé par le Président du Syndical an licu de |7
déeomptes signés par 17 maires, ele...),

Conclusjons,

Il a été dit et vépéte, A maintes reprises, que les
commmunes étaient trop petites. Clest peul-élre aun
point de vue voirie que co liru commun est le plus
¢vident. La ecréation d'équipes intercommunales
peut permettre de pallier ce défaut. Elle doit per-
mettre d’améliorer considérablement le remde-
ment, tout en obtevnant un travail plus lini, Elie
diminue le travail de 'Ingénieur T.P.E. et (du Con-
ducteur de chanticr qui peuvenl assurer plus fa-
cilement une surveillance plus élroite «u person-
nel et un confrdle plus rigoureux de la qualits du
travail.

I sembie gue le meillenr rendement sott oblenu
avee une équipe composde de ¢ & 10 hommes.

N est directement Cfounetion dn ehef d'éguipe.
I'expérience ne doit &ire {entée gu'aver un exeel-
lent chef d'éguipe, travaillear, sérirux el ayant de
Paulorité sur ses camarades,

L'entretion complet de la voirie communale par
le syndicat est une solution tedég séduisante. Cefle
réforme ne doil 8tre enfroprise que par éiapes.
Iille risque de se heuvter aux exigences des Con-
tributions Indireetes qni. sur certaing lravaux,
pourraient réclamer le paiement de la T.V.A. au
syvndicat.

Galard,

tngfinienr des Ponts el Chaussées
4 Baint-Brieue,
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COMPOSITION DU COMITE D’ADMINISTRATION DU P. C. M.

a la suite des Elections du 18 Mars 956

A, — BUREAU.

Président : M. Mothe,

Vice-Présidents : MM, Cachera, Fischesser et Lambert.
Secrétaire : M. Leaure,

Secrétaire Adjoint : M. Proust.

Trésorier : M. Wennagel.

B. — MEMERES.

M. Agard, Ingénieur en Chef des Ponits et Chaussées,
2, boulevard La Tour Maubourg, Paris {7°);

M. Alias, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 14, rue de
Themn, Paris (1749 ;

M. Armengaud, Ingénieur des Ponis et Chaussées, Di-
rection des Travoux Publics de la France d4'Cuire-
Mer, 27, rue Qudinot, Pexis (79 ;

. Arquié., Ingénieur des Ponts et Chaussées, 16, rue

Cardinal Pie, Charlres (Eure-el-Loir) ;
Balian Roger, Ingénieur Eléve des Mines, 22, bou-
levard de Charonne, Paris (20%;

. Baquerre. Ingénisur en Chef des Ponis et Chaus-

sées, 1, rue d'lliers, Orléems (Loiret) ;

. Baudel., Ingénicur en Chef des Ponts et Chaussées,

50, quai du Breuil, M&con (Sadne-etLoire) ;

Brunot., Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,

4, rue de la Bretonnerie, Orléans (Loiret) ;

. Cachera, Ingénieur en Chef des Ponts et Chous-
sées, 4, place de la République, Strasbourg (Bas-
Rhin};

. Chevrier Charles, 28 bis, rue Belle-Rade, Malo-les-

Bains Nord) ;

. Clarmont, Ingénieur en Chef des Mines, 15, rue
d’Alsace-Lorraine, Toulouse (Haute-Garonne) ;
Cot Pierre, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-

sées, 2, avenue Emile Bergerat, Paris (169 ;

Fertin, Ingénieur des Ponis et Chaussées, Centre

Administredif, Tue D. Huet, Coen {Calvados);

Filippl. Ingénieur des Ponts et Chaussées, 42, rus

du Bac, Paris (7);

Fischesser, Ingénieur en Chef des Mines, 60, bou-

levard Saint-Michel, Paris {69 ;

. Frybourg. Ingénieur des Ponts et Chaussées, 21, rue
Jean-Jaures, Saint-Quentin (Aisne) ;
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M. Puzeau, Ingénieur des Ponis et Chaussées, 9, rue
Charles Monselet, Bordeaux (Gironde} ;
M. Geatier Alain, Ingénieur Eléve des Ponts et Chaus
sees, 48, rue Raynouard, Paris (167 ;
. Giraud René, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
2, rue Beaubourg, Paris (4% ;
. Lafond, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 29, Céle
des Chapeliers, Valence (Drdme) ;
. Lambert, Ingéniesur en Chef des Ponis et Chaus
sées, 17, boulevard de la Reine, Versailles (Sel-
ne-et-Oise) ;
M. Laure. Ingénieur des Ponis et Chaussées, 244, bou-
levard Saint-Germain, Parls (79 ;
. Liffort de BuHlévent, Ingénieur en Chef des Ponts et
Cheussées, 1, rue du Peintre Le Brum, Versailles
(Seine-et-Oise) ;
M. Mathieu Jecm, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, 41, rue Gounod, Nice {(Alpes-Mari-
times) ;
. Meunier Georges, Ingénisur en Chef des Ponlis et
Chaussées, 47, rue d'Angivilliers, Versailles (Ser-
ne-et-Qize) ;
. Mothe, Ingénieur en Chef des Ponis et Choussées,
244, boulevard Saint-Germain, Paris (79 ;
. Moret. Ingénieur des Ponts et Chaussées en retralie,
7, avenue du 1" Septembre, Complegne {Oise) ;
Parisot, Ingénieur en Chef des Mines, 90, boulevard
Flemdrin, Paris (167 ;

. Prot, Ingénisur en Chef des Ponts et Chaussées,
244, boulevard Scint-Germain, Paris (7% ;

Proust. Ingénieur en Chef des Mines, 99, rue de
Grenelle, Paris {7%;

. Robert, Ingénieur en Chef des Mines, 39 bis, rue

de Marseille, Lyon (Rhéne):

. X.... Ingénieur en Chef des Ponts ot Chaussées, 28,

rue de la Bangue, Montauban (Tarmn-et-Garonne) ;

. Ventura, Ingénieur en Chef des Mines, 218, boule-
vard Saint-Germain, Paris (179 ;

M. Wahl, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées,

107, boulevard Saint-Germain, Paris (6% ;
M. Wennagel, Ingénieur des Ponts et Choaussées, 28,
rue des Sainis-Péres, Paris (7).
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LE DEJEUNER MENSUEL DU P.C.M.

Le Déjeuner mensuel du P.CM. aura liseu le JEUDI
DIX-SEPT MAIT 1956,

Ce déjeuner, motivé par la réunion des Membres du
Comité du PCM., pourra attirer également les Cama-
rades habitemt Paris, ainsi gue ceux de possoge a
Paris, qui voudraient prendre contoct avec les Mem
bres du Comité,

Ledit déjeuner sera servi & partir de midi<quinze au
Restauramt « Chez Beulemams », 204, boulevard Saint-
Germain, dans une salle du premier élage {Prix du
repas 650 francs par personne).

Ce service sera activé pour éire terminé & quatorze
heures.
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COMPOSITION DES SOUS.COMITES DES SECTIONS PONTS ET CHAUSSEES ET MINES

& la svite dos Elections du |8 Mars 1956

Sous-Comité de la Section Ponts et Chanssées

A, — BUREAU.

Président : M. Mothe.
Vice-Présidents : MM. Cachera st Lambert.
Secrétaire : M. Loure.

B. — DELEGUES GENERAUX.

MM. Alias. Baquerre, Baudet, Chevrier, Laure, Lif-
fort de Buffiévent, Moret, Mothe, Wahl et Wennagel.

C. - DELEGUES DE GROUPE.

Groupe de Paris : MM. Brquié, Pierre Cot, Filippi, René
Gircud, Lambert ot Prot

Groupe d'Amiens : M, Frybourg ;

Groupe de Naney : M. Cachera :

Groupe de Lyon : M. Lafond

Groupe de Toulouse : M. X..:

Groupe de Borderux : M. Fuzecu ;

Groupe de Marseille : M, Mathien ;

Groupe d'Orléans : M. Brunot :

Groupe du Mans : M. Fertin ;

Groupe de I'Afrique du Nord : MM. Agard et Georges
Meunier ;

Groupe de la France d'Outre-Mer : M. Armengaud :

Groupz des Ingénieur Eleves : M. Gautier.

D. — DELEGUE DE LA SECTION MINES.

M. Proust.

Sous-Comité de la Section Mines
A. — BUREAU,

Président : M. Fischesser
Vice-Président : M, Venture 7
Secréiaire ; M. Proust,

B. — DELEGUES.

MM. Clermoni, Fischesser, Peorisot, Proust, Robert,
Vailleud, Ventura,

C. — DELEGUES DE LA SECTION PONTS ET CHAUS-
SEES.

M. Filippi.

Tournée du P.C.M. en Yougoslavie en 1956

le PCM. poursuit actuellement l'étude et l'orgomi-
sation de la tourmée en Yougoslavie prévue pour le
printemps 1956,

Le circuit de cette tournée porcit devoir éire le sui-
vant -

— Descente le long de la cdte Adriatique de Ljubj-
liona, point de départ, jusqu'a Dubrovnik (Raguse}, en
passant par Zadar, Split, ele... Une parlie de c¢e trajei
s'eflectuera par baleau (d'Opatije & Zadar). De Dubiov-
nik, une excursion facultative sera organisée sur Tilo
grad. Les personnes deésirant se reposer pourront rester
& Dubrovanik pendant les deux jours que celfe excur-
sions nécessitera. De Dubrovnik, on remontera ensuite
sur Ljubljuna, en passant par Sergjevo et Zagreb.

Des visites techniques seront organisées en collabo-
ration avec 'Union des Ingénieurs Slovénes, dont un
représenlant accompagnera la tournéde (Mines de mer-
cure, usines d'aluminium et hydroélectriques, port
4'Opattia, réalisations urbanistiques de Titograd, la
grande ville moderne de Yougoslavie et des fravaux
1outiers).

Sauf l'étape Opatija-Zader, toute la tournée s'effec-

tuera en cutocars, le trajet Paris-Ljubliana el retour se
faisant en greupe par chemin de fer.

Le nombre des sociélaires inscrits pour cette tour-
nés n'a permis que de leffectuer en un seul voyage,
d‘une durée de quinze jours, qui deit avoir lieu :

— départ de Paris le vendredi soir 25 mai;
arrivée & Liublicna le samedi soir 26 mai;
départ de Liubliana le samedi malin 9 juin; .

- arrivée & Paris le dimanche malin 10 jun.

Par décisions minisiérielles des 24 mars 1956 (Indus-
irie et Commerce} et 30 mars 1956 (Travoaux Publics),
tous les Ingénieurs des Ponts et Chaussées st des Mi-
nes sont autorisés & prendre part & cetie tournée, eiant
entendu que l'absence ne sera pas, pour une durée de
dix jours, comprise dans le congé cnnuei.

Par décision du 16 mars 1958, la Société Naticnale
des Chemins de fer Frangais a accepté d'importontes
réduction pour les parcours effectués sur son Réseau.

L'Office des Changes de Paris permet qux partici-
panis & cette tournée de recevoir en dinars la contre-
value de B80.000 francs francais, au lieu de 35.000 fr.
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PROCES-VERBAL DE L'ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE ANNUELLE
du Dimanche 18 Mars 1956

Les Membres du P.C.M. se sont réunis en Assemblée
Générale Ordinaire Annuelle le dimanche 18 mars
1956, & I'Ecole Nationule des Ponis et Chaussées, &
Paris, sous la Présidence de M. Mothe, Président de
1"Association.

La sécnce est ouverie & 14 heures 30.

1° RAPPORT MORAL DU PRESIDENT

Le Président domne lecture de son rapport morad sur
le fonctionnement de 1'Associciion depuis la derniére
Assemblés Générale Ordinagire. Le texte de e rapport
est cnnexé qu présent procés-verbal.

M. Mothe invite les Membres présents & formuler
leurs observaiions sur le rapport qui vient d'étre lu.

Quelques Comarades demondent des explications
sur les points suivants, cuxquels i est immédiatement
répondu :

— Retraite & 'indice superisur ;

— Orgemisation du conirdle des constructions sco-

lodres ;

— Observations de la Cour des Compiles.

La discussion étant déclarée close, 1'Assemblée G&-
nérale cpprouve & lunanimité le Rapport Moral du
Président Mothe.

20 RAPPORT FINANCIER DU TRESORIER

M. Wennagel, Trésorier, donne lecture du rapport
financier de l'Exercice 1355 et projet de Budget pour
I'Exercice 1956. Le texte de ce rapport est annexé cu
présent procés-verbal.

La Commission de Vérification des Comples proposs
Fapprobation du rappert du Trésorier.

L'Assemblée Générale adopte, & l'unanimité, les
conclusions de la Commission de Vérification des
Comptes.

3° RENQUVELLEMENT DU TIERS SORTANT
DU COMITE D’ADMINISTRATION

Le dépouillement des votes pour le rencuveliement
du tiers sortont des Membres du Comité d'Administeg-
tion du P.C.M. donne les résultats suivants :

Pour les irois nostes de Déléguéds Généraux de lo
Sections Ponts et Chaussées, & élire pour trois ans
cnt obtenu : MM. Baquerre, Alias ¢t Chevrier. chacun
92 voix ;

Fn congéquence, l'Assemblée Générale déciare élus
comme Délégués Généraux de la Section Ponts et
Chaussées, pour trois ans : MM. Baquerre, Alias et
Chevrier.

Le Président fait connditre que la Section Mines n'a
pas encore procéde & l'élection des remplaganis des
Délégués dont le mandat se trouve expiré.

Il {ait connaltre, en outre, que les Groupes ci-aprés
de la Section Ponts et Chaussées ont désigné les Délé-
gués suivants pour trois ans :

— Groupe de Paris : M. Giraud ;

— Groupe de Grenoble : M. Lafond :

— Groupe du Mans : M. Fertin ;

— Groupe de Marseille : M. Mathieu ;

— Groupe de Bordeaux : M. Fuzeau :

~— Groupe d'Amiens ;: M. Frybourg.

L'ordre du jour étant épuisé, la sdance est levée a
16 heures 30.

Le Secréiaire,
A. Loure,

Le Président,
P. Mothe.

l

Rapport moral du Président

(Le ferfe de ce rappurt devell étre inséré ici
aprés le dferte du procés-rerbal  de VAssembloe
(iéudrale auguel i est ennerd, Une o inpossibilité

matériclle  oblige a0 reporfer rcefle insertion dans
ie prochain N° du Bulletin du P.C. M. de Juin
1956),

Rapport financier de 'Exercice 1955 et projet de budget de I'Exercice 1956

Conformément & l'article 20 des Siatuis de noire Association, nous aveons l'honneur de porter & votre connaissance el de soumielire a
volre upprobation les comptes de YExercice écould soii du lor janvier au 31 décembre 1955, la situation hnancére cu 31 décembre 1955

el le projet de Budge! pour Yannée 1956.

I*. — EFFECTIF DE L'ASSOCIATION.

Le tableau fgurant a4 la poge swivants indigque, d'une maniére déicallée, lo situation des effectifs du P.CM. cu 31 décembre 1954 et

au 31 décembre 955,

L'effectif total est passé de 1542 & 1555 membres, ce qui correspond & une augmentation de 13 unités.



av 31 Décombre 1954

EN ACTIVITE :

Inspecteurs Généravz. .. voovrvavan..
fagénieurs en Chef... .............
logémenrs Ordnaizes. ..............
Ingénieurs Eleves.. ..... ........

EN CONGE :

Inspecteurs Généraux, ..covoueivrens
Ingénieurs en Chel......... feee e .
Ingénieurs Ordinaires........... .

EN RETRAITE :

laspestenrs Générawx... ....
Ingénieurs en Chef .........
Ingenieurs Ordinaires. ... ..

Totavx ... .....

auv 3t Décembre 1955
EN ACTIVITE .

lospecteurs Géndraux...........

Ingéaienrs en Chef..... . .. ... ..
Ingénteurs Ordinaires........ -
Iogénieurs Eloves,.. . ............

EN CONGE :

Inspecteurs Gendraux. .. ....oooean-
lngénieurs en Chef ................
Ingénieurs Ordinaites...... ferieaian

EN RETRAITE :

Inspectenrs Généraux., .. ....ovvvn.o
Ingénieurs en Chef. ...
Ingénieurs Ordinaires. ... .vovenn.n.

Totaux. .

23 —
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2¢, — COMPTE DE GESTION DE L'EXERCICE 1955.

L etat des recetles e des dspenses de | Exercice 1955 se presente de lo fagon swmvante

Recatles

Cotisations
normales
d avance

Pubhcita Bulietin
Arrerages Portefeuille

Remboursement tires

3¢, ~- PORTEFEUILLE,

Chiifres
Pic visions roels

1344 335
90 700
1 500 00D 1 435 03%
3 800 000 36e0112
65 000 70075
5 365 000 5195223
667 440
5 862 663

T

A valowr

Excedent

I rats Quaeraux
Fdition Bulletin
Receptions

Achat de Titres

de recettes

Depenses

SOCIETAIRES ANNUELS SOCIETAIRES PERPETUELS Membres
e e | ety oo | TOTAL
PC M Total BC [ M Total
Al 15 56 16 7 23 -_ 79
264 59 323 35 2 37 1 361
599 58 657 — — 663
48 17 65 — — — 65
— —_ - l - I — |
29 22 51 B 8 16 — &7
70 18 88 13 | 14 — 102
33 5 38 14 2 16 1 55
72 5 77 12 2 14 — 4
46 é 52 5 — 5 | 58
1.202 205 1.407 Ho 22 132 3 | 1.542
4] 15 56 20 8 28 — 84
265 .1 326 34 2 33 | 3460
584 63 647 2 — 2 —_ 649
54 t7 71 - o — —_ 71
— — — | - | — i
26 21 A7 5 8 13 — 40
61 134 80 15 - I5 —_ 25
38 é 41 10 3 15 1 57
77 5 78 10 i i 84
48 8 73 5 - 79
1.214 215 1.429 ]| 22 123 3 1.555
mﬁ '

Chiffien
Pievielons reals
f00 006 BS8 004
4 200 000 4039 278
300 000 necant
165 000 neant
5 365 000 4 897 787
. 669 726
295 655
5 862 663
N —

Au 31 decembre 1954 le porlefeunlle comprencst les tires suivanis deposes scuf les achions de la Maison des Mines au Credi Indus
triel et Commercial (Succursale D-2, boulevard Raspenl o Parns}
~— 148 obligatons CNE 3% de 10000 francs

— 2 obhgationg SNCF

4% de 1000 francs

— 78 actiens de la Mamson des Mines {pour memoire)

representant glors une valeur de

pm e —
Au cours de Funnee 1955 40 abligations CN E sont sorhies pour amorissement ef onl ete remboursees pour une somme de 667 440
-
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Les precedentes Assemnblees Generales avaient prescrit de poursuivre la revalornisation du pertefeuille
jurn 1955 42 nouvelles obligohons CNE 3% pour une somme de

En sorte gue ou 31 decembre 1355 le portefewlle de 1 Assomation comprenaud au cours de celte dote
— 150 obhgaiicns CNE 3% de 10000 francs
2 obhigaticns 3% SNCF 1921
73 cchons de lao Moison des Mines {(pour memotirs}

wod

represeniant une valeur de

——
Nous rappelons gque la voleur en portefeuills du PCM etmt en ociobre 1945 a lo reprnise d achivite de [ Assomation de 174 224 frangs

nous avons glors qcauls en
669 747

2 B62 500
1500
»

[

2 864 100

Rappelons qusst que les precedentes Assembless Generales ont prescrit de pourswivre la revalensation du portefewlle, cuss: bren
utizant poncipalement 1excedent de recelies de 1Exercice 1955 nous venons dacquerst 20 nouvelles obligatiens CNE 3% pour une

somme de 363 107 francs en sorte que la valeur ccteelle du poriefewlle du PCM depasse 3 000060 francs

4 COMPTES SPECIAUX

Pour rendre plus clours les compies de 1 Association et pour swmivre par allleurs les prescniphons de lannexe du reglement interieur
approuvee por | Assemhblee Generale Ordmnaire du 29 janvier 1933 nous presentons les comptes speciaux suivanis dont les soldes sonl

reportes cu debit du compie de prefits et peries
a) Compte speaal de } Assemblée Generale 1935

Receties Depenses
Souscniplions tournee Orly 37 500 Car tourn=e Orly
Diner 136 500 Restaurant el divers
174 004
Excedent de depenses 56 700
240 705
———
b) Compie special de lo iournee en Algerie
Raceattes Depenses
Souscriphons i 050 Qo0 Depenses reelles des puarticipants
Excedert de depenses 793 Remboursements aux parbeipants
Freis generaux a charge du PCM
1057 930
c) Compte spécial du Bullen du PCM
Recettes Depenses
Publicite 3690112 Factures mprimene
Excedent de depenses 349 186 Factures cliches et redaction
Fraie genercux propres cu Bullelin
4039 278

5 -~ COMPTE PROFITS ET PERTES

Le compie Profits et Perles fait apparaitre —
fu debat
— le solde du compie special de 1Assemblee Generale pour une somme de 66 700 [rancs
— le solde du compte special de lo tournse en Algerie pour 7930 francs
-— le solde du compte specal du Bullehn du PCM pour 349 168 francs
ies achals de titres pour une somme de 669 726 francs

By credit

la recvaiuation du partefeunll 14 920 fr mic
lew interets des vaicur. en portelefullles 70076 lranc

les remboursements deo tires pour B67 440 froncs

(1 of 11Dk

le monlant de cohnoiions CRCOlLsees  PORC u0¢ wLmOK
Débat o Crédit

Assemblee  generale B8 700 Reevaluation du porteieulle
Voyage en Algerie 7 930 Interdts des valeurs
Bullehin du PCM 349 166 Ventes de titres
Achats de tiires 669 72R Cotisalions encaiss=es
Frais generaux d admimsiration 858 004 Cohisahons ¢ recouvrer

1 951 526
Solde crediteur 836 945

2768 471

Jn——

g+ — BILAN.,

A lactf du bian qu 3! decembie 1955 figurent nos disponibibite, (Bangue et Chegues Postaux) pour un

32 200
208 500

240 700

240 700

979 376
70 624
7930

1057930

3216414
458 524
360 340

4038 275

i et

do 1435 035 francs et celles restant 1 encaisser evaluees a 100 $00 b mce

51h 820
70076
667 440
1 435035
106 000

2788 471

PRV

2788 471
e

total de 335 509 francs et le

pottefewsile dont la valeur elail a cette date de 2664 100 francs e1fin les colhsahons restant ¢ recouvrer soil 10D 000 francs

Au passif figurent lactf ou 3F decembre 19534 souit

i perles qui seleve o 836945 francs

2 262 664 francs ¥ compns le fonds socual et le solde crediteur du compte profi.
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Retit
Portefemlle au 3! decembre 1855 2 684 100
Dispombilités :
cic 27 725
ccp 307.784
_ 335 509
Cohaations restant a  recouvrer 106 000
3099 609
7o, — PROJET LE BUDGET POUR 19856,
Hoceltes
Cotisathions 1 500 005
Arrerages du  portefeuille 80 00O
Recettes dz publicite 3 800.000
5380 000
——

Pagsif
Acttf au 3! decembre I954 . 2 262 664
Solde compte profils et pertes 836 945
3 093 609

Dépenses
Frais generaux d'admimstroation 850 ooc
Edition du Bulletin 4 200 600
Recephons 200 000

Tournées {memoire) »

Somme & valer 130 000

5380 000

On remardquera que nous avons prevu comme les annees precsdenies un deficit annuel pour le Bullebn de 400000 francs, soil de
Tordre de 109% des dépenses d'edifion ces dépenses étant per aillaurs couverles g concurrence d'environ 90% par les recettes de publicite

Pans, le 10 mars 1256

Le Tresorier du PCM, ]. Wennagel.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Dimanche 18 Mars 1956

Le Comité du P.CM. s'est réuni, le dimanche 18 mars
1956, & I'Ecole Ncationale des Ponis et Choussées, &
Paris, & l'issue de la réunion du Sous-Comité de la Sec-
tlon Ponts et Chaussées.

Eiaient présents : MM. Agard, Alias, Armengaud,
Arquié, Baquerre, Brunol, Cachera, Cot, Fertin, Filippi,
Frybourg, Fuzeau, Giraud, Lambert, Laure, Liffort de
Buffévent, Meunier, Mothe, Moret, Prot. Wennagel.

Absents excusés : MM. Fischesser, Parisot, Proust,
Baliem, Gautier, Wethl,

La séomce est ouverte & 17 heures 15, sous la prési-
dence de M. Prot.

1"} Renouvellement du Burecu,

M. Prpt signale qu'd la suite des élections quxquel-
les il vient d'étre procédé, le Bureau du Sous-Comité
de la Section Mines est demeuré inchangé, savoir :

— Président : M. Fischesser ;

— Vice-Président : M. Ventura :

— Becrétaire : M. Proust ;

— Délégué & la Section Ponts et Chaussées :
M. Proust.

Puis il invite le Comité & procéder & la désignation
de son Président : le Comité désigne & l'uncmimité
M. Mothe, qui remplace aussitét M. Prot & la présidence
de la séomee,

le Comité mainhent ensuite M, Wemnagel dans ses
fonctions de Trésorer.

Compte tenu des Burecux des Sous-Comité de Sec-
tion, le Burequ du Comité du P.C.M. se irouve ainsi
constitud :

— Président : M. Maothe ;

— Vice-Présidents MM, Cachera, Fischesser et
Lamberl ;

- Secrétaire : M. Laure ¢

— Becréiaire Adjoint : M. Proust :

— Trésorier : M. Wennagel.
2°) Pouvoirs cu Trésorier.

Aprés en avorr déhbéré, le Comité du P.C.M. donne
& son Trésoner, M. Jecm Wennagel, Ingémeur en Chel
des Ponts et Chaussées, 28, rus des Saints-Péres, &
Paris, tous pouvoirs pour l'exercice de ses fonchons de
Trésorier de ['Association Professionnelle des Ingé-
meurs des Ponts et Chaussées et des Mines.

M. Wennagel pourra notamment, au nom de I'Asso-
ciction, faire toutes opérations concerncnt 1'Adminis-
tration des P.T.T., le Trésor et les Banques; 1l pourra
ouvrir of fermer un compte de chéques postaux et un
compte de Bangue, gérer ces comptes, endosser et ac-
quitter tous chéques, virements et mandals, denner
toutes quittemces et décharges, louer tout coffre-fort et
v accéder, régulariser touies valeurs cmorhies et en
donner quittemee, achster et vendre cu compitant toutes
valeurs enlidrement lbérées.

M. Wennagel pourra, en outre, percevoir, pour le
comple des Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées ou des Mines qui en feront la demande au P.CM.,
les cotisations propres & ces Syndicats et se rapportant
& lours Membres qui sont également membres du
PCM.

La séance est levée & 17 heures 30; la prochaine
réunion du Com:ité du P.C M. cura lieu le lundi 16 avril
& 14 heures 15.

Le Secrétaire,

A, Laure,

Lo Président,
P. Mothe.
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Jéance du Lundi 16 Avril 1956

Le Comité du P.C.M. s'est réuni, le lundi 16 gvril
1956, au Ministere des Travaux Publics, & Paris.

Ftaient présents : MM. Mothe, Président, Cachera et
Lambert, Vice-Présidents, Loaure, Secrélaire, Wennagel,
Trésorier, Agard, Alics, Armengaud, Arquie. Balicos,
Baudet, Baquerre, Chevrier, Deloro (représentomt M.
Gautier), Fertin, Filippi. Frybourg., Fuzeou, Lafond, M-
thieu, Moret ot Wahl, Membres.

Absents excusés : MM. Fischesser. Vice-Président,
Brunot, Liffort de Bufféveni, Prot. Membres.

La séance est ouverte & 14 heures 30.

1) Souhdits de bienvenue.

M. lo Président salue les nouveagux Membres du
Comité récemment élus pour remplacer les membres
arrivés & l'expiration de leurs fonctions dans le Comité
lors de la dernidre Assemblée Générale Ordinaure
Annuelle.

2"y Adoption des P.V. des précédentes séances.

Le Comité adopte sans cbservation les textes qui lui
ont é&ié soumis pour les procds.wverboux des sécnces
lenues les 5 et 18 marg 1956,

3% Tournées du P.C.M.

M. le Président fait conngitre gue le nombre des ins-
crits pour le premier voyage de la tournée en Yougos-
lavie (du 28 avril au 12 mai) est insuffisont pour main-
tenir ce premier vovage ; les Comarades qui s'y étaient
inscrits ont été sollicités de s'inscrire au second voya-
ge (du 26 mai au 9 juin). L'crganisation de ¢e second
voyage est en cours d'exécution.

M. Giraud orgonise actuellement, pour le comple
du Groupe de Paris, une promenade pour le début dy
mois de juin, avec la Tourgine touristique comme but,

4" Statut des Ingénieurs des Ponis et Chaussées.

Le Président foait connaitre que la Direction du Per
sonnel a soumis au Conseil Général des Ponis et
Cheussées le projet de Statut des Ingénieurs des Ponts
et Chaussées, préparé par le P.CM.

5°) Situation des Ingénieurs Eléves.

M. Wennagel rappelle que I'ameélioration de la situa-
tion des Ingénieurs Eléves {(Ponts et Choussées et M
nes) et, d'une maniére générale, de loutes les Ecoles
Civiles d'Application, a été soumise & la Sociéid des
Amus de ', Le Président indique &ire intervenu égale-
ment au nom du PCM. pour soutenir les demeandes
des Ingénieurs Eléves,

§°) La Page du Président dans le Bulletin du P.C.M.

Le Président donne leciure d'une lettre d'un Cuma-
rade, qui formule certaines suggestions & la suite du
dernier texte de la Page du Président domns le Bulletn
du P.CM. Il est procédé & un échange de vues sur ces
suggestions.

La séanece est levée & 17 heurss; la prochaine réu
nion du Comité du P.CM. aura lisu sxceptionnslle-
ment le jeudi 17 mai 1956 & quatorze heures quinze.

Le Secréiaire, Le Président,
A. Laure. P. Mothe.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section 7 PONTS ET CHAUSSEES

Jéance du Lundi 18 Mars 1956

Le Sous-Comité de la Section Ponts ef Chaussées du
P.CM. s'est réuni, le dimanche 18 mars 1956, & I'Ecole
Nationale des Ponts et Chaussées, & Paris, & l'issue de
I'Assemblée Générale Ordinaire Annuelie de 1'Asso-
ciation.

Eialent présents : MM. Agard. Alias, Armengaud,
Arquié, Baquerre, Brunot. Cachera, Cot, Fertin, Filippi,
Frybourg, Fuzeau, Giraud, Lambert, Loure, Liffort de
Bufféveni, Meunier, Mothe, Morat, Prot, Wennagal.

Absents excusés : MM. Gautier, Chevrier et Wahl

La séance est cuverte & 17 heures, sous la prési-
dence de M. Prot.

M. Prot fait connaitre que le Sous-Comité doit pro-
céder au remcuvellement de son Bureau et lul propose
de désigner tout d'abord son Président : & l'unanimité,
le Sous-Comité désigne comme son Président M. Mothe,
a qui M. Prot céde immédiatement la présidence de la
séance.

Sur la proposition de M. Mothe, le Sous-Comité main-

tient en fonction M. Lambert, comme Vice-Président et
désigne M. Cachera comme auire Vive-Président en
remplacement de M. Couteaud dont le mandeat esl
expiré. Il maintient M. Laure comme Secréiaire et M.
Filippi comme Délégué de la Section Ponts et Chaus-
sées & lo Section Mines.

Le Bureau du Sous-Comité de la Section Ponts et
Chaussées est donc constitué comme suit :

— Président : M. Moihe ;

— Vice-Présidenis : MM, Cachera ot Lambert @

— Secrétaire : M. Laure :

— Délégué & la Section Mines : M. Filippi.

La séance est levée & 17 heures 15; la prochame
réunion du Sous-Comité de la Section Ponis et Chaus-
sées aura lieu & lissue de la réunion normale d'avnl

du Comité du P.CM.

Le Secrétaire, Le Président,
A. Laure. P. Mothe.
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Séance du Lundi 16 Avril 1956

Le Sous-Comité de la Saction Ponis et Chaussées
du P.CM. s'est réuni le lundi 16 avril 1956, cu Minis-
tore des Travaux Publics, & Paris.

Eiaient présents : MM. Mothe, Présideni, Cachera &l
Lambert, Vice-Présidents, Laure, Secrétaire, Agourd.
Alias. Armengaud, Arquié. Baudet, Baquerre. Chevrier.
Delote (représeniant M. Gautier), Fertin, Filippi, Fry-
boury, Fuzecu, Lafond, Mathieu, Moret, Wahl ot Wen-
nagel. Membres,

Absenis excusés : MM. Brunot, Liffort de Buffévent ot
Prot, Membres.

La séonce est ouverie & 17 heures.

1} Adoption des P.V. des précédenies séances.

Le Sous-Comité adopte sans observation les textes
qui lui ont été soumis pour les procés-verbaux des
séances tenues les 5 et 18 mars 1956,

2%} Questions relatives au Génie Rural.

H est procédé & un large échange de vues en ce qui
concerne la tramche rurale du Fonds Routier et le pro-
jet d'institution d'un Corps unique au sein du Service
de la Colonisation et de 1'Hydraulique de l'Algérie.

3°) Aéroncutique civile.

Le Président commente le rapport établi par la Com-
mission Hutin sur lorgenisation et les aitributions des
Services de la Navigation Aérienne; une note d'ob-
servation serc remise au Ministre,

4") Electrification Rurale.

M. Baquerre donne, & la demande de M. Mathieu,
des explications en ce qui conceme la gestion du
fonds d'amortissement des charges d'électrification
rurcle.

5% Ingénieurs Conseils.

M. Wennagel rappelle certaines formules de con-
rats passées avec des Ingénieurs Conseils et qui ont
soulevé des difficultés, notamment pour leur emploi
dans 1'Ouest.

8" Affaires diverses.

M. Wennagel évoque le rappel possible des dispo-
nibles d'Algérie, parmi les Ingénieurs Eleves : le Co-
mité décide de ne rien entreprendre pour l'instant & ce
sujet.

M. Fuzeau évoque les difficultés de recrutement des
dessinateurs projeteurs. Aprés discussion & ce sujel,
le Comité, d'une momiére générale, décide de con-
selller aux Camarades qui éprouvent des difficuliés,
dans le recrutement du perscnnel d'étude ou de sur-
veillance des taveux neufs, & en saisir I'Administra-
tion Centrale, qui ne demande qu'a étre éclairée & ce
sujet.

La séance est levée & 18 heures ; la prochaine séan
ce aura lieu exceptionnellement le jeudi 17 mal 1856,
& lissue de la réunion prévue ce jourld pour le Comtité

du P.C.M.

Le Secréiaire,
A. Laure.

Le Président,
P. Mothe.

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE PARIS

ATTENTION ! Retenez les dates des 9 et 10 Juin

PDeour une touznée *“ Son et Lumiece’”’
du Geoupe de Pacis

Départ samedi 9 juin au début de l'aprés-midi.

Retour dimanche 10 juin dans la soirée.

Voyage conforiable en « Rame & Grand Parcours »,
mise spécialement & notre disposition par la SN.CF.;
M. BOYAUX, Directeur Général de la S.N.C.F. ot Mado-
me BOYAUX nous feront I'homneur de lsur présence.

Au programme, Chdtean de Plessis-les-Tours, Spec-
tacle « Son et Lumiére » de Chenonceaux, Amboise,

Abbaye de Marmoutier. visite des Chdalequx d'Azay-
le-Rideau et Lungedais.

Lo capacité de la = Raume & Grand Parcours » est
limitée ; elle sera réservée & ceux qui se seront ins-
crits les premiers. Les suivanis devront uiiliser les
trains ordinaires ou leur voiture personnelle.

Par ailleurs, nous nous chargeons de réserver des
chambres dans les Hétels de Tours; mais la prospec-
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tion gue nous avons faite nous o montré que ces hétels
étcient extraordinairement surchargés pendant le week-
end de printemps. Il est done indispensable de prendre
position le plus 18t possible ; passé le 20 mai, nous ne
répondons de rien.

Lo dépense sera d’environ 2.900 frames par petsonne -
elle comprend les deux repas & Tours, les visites, les
frais d'autocar et les faux-frads.

Pour le voyage, un billet collectif permeitra une ré
duction qui sera vraisemblablement de 40% ; mals,
comme des permis individuels plus avontageux sont

possibles, il est préférable de laisser chacun payer
séparément.

Il en est de méme au sujet des Hétels pour lesquels
nous demandons de préciser les exigences (nous nous
efforcerons de les respecter); i encore il ne peut pas
v avoir d'égalité dbsolue.

Nous demandeons une avemce de 500 francs par
personne. Elle ne sera remboursée & ceux qui se désis-
tergient uliérieurement que dans la mesure des reli-
quats de l'ensemble de l'opération.

René Giraud,

NAISSANCES.

Qlivier e¢f Benoit Cambau font part de la nais-
sanee, 4 Chambéry, le 27 mars 19506, de leur petite
sweur Pascale, troisitme enfant de notre Cama-
rade Vincent Cambau, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Chambéry.

Notre Gamarade André Méehin, Inspecteur Gé-
niral des Ponts et Chaussées, {ait part de la nais-
sanee de son cinguwigme petit-enfant, Jean-Fran=-
gois, le 30 mars 1956.

Toutes nos félicitations aux heureux parents.

MARIAGES.

Noire Camarade Maurice Laffin, Ingénieur an
Service des Phares et Balises, & Paris, fait part
de son mariageg avee Mademoisclle Nicole Bodet.
La bénédiction nuptiale a ét¢ donnée le & avril
1956 en I'Eglise Notre-Dame de Cimiez A Nice,

Tous nos vieux de honheur aux nouveanx éponx.

DECES.

Nous avons détd informés de la mort de notre

Gamarade Henri Jardin, Ingénieur des Ponts et
Chaussées en retraite { Marseille, out il est décédé
le 19 mars 1956.

Notre Camarade Albert Wergnes, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées & Rodez, fait part de
1a mort de Madame Veuve André Vergnes, sa Mbre,
dieddée & Albi le 25 mars 1956,

Nous avons été informé de la mori de notre Ca-
marade Jean Cassard, Ingénieur des Ponls et
Chaussées a La Rochelle, décédé i La Pallice e
29 mars 1956.

Notre Camarade Etienne Morel, Ingénieur cn
Chef des Ponis et Chaussées & Annecy, fait part
de la mort de Madame Morel, sa Mére, ddcédée A
Parig le 30 mars 1956.

Notre Camarade Pierrc Ricard, Ingénieur des
Mines en disponibilité & Paris, est décédé le 4
avril 1956, Ses obséques ont été célébrées le 1§
du méme mois en 'Eglise Saint-Augustin 4 Paris.

Nous assurons les familles dos ddéfunts de loule
notre sympathie attriside.

Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D'HONNEUR

M. Jean Lapernon, Ingénieur des Ponis ot
Ghaussdes résidant & Villefranche (Rhone}, a 6té
nommé au grade de Chevalier dans I'Ordre Na-
tional de la Légion d'Honneur (Décret du 23 mars
1966. J.0. du 27 mars 1956).

Ont été promus aux grades ci-apris dans 1'Or-
dre National de la Légion d’Honmneur, au iitre du
Ministére de 'ndustrie et du Commerce (Déeret
due 13 avril £956. J.O. du 17 avril 1956)

-— au Grade de Commandeur, M. Georges Com-
bet, Ingénicur des Ponts ot Chaussées en disponi-
hilité, Divectenr Géndral du Gaz de France A
Paris ;

- au Grade d¢'Officier, M. André Genthial, In-
génieur des Pounts et Chaussies en dispounibililé,
Directeur Général de la Société de Transports Pé-
troliers par Pipe-Line, A4 Paris.

RETRAITES

M. Antonin Jambert, Ingénieur cn Chef des
Ponts ef Chaussées & Tours, est admis & faire
valoir ges droits & la retraite, & compier du 22
avril 1956, date de cessation de ses fonctions (D~
cret du 9 avril 1956. J.0. du 12 avril 1956).

M. Zéphirin Clément, Ingénieur des Ponts ol
Chaussées & Valence, est admis & faire valoir ses
droils d ta retraite, & ecompier du 10 mai 1956,
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date de cessation de ses Fonelions (Décret du 9
avril 1956. J.O. du 12 avril 1956).

M. Pierre Delatire, Inspoectour Génédral des
Ponts et Chaussées est admis &4 faire valoir scs
droits & la retraite {Dderet du 416 avril 1956, J.0.
1§ avril 1956).

MUTATIONS

M. Camille Foln, Ingduieur en Chef des Ponts
et Chaussées, Chef du Serviee Central des Ports
Maritimes au Seerétariat d'Etat aux Travaux Pu-
blies, a été nommé Membre de la Gommission de
Révision des veglements de transports des matif-
res dangereuses ol inTeeles dans les Ports Mari-
times, eit remplacement de B, Boucher, mulé (Ar-
rakd du 22 muars 1956, J.0. du 31 mares 195606,

M. Joseph Lassalvy, lngénicur en Ghef & Mounl-
poellier, a été chavgd, & compter du 1°° avril 1950,
4 la résidence de Montauhan des Services du dé-
partement de Tarn-cl-Gavonne, en remplicement
de M. Rostand, muié (Arrété du 290 mars 1956,
J.O. du 8 aveil 1956).

M. Gérard Dreyfuss, Ingcénieur des Pouls cf
Chaussées & Paris a 616 placé, pour deux ans, 4
compter du 1 décembre 19564, en Bervice détaché
auprds de la Sociéts des Transports Pétroliers par
Pipe-Line, pour y exsrcer les fonctions «'adjoint
an Directeur des ftravaux (Arrété du 5 avril 1956.
J.0. du 8 avril 1956).

M. Robert Gauthier, Ingénieur des Ponfs ct
Chaussées 4 Marseille, a été mis, & compter du
1** janvier 1956, 4 la disposition de la Chambre de
Commerce de Marseille, comme Directeur des bas-
sing de radoub et de ’outillage du Port de Mar-
seille, en disponibilité pour cing anndes renouve-
lable (Arrété du 5 avril 1966, J.0. du 8 avril 1956),

M. Maurice Delattre, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, a été chargé, & compter du 1° juin
1956, d'un Arrondissement unique du Service des

Voics Navigables du Nord et du Pas-de-Galais,
constitud & Saint-Omer (Arvrété du 29 mars 19856,
J.0. du 8 avril 1956).

MM. Jean Wennagel ¢t Louis Lehanneur, Ingé-
nicurs ci Chef des Ponfs et Chaussées, ont été
désignds pour faire partie, le premier commme Pré-
sident du Jury, le second comme Examinateur de
caleul numérique, du Jury des épreuves du Con-
cours d’Admission & P'Ecole Nationale des Ponts
et Chaunssées (Arrété du 29 mars 1956, J.O. du 8
avril 1956).

M. Guy Delagote, Ingdénicur en Chel des Mines,
a 6té nommdé Dirveclteur Gindral des Mines Poma-
niales de Potasse d'Alsace, & compter du 1" oc-
tobre 1956, en rempiacemceut de M. Fanton d’An-
don, nummé Directeur Géudral Bonoraire (Dderel
du 14 avril 1956, J.O. du 18 avril 1956).

M. Pierre Armengaud, Ingdéuieur des Pounls cl
Chanssdes au Ministére des Colonies, & Paris, ral-
{aché pour ordre au Service Orvdinaire des Ponls
¢l Chaussées de la Seiue, g été affects, pour ordry,
4 compter du £°F juin 1956, au Serviece Spécial des
Autoroutes (Arrété du 30 mars 1956, J.0O. du 26
avril 1966),

M. Jean Vernisse, Ingénicur des Ponts ol Ghaus-
gées, & la Mission Francaise de Liaison & Rabaf,
a été maintenu & la disposition du Ministére des
Affaires Elrangdres pour &tre affecté i compler
du 1°f mars 1956, au Ministére des Travaux Pu-
blies du Maroe, pour une période de cing ans, re-
nouvelable, & comptler du 1*° mars 1954 {(Arrdld
du 14 avril 1956. J.O. du 26 avril 1956).

M. Raoul Témine, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, & la Mission des Grands Travaux Ad-
ronautigues, a été affecté, 4 compter du [*° juin
1956, au Service Spécial des Autoroutes, ratiachs
pour ordre au Service Ordinaire des Ponis ct
Chaussées du département de la Seine (Arrété du
I8 avril 1956. J.0. du 26 avril 1956).

LES SYNDICATS D’INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

ASSEMBLEE GENERALE ANNUELLE DE 1956

) RAPPCRT MORAL DE PRESIDENT

Effectits du Syndicat.

Le Syndicat comptait 753 membres inscrits au 31
décembre 1955 conire 745 une année quparavaont.

Une fois de plus, les Ingénieurs Eléves ont adhéré
massivement & noire Syndicat, selon un geste auquel
nous sommes toujours ires sensibles.

Nous aveons ainsi regu 27 nouvelles adhésions dont
16 d'Ingénieurs Eléves.

Par conire, nous avens eu & déplorer la disparition
de B membres décédés ot de 11 démissions & la suile
de la cumpagne de recouvrement des cotisations ar-
riérées, luncée en novembre dernier et qui a entraing
la démission de Camarades en retraite ou aycmt quitlé
le Corps.
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De ce fait, I'accroissement des effectiffs ne ressort
pour 1955 qu'd B membres.

Or, ainsi qu'on est obligé de le rappeler année par
année, un Syndicat, méme s'il représente les trois-
quarts de Yeffectif du Corps en activité, n'est wraiment
représentatif qu'autemt que ses membres scnt sffect-
vement & jour de leurs cotisations: que les retarda-
tfaires impénitents — et il en reste toujours guelques-
uns — fassent spontcnément le petit effort qui leur est
demandé, sans atendre des rappels et mises en recou-
vremeni inutilement onéreux,

Représentation auprés des Comités Paritaires.

Le Syndicat a assuré comme les années précédentes
kx représentation des Ingénieurs des Ponis et Cheus-
sées auprés des divers Comités Paritaires ou cetie re-
présentation est prévue et notamment aquprés du Comité
Paritaire de 1'Adminisiration Générale et du Person-
nel ol nous avons deux représentants.

Prix attribués & des Ingénieurs Eléves.

L’'Assemblée de 1955 avait décidé de renouveler un
prix de 10.000 francs pour encourager les éiudes de
Résistance des Matériqux por nos jeunes Camcrcades
Ingénieurs Eléves en 2° Année; ce prix a été daitribué
& M. Franck, actuellement Ingénieur Eléve de 3° An-
née. Le second prix de 10.000 francs renouvelé par
I'Assemblée de 1955 devait encourager les giudes
d'Economie Politique en 3° Année; il a été atiribué &
M. Pebereau. ncmmé enire temps Ingénicur d'Arron-
dissemeant & Nimes.

Quant qu prix dit « de camaraderie » et susceptible
d'atteindre 20.000 francs, il « paru préférable & votre
Comité d'en différer 'atiribution éventuelle au-deld des
vacances scolaires de Pdgues, si toutefois voitre As-
semblée est d'accord pour renouveler l'ensemble des
trols mémes prix qu'en 1955.

Nous signalons & cette occasion que l'atiribution de
tels prix par un Syndicat comme le ndtre est absolu-
mend conforme aux dispositions du Code du Travail,
livre III {groupements prolessionnels), titre 17, chap. 2,
art. 13).

II) PROCES-VERBAL
DE L'ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE
DU 18 MARS 1956

Le Syndicat Général a tenu son Assemblée Générale
le 18 mars 1956 & I'Ecole Naiionale des Ponls et Chaus
sées, do 11 heures & 12 h. 30, conformément & la con-
vocation publiée aux Bulletins du P.CM. de février ot
mars 1956,

1°) En ouvrant la séance, M. Coutequd, Président du
Comité sortant, souhaite la bienvenue agux Camarades
présents et exprime la gratitude de tous envers M.
I'Inspecteur Geénéral Grelot. Directeur de 'Ecole, qui
o bien voulu accorder une fois de plus Vhospitalité &
noire Assemblée omnuelle, mclgré le derangemeni
qu'occosionnent de telles réunions le dimenche.

2% L'Assemblée a procédé qu renouvellement des
irois Délégués Généraux sortanis du Comité.

Les résultats du vote ont été les suivants

— nombre de votemts .......... 17
- pouveirs des volanis . ......,. 67
suffrages exprimés ...... ... B4
Ont obtenu :
MM. Baquerre ................. 83 voix Réélu
Chevrier .................. 82 voix Elu
lerouge ..........c00vunnn 78 voix Reéélu

Autres condidats @ en tout 9 voix.

3°) Aprés lecture du Rapport Moral du Président du
Comité sortent et du Rapport Financier du Trésorier
M. Poitrat, ot cprés un débat auquel ont notamment
pris part MM, Agard, Cachera, Carpentier. Fonlladoss,
Monneret ot Parteau, |'Assemblée a approuvé & mains
levees et sons opposition ces deux Rapports et expri-
mé ses remerciements qu Président sortemt el au Tré-
sorier.

4%} L'Assemblée o simultanément qutorisé le Comité
du Syndicat & envisager & nouvecu l'aliribution, en
1956, de deux prix de 10.00C fremcs chacun, & atiribuer
en accord avec la Direction et les Professeurs de 1'Ecole
aux Ingénieurs Eléves ayant obtenu les meilleurs ré-
sultats respectivement :

en Economie Politique (3" Année);
et en Résistonce des Matéricux (2° Annde).

Par ailleurs, I'Assemblée prenant acte de la non-attn-
bution en 1955 du prix dit de camaraderie institué par
les Assemblées précédentes, décide ds ne pas le re-
nouveler mails auterise le Comilé, s'il le juge opportun,
a disposer jusqu't la prochaine Assembléde, d'une
somme de 40.000 fromes au maximum en foveur des
Ingénieurs Eléves, & titre de dotation de solidarité de
la part de lsurs anciens.

5) L'Assemblée a décidé enfin, par le méme vole,
que le faux de la cotisation syndicale (100 francs pour
1955} sera fixé pour 1958, comme précédemment, por
le Comité, en fonction des besoins ot dans la limite de
200 franecs au maximum ; le Trésorier reste cutorisé &
recevoir les cotisations qui lui seralent envoyées
d'avance par analegie avec ce qui o été décidé par le
P.CM., toutefois les sommes ainsi encaissées par anti-
¢ipation devront éire compiabilisées & part dans le
fonds de réserve du Syndicat ; enfin un effort devra étre
entrepris pour améliorer les moddalités de remise des
vignettes cmnuslles et accélérer le recouvrement des
cotisctions cannuelles,

Le Secrétaire, Le Présiden,
]. L. Wennagsl, Couteaud.

1iH) PROCES-VERBAL
DE LA REUNION DU COMITE
EN DATE DU 18 MARS 1956

A lizssue de I'Assemblée Générale 1956, le nouveau
Comité s'est réuni pour procéder au renouvellement
de son Bureau.
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Ont été nommés :

— Président : M. Cachera (Nemey) ;

—— Vice-Présidents : MM, Meunier (Afrique du Nord)
et Rostand (Toulouse)};

-— Trésorier : M. Poitrat (Délégué général) ;

— Secréiaire : M. Wennagel (Délégué général) ;

— Secrétaire-Trésorier-Adjoint : M. Lerouge (Délégué
général).

Les autres membres du Comiié étant :

— Délégués Généraux : MM. Albert, Baquerre. Bau-
det, P, Cot ot P. Mothe.

— Délégués des Groupes : MM. Agard {(Afrique du
Nord), Armengaud (Outre-Mer), Fertin {Le Mans), Fry-
bourg {Amiens), Fuzeau (Bordeaux) Hasson (Lyon),
Lepoussé (Orléans), Mathien {Nice), et le Délégué des
Ingénisurs Eléves.

Le Comité décide par occlamaiions de nommer le
Camarade Couteaud Président d'Honneur du Comité,

en reconnaissance du dévouement avec lequel il a pré-
sidé celuict de 1952 & 1956,

Le Comiié donne ensuite pouveir & MM. Cachera,
Président, Poitrat, Trésorier et Lerouge. Secrétaire-Tré-
sorier-Adjoint, d'effectuer, au nom du Syndicat, toutes
les opérations postales et bancaires nécessaires & son
Administration.

Le Sidge du Syndicat reste fixé & I'Ecole Nationale
des Ponis et Chaussées, 28, rue des Saints-Péres, Paris.
Toutefols, il sera demandé & ['Administration des P.T.T.
que la correspondance relative au Compte Chéques
Postaux 7.184-28, soit comme précédemment adressée
directement & M, Poitrat, 20, rue de Prony, Paris (177,

La prochaine réunion du Comité a éié fixds en prin-
cipe au méme jour que la réunion du Comité du P.C.M.
du mois d'avril 1956,

Le Secrétaire,
1. L. Wennagel.

Le President,
Cachera,

Association Francaise des Ponts et Charpentes

BULLETIN N° 56 — DECEMBRE 1955

I. — INFORMATIONS GENERALES
5" Congrés A..P.C. {Lisbonne 1956).

Les membres de PAP.C. recevront du Président de
Il'ALP.C. &4 Zurich une invitation au Congrés que se tien-
dra do 25 juin au 2 juillet 1956 4 Lishonne et a4 Porto.

Les langues officielles sont le frangais, 1’anglais, Tal-
lemand et le portugais.

Les contributions peuvent étre présentées dans Vanc
quelcongue de ces langues.

Les Mémoires présentés seront contenus dans la ¢ Pu-
blication préliminaire » qui paraitra avant le Congrés.

1 est prévan une séance de lravail pour chacun des six
sijels proposés.

I. — Sollicitations des ponis ¢l des charpentes (Rap-
porteur Général : M. J, A, B. Carmonn).

II. — Voiles minces, dalles, pareis minces (Rappor-
leur Général : M. P. Lagrpy).

III. — Les constructions métalliques soudées (Rap-
porteur Génédral : M, GreLor),

IV. — Construction en acier et en alliages légers (Rap-
porteur Général : M. John 1. ParcEL).

V. — Questions spéciales relatives au béton armé ct
an béton précontraint (Rapporteur Géndral M. WasTLUND).

VI. — Constructions en béton armé et en héton pré-
contraint (Rapporteur Général : M. Tornouss).

Chaque sujet fera PPobjet d'un rapport général qui pa-
raitra dans la « Publication préliminaire ».

Chacun des participants au Congrés pomrra prendre
pari & la discussion & condition d'en aviser, avant le
1" mai 1956, le Président (M. Sruss)) pour ce qui 2on-
cerne la construction métallique on le Secrétaire Géndral
{M. Lanpy) pour ce qui concerne fe béton armé et de pré-
senter sa contribution trois semaines au moins avant
Pouverture du Congrés.

Les conclusions concernant chaeun des sujets seront
publides dans le « Rapport final » gui contiendra les mé-
moires présentés non parvenus cn temps wtile pour Ia
¢« Publication préliminaire » ainsi que Ies coniributions
aux disenssions.

Les membres de U'A.LP.C. désirant participer au {on-
grés sont priés d’envoyer, avant le 15 janvier i%a6, leur
adhésion au Scerétariat de TVA.LP.C. -~ Ecele Polytech-
nigue Fédérale, & Zurich, Tls recevront ensuite du Comitéd
d’organisation portugaise les rvenseignements complé-
mentaires, le programme détaillé des visites et réanions
¢t une demande de versement des frais @inseription an
Congrés (00 escudos) et aux excursions complerieniaires,

Changement d'adresse.

M. Cassg, Secrélaire de PAF.P.C., Direction des Instails
lations fixes de In S.N.CF, 42, rue de Chileaudun,
Paris (94 TRI. 29-04.

Les reasergnements comrants concernant PAF.P.C. of
A.LP.C, peuvent continuer & étre demandés au Scerd-
taviat de FAF.P.C,

Division des Ouvrages d’Art de Ja S.N.C.F, 51, rue de
Loudres, Paris (8 LAB. 88-00 (M. CHannyv, poste 1013).

II. — INFORMATION TECHNIQUES
ITa — Travaux du Comité Technique,

Comité de septembre 1955,

Détection de la nalssance et de la largeur des fissures
dans le béton.

Sur demande du Président, M. Rowminson signale les
difficultés rencontrées pour détecter par photographic
¢t mesurer anx diverses charges ’ensemble des fissures
qui se manifestent dans des poutres en bhéton armé sou-
mises & des charges progressives. Il est quasi bnpossibie
d’étre averti & Pexamen visuel de la naissance d'une fis-
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sure. AU contraire, en partant de la photographie mon-
trant une fissure nette pour une certaine charge, il est
possible de la retrouver a4 des charges antérieures; on
peut ainsi se rendre compte des conditions de charges aun
moment de son apparition,

l.a largeur des fissures ainsi détectées est nettement
inférieure 4 celle perceptible & I'eeil : elle est cependant
supérieure & celle que peuvent révéler des extensimétres
4 fil résistant heurensement placés.

Le procédé, trés séduisant, n'a pu encore étre régulie-
rement exploité an Laboratoire des Ponts et Chaussées,
les imperfections de mise au point, de choix d’émulsion,
de profondeur de champ, introduisent dans les mesures
de largeur de fissures une dispevsion trop grande. On
vattache aciuellement & définir les conditions de prises
de vue correcies.

Approvisionnement d’aciers.

En »épunse a4 unc question du Presideni, M. Scump
donne des renscignements an Comiié sur les difficuliés
renconlrées actucltement par les Constructeurs pour se
procurer Ies aciers dont ils ont besoin. Pour les aciers de
npance 5 ou 55, les délais indigués par les Forges dé-
passent un an ct la construction de ceriains ouvrages en
souffre.

M. Covrnon confirme les indications de M. Scumm. TN
a dfii commander 4 Pétranger des charpentes ¢t des ronds
a héton que Pindustrie frangaise ne pouvait Tourniy dans
les délais.

Ancrages ot frotiement des cdbles du béton précontraint.

Le Président demandant &4 M. CourBox ol en sont ses
essais sur le frottement des cibles de béton précontraini
et sar les ancrages, celui-ci indique qu’ils se poursui-
vent favorablement. Le frottement est conditionné sur-
toul par la qualité de la gaine. Les essais préciseront les
conditions & partir desquelles I'influence du frottement
est & considérer, particuliérement pour des cables courbes,

Réunion du Comité International de la Soudure,

M. GoELZER signale qo’il a assisté 4 Zurich aux réu-
nions 1055 de Commissions du Comité Internmational oh
il n été notamment guestion du caleul des soundures. Les
formules envisagées, basées sur les résuliats d’essais a
la rapture en cours, semblent pouvoir &tre acceptées par
la plupart des pays.

Dogumentation.

Le Comité examine les diverses fiches concernant des
artieles ot ouvrages récomment paruvs en vue de les signa-
ler dans le Bulletin AF.P.C. 1955 et de les proposer &
PALP.C. pour sa documentation. Pour les 30 a:ticles
retenus, un court résumé sera demandé aux anteurs.

Comité d'octobre 1955.

Essais de grandes poutres armées en acier TOR.

M. Lazanro signale les essais comparatifs effectuds an
Laberatoire des Travaux Publies par les Aciéries de
Voilklingen, Toristeg, Ia Chambre Syndicale du ciment
armé et la S.N.C.F., sur des poutres de grandes dimen-
sions armées en acier doux et en acier TOR 40. 60 et
méme 80, Les poutres & dme pleine épaisse armées en

TOR 60 et 80 viennent d’étre essayées : on prépare des
poutres armées de fagon analogue mais & ame ausez
mince comportant A la partie inférieure un talom pour
le fogement des barres, Un compte rendu commun de
ces essais sera présenté au Congrés ALP.C. 1558,

Tabliers éoonomiques en poutrelles enrobées.

M. Lazarp a fait une communication an Symposinm du
RILEM a Lisbonne sur les résultats obtenus dans un essai
4 rupture sur un tablier & poutrelles enrobées ne com-
portant que la moitié des poutrelles d’un tablier courant,
L.es cssais ont fait ressortir que la résistance du tablier
est encore surabondante ef, pour mieux reconnaifre leg
conditions de résistance des tabliers de ce type, un ta-
blier de plus grande portée : 8§ m. va é&ire prochaine-
ment constrnit par la S.N.G.F. ol souinis & des essais de
rupiure,

Soudure de grandes poutrelles en acler 4 haute résistance.

M. Lazann indique gue la soudure sur grandes pou-
trelles en acier & haute résistance quw’il comptaif déve-
lopper largement pour les tabliers de la S.N.C.F. a donné
licu & des incidents et des difficultés de diverses natures
qui 'ont amené & étudier personmellement Ia guestion,
en liaison avec les fabricants de poutrelies. Les diffi-
eultés se sont levées progressivement et Pon peut -lire
que les poutrelles en acier & haute résistance de qualité
convenable sont soudables moyennant des préeautions
comme le préchanffage ou Pemploi de procédés spéciaux
comme le soudage sous flux.

11 ressort de toutes ces observations que le soudage des
aciers de résistance supérieur & 50 kg/mm?® est suscep-
tible de donner liew & des incidents bien plus fréquents
et graves qu'avec acier doux et qu’il est indispensable
d’une part de contrdler la qualité de D'acier, d’autre part
de préeiser strictement les conditions de soudage.
M. Lazarp a préparé & cet effet des conditions particu-
Titres qu’il fait introduire dans les marchés comportan!
le soudage des poutrelles en acier 4 haute résistance :
quand ces conditions auront subi ’épreuve de Ia prati-
que, elles seront introduites dans le Cahier des Charges
de ta S.N.C.F. pour les constructions métalliques.

Certains points restent & élucider sur lesquels M. Lazary
aimerait avoir la collaboration de la Chambre Syndicale
des CN, : passage des soudures longitudinales des se-
melles débordantes aux soudures d'about de ces semel-
les — rencontre des soudures longitudinales avec les sou-
dures des joints bout & bout.

M. Lonin signale que ¢'est Ie développement de la la-
bhrication des tdles finies par emboutissage qui pousse
tes sidérurgistes francais & proserive Iintroduction du
cuivre dans des lingots dont les chutes vent alimenter
les fours Martin,

M. Lazarp indique les avantages des aciers allemand-
teis gne HSB, ol la limite élastique élevée est oblenus
par précipitation de nitrures daluminivm et de carbures.
Ces aciers livrés recuits et fournis avee garantie d’une
fourchette de résistance permettent la réalisation facile
d’ouvrages soudds. M. DunoveEr croit Ie procédé impropre
a4 Tobtention d'éléments épais gui nécessiteraient une
température plus élevée pour leur laminage.

{a suivre).
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