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Les Annales des Mines de Mai 1956

La prévision des ceurs des métaux pout-elle
clre lentde 7 Bxiste-t-it des méthodes permettant
effectuer un pari plus judicieux qu'en se fiant
i Pinspiration et au hasard ? Telle est la question
abordée par M., E. Ventura & la demande de la
Commission des Mines du Plan. L¢ numéro de mai
1956 donne les hases du travail entrepris, en
méme temps qu’il ouvre une enquéle dont les ré-
sultats seront intéressants & rassembler si les
lecteurs des Annales des Mines veulent bien y
répondre nombreux. Un numére ultéricur fournira
la suile de l'article de M. Ventura cxpusant 'ex-
pleitation par la statisfigue mathémalique des
données ainsi préscentées (p. 3).

La recherche opérationnelle duonne de puissants
moyens de ralionaliser les décisious grice & une
anualyse atlentive des facteurs en jeu et & 'emploi
de toute une gamme de lechniques déja largement
miises en wuvre dans les pays anglo-saxons. Les
lecteurs des Annales des Mines pourroni avoir

un hrel apereu des perspectives gue lu recherclie
opérationnelle permel douveiv {p. 33 en méme
lemps qu'ils auront la faculté de s'informer plas
complétement auprés de la Société Francgaise da
Recherche opérationnelle, de fondation récente
(voir communiqué p. 2},

L'analyse du marché charbonnier est présen-
tée, comme chaque année, par M. Desrousseaux,
Directeur des Mines ef de la Sidérurgie. Ba syu-
thése pénétrante faif autorité {(p. 43).

La carriére de M. Rivet, Ingénicur Géndral dos
Mines décéde fe 1*° janvier, est retracés pur
M. Roy, membre de Ulnstitut (p. 41).

La livraison countient également des informa-
fions sur la Commmunauté Europdenne du Charbon
eb de PAcier (stalistiques sidérurgiques el der-
nitres nouvelles), la Ghronigue des métaux, mine-
rais et subtanees diverses ainsi gque des notes
bibliographigues,

X Congrés international des sciences administratives

Lrinstitat Tonternationat des Seiences Adminige
{ratives, 205, rue Bellinrd 4 Bruxelles, organise
son X¢ Congrés des Sciences Adminisbratives, @
Madrid du 3 au 8 seplembre 1956,

L'erdre du jour comporte nolamment les ques-
tions suivantes

— Les marchés de {ravaux d"Adminisiration ;

— Les lendances actuelles en ce qul concerue
le perfeclionnement des cadres bupérieurs de
I’Administration ;

— Les procédés pour la préparation ot fa véali-
galion dos réformes adminisbratives,

Le Congros comportera des excursions dans es
environs de Madrid el des réunions, réceplivns,
remises de docunients duns le cadre du Gongris,

H parait intéressunt que des Iugénicurs des
Ponls el Chaussdées et dus Mines s’inscerivenl com-
me Membres & ceb Institut International des
Sviences Administratives el prennent part & ce
Congrés.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de I'Entresol, pieéce n° 92.
Téléphone LiTiré : 38.47). Accés par la caur du Ministre.
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La Page du Président

Je viens, au départ du irain, de souhaiter bonne
route & nos Camarades qui participent & la tournée du
P.CM. en Yougoslavie ; tout permet de penser que ce
voyage sera irés agréable et instructif, en une saison
porticuliérement favorable et quil se déroulera & la
plus gremde satisfaction de nos voyageurs. Le nombre
de ceux-ci, trente ef un au total, est suffisant pour for-
mer un groupe honorable el n'est pas assez élevé pour
entrainer les difficultés de tremsport, de logement, d'oz-
ganisation en général. que provogueraii une réunion
plus importante.

Cependant, ce nombre est bien modeste pour une
Association comme la ndire; plus de cent inscriptions
provisvires avaient initialement été recueillies, deux
voyages successifs avaient été envisagés et je m'in-
terroge & la fois sur les causes de la réduction qui est
survenue et sur ia convenmnce de maintenir la formule
des tournées du P.C.M. dans leur déroulement cactuel.
Déjét, 'an dernier. en Algérie, la trés modeste « déle-
gation » qu'avait envoyée le P.CM. n'était pas & la
mesure des efforts d'organisation et de réception dé-
ployés par nos Camarades du P.C.M.A.: et les condi-
tions déi& un peu troublées des départemenis algé-
riens ne suifisgient pas & expliquer ceite modestie. Ces
tournées annuelles du P.CM., en Fremce, en territoire
frangais et & l'éiranger, ont certes pour elles une frés
longue tradition, bien antérieure & la vogue croissante
des voyuges organisés, des croisiéres que multiplient
maintenant de nombreuses agences. Ces orgomisations
collectives. s‘adressant & un grand public, préparées
par des prolfessionnels, peuvent soms doute s'avérer
moins onéreuses que nos tournées, oil, hors de France,
nous ne pouvons pas bénéficier de tarifs exceptionnels :
et le prestige que nous désirons veir toujours attaché
& nos Corps nous oblige & préparer ces tournées en
leur conservent un cetiain « stemding », indépendam-
ment méme du désir de confort que peut aveir plus ou

moins poussé chacun des pariicipants ; ces sordides

considérations de dépenses ont certes une influence en
un femps ol les situations qui nous sont faites ne ces-
sent de s‘amoindrir en valeur relative. Il vy a, pourrait-
on objecter. Iintérét technique de nos towneées: mais
il y a qussi sur ce plan, les réunions de plus en plus
fréquentes — journées techniques, semdaines d'éludes,
congrés, en lous lieux et en lous pays — qui combinent
egalement la valeur documentaire et l'intérét touristi-
gue. Enfin, il v a parfols — on peut d'cilleurs émetire
quelques réserves a ce sujet — des voyages organisés
par des Groupements Professionnels & des fins de pro-
pagonde, doms lesguels les Ingénieurs, défrayés de
tout, sont iraités avec un luxe ef un roffinement que ne
leur permetiraient en général ni leurs émoluments ni
leurs frais de misgion. Et si 'en parle ainsi, en me per-
meticemt méme d'évoquer des réserves sur leur prin-
cipe, c'est que j'ai récemment participé & un tel voya
ge, o nos Camarades étaient plus nombreux que dans
n'importe laguelle des tournées du P.C.M. Voild bien
des concurrences pour ces derniéres et cela explique
vraisemblablement en grande partie les difficuités
qu'elles peuvent renconirer. Nul doute que le Comité
devra étudier le probléme ainsi posé: foute les sug-
gestions seront bien entendu les bienvenues.

Et puisque je suis sur le chapitre des tournées. je
dirai un mot de Ia petite réunion, bien modeste par le
déplacement et par la durée, qu'est la promenade des
chatequx de la Loire orgemisée pour le Groupe de Paris
les 9 et 10 juin prochain; cucune concurrence pour
elle: c’est un simple rendez-
vous amical, de détente et
d’agrément et j'espére que les
Camarades et leurs familles vy
seront irés nombreux.

Pour ¢eux qui auront oublié
de s'inscrire, qu'ils essaient
encore de le faire quand ils
liront ces lignes.
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Le Probléme de I'Adjoint Technique

Comme suwite o la wotion qui o ¢té publide au Bulletin de juneicr 19506, swr Udquipement vouticr, le Comiié
du POM. s'est penehd sue tes différents problémes qutil fmporte de eésoudre ponre gue les Services pulssent
faire foee & lewr tiches, Llun de ces probtémes esi la pénuric de Ueffectif des Mdjoints Techniques of e Comitd
@ adressé au Secrétarial d'Etal aue Travaur Publies la note ci-dessous.

Depuis plusients anndes, la sitnation du GCorps
des Adjoints FTeehniques laisse & désiver @ receu-
fement insuflfisant, départs trop nombreux, cte...,
on méine temps gue régune un cerlain malaise par-
mi les mombres de ve Corps. Pour des effoctifs
budgétaives de 1981 (Services extéricurs seule-
ment) on compte actuellement 1756 Adjoints
Techniques, soit un déficit de 225 ou plus de 11 %.

Uu tel écart ne serait ni catastrophique ni mé-
me inguidtant s'il ne survenait A un moment ol
I'évolution de Ia techuique d'une part, le dévelop-
pement dos investissements routiers d'auire par,
exigent précisément de PAdministration un ren-
Torcement considdrable de ses cadres techniquoes.

A linsuffisance des cffectifs récls par rapport
gux cffectifs théoriques s’ajoute done une insuf-
fisance des cffectifs théoriques vis-a-vis des ef-
feotifs souhaitables, d’olt I'impression que ressen-
tent les Services d'une crisc réellement préoccu-
pante.

A) H parail done indispensable en premier lieu
d'envisager une augmentation des effectifs théo-
riques actuelg, qui pourrait élre par exemple de
'ordre do 20 % .

Une telle augmentation se  justilicrail aisd-
ment auprés des Services des Finances.

Comme exemple de renforcement des cadres im-
posé par 'évolution technique, on peut citer la né-
cessité d'accroitre le nombre des Laboratoires
(erdation rdécente des laboratoires réglonaux, cré-
ation envisagée des laboratoires départementaux)y,
de disposer sur les chantliers & grand rendement
d’agents qualifids pouvant prendre rapidement
des responsahilités importanles et délicates, de
confier & des spécialistes d'un certain niveau la
gestion d'un entretien courant qui, chagque an-
née, se mécanise davantage, cle..

De lTeur coté, des investissemenis croissants
impliquent cssentiellement une aungmentation
considérable des moyens d'études. Méme si une
aide extérieure peunt étre recherchdée dans les bu-
reanx privés, il n'en reste pas mows que Admi-
nistration doit conserver la conception meéme des
études el exercer un conirdle efficace du fravail
de ces bureaux privés, ce gui exige, en tout état
de cause, un renforcement en personnel de niveau

Adjoint Technique., Le recours 3 du personnel
lemporaire (conlractuels) est théoriquement pos-
sible, mais il se heurte & de graves diffieulids pra-
ligues dont la premidgre est de les reeruter ot e
los conserver (lexpérience montre que les eon-
tractucls ne restent pas plus de guelques mois ¢n
moyenne dans I'Administration, ce qui est dédsas-
treux). Le recours & du personnel permanent
s'impose done ¢t ceci d'autant plus qu'on peul
faire valoir que T'Administration des Ponts et
Clianssées cst suffisaumment polyvalente & elle
scufe pour que dans Pensemble des aetivitds ve-
levant de sa compdéience, se manifeste constam-
ment cette tendance & investir qui est la carae-
téristique des Socidlés dvoeludes ; aetuellement,
I'équipement routier est en plein essor, mais g'il
devait décliner, J'aulres dquipements, rentrant
eux aussi dans les attributions des Services des
Ponls et Chaussées, viendraient frés probable-
ment prendre la reléve.

B) L’augmeniation souhaitable des offectifs
théoriques des Adjoints Techniques nc fait que
souligner la nécessité et I'orgence d’apporter cer-
tains aménagements 4 leur régime actuel.

Lo niveau du concours est actuellement un peu
{rop élevé par rvapport aux normes imposées par
la Fonetion Publique et changer le programme,
il semble que la difficuité des épreuves pourrait
étre légérement adoucie,

Gy Mais essenliellement les aménagementls &
véaliser devraient porfer sur dattres domaines
ol aboutir plutdt & attirer au concours un nomn-
bre eroissant de jewnes gens. puis & conserver
duns Administration ceux qui anront réussi.

A eet égard, les mesures suivanies pourraient
présenter une certaine efficacité :

1* un certain nombre de candidats recus au
concours démissionnent aussitét aprés parce
que les résidences quw'on leur offre ne ieur con-
viennent pas,

Ces réticences soni compréhensibles du fail de

la crise actuelle du fogement. 11 ¥ aurait douw
lieu d'étre assez tolérunt & rel égard cf nelam-
mient :

4) de ne plus refuser aux candidats recus la
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possihilité — lorsqu'elle exisle — dA'élre nommeés
aur place (@aulant plas qo'ag nivean « adjoind
teehnigue » une telle restviclion pewd foute signi-
fieatinn)

B dde Jaisser aux eamlidats reens un ddlai Q'ane
et plusionrs anndes poun choisie e posie qui leur
convient (sans gu'ils aient besoin de démissionner
puis de s¢ représenter aux concours suivants).

Il est certain en outre gu'une politigue sociale
aclive de la part de "Administrafion (eréalion
de foyers pour célibalaires, de cantines, eote...!
faciliterait eonsidérablement les déhuts de car-
rigre des intéreszés, I1 s’agit toutefois d'une me-
sure qui peut difficilement étre prise par une
Adminisiration isolée.

2®* On pourrait réserver chague année un
certain nombre de postes & des jeunes gens adinds-
sthles, mais non recus au concours deos Tngénieurs
P2

3* Un certain nembre de places pourrait &fre
réservé par la voie de concours professionnel,
aux Commis et Gonducteurs de Chantiers, qui
actuellement béndficient peun de Taceds au grade
supérieur, '

4° Le changement intervenu dans le recrute-
ment des Ingénieurs T.P.E. réduira pratiquement
& ndéant le nombre d’Adjoints techniques ¢qui pour-
ront se présenter au concours normal des Ingé-
nicurs T.P.E.

T serait done nécessaire gu'un aceds aussi
large que possible au grade de T.P.E. leur soit
ouvert, par voin de coneours professionel.

§° ®'il parait désirable, pour des raisons de
souplesse, de conserver son unité au Corps des
Adjoinls Technigues, il est indiscutable, cepen-
daut, que la voeation de ses membres vréside dans
une spéeialisation poussée, qu'il s’agisse de comp-
fahilité, d'affaires administratives ou de spécia-
litds techniques. telles que les bureaux d'études.
les lahoratoires, les pares a4 matériel, 'organi-
sation el la conduite des ehanliers mdécanisés.
ete..,

Il serait «done de bonne politigue de faciliter
ces spéeialisations, grdce & des stages de for-
mafion, et de les sanclionuer par des « Brevets
d'aptitude » gui douneraient lieun. lorsgue les
spéeialités eorrespondantes seraient oxcrcrdes, &
supplément. de répunmération. Une lelle solution

parail. coneilior Uinléret de Administealion et
enlui des inldressds
sl ainsi @ion poareaid envisager les & Broe-
vela suivinls
—- Prajeteur (ouveages dart, leavans infras-
triretare, résennx),

— Gomplabililé — statisliques.

~ - Allaires foneitves et immobilidres — Fxa-
proprialions,

— Marchdés — LFiude ¢of Coutrdle des Prix,

— Technigue routicre —  Tahoraloires of

contrdle des chantiers,

-—- Kxploitation du malérie]l el planning des

chantiers.

Les stages pourraient éfee ovganisés par I
Adminisivation Centrale. abilée par des organismes
spécintists, tels que le Lahoratoire Gealral des
Pont= ol Chaussdes,

H oy a lieu de signaler Ies jnitiatives prises dans
ce domaine par ie Minislére de la Reconsiruction
¢t du Logement @ un « Genlre de perfectionne-
mend » y o été créd en (955, gui organise, chaque
anndée, des stages de trois mois environ pour per-
sonnel administratif, comptables, ete...

6°) Toujours dans le méme esprit de spéeiali-
salion, il y aurait Heu de profiter de essor des
« Flahlissements d'Enseignement Techuigue »
pour essayer e pecruter & lenr sortic un verlain
nomhre d'Adjoints techniques @ eceeiains hrevels
feelnigues pourraient par exemple donner len &
des majorations au coneours ' entrée,

Ln outre, des Ingdnicurs des Ponds ot Chatissdes
et des Travaux Puhlies de PElal poavraiend utile-
ment professer dans ceos établissemends eofb econ-
[ribuer ainsi 4 réaliser aue eorlaine propagande
en faveur de 'Adjeind feehnigue.

b
(333

Les quelgues mesures qui viennent d'étre sug-
gérdes ont I'avantage de se siluer en dehors du
domaine des réformes de struciure, toujours lon-
gues et difficiles & faire aboutir : la plupart d'en-
tre-elles pourraient méme &tre appliguées dans
fes hrefs ddlais qu’exige lo redressement dune
stluation que la conjoneturee actuelle ol future
rovdd plas inquidiante qu'etle ftapparail & pre-
midre vae,

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin
du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires
«eef ces textes ne seront jamais trop nombreux!
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La faillite d’'une Science (?)

Sous e Hbee « Lo Fadllite dune Seience »0 le N° d'aveil 1056 du Bulletin du POM, o publié wn arviiele

dont notre Conrarade Maveel Nicovas, Ingénicur en Chef des Ponts ef Chaussées @ Paris esh UVeulenr.

Celtti-el nous demade de pubdicry dans Tes wmdmes eonditions la Tettee ei-aprés di & omai deenive qu'il o

roegue wnw sujel deocot article de Mo P Govieors, Professewr a la Faeullé de Deail de Steashonrg, personnellemen

rise dans ledit artivle,

Monsicur,

J'ai eu connaissanee par hasavd de 'article que
vous avez puhiié dans le Bulletin «'avril dernter.
snits 1o fifre « La faillite d'une seienee {723 »,

SiJat olé 1res sensible aux épilthdles [latteuses
qire vous applignez & mon ouvreage sur lan S.N.GIE,
vofre démonstralion de Ia faillite (o Péeonomin
polilique n'a pas laissdé de me déconeerier. Vou-
lez-vous mie permelfre sur ee point gnelques re-
marques 7

IPessentie] de volre thése, me semblo-t-il, est
quune seienee (foil impliguer la capacité de pre-
voir, co quton ne saurait contesfer, Maix Ia pro-
Blenie de In prévigion <e pose enades teemes hien
Aifférents dans les seienees de Ia nature of danps
fes weienees de Phomme, auxguelles appartient
Pécononie polilique. 8i les premitres sont Je do-
maine de la cerfitwde fonddée sur e déterminisme
(quoiqu’il ¥ ait, jo erois, une physique corpusen-
Live « probabiliste »). les seiences de 'hoamme ne
peavent se fonder que sare le probable of la cor-
fitide, hinnainement parlant, nest qui'une exbrd-
mae probatilite,

Collowei esl, au surpius, Torf diffieils & altein-
dee. Pour faive des préavisions d'un degrd de pro-
hahilité assimilable & la ceetifade, i1 fant disposer
d'informations parvfaifes sur les événements pas-
3635 el pouvoir tabler, dans 'avenir, sur un com-
portement haulement probable des agenis éconn-
miques, Or ceux-ri sont des hommes, dotés de
letr Filne arvhitre et lenr comporfenient ne peut
cre iy, A Péchelle de gronpes supposés homo-
genes, quavee nee approximation plus ou moins
grande. 11 faut en onlre compler avee tons les
phénoménes accidentels des ordres les plos di-
vers, qui affecfent nécessairement les faits deo-
nomigques sang pouavoir dree intégres A Jeur ra-
tionalilé propre.

Los dehoes prévisionnels des deonomistes — on
des hommes aeclion qni se préfeadont lels —
viennent done, non de Ja faillife de la seienee

elle-miéme, mais des imperfeclions qui se mani-
festent dans la conwnaissance des fails comnerets.

supposons gu'un ignorant se préfendant Ingeé-
nieur enfreprenne de consiruire un pont sans étu-
dier le terrain ni estimer la résistanee des mate-
riaux el sans ¢lre informé sur le poids ni e
nomhre de vélicules dovant eivetder sur 'oaveage,
Que svaudraient, dans ces condilions, ses prévi-
sions sur la viahilité da pont ? Ft si eolui-ri
seeroule, sora-ce lu preuve de la faillite de la phy-
sique ?

=i ridicule que soit mon exemple, il n'est pas
=ans analogie avec la situation de maint écono-
miste ef surtoul celle de quantifé de « teehni-
ciens » qle Padministration qui, malgré des rom-
pilences le plus soavent indiseutables, n'ond pas
eu a leur disposifion lous les éléments dun pra-
hlenie qu’on  leur demandait malgrd loud de
risoudre,

Les drhees résultant de eef état de choses ne
metlend pas plus on cause la validité de la seienee
feonomique que eifondremont dun pont dont je
parlais foud & Mheare wimpliguerait la faillite des
=eirnees exactes, Ce qui mangue & Péeonomie po-
litique, ce sont des moyens précis de connaissance
de la véalité, Mais une fois eeux~ci ohienus, il res-
lera toujours 'aléa inéluctable de la prévision de
phénomeénes soumis & la libre décision des hom-
mes. La secienre économique ne sera jamais unc
mécanique.

Je vous prie d'agréer, Monsieur, Passurance de
{oute ma considération.

P, Goulbois,
Professcur 4 la Faculfte de Droit
de Strashourg.

P.-8. — Lo Bulletin du P.C.M. a sans dowde
d'aulres sujels d'intérét que des controverses sur
la validité de Ia seience deonomigne. Wil appa-
rajssail, foutefois que eces guelques remargue-
petvent relenir Pattewdion de ses loelears, jo se-
rais ienrenx de les v voir publier,
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Le Pont de Rethel sur le canal des Arden_nes

LE PONT DE l:A RN 51 SUR LE CANAL DES ARDENNES A RETHEL

DEMS - COUPE  TRANSVERSALE
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Fa RN, 6L franehil T Canal des Avdennes o
Retbel. L'ancien ouvrage, délruil en 1940, étail
constitud par des pontrelies enrobées el présen-
lait une ouverlure de 8 méfres seulement, eo qui
erdail pour la navigation un point singulier {rés
génant.

Il fut décidé de le reconsfrnire avee une ouver-
ture de 24 m. 50. Mais loa conditions du site
étaient particulidgrement séviéres

— TLe¢ gabarit de navigation se trouvait aug-
menté en hauteur de 0 m. 40 pour un reldvemant
futur du plan d'eaun du canal.

— Le site urbain interdisail Pemplei de pon-
tres latérales et exigeail que le profil en long ne
fat pas trop malmend, ecompie tenu dua reltvemant
mentionné ci-dessus.

(est dire que la gualitt essenlielle de la soiu-
tion recherchde dtajt avant toute chose la hauteur
minimum.

Le projet fut é&tudié par le Service eceniral
d'Etudes Techniques.

La solution adoptée consiste en une poutre-
caisson en acier Ac 42 rivé. Elle comporte 10
ames de 12 mm. d’épaisseur, disiantes de £ m. 09
d'axe en axe et deux membrures continues de
14 mm. d’épaisseur. La membrure supérieure,
dont les joints transversaux sont soudds, est
constituée par des téles cintrées el se irouve as-
sociée 4 une dalle légére en béton par un ensemble
de ronds et de plals soudés. Elie joue done le dou-
hle role d’armature de la couverture en béton ar-
mé ot de membhrure supérieure de la poutre (ef.
J. R, Robinson : Systéme nouveau de couverture
de ponis roules métalliques par tole cintrde et
héton armé associés, page 649 de la publication
préliminaire du 4° Congrés de 'Association Inter-
nationale des Ponts el Charpenies, Cambridge et
Londres).

Le tablier a 21 m. 90 de portée, 10 méires de
largeur (echaussde de 7 metres el deux trottoirs

e e e - — am

de 1 m. b0) el 0 m. 685 (ipai-seur dans 'axe de
In chanssée, Ta hanteur de [a poutee métalligue
elle=mbéme esl do 0 p. 605 soit /1 = 1/36. Kile
ost dvidemment assez déformable of a recit unce
eontre fleche de construelion de 40 mm. soit, sous
la charge permancnte, /1 = 1/550). Le tonnage
fotal d’acier employé est de 84 T 8, soil 387 kg/m".

Ce ponf fuf construil en 1954 cf les essais exd-
cutis e 18 mars 1965, e héton de couveriure
diand alors Agé de {rois meis, Ges essais dajent
particulidremont inféressants, far nous peuasdions
qu'its allaient permelfre de se reodre conmpte de
la mesure dans laguelle le héton Jde couverture
flait intdresse dans Ia flexion gonérale du pont,

En effet, 1o note e ealeni du Service Contral
ne faisait enfrer en ligne de romple ¢dans celle
derniére que la section d'acier, alors que e héton
fle couverture doit eertainement intervenir dans
la rigidité d’ensemble de la pouire : certains ou-
vrages ont d’ailleurs depuis été caloulds avee
cette hypothdse (Verdun — Service de la Meuse).

Les épreuves onk ¢f¢ réalisées dans les condi-
tions suivantes :

— trottoirs chargés a 100 kg/m”;

— deux files de deux camions (112 T au total).

Tes gquaniités suivantes ont été mesurdes

— fléeche maximum (fleximélre envegistreur

Richard) ;
— viontraintes e Ja membrure inféricure (np-
pitreils Manel Rabnaf)
-—— redalion & Pappui rnivean).

Nous avons daatee pard ealeuld ees mémes
quantilés dans les trois hypothiéses suivanies @

I* — acier seul

2° — acier 4+ béton de couverture

1 — acier - béton de couverture -+ béton des
trottoirs.

Pour le caleul de la seclion homogénéisée nous
avons pris .
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Th - 18000 \/ N st w6

On bhyvnvert les o osnlbads ahins o fahleau -
pr s

Inetties
(sectmn
homoge- fu

neisee kgf%’ kg,f%l
en acier)

eé.

Grandeurs caleulees

3 015 000| 29,5 (43,100} —3,8| —

I — acier seul

2 — acier | beton

de couverture 14 049 000| 22,1 [32,10 | —3,6| 45
3 — acter -} béton

de couverture et
trottous. ..

5.414 000| 16,4 |24,104{ —3.1| 52

Grandeurs mesurées - 14,3 43,104 —3 6| —

O vomarguer v que g tle qie ol P inpolhese
de cadon] retenue b contt vnlbe de bachion de 1
membrure ifope v pon o s e hie
wgminle Ieocondie e miavile e Ia seclion s
frouve deplace vess e bl Gela ot Tnen conlimu
pir Ta mestie doede Hocul efe mletessant de
farme ane mesuid de la contramle deo la scmelle
SUBeLEMILA

Tudleche msmiee est dautie puk potahlomenl

nferreure & la fleche thidonique caloulée avoe s
enocomple de Picier send Pom o rebooser la oy -
forr mesari e de la Heche ]l tardiad lenn eomiple
iy heton de comveartie of ddes frolfons avar un
vaear de meo =~ 3 o qunorepresenfe une livpo
(rese de caboul fres oplonests e que ne con-
ars vl pas o des condamles de comprossion -
tewsnves di belon

La 1ofation mesuree sur appui est 10rle mais
une felie mesw e est foupours plas sutelie a ¢ m-
trion qu une mesuie doecle de fleche

Oun peut due en conehiimion que dans ce moske d
coushraelon ] assecafion heton-acwt est sulfi-
sanke pour gue 1o pussse lonn compie du beton
de comverture dans Ta Hewon generale (notie hy-
pothese de calcul n 20 1 owvrage consenvanl uue
rigidite satisfaisante

Reste esidemment a examuner Ie probleme dn
tetrat du heton Cela o1t do eadie de nobie on-
pose o andigquons cependant que pout e 0 1
vrddogue le calcul condwt aved une valeur dua re-
fraal de 3 107 v donne les 1esublats sunanls

Hp = — 20 kg/ony
n, amemliare mmfereure = — 042 kg, nnn
n, membimesaperriewe) = 18 hg/mm

Trancois Maisse,
Tngeniemn des Ponts et Chwissecs
a Charleville

Le concours de chasse-neige de Val-d’Isére (Février 1956) — ERRATUM

Avee Te compte-1endu da Concours do chasse-nage de
Val-d’Incre do Tovimg 1956, le N dlaviil 1956 du Bulletin
du PO M compesle, cn page de comverture, une photofia
pluc dont de legande oot a 1eelifian eomme suit

— A wnbe Dradan LABOURIER, cquipe d'un (va-
cuatcur TTRBOR P AF o Materwcd ¢¢ Vo) On 1¢man-

queta loy couteany on hehee davion ,
— A dioitc Fractem LATIL M 7 equipc dun v

cuatcur du mome type, mars sans couteaux

Tes lecteurs comprendiont mieux ect crratum avee 11
nowrvelle mserhian ci-dessous de Ia photograpluc dont o
s
sagit
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Influence de la chaux et du ciment sur la tenue
des graves argileuses

Figure I_ Courbe granulométrique de la greve de Milianah
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Un certain nombre d'Ingénieurs ont essayé
d'étudier Vinfluence de la ehaux et du ciment sur
la tenue des graves argileuses. Cetle influence est
en général admise el l'explicalion en a éi¢ donnée
4 plusieurs reprises, notamment par M. I'Inspec-
teur Général Duriez. Elle est due & l'action des
ions Ca «gui font floculer 'argile.

Toutefois, quelques Ingénieurs contestent cette
influence, et il est done naturel de chercher a la
déceler par des essais de laboratoire.

On sait que I'essai de ’équivalent de sable ne
permsat pas de déceler cette influence,

L'essai G.B.R., qui est en relation avee la résis-
tance mécanique du sol, semble indigué pour faire
ressortir l'accroissement possible de résistance
provogué par la chaux ou le ciment.

Il faui nofer que la préférence de beaucoup
d'Ingénjeurs va a priori au ciment. Mais on peut
se demander, puisque 'action principale est attri-
buée a la chaux libre du liant hydraulique, si l'uti-
lisalion de chaux hydraulique me donne pas de
meilleurs résultats que 'emploi du ciment.

Afin d'essayer de nous faire une opinion sur
cetle intéressante question, nous avons fait pro-
céder, au laboratoire départemental de Laval, &
une série d'essais (LB.R. & partir d'une grave ar-
gileuse en provenance de la earridre de Milianah
el gque nous avons uvtilisde & -plusieurs reprises
pour des travaux routiers. ’ o

Pour hien situer le matériau «de base, nous en
donnons figure {1 la courbe granuloméirique.
C’est une grave 0/30, contenant seulemenil 27 %
d’éléments supérienrs & 5 millimeétres.

Ses caractéristiques principales sont les sui-
vantes :

— Indice de plasticité ............ 23
— Eguivalent de sable ............ i8

Comme on le voit, il s’agit d'un malériau assez
plastique, ¢t nous I'avons ainsi choisi & dessein,
pensant que 'influence de 'adjonetion d'un liant
hydranlique serait ainsi plus marquée.

On a fait deux sérics d'déprouvettes, une on
ajoutant A la grave de la chaux hydraulique [é-
giére, 'antre on ajoutant du ciment Portland
160/250.

Dans chaque série, la proportion de chaux on
de ciment a été prise successivement égale 2 0,5
— 1 —2et3%.

Pour chaque mélange comportiant une propor-
tion donnée de liant, ou a soumis certaines éprou-
vettes & une imbibition de deux jours, d’aulres
éprouvettes & une imbibition de qualre- jours et
d’aufres encore & une imbibitton compléle. Bnfin,
pour toutes les cowbiuaisons de chague sdrie (%
de liant et durdée d'imbhibition), on a confectionnd
deux €prouvettes identiques. S
" La moyenne des résultats obtenus sur deux
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éprouvettes pour toutes les combinaisons veali-
stes est indiquée dans le fableau I ci-dessous.

L'examon de co tableaw donne licu & une vhser-
valion. Sur 30 groupes — indice purtant haut of
indice portant bas — on vemarqus que, pour huit
groupes que nous avons encadeés, Uindice portant
has est plus gramnd que Uindice poriant haut.

Nous précisons de suite que tous les indices
hauts ou bas ont été caleulés en faisant intervenir
la correction relative au déplacementi éventue! de
I'origine des abscisses, lorsgue la courbe des
pressions présente une inflexion au veisinage de
I'origine (voir Manuel du Laboratoira routier de
M. I'Ingéuieur c¢n Chef Peléier — Proccssus de
I'essai C.B.R. § d — page 140).

Gette correclion est absolument indispensable
pour le ecaleal de l'indice portant has. KEn effel,
Papplicalion du poingon sur la face supdrieure

Tableau I. — Indices

de I'éprouvetfe déforme cette face el {o fait ecla-
ter avlour du poingoen, Quand o relowrns déprou-
velte pour appliquer le poingon sur ce qui dlay
la face inféricure, lo hase {(qui détait la face su-
périeere avant retournement) Woit d'ahord se
mettre en place par résorption de 'éelatotment
mentionné ci-dessus. La lecture des pressions au
début de cette deuxidme phase de 1'essai accuse
trés nettement cetfe mise en place. Il est doue
capital d’éliminer toute la partie correspondante
de la eourbe des pressions.

Done, les -chiffres du tableau ci-dessus ftiennent
bien compte e la correction nécessaire afféranie
4 la mise en place des bases et du poingon, Malgré
eela, Ia majorité des résulfats afférents & la lave
inférieure sont plas petits que ceux afférents a la
face supérieure. Doit-on ¥y voir une insuffisance
de la correction en question ?

portants moyens calcuiés

Ciment.

Imbibition & 2 jours § }::&}gg D rtant b
Lubibition & 4 jours § [aqie bottamy b

Lmbibition complete ; Tndice portaut bus
Chaux.

Iudice
Indice portant bas

Tudice
Indice portant has

Lmbibition & 2 jours }

Embibition & 1 jours g

Indice

Iibibition compléle # Tudice portant bas

Il est possible aussi guinterviennent les diffé-
rences d'imbibition entre les deux faces. En effet,
tant que Pimbibition n’est pas compléte ou répu-
tée telle, on peut penser que la faee inféricure de
Péprouvette sera plus imbibée que la face supd-
rieure.

Neous donnons dauns le tableau I1I page 12 les
teneurs moyeunes en eau des diflérentes éprou-
vettes,

On remarque que dans quatre cas seulement,
la teneur en eau & la partie supérieure des éprou-
velles esf supérieare & la teneur en eau & lu buse.
Deux cus seulement coineident aves des cas ou lo
C.B.R. de la face inférieure est plus grand gue Ie
C.B.R. de la face supérieure; il semble donc
qu'on ne puisse voir la qu'une coincidence for-
tuite. Finalement, les inversions conslutées pro-
viennent tres svraigemblablement de la disperzion

porfant haut....

+

portant haul..

Indice portant haul..

portaul haut. ...
portant haul. ...

poriant baul. ..

TENEUR EN LIANT HYDRAULIGUE en 9

] 0,5 1 2 3

97 194 190 355 378
85 123 144 279 450
91 220 227 263 509
73 138 150 | {352] | 454
o8 220 210 297 402
64 17 165 334 477
o7 134 108 188 197
85 104 112 191 186
91 1" 121 232 178
3 92 84 192 257
88 102 77 202 213
64 102 81 149 186

hien connue de 'essai C.B.R. ou, toul simplement,
de I'hétérogéndilé du sol constituant les différen-
tes éprouvettes et qui, malgré foutes les précau-
tions prises, n’avait pas une composition rigon-
reusement  ideutique dans toutes les  dprou-
vetles.

On peut done penser gu’il est légilime, pour
avoir une vue d’ensemble des vésultats, de pren-
dre pour chague groupe d'éprouvettes vépuldes
identiques la movenne géndrale des indices por-
fants huuts of des indieey portants bas.

C'est ce gue nous avons fail dans Ie tableau 111
piage 12,

On peul pensvr. inlailivewent., Lok au moims
pour l¢ sol 4 I'dtat naturel, que ld résistance di-
minue avee la duree d’iwbibibion ; mais 'adjonv-
tion du liant bydravlique peut donner lieu & de»
régetions compleses ui, au contraive, peuveul
saccomumoder d'un esces dCeau,
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Tableau II. — Teneurs en eau en % des &prouveties aprés imbibition
EPROUVETTES AVEC TENEUR EN LIANT (en %) de
[+ ¢,5 1 2 3
Eprouvettes au Ciment.
Teneur on eau oplimum .................. 7,6 7,7 7.7 7.3 8,0
| mmbibition a2 jours § FAUE oooeoe ) 201 34 e i
tmbibition & 4 jowes § Faut crio ) 01 28 0] | 13 | s
Tmbibition complate § Fat e e M LS | e | oo
Eprouvettes a ila Chaux.
Teneur en eauy optimum ...........c.o... 7.6 7.3 7.9 7,8 8,0
iy s R Haut ................ B . . . .
tmbibiion .2 gours ) B220 122 29 | e s | ey [
sy ags : Hauft ................ 9,4 102 106 10.0 11,5
Imbibition & 4 jours § Hac* T 10,6 10,2 11,6 10.4 10.8
ciapr Haufl ................ 9.3 10.5 10,7 10,8 10,5
Imbibition complete } Hoc" 071 I 1.4 10,6 10,9 1.6 10.9

En fait, dans le tableau ci-dessus, on constata

cette diminution de résistance pour le sol naturel
sans adjonction de lant, et dans irois cas sur huit
pour les résultats afférents & 'adjonelion de Hani
hydrauligue,

La figue II traduif les résultats du tableau IIl

sous forme de graphique.

Deux choses frappent immédiatement & 'exa-

men de ce graphique. La premidre est la bonne
concentration des points, qui donnent, dans cha-
gque hypothése ehaux ou ciment, un fusean relati-
vement étroif. La deuxiéme esi la trés netle supé-
riorité des awnéliorations obtenues avee le ciment
par rapport & celles obtenues avec la chaux,

On note en cutre les particularités suivanies :

a)

L'influence du liant hydraulique est trés
nette, méme & partir de 0,5% ;

b) Elle semble éire de méme ordre pour 0,5 ef
pour 1% ;

¢} Entre 1 et 2%, la variation angulaire est
sensiblement la méme avec la chaux el avec le
ciment ; "

d) Au-deld de 2%, 'adjonction complémentaire
de chaux ne donne pas d’amélioration ;

e) Par contre, avec le ciment, l'amélioralion
se poursuit d'une fagon trés importanie entre 2 et
3% de liant, I est probable que des phénomeénes
d’amoree de prise du liant contribuent & ce ré-
sultat ;

f) On constate que la durée d’imbibition n’a pas
une grosse influence sur 'allure générale des
résultats, Nous devons dire que, dans le cas par-
ticulier du matérian étudié, Pimbibition compléte
était souvent réalisée an bout de quatre jours el

Tableau III. — Valeurs moyennes des indices portants

Ciment.

Imbibition
Imbibition
Imbibition

& 2 jours
& 4 jours
compléte

Chaux.

[mhibition
Imbibition
Imbibition

a 2 jours
a4 4 jours
compléte

......................

......................

-----------------------

TENEUR EN LIANT HYDRAULIQUE en %

0 0.5 i 2 3
91 158 167 317 414
82 179 189 307 482
76 4 | 168 187 315 439
91 119 110 189 191
82 o1 | | 102 212 217
76 ¢ | 102 | 79 + | 175 199
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que, lorsqu'elle ne P'élait pas, In durde &’imhibi-
tion compléte était peu supdrieure & qualre jours.

g) Enfin ,nous avons éié frappé par les valeurs
élevée ohtenues avec Vadjonction de 2 et 3% de
ciment.

La concordance relafive des résultats semble
exclure des erreurs de locture, et nous excluons
'hypothdse d'un dérangement de Uappareil.

&
e

Las but de la présente note est d'exposer quel-
ques résultats que nous avons obtenus sur un ma-
fériau hien détermind. SBans doute d’autres maté-
riaux peuvent-ils se comporter différemment. In
nulre, Te nombre de mesures est resiveint et les
résulitats ne peuvent servir 4 des déductions d'or-
dre génféral.

Ces résultats laissent cependant en suspens un

certain nombre de guestions, que nous aimerions
pouvoir élucider.

Il est vraisemblable que d'autres essais Jdu mdé-
me genre, sans doufe plus complets et plus éten-
dus, ont été faits par d'autres Ingénieurs, et 1l se-
rail intéressant d'en connaitre les résultats ef.
éventuellement, les conclusions.

Nous espérons done que la présente note cons-
fituera une ouverture & d’autres exposés et nous
le souhaitons vivement. Nous souhaitons dgale-
mant gue des voix autorisdées veuillent bien eriti-
quer les faits exposés ci-dessus el relever les ano-
malies que ces faits ne manquent ecertainement
pas de contenir.

Janvier 1956,
Pavaux,
Ingénieur des Ponils ef Chaussées
4 Laval.

La Recherche Opérationnelle

La Recherche Opérationnelle, qui s'est dévelop-
plée au cours de la dernigre guerre, en Angleterre
d’abord, puis aux BEtals-Unis, et singulidrement
dans le domaine niilitnire, s'est avérée, depuis,
un outil extrémement fécond d'analyse dans les
domaines les plus variés

~— industrie,

— agrieulturs,

—- gestion financiere et commerciale des en-
treprises, ete...

Elle consiste cssentiellement, en vue de la pré=-
paration des décisions importantes qui incombent
4 une autorité exdeutive, & metire en wuvre tout
un enscmble de technique d'unc maniére aussi
rlgoureuse et aussi adéguate aux objectifs pour-
suivis que possible.

Ces objeclils peuvent 8tre par exemple la réa-
lisation d'un ¢codt minimum ou d'un résuliat
maximum pour une production donnée, comple
lenu des limitations ou contraintes imposdées par
la nature du probldéme ; ou d'une manidre plus
générale la réalisation d'un optimum qui, dans
chaque situation, est d’abord & définir, puls A at-
teindre par les moyens dont on dispose.

La Recherche Opérationnelle vise chaque fois
que 1a chosc cst possible, a dtablir sur des bases
rationnelles ef quantitatives le choix entre les
différentes déeisions qui s'offrent au chef d'enlre-
prise et ia prévision de leurs conséquences.

Parmi les techniques qu'elie utiiise se placent
en rang important la statistique mathématique ct
le ealeul des probabilités.

I.a Recherche Opérationnelle cst 4 'heure ac-
tuelle une discipline 4 laquelle ont recours un trés
grand nombre d'entreprises américaines, indus-
trielles ou commerciales, soit gqu’elles aient leur

service propre, soit qu'elles fassent appel & des
sociélés spécialisées indépondantes.

En Grande-Brefagne, 4 une déchelle moindre
sans doule, on assiste au méme phénomene d’ex-
pansion rapide.

Il est essentiel gque la Recherche Opérationnelle
soit encouragée en France si l'on souhaite que
nos Ingénieurs et nos savants puissent développer
leurs efforts dans ce domaine et Jes metlreau
service de notre économie. Devani l'avenir pro-
metteur que présente la Recherche Opérationnelle,
il est nécessaire que les dirigeants frangais té-
sous toutes ses formes l'implantation et le dé-
moignent de leur souci de progrés sl encouragent
valoppement de cetle discipline.

*
ok

C'ost dans cel cspril qu'a été crée la SOCIETL
FRANCAISE DE RECHERCHE OPLERATIONNELLE
{SOFRO) (1), avee la participation, en qualité
de membres du Conseil, des personnalités les plus
autorisdes. La SQOFRO s'efforcera, & ccl cffel, de
grouter tous les hommes aectuellemenl disperséy,
qui s'ocupent de Recherche Opéralionnelle, au
sein d'une association unique, régie par la loi de
1901 ; I'un des objectifs de celte associailion est
de créer un Cenlre permanent auquel pourront
s'adresser toutes les personnes physiques et mo-
rales désireuses de rechercher les possibilités
d’application de la Recherche Opérationuclle aux
problemes préeis qui se posent & elles el d'obtenir
éventuellement, pour leur solution, le concours da
spécialistes présentant les geranties de compé-
tence et de sérieux désirables.

(1) Société Frangaise de Recherche Opérationnelle, 40,
rue du Colisée, Paris (8%. Téi. : BAL. 77-56.
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Mission en Amérique centrale

(NOTES DE VOYAGE)

28 Septembre

1953

- |& Janvier

1954

Los o Nodoes deovonnae s ei-npeis anl obé ridigéoe-
peg joeer le jones alin e Tixer des souyenivs person-
neds. amt eours dune mdssion O Assishoses Teehnigue
des Nadions Unies, en Andrigue Gendeale,

GHes w'élaient pax destinces, dans Vespril de leoy
auleur. & otee publides of wont done avcune préten-
Fion, seil, lltéraire, soit simplement. géographique.

Lo Erefeties din « Balietin » qui endeeprendrond aver
potis ees proguenades o Amdrigue Gentreale, votdront
Bien, neus Vespérans dene, Taiee pregve de o quetgue
induleenee,

Nous =oubunilons <eubement que cos ¢ Noles » eon-
fribuent fuadtiser nos Ingénionrs vers lex pays s01Us8-
diveloppis afin gue by Franee ne sott pas sbsenloode
eos regions Teds prospeceldes anjourd’hut par Ies
pxperls ol indasdeiels de (outes nationalilés,

p‘,‘:'

Vendredi 23 octobre 1953, — De Mexico a Gua-
temala.

Fnfin, nous guittons Mexieo..,

Plavion déeable ol nous stoevolops duranl quelgues
minufes wne enu botrbeose gqui se dislingue & peine
tlos [epees ineuiles onvironnanies, Gesl eooqui regfo
du geonl bag conleal deaing par les ravanx do Goefes,
Puis, brasquement des jardins. des lerres eullivées
apparaiszent. A Phorizon la o monlagne grandil sans
ersse, nous approchons (rds pris du Popocatépetl ol
nous Inissons plus loin sur nolee gauche le volean
Orizaha, poinl eulminanl FCAmérique du Nord, lous
deux couverts de neiges dlornelles. .

Ensutie, aprés des lerres parfailemeni cultivées et
divisées en reelongles réguliers, voici des zones plus
sauvages. Des pivitres suivenl de profonds Lhalwegs.
dans e paysage cotdene dargile. De grands lacs
[ermindgs par de toul pelifs harepzes forinenl o
de fongues feailles sde ehones dentebies Glaides dans
e pansage, BE puis des conduites Toredes seinfillent
souy e soleil malingd,

Mais le femps exf houché of une wmor de cofon res-
piendissanl nous earhe les lerres jusgu’ai momend
ofl, seus les nuages épads, apparail 1o large vallée du
rio RBfmneo eof enfin Ia ville de Guatemala. Quelques
lours pour deseendre =ous les nuages el on apercoil
ol au Hoin t piste sur lagquelle on va hientol
ronler..

Gunlenmdn 0'n gutee ehangee depuis mon dernier
pavssitge. Gependant o peree de nouvelles avenues,
on comstruit de nouveayx buildings, Gest une peaple
qui croil on son avenie ol eelw lul sallil pour péali-
ser. Gerlabnemiont co pavs fera parler de Jui,

Dimanche 25 octobre. — Guatemala.

I"n jeune feaneais nous emmoene voir le dae dwe-
{iffan, (e approche par une roule en bon éal, si-
nuetse. Due haul e (alaises qui e saeplosthent on
peul. adirirer ee bheau lae de montagne. Lo rivitee
Michatoyn oconle vers nolre droife, o fravers un
delilos Lo grand volenn de Agua (3,950 na) domine
do hoaneoup to paysage. 1 est barré de nuages fro-
pieaux formés de Jourds sbratus, allongds & mi-hau-
[enr,

f.e long du Ine ol courl une roule nffreuse, roude
el eailloulense, ta vigdalion dévore toul. On snrréle.
L jeunes gens vont se baigoer dans Teau licde, [ls
choisissen| la tempéralure & lour convenanee car des
soarees bouillantes  péchaufllent des golfes entiers.
l.es pelits moustiques nombrewx atluguenl en grand,

On g'arréle au refour dans un dfablissement pour
louristes. Piscine alimentde par un geyser oL surfout
les indvilables Marimbas (1). On parle feangais &
plusicurs (ables. n marseillais lient Pélablissenment,
Gonnmenl, est-i1 arvivé 1o 2

Retour & 120 ki & Iheure @ les jeunes sonl pavlowd
les mémes ! On renconlre une procession. Le malin
a5 h. 40, une aulre procession nous avail diéjh -
veillés & Photel, Presque lous les fidéles chantaiend
en fenunl des cierges allumds.

Ensuife réeepltion chez M. PRETEXTAT-LECOMTE,
Cionseiller commercinl, 'ambassadeur d&tant absent.
(1 nous présente & des ambassadeurs, d'labie et dail-
leves, 11y a aussi deux éerivaing [rancais, gui sond
avee pous d Phoiel San-Carlos (leg Treves GALL).

Lundi 268 actobhre,

Rendez-vous au Palacio Necional avee deux Minis-
lres, celui de Feonomie el celui des Travaux Du-
Blies. Aucun n'esl 4. G'esl régulier, Les bureauy des

(1) Sortes de xylophones améliords par des fubes de
résonnance, en grand honneur au Guatemala,
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Ministres sont envahis par les Syndieats qui parais-
sent y rentrer comme dans un moulin.

Bur la place du Palacio un baliment musical de
forme conchoidale ol 'on joue de bons disques char-
me les naturels... el les aufres, assis en plein air. A
Altamira (Caracas) ¢'étaifl d'ailleurs la disiraction de
bon gott.. Pourquoi pas en France ?

Mais que de vendeurs de billets de loterie..! s
vous poursuivent jusque dans les magasins et des
mendiants de tous ordres : & croire que c'esl une or-
ganisation.

Mardi 27 octobre.

Aujourd’hui, deseenie jusqu'aux abords d'Escuintla,
petite ville sans caraciére, dit nolre guide, le Direc-
teur de la Empresa Elecirica de Guatemala, un Amé-
ricain  sympathique, de Boslon jusque dans ses
manidres.

Le volean de Agua a droite et au fond & gauche de
notre route celui de Pacaya nous barreni horizen.
Ils sonl puur linstant découverts, Nous revoyons la
splendide vue sur le lac Amatitlan. Et nous descen-
dons le rio Michatoya, par la froude de Palin. Une
halte & cetie usine hydrauliqgue un peu vieillote...
Plus loin & droile de nolre route le volean Acate-
nango ; puis la prise d'eau de 'usine de San Luis, ol
I'on accéde par une splendide allée de palmiers
royaux. Un bulldozer lravaille 3 créer un petit bar-
rage en lerre el l'allée de palmiers sera défruiie.
C'est dommage ! Visite de Pusine de San Luis, deux
turbines Franeis récentes, 'une allemande, autre
américaine.

Notre hdte nous montre la prise d'eau de I'usine de
El Salto. On est en train d'installer une seconde con-
duile forcée. Des ouvriers travaillent & Pinlérieur.
au rivetage, dans des conditions de sécurité qui nous
paraissent précaires : l'ancien perré incliné utilisé
en guise de hatardeau forme le seul obstacle devani
la prise d'eau et semble devoir se rompre d'un mo-
ment 4 lauire !

On descend & partir de [ en auto une pente de 30%
sur un chemin ol la chaussée est constifuée par deux
bandes étroites bétonnées, & Pécarlement des roues
de la voiture. Dans un dernier tournant, on apercoit
une magnifique caseade, El Salfe, au milieu dune
végélalion tropieale. Il commence & pleuvoir. Les
ouvriers sont en {rain d'instalier un deuxiéme groupe
« Pellon » de 3.000 kw identique au premier.

Au relour, on s'arréte pour le whisky traditionnel
dans la maison du chef d'usine. Vue splendide sur le
Pacifique, trop lointain cependant.

Nuages lourds et dorés du coucher de soleil. Dom-
mage que la nuit tombe déj.

J'apprécie la délicatesse de nos holes qui nous
oftrent ¢« Dubonnet » ou « Cognae ». Mais les bouteilles
n‘ont pas été débouchées... Nous préférons le whisky !
Au relour, quelques lucioles seintillent sous les arbres.

Jeudi 29 ootobre.

Vigile & l'observatoire. Belles vues sur les volcans
Pacaya, de Ague et de Fuego ainsi que sur la route
d’'Antigua, en face de nous.

Le malériel de l'observaloire, francais & l'origine
est peu b peu remplacé par des appareils allemands
ou amérieains.

Aprds-midi, visite aa Palacio. Le sous-secrétaire
d’Btat n'est pas lh. D'ailleurs depuis le 20 octobre,
anniversaire de la révolulion de 1949, jusqu's In
Toussaint, ¢'est la Feria et on cesse le fravail & qua-
ire heures,

11 y a, dans les galeries, beaucoup de va-el-vienl
Les galeries sonf splendides. Le palais consiruil en
1943 est encore neuf. Il v a dans les cours intérieures
des jardins d'agrément et de pelits jets d'eau.. Sur
les marches du Palacio beaucoup de tous jeunes
enfants jouent el se roulen{ par lerre, sous Peil in-
différent des gardes —— tout jeunes eux aussi — cn
bel uniforme.

Dimanche 1'* novembre.

Aujourd'hui jai repris la route de la vieille capi-
{ale, Antigua, délruite par la terre, l'eaun et le feu.
J'ai revue les cloitres déserts et fleuris, les cellules
dles nones, de los capuchinas, Nolre guide élait un en-
funl indien de 6 ans tout au plus. J'ai moniré & mes
ei marades de la mission la vieille vniversité de San
{'urlos, 'une des quatre plus anciennes du confinent
Awrdrigain, ainsi gque la Capitania General sidge du
eouvernement d’Amérique Centrale durant 23! ans
au début de la conguéte et aussi le epuvent de In
Mereed, Déjeuner & la Posada de Belem avee ses oi-
seaux colords, ses orangeraies et son beau pare fleuri,

1.'aprés-midi, visile au cimetigre. La foule indien-
ne porle des couronnes et méme sur la téle, des pa-
niers de fleurs. Le cimetiére est lrdés net, lous les
{nmbeaux sont peinls en blane. Il est couverl de fleurs,

Au relour, nous renconirons un Américain qui nous
1uméne dans sa voiture. Dans un tournant resserré
pir un éboulement un taxi arrivant A notre rencon-
(re, trop vile, dérape et va s'écraser sur un gres
racher. Forte emotion. Mais des blessés légers seule-
ment, {andis que la voiture est pratiquement déiruite.

Vendredi 8 novembre.

Aujourd’hui, nous avons fail le voyage en auto de
Guatemala 3 Panajachel, au bord du lac Atitlan. En-
viron 80 km de la route « Panaméricaine » vers le
Mexique sont revétus. Celle-ci est de construetion
récente et traverse des lranchées impressionnantes
de 20 & 30 métres de hauleur, avec des talus irés
raides de Lerres couleur de lerre cuile.

Quelques villages sur le parcours, donl la rue cen-
{rale est bordée de maisons basses aux {oits avancés
formant abris contre les pluies Lropicales.



Des groupes d’indiennes vont & Ia fontaine, ia cru-
che sur ia téte.. A Patzicin, devanit 1'¢glise se tient un
marché trés animé, mais silencieux et irds ordonné.
Les indiennes en costumes colorés ol domine le rouge
sont parfaitement alignées pour vendre leurs mar-
chandises : poteries, mais, légumes, choux el une
sorfe de moutarde qui se mange comme des dépinards.
Certaines cachent leur figure quand on veui les pho-
tographier. Biles sont {rés propres, beaucoup plus
qu'au Pérou.. mais hélas personne ne comprend I'Es-
pagnol et je ne parle pas Maya-Quiché.

1'église trés grande est couverte de plafonds en bois
seulptés et des plaques d'argent f{ravaillées ornent le
maltre-autel.

Maintenant la route change d'aspeci : grimpdes
impressionnantes, descentes en lacels dans ung pous-
giere blanche qui péndtre partout lorsgu’on rencon-
lre, rarement, un aufre véhiecule. On apergoif, dans un
oasis de verdure, un moulin de farine, ancien monas-
fére (le premier en date installé par les Espagnols).

De grandes falaises de conglomérats tendres se
dressent guelquefois en vue de nolre route, ellss sont
percées de muititudes de irous ol nichent de petils
perroguels qu'on ne voil pag d'ailleurs,

Pauires descenles au fond de ravins profonds sui-
vies de montées longues el sinueuses et finalement
on apergoit tout & coup & 200 métres plus bas — ma-
jestueux — le lac Atitlan au pied de ses volcans :
San Lucas, Toliman, Atitlan et San Pedro. Arrét el
photographies. Descente sur Panajachel ; traversée
d'un ruisseau irés large, mais sec, gui inonde quel-
quefois le village el arrivée au bord du lac,

Notre hotel est & 300 métres du lac. La roule passe
entre 1'hotel et ls restaurant. Les chambres sont
toutes séparées en petits bungalows autour de jar-
dins {rés fleuris : willets, ibiscus rouges el jaunes,
arbres 4 fleurs rouges ressemblanf & des gueues de
renard, orangers, pamplemounssiers irés chargés de
fruits.

Samedi 7 novembre,

De bonne heure nous descendons au bord du lac
pour prendre un bateau & moteur qui nous aménera,
de lautre coté du lae, & San Lucas, au pied du volcan
du méme nom.

L'embarcadére, dans une petite crique qui sépare
le reslaurank de I'hdtel Tzantuyu, est lui aussi trés
fleuri. Quelques bateaux atiendent le départ. ils sem-
blent, eux aussi, touchés par la crise du Lourisme que
provoque la propagande Américaine conire le
pays (2).

Cinquante minutes de traversée. Les volcans se
sont rapprochés. Des foules de canards sonl au mouil-
lage prés de la rive d’arrivée et s'envolent en handes.
Iei, végétation tropicale, bananiers, jone énormes..

(2) Nous sommes en 1933.

débarquement. Une voilure solide nous aftend. Le
chemin est trés dur : des rechers acerochent quelque-
fois le ponf arriére... San Lucas ! Sur la place, marché
indien. Notre arrivée provoque un attroupement.

On (raverse des cafctales (3), magnifigues malgrd
I'altifude de 1.800 meélres environ. Plus loin, un petit
village d'Indiens : San Tomas Perdido. Perda! 1)
I'est en effel dans cetfe vallée si isolés. Les hutles
sont misérables, en bambou, & claire-voie,

Celte journée marquera dans ma vie : je crois que
je n'ai jamais renconlré tant de misére, lunt de pau-
vres Indiens, bités comme on n'oserail charger des
Anes... (des anes cela colte plus cher, me fail remar~
quer mon compagnon de voyage). Ils porieni des
fruils, des marmites et pols de lerre, pieds nus dans
ce ehemin rocailleux en pente dure..

§'il {ombe, celui qui porle la poterie, il ne lui resie
plus gu'a mourir de faim me dil mon guide. 11 me dil
aussi qu'ils portent ainsi 200 livres, prés de 80 kg
Ce n'est pas possible ! Iis sont si maigres et parais-
sent si chétifs qud chaque pas on dirait quil~ voni
tomber... On en rencontre ainsi peut-étre cinguunfe.
1ls viennent de Solold, soit 30 km. & pied el en feront
encore autant avant d’arriver au marché. De 1, ils
rapporteront des produits des lerres chaudes, vers
les lerres froides. Misérables caravanes.. ce sont les
commercgants Indiens !

Leurs fréres qui (ravaillent & la grande finca que
nous cdtoyons, sont-ils plus heureux ? §'ils sont mal-
heureux, ils ne le remarguent pas, dil mon guide,
PIngénieur 8..! EL il me parle des « colonialisles »
francais avec ecourioisie mais convaineu de nolre
mauvaise fol. Ces Indiens, eux soni « libres » depuis
1821, libres de vivre dans une condilion misérable..,

Arrét dans ce village de huties en bambou, habité
par les nombreux travailleurs de la fince, ol le cafd
et 1a eanne & sucre formenl sans doule, avec le mais,
ear leg altitudes sont varides, le plus clair des eul-
tures. Blle appartient & un gringo (4) Hollandais.

Nous descendons vers une vallée trés profonde.
Toul en has coule un magnifique ruisseau aux eaux
claires.. el nous voyons comment il se forme. De
splendides sources jaillissent des fissures du rocher,
Elles ne peuvenl que provenir des fuiles du lae
Atillan qui n'a pas d'émissaire.

L’'Ingénieur $.. ne nous épargne guére. Les Indiens
abatient les bananiers devant nous pour nous faire le
passage, avec l'inséparable et efficace machete.

Nous devons nous déchausser pour traverser des
ruisseaux.. Il faul ensuile remonler avec Ie soleil
tropical dans le dos, les deux cenis mélres que nous
avions descendu plus facilement.. C'est e mélier.

Retour, Cette fois le vent s'esl levé el les vagues
sont grosses : une petile Méditerranée |

(4 suivre)

(3) Plantations de café.
(4) Etranger (sens légérement péjoratif}.
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PROCES-VERBAL DE L'ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE ANNUELLE
du Dimanche 18 Mars 1956

Rapport moral du Président (1)

CHAPITRE 1

AFFAIRES COMMUNES
AUX INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES
ET AUX INGENIEURS DES MINES

§ 1. -— Sitation numérique et financiére de l'Association.

Le PC M, groupait | 535 membres au 31 décembre 1955, conlse
1.542 membres au 31 decembre 1954, soit une augmentation de 13
umtes oen faveur de YExercice 1955,

Cetla augmentahon d'effectf tmonire que lx witahte de I'Asso-
cuation continue ; elle est due a l'adhesion unamme des Ingenieurs
enirés e [955 o VEcole des Mines 6t a I'Ecole des Ponls ef Chaus-
sees, ams gque celle des Ingemeurs mntegrés dans les deux Corps
a davers thires. L'eniree de nos jeunes Camarades dans 1'Asso
cighen o ete marquee en novembre 1955 par une cordiale recep-
tton que leur a imie le Comite d'Admunistration o la Mmson
des X,

I fqut deplorer, en conire parue, les perles imputables aux deces
et a la demission de quelgues Camarades Ces pertes oni encore
duminué en 1955 de 9 unites l'eHectif des Socibicires Perpétuels,
effectif qui ne compte plus, au 1** janvier dermer, que (23 mem-
bres; il n'a pas éé jugé opportun de reprendre des nscriphtions
nouvelles de Socidicires perpetuels, suspendues mmmédiatement
apres ot derniere guerre

L'expose de notre Trescner vous précisera la siuation nume
ngue de notre Associahon, cins1i gue sa siuation fimanciece
Celle ;v est satisfaisante

A déicut du rétabhssement des colieations perpeiuellss, vous
avez, depws 1354, la faculté de verser a4 l'avence cmng fois volre
cohisahon annuelle ; celts mesure vous dégage pendont plusieurs
années consécuhives du soum de sdavoir s1 vous &les en régle
avec nolre Trésornier, c'est celw-c1 qui o pris ce soum et qu
vous fmt savor la situction de votre compie,

En 1955, les Bociétares avant usé de cetle faculté ont 4i¢ momns
nombreux <qu'en 1854, vous avez towours celte posmibilité en
1936 et je souhaiie quil en soit fmt largement usage.

Je remerce non seulement ceux d'suire vous gui ont acgquitle
normalement leur cohsation pendant 1'Exercice 1955, mous ausst
ceux qui, se corformant aux statuts, se sont dej® hibérés de leur
colisation de 1956, J'engage vivement les retardatoures, towours
trop nombreux, & se meitre avant la fin de ¢e mos de mars, en
régle avec noire Trésorer, ils &vileront des rappels désagrécbles
POUr VOus comme pour lui

Gréce & tous ces efforts, les loux des cohsations ont pu 105
ter inchangés et des plus moderés, 1nfémeurs & la fois gux moxuna
permis poar nos statuls el oux tqux fixés par d'ouires Groups-
ments comparables au ndire

Pargllélement, la renovation et lx revalonsabon du portefemlie
de l'Association oni ete pourswivis (hires en poriefewilles au fer
janvier 1956 : 2664 100 francs, contre 2 148 180 francs l'onnée
precedenties et contre 174 224 france o Ja Libération). Voire Comats
vient, en outre, de decider une nouvelle augmentahon du nombre
des hires en pertefeuille ; la valeur lotale de celui-cr va se irou-
ver mnsy cugmentée d'environ 360 600 francs et voismmer oinsi les
3000000 de francs

§ 2. —— Le Bullatia.

Lea resullats Dinanciers de I'edibon du Bullenn du P.C M. son®
restes sensiblement duns les previsions budgetaires de notre As
socicthon . les dépenses d'edition se sont elevees a 4.038 278 francs
el les recetles de pubhctte & 3 690 112 francs, soit un excedent de
depenses de 349.112 franes, pour une prevision budgeiaize ds
400.000 francs,

Le coniratl qui nous he cu fermier de loa publicatd depuis le 1ot
janvier 1949 continue & donner des resultats satsfousants, d'au-
tre part, 'Imponmeur vient de nous consenbir g parhr de 1956, un=~
bamsse senmble sur les prix de fourniture des papiers, celte four
niture représentant pres de la moihé des depenses dimpression
Ces resuliols confirment, celte annee encore, les dvacnfagez de le
formule adopiée pour Vedihich du Bulletin

Mmas, pour gu'un lel contrai donne ces resuliats sabsfmsants,
1]l importe de comserver au Bullehn son caractere d'informachon
fechnique générale Or, ce caraciere vieni encore recemment d'éilra
remis en cause et )'a: di demander lout specialement a tous nos
Camarades, par I'mmlermadiawres de noa Délégués de Groupe, de
neous onder & écarter une grave menace qu risguoit de poralyser
la porution du Bulletin.

Je me vois done amené & rencuveler, de fogon encore plus
pressante, mon appel de I'en dernter, en demandant & chacun de
vous d'opperier sa celloboraton ou Bullefin et de hm assurer le
volant d'arficles nécessaires a s rédachon Vous mderez cinsi
o conserver a notre organe de Licison l'mporionce ef la qualite
dans sa présentahon dignes de nos Corps  ious ceux d’enire vous
qui préporent, pour des revues spécighsees, une &tude complele
peuvent facilement en réserver un resumé ou un exiramt sur un
pomt porticulier pour noire Bullstn.

En dehors méme de ces éludes, loule letlre, toule note qui pre
sentent un intérét d'ordre général pour nos Corps sercnt les bien-
venues : relations de voyoge, dpergus d'ordre econocmugue, tout
ce qui peut coninbuer & Yanunalion du Bulletin

J'ol continud de rédiger une page mensuelle, sur des sujets
voriés pour rendre plus personnel et phis direct le contact gue
18 démre avoir avec choacun de vous

§ 3. — Tournées et voyagas.

Mos tournées se sont déroulées favorablemrent. Aprés la visie
de certumes réalisations rouhidres de la banleue de Pans et de
I'Aéreport d'Orly, & laxguelle un grand nombre dentre vous ont
procédé & l'occamion de notre dermiére Assemblée Générals, une
réception a eu lheu au nouveau sikge de l'Aédroport de Paris.

La tournde cunuelle du P.CM. sest effectuée comme prévue en
Algéme Le lieu avent ét chomsi a dessein, car déjd apparas
saient les premers symplomes des diffhiculids graves que nobre
pays éprouve dans ces départements d'outre-Mediterranee, S'ajou-
tont aqu trés grond mierét technique et tounishgue de o lcurnee,
netre Comité considérait celle-cr comme une mamfestahion d'etroie
sohdaritd avec nos Camarades du P.CMA., et de notre mntérdt
ecollechf pour ces dépariements. Malheureusement, les crconsiem
ves dn moment oni écorté du voyage un trop grand nombre ée
Camarades et le nombre rédumt, en delimhve, des purheipants,

n'e pas donné & cette mantestation toute Fampleur que le Comite

(1} Ce rapporl r'a pas pu, pour des raisons maldrielles, éire inséré comme il auraif dii en méme ftemps que le
procés-perbal de PAssembiée Générale Ordinaire Annnelle du Dimanche 18 Mars 1956, dont il est Pannexe (voir page 22

dn N* de Mai 1936 due Bulletin dn P.CM).
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aveit déaird, La tournde g'est copendant dérouldée dans des con-
dihons parimies, & excephon des condihons chmaligues, Nos
Coamarades du P.CM A, quu avaent fres ben orgamse la voyage
dans ses momndres défails, se sont montrés de bout en houl de
cehu-g irés cttenhionnés, de multiples receptions on! marqué nelre
passage 2 cesl ien plutft comme une délégaton du P.CM. tout
enher que les voyageurs ont été accuerllis. Je voudraus a celle
occasion remercier a nouvecu fcus nos Camarades d'Algéne, avec
leurs épouses, de leurs soins ei des ailentions qu'ils ont eues, et
Jeur dire que notre pensée trés amicale va vers eux dans les tra-
qiques événemenis qui ensonglantent en ce moment celle terre.

Acluellement, on procéde, pour lannée 1956, a la muse au pont
d'une tournée en Yougoslavie, avec V'ende de 1'Asscciahen des
Ingémeurs slovenes. Le programme en est, pensons nous ires
intéressant et lo centcune d'imscniplhions provisoues recuenlhes
pour celte lcurnée fait prejuger fovorablement de son succes

Enfin, )'espére cue vous serez nombreux demamn a la visite de
réalisations routéres dans la Heqien Pansienne, cing: qu'au diner
annuel de neire Associahion sous lo présidence de M. le Secre-
tenre d'Etat aux Travaux Pubhes et de M le Secretawre d'Elat a
1'Industrie et au Commerce,

§ 4. — Rapporis avec les Ingénieurs Eléves.

Le Comuté s'est siforcé de resserrer les lLiens avec nos jeunes
Camarades Ingemeurs Eléves.

Dans ce but, un apéntf organisé & la Maison des X a permis
de rassembier dans une ambwance franche et cordigle, les Inge-
nieurs Eléves et leurs oinés.

En outre, le Comité a estmé que des coniacts plus fréquents
pourrcient bire pns enire ces jeunes Camarades, pendant leur
stage dans deg Corps de iroupe, aprés leur sorhe de 'Y et avant
leur entrée & 1'Ecole des Mines ou des Ponts et les Camarades
exergant en provimce les fonctions d'Tngémeurs ou d'ingémeurs
en Chef.

Le Comuté fera par ailleurs tous ses efforts pour metive fin cu
declassement mndiciaire gui ftappe nos jeunes Camarades pendant
leurs etudes & 'Ecole du fent que contrawrement o lewrs Camara-
des des Corps milicutes, s ne soni conmdéréds que comme fonc
honnoires stagicires.

Enfin le Comié o donné une allenhon particuhere aux questions
denseignement & 1'Ecole.

§ 5. — Méthodes de travail.

Depwis V'an dermier, comme vous le savez, ie principe de rap
porieurs cheisis au sem du Cormté spéoalisés par najure d'ach-
vité ou d'étude, a é16 subshiué & celm des Equipes de iravaul,
dont le fonchonnement manguoi quelque peu de souplesse : c'est
amns guont été désignés l'an dernier & paraille époque des rap-
poertevrs, pour les questions relevant des Betrastes, des Achwnités
aéronauhques, de VElecinfication rurale, de la France d'Outre-
Mer, des Affcures Sociales, du Comité de Defense de i Fonchion
Publique, eic...

Le fonchonnement de ce nouveau systéme s‘est révélé sahs-
fmsant et en voire nom je remercierar les Camarades gul ont
bien voulu accepter d'y consacrer une parhe de leur activité.

En outre, le Comié a jugé opportun d'sxaminer dans le cadre
d'une docinne d'ensemble & élaborer, certmns grands problames
mtéressant 'avemur de notre Corps.

Un groupe d'Etudes genérales conshiué par quelquss Membres
du Comilé et guelques Camarades henévoles o examné les pro-
blémes suivants :

— Equipement router 4l en est résulié nolamment la motion
que vous «vez pu lire dans le Bullelin et dont je vous raparlerdss
por atlleurs),

— Réle que pourraient jouer les Ingémeurs des Ponts et Chaus-
sées ou sem des Services exténeurs du M.R.L. et inflechissement
C?Ii‘é}ﬂhf des programmes d'éiudes & IEcole des Ponis et Chous-
sées.

— Modalités de répartiton des ndemmiés accessouwes, celles-c1
devant s'adapter aux exigences crowssantes de lg spémalisahon
et & limportance acerue de grands iravaux d'Eigf, dans le do-
maine routier notamment,

— Probléme da VAdjoint-Technique, aetuellement forl inguidiant
du fmt que les bureaqux d'études se demumissent en cadres de
guchle au moment mé&me ou un irés gros effer! leur esi demande

- Projels du Mimistére des Finances en ce qui concerne la
substitubion du systéme de lo geshon & celu: de l'exercice ot a
U'mplaniation d'un contréle local des depenses engugées,

Pour chacune de ces queslions, une nole sommouwe a ele re
digee — ou est en cours de rédaction — pour étre remise ensuiie,
apres l'opprobohon du Comité, o IAdmmstralion Cenirale.

Celte omentation a rencontré non seulement l'approbahon, mais
mémea les vifs encouragements de I'Admimstration Centrale, qua
nous a d'ailleurs apporté 1'aide la plus précieuse en nous fourmus
sant un grand nombre de renseignements de bease, necessares
gux travaux de I'Equipe,

Le Comile du PCM se fehoite de cet espuii d'achive collaboie
fion et se plwl o1 a en remercier tout parlicuhierement MM les
Direcleurs Berncrd Renaud, Rumpler ot Leubiere.

Je voudrais enfin rendre hommage o noire Camarade Couteaud.
qui en créant, 11 y a quelgques anndes, une equups < Atnbuticns
générales », o montré gu'une Associalion comme la ndire se de-
vait, & ofité de son activile courante de défense des nterdis pro
fessionnels et maténels, de parhciper activement & l'etude des
moyens propres d assurer dux Ingénieurs de nos Corps, la plus
grande efficience au semn de I'Admimsirabion et du Pays

L'achvité du Comité dans ce domawne des Etudes (énerales n'en
est encore qu'Gt ses debuls; )espdre pouvolr, lors de notre pro-
chaune Assemblée, dresser un bilan plus large de ses activiles,

Lors de o discussion qmi cura hieu apres la leciure de ce rap-
port, les Camarades qui le désirent, pourront apporier toules
suggeshens concernant tétude des problémes devant figurer o
Yordre du jour des prochaines réumions du Comate,

Aptés celte Assemblée Générale, 1] serant désmirable gue le cous
ramt de ‘ces suggestions ne sinterrompe pas il y o 1 sans doute
mabére & un mmporiant développement d'ochvité de lo part des
Groupes Régquonaux, qui pourraient nous apporier une mde pré-
cleuse,

§ 6. — Les Groupes Régiongux,

La Bulletin o donné gquelques comples rendus de reumons des
Groupes Réquoncux. En dépit de la difficulté de réunir souvent
les Camarades, tous surchargés d'occupahon, il est certain que ge
sont dans de ielles réun:ons que ze resserrent nos hens amicaux
et que s'assurent le mienx, par l'intermediire des Délégués
réqonoux, la lhioison enire chocun des Sociétawres et le Comite
du P.CM. Il m'apparalt que chague Groupe réqional pourrani
fore au momms deux grandes réumons annuelles.

Je wvous avas eniretenn l'an passe de mes soucis pour lam-
mation du Groupe de Pans. En dépt de bien des ditficuliés, les
Camarades du Groupe de Paris sonl, plus encore que ceux des
Groupes de province, peu disponbles notre Cemarade Hene
Girasd o organisé deux réunons qui ont connu un trés vif succes,
l'une une sorbe-promenade en balean sur la Seine, I'autre une
sowrde buffet & la Maison des X,

§ 7. — Contacts avec les Finances.

Les Ingémieurs de nos deux Corps n'ignoreni pas linfluence
crossante de IAdmimsiration des Finances dans la vie des Ser-
vices et & cet dgoerd déplorent gue trop scuveni des réglemenlo-
ttons ayant des répercussions imperianies sur le fonctionnement
des Admimsirations dites ¢ depens.eres » soent elaborées, en
dehors de tout c¢oniact prealable avec celles ci, par des buregux
centraux n’‘ayant qu'une experience ou une conncussance insuf-
fisantes de la wie locale des Services

P'ol ce chmat dincomprehension ou de mefince regrettable o
bien des égards, entre deux Admumstrations gue pourfont leurs
fradiions et leurs sérieux devreneni au coniraire rapprocher,

Il nous a pare gue le PCM  pouvanl jouer, précisement porce
quil ne représente cucune gutonie officielle, un role certes mo-
deste, maois néanmoms utile dans le rapprochement entre fonc-
tionneures des deux Admimsirations - les nterlocuteurs compe-
lents ot de bonne for ne manquent m d'un cbié m de Fauire et
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ls Comité envisage de faciliter des réunions dans lesquetles les
idées et les suggestions seraient conironiées en toute {ranchise
dens une atmosphére de compréhension loyale et réciproque.

Des premiers coniccts ont déjd eu lieu dans ce sens pour exc-
riner les conséquences du décret n® 55-1487 du 14 novembre 1955
et de la circulaire du 17 décembre 1855 (substitution du sysiéme
de la gestion & celui de l'exercice et l'implantation de conirdleurs
locaux des dépenses engagées). Des idées ont été échangées en
outre sur l'dventualitd d'un budget fonctionnel qui permettrait de
simplifier la tiche des Services. Il est encore trop 16t pour préjuger
du résuliat de ces contacts; il n‘apparail pas en tout cas qu'ils
aient pu &ire nuisibles.

Je doéis préciser qu’'en facilitant ces coniacts avec les Finances,
le P.C.M. n'entend nullement se substituer & 1'Administration Cen-
trale, mais simplement 1'épauler par une action d'homme & hom-
me, qui n'irg pas plus loin que la confrontation d'idées cu de sug-
gestions d'ordre général,

Notra initictive a d'ailleurs &té wivement encouragée par M. le
Directeur Loublére, gui a bien voulu nous donner de précieux
copseils en cette matidre.

§ B. — Comité d’Etude el de Ligison pour la Défense de la Fon-
tion Pabligue.

Le P.C.M. @ continué & participer, comme les années précéden-
tes, & 'zetivité de ce Comitd, dont l'audience auprés des autorités
gouvernementales n'a cessé de s'affirmer.

L'article 31 de la Loi de Finances du 30 avril 1858 ayant prévu
une remise en ordre « des rémunérations de i fonction publigue »,
le Comité d'Etude et de Ligison o multiplié ses démarches pour
éviter que ceite « remise en ordre » indissociable, en faif, d'une
revalorisation des pelits traitements, ne se fasse une fois de plus
au détriment de la hiérarchie.

le méme Comité s'est surlout félicité de l'adoplion de larticle
32 de 'la méme loi, tendani & harmoniser cuiant gue possible les
rémunérations de la fonction publique et celles du secteur nationa
ligé (elles-mémes bien inférieures — esi-il besein de le souligner
— aux rémunérations du secteur privé). Le Comité d'Etude et de
Licison diffusera d'uilleurs incessamment une nouvelle brochure
suz le déclassement de la Foaction Publique, ce déclassement étant
cette fols surtout appréeié par rapport au secteur nationalisé.

Le Comité &'Ftude ot de Ligison o aussi continué & accorder une
attention particulidre & Vinjuste situation des retraités des cadres
supérieurs ‘de fonctionnaires; il o également décidé de mettre &
T'ordre du jour de ses travaux Vinsuffisance des frais de déplage-
ment allouds aux fonclionnaires, comparativement aux cadres des
auires sectours et des Administrations éirangéres.

D‘une manigre générale, cetie nouvelle année d'aclivité a mon-
Iré plus gue jamais l'ulilité et Veflficacité de la collaboration des
grands Corps et Cudres supérieurs de la Fonclion Publique pour
la défense de leurs intérédts communs qui, & ce niveaun, finissent
par s'identifier & l'intérét supérieur de la bonne administration
du pays.

§ 9. — Modilications apportées paor la Lol du 3 awril 955 au
Blatut général des Fonciionnaires,

La loi du 3 avril 1955 et sa circulaire d'application ont apporté
de sensibles modifications gu statut général des Fonctionnaires.

Ceatle loi assouplit notomment dans une large mesure les régles
relatives au détachement, & la mise en disponibilit, eic...

Il est désormais permis cux fonctionnaires comptanl ou moins
quinze ans de service ot désirant entrer soit dans une Adminis-
tration ou une entreprise publique, — dans un emploi ne condui-
sant pas au régime génédral de retraite, — soil dans un organisme
international, de se faire placer dans une position dite « hors
cadres » qui n'entraine pas lo rupture de leurs liens avec 'Etat
— ot ne s'oppose donc pas & une réintégration éventuelle — et
qui en outre lsur permet d'obtenir cumulativement deux pensions,
dent l'une & jouissance différée rémunérant le temps passé au
service de 1'Etat et l'cutre, les services accomplis dans leur ncu-
val emplod,

D'autre part, & ceux qui quittercient le service de l'Etat scans
remplir les condilions d’'une mise « hors cadres », est désormais

ouvert un droit & pension proportionnelle & jouissance différée,
simplement subordonné & l'accomplissement de quinze ans de
services eifectifs préciables,

Ces mesures sont complétées par des dispositions tendant :

10) & simplifier la procédure du détachemeni, notamment & foci-
liter la mise en service détaché des fonctionnaires appelés & effac.
tuer des travaux de recherches,

20} & assouplir les régles de mise en disponibilité, notamment
en auiorisant celles-ci dans les enireprises relevani de la com-
pétence de l'intéressé, lorsque l'activité qu'il vy exercera, pourra
btre qualifiée d' « intérdt public »,

3% & aménager les limites de cumul de deux pensions.

Nous ne pouvons que nous féliciler de ces dispositions confor
mes qux voeux que notre Association avait émis guant & un assou-
plissement des modalités de déport de nos Ingénieurs, propre a
favoriser la politique d'essaimage dont nous sommes partisans,

AFFAIRES PARTICULIERES
AU CORPS DES PONTS ET CHAUSSEES

§ 1. — Questions touchant au Siatut des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées,

19} Instruction du projet de Statut déposé par le P.C.M.

Je rappellerai tout d'cbord que dans le courant de 1854, le Co-
mité avalt entrepris et mené & bien dons de brefs délais une
relonte compléte des profets de Stotut élaberés en 1949 ot 1950
par l'Adminisiration et le P.C.M.

Ce projet avait 4té soumis dés le début de 1955 & la Direction
du Personnel.

Celle-ci ne nous a pas encore fail connailre son peoint de vue,
bien qu’'dt plusisurs reprises nous soyons intervenus auprds delle
pour lui signaler Yintérét gu'attachent les Ingénieurs des Ponis
et Chaussées & disposer enfin d'un Statut.

En dépit de ce ratard les Camarades peuvent &tre assurés de
la vigilance du Comité en ceite affaire qui reste cu cenire de ses
présccupations.

Le Comité formule le veeu que cette Assemblée Générale soit la
derniére avant que le Sialul ne paraisse.

2°) Décret supprimant les classes d'Ingénieurs en Chel.

Une bonne nouvelle néanmoins en matiére de Statut : c'est la
parution du Décret du 22 octobre 1985 qui a consacréd la sup-
presgion des classes d'Ingénieur en Chel. Un arréié du 27 oclobre
1955 a fixé le nouvel échelonnement indiciaire des Ingénieurs en
Chei des Ponis e Chaussées -— comme suite au décret précité.

Ces deux textes gqui prennent effet & poriir du 1*f septembre 1955
sont l'aboutissement de longs efforis de la part du Comité et de
1'Administration et je ne doute pus que les bénéficiaires en ont
apprécié les résultats tangibles.

39) Cluasse exceptionnelle des Ingénieurs refraitos.

Le decret du 16 novembre 1953, complété par forrété du 24 avril
1954, o insteuré, comme vous vous le rappelez, une « hors classe »
pour les Ingénleurs ordinaires anciens, avec effet rétroactif &
partir du 1°7 juillet 1950 ef avril 1954 onl pu éire promus rétroac-
tivement &4 la « hors clusse » et bénéficier ainsi d'une retraile
plus substantielle, puisque liquidée sur la bose de Yindice $58.

Malheureusement, les Ingénieurs mis a la relraile avent le I+
juillet 1950 ont été exclus de celte mesure, l'Administration des
Finanees prétendant que toute assimilotion e ces Ingénieurs &
des Ingénieurs hors clusse étcit impossible, étant donné que la
promotion & la hors clusse a leu exclusivement au choix, l'effectil
de cette classe étant au surplus lmité & 8% de l'effectif total du
Corps. -

Le Comité a estimé que cet argument n'était pas dirimant ¢ar
1'Administration pourrait sans doute fgire statuer les Commissions
d'avancement « rétroactivement », en se tenanti en ouire cux
pourcentages maxima invoqués par les textes,

1’ Administration n’étant pas revenue sur son point de vue initial,
je Comilé c engagé un recours*devant le Conseil d‘Etat .

Nous attendons la suite de ceile procédure.
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49 Cous des Ingénleurs T.P.E. devenan! Ingénieurs des Ponts et
Chaussées.

Le Comité du P.C.M. occorde toujours'lq plus grande attention
au cas des Ingénieurs T.P.E. passant Ingénieurs des Ponts et
Chaussées, Comme on le sai, ces Ingénieurs ne recoiveni, aprés
Jeur nominatien au ograde d'Ingénienr des Ponts, gu'une indem-
nité gompensairice et doiveat rester pendant trés longlemps au
méme indice du liou de continuer & progresser normalement dans
la grille des indices, au fur et & mesure de Yaccroissement de
feurs années de service.

Celte anomalie, netre projet de siatui doit la faire cesser. Mais
récemment encore, pour avoir propesé & ‘Administration Centrale
un projet de décret réglant cette question au cas oll, pour quelgue
cause que ce soit, l'odoption du statui d'ensemble ne devait in-
tervenir gue dans quelque délai,

§ 2. -~ Unité du Corps.

L'action du Comité en faveur de l'unité du Corps des Ponts at
Chaussées a également trouvé matiére & s'exercer dans l'organi-
satien du Service des Travoux Publics des Territeires d'QCutre-Mer,

Le Ministére de la France d'Culre-Mer avait en effet institué il
¥ a quelgues années, un recruiement direct & la sortie de Poly-
technique, qui s’‘cjoutail au recrutement traditionnel des Inge-
nieurs des Ponts et Chaussées. Les besoins et les idées ayant
avolué depuis lors, il semble gque nous peourrons cbienir l'Gbro-
gation de ce deuxidme regrutement, au resie suspendu depuis
deux ans, ainsi que lintégration des Ingéniewrs Principaux des
Travaux Publics, recrutés sous le régime des dispositions incri-
minées,

La demande en o été formulée par l"Association,

§ 3. — Bémunérations — Cumuls.

Le décret du 11 juillet 955, pris en application de Il loi du 3
qvril 1855 (charges communes) a cménagé la réglementation sur
les cumuls de retraites, de rémunérations et de fonclions.

Cr ce nouveau décret abroge explicitement en son article 4 l'ar-
ticle 10 du décrei-lol du 29 octobre 1936 qui a posé le principe du
lraitement fictif mojorant le traitement & prendre comple pour le
calcul du plafond du eumul,

Sans doute le nouvecu décret élargitil de fagon sensible le pla-
fond de cumul pour Yensemble des fonctonnaires: cepsndont la
suppression du traitement fictif pouvrrait avoir pour effet de défo-
voriser les limites de cumul de certains postes,

Le Comité est donc infervenu cuprés de l'Administration Cen-
Irale pour lui demander d'obtenir du Ministére des Finonces qu'a
titre provisocire et en principe jusqu’& la mise en vigusur de lcr-
ticle 32 da la loi du 3 qvril 1955 préveyant une hormonisation
des rémunérations des secteurs publics at nationcalisés, les Hmites
de cumul soient caleulées selon oncienne rdgle, lorsque celle-ci
joue plus favorablement.

En outre le Comité est intervenu pour que certgiftes rémunéra-
tions de caraciére privé — expertises, arbilrages, etc.. — ne
solent pas prises en comple dans le calcul des ecumuls.

Le Ministére des Travaux Publics est intervenu: aprés unotre
demande auprés du Ministére des Finances : nous ne savons pos
encore la portée des textes qui voni intervenir & ce sujetl.

Par ailleurs notre Comité reste irds atteniif & la portée des di-
Hicultés soulevées par le Minlstdre des Finances pour Yapplico-
tion au Service du Génle Rural de I'homclogue, intervenue en
juillet 1855, de notre loi de 1948 sur les rémunérotions ccessoires.

1s:refus d'application de telles rémunérations & des travaux sur
lesquels un contréle est déjdt organiquement exercé, pourrait en
offet {Gcheusement se répercuter sur les errements en cours dans
nos Services.

§ 4. — Rapports avec les Ingénieurs-Conseils.

En vue d'aplanir certuines difficuliés surgies entre nos Services
et les Ingénieurs-Conssils, des contucts ont -&té ‘pris. avec. ces der-
niers pour lu mise au point d'une convention type torrespondant
au cos ol 1'Ingénieur-Conseil est chargé de Iétude des- projets et

le Service des Ponis el Chaussées de la surveillonce des travaux,
Ces pourparlers ont abouti et les Ingénieurs des T.P.E. ne se
sont pas opposés au projet de convention lype ainst élaboré,
Cette convention, n'esi pas, je tiens & insister l&-dessus un
contrat qui s'impose nécessairemeni, mais simplemeni un modéie
auquel, on peut recourir dons certains cas difficiles.

§ 5. — Réle des Corps des Ponis ef Chaussées au sein du M.R.L.

Le Comité du P.CM, a dit deployer une vigilance accrue, en
cette matiére, depuis les derniers mois de 1955.

En effet, la loi, fizant le budget 1955 du M.R.L., avait enjoini
&4 celuici de présenter avant le mois d'cctobre 1955 un projet de
création de cadres permanents, destind & remédier & lg situation
provisoire et confuse qui régne depuis la Libération.

Le Cabinet du M.RL, envisageaii alors la c¢réation d'un cadre
supérieur unigue d' « Ingénisurs-Urbanisies » compélenis dans les
trois branches essentielles de la consiruciion, de l'urbonisme ot
de l'aménagement du territoire, recruiés en majeure partie & Io
sortie de I'X et se perfsctionnan! ensuite dans une Ecols d'appli-
cation appelés « Ecole Nationale de lg Construction et de 1'Amé-
nagement du Territoire ».

Le Corps ainsi projeté devail comprendre 300 personnes donk
30 Ingénisurs Généraux, 195 Ingénisurs en Chel, 165 Ingénieurs
ordinaires : le recrutement initial devait s'effectuer par intégration
des cadres actuals qui appartiennent, comme on le sail, aux deux
Corps des Inspecteurs d‘Urbanisme et Urbanistes en Chef d'une
part, des Ingénieurs, Ingénieurs principaux et Ingénieurs en Chei
de la Reconstruction, d'aquire part.

Un tel projet ne pouvail nous laisser indifférent.

Le besoin d'un Corps & recrutement! stable et homogéne est par-
faitement compréhensible pour un Ministére dont les téches
tendent & devenir permanentes. Cn peut toutefois se demander
si ce Corps doit obligatoirement &ire nouvecu, ou cu conirafre,
s’il ne serai! pas possible d'utiliser plutét un Corps déid existamt.

La multiplication des Corps présenie en effet, du peint de vuo
de lorganisation adminisirative et sur lé plan local notamment,
de séricux inconvénients : elle aggrave les problémes de from-
tigre, complique la thche de coordination des Préfets, rependant
qu'slle se traduit pour le hudget de I'Etat par des dépenses sup-
plémentaires. En outre, des Corps irop nombreux risquent tous
d'étre de gualité médiocre, un Corps ne pouvant se développer
harmonieusement que s'il possdde une certaine assise. B

Précisément, dans le cas qui nous accupe, il nous est apparu
que le Corps des Fonts e! Chaussées, moyennani peut-8ire un
léger infléchissement des études & 1'Ecole Nationcle des Ponis
of Chaussées, a vocation pour constituer les cadres supérieurs du
M.R.L. ¢ar dans les trois domaines de base du M.RL., consiruc
tion, urbamisme, aménagement du Territoire, les Ingénieurs des
Ponts et Chaussées ont déjd ou pourront acquérir facilement une
compéience suffisante cussi blen technique, qu'administrative, A
Fappui de cette thése, je précise d'ailleurs gu’on availl envisagé
au départ de faire suivre aux Eléves ¢ Ingénieurs-Urbanisles »
I'enseignement de VEcole des Ponis et Chaussées, qui comporle
déjéa, comme vous le savez, des cours d'Architecture et d'Urba-
nisme et dont beoucoup d'autres cours traitent déj& — ou pour-
raient trailer meyennant une trée légdre cugmentation du nombre
des lecons — de problémes se rapportant & la jconstructions fmme-
bilidre (Matéricux de construciion, Procéddés généraux de cons-
truction, Constructions métalilques, etc..).

Cetie extonston du rble du Corps des Ponts ot Chaussées com-
porterai! néonmeins une obligstion de notre port @ accepter Vine
tégration dons notre Corps d’un certain nombre de cadres actuels
du M.R.L. — choisls tant parmi les Ingénieurs Principoux et les
Ingénieurs en Chef du M.R.L. que parmi les Inspecieurs de I'ur-
banisme, les wrbanisles en chef,

Le Comité avalt 1 une grosse responsabilité & prendre : il n'a
pas hésitd & accepter l'édventuclité du sacrifice gue consiliue Vin.
tégration, cor il a estimé que la création d'un nouveau Corps dis-
tinct du nétre, & recrutement stable et de bonne gualité, s'sccupant
enfre auires d'Améndgement du ferritolre ot d'Urbanisme, serait
de nature & réduiré le néire & un réle d'exécutan! ! dans une ielle
hypothidse, Tes Ingénieurs des Ponts et Chaussées n‘guraient plus
én sommé, poir prendrs une image concréte, qu'dr poser des



pierres ou des tuyaux la ol d'aulres le leur indiqueraient. En
cutre, un grand Corps comme le ndire ne peul se désinléresser de
problémes aussi importanis & l'échelon national que celui de la
construction immobitidre, qui implique chagque année mainlenant
des dépenses de plusieurs centaines de milliards.

Une fois cefte déclision prise -— et encore une fois je souligne
que nous ne nous sommes nullement dissimulés les socrifices
qu'elle comportail — nous avons pris coniact avec le Cabinet du
M.R.I. de l'épogque pour lui faire part de notre pesition. Notre
proposilion a recu le meilleur aceueil, mais la chute du Ministére
a malheureusement tout remis en cause. Nous avons donc reptis
ces derniers jours contact avec le nouvegu Cabinet et il est en-
core {rop 16t pour préjuger de la suite des événements : comme
vous pouvez limaginer, notre suggestion ne renconire pas une
approbation undnime parmi les cadres getuels du M.R.L.

Si une solution d'ensemble, conforme & ce que je viens de vous
exposer, ne pouvait étre odoptée dans les mois qui viemnent, nous
nous efforcerions de foire prévaloir des mesures parctielles qui
permettraient qux Ingénieurs des Ponts et Chaussées dlessaimer
plus nombreux gqu'auparavant au MR.L. A cet égard, il paralk
trait hautement souhaitcble que soit aboli le décret du 18 sep-
tembre 1953 «ui interdit le cumul des fonclions d'Ingénieur en Chef
et de Délégué Départemental.

En méme iemps, notre intention est, quoi qu'it arrive, de de-
mander un certain infléchissement des 4tudes & l'Ecole des Ponts
et Chagussées, de fagon & affirmer encore davantage lo compé-
tence des Ingénieurs des Fonis et Chaussées dans les domaines
prepres au M.RL. A cet égard, on ne peut d'cilleurs que se
iéliciter de l'évolution inlervenue ces derniéres années dans les
programmes d'enseignement ¢qui comportent déj&, ainsi que je le
rappelais fout & 1'heure, des cours d'Architecture et d'Urbanisme.

Je ne pense pas que cet iniléchissement doive occasionner des
chongements imporianis dans les programmes et c'est 14, je crois,
une auire preuve que les Ingénieurs des Ponts et Choussées sont
dés maintenant aptes & former les tadres supérieurs des Services
extérieurs du M.R.L,

Je précise, pour terminer, que nous avons consulié le Syndicat
des Ingénieurs T.P.E. sur cette imporfanie guestion cui les intd.
resse, sinon au méme degré gue nous, du moins suflisainment
pour qu'ils gient leur ot & dire. Nous aveons renconiré chez eux
une parfdaile communaulé de vues.

§ 6. — Aviation Civile st Commerciale.

Dans le domaine de I'Aviation Morchande, les douze mois &cou-
1és ont éié marqués par d'importants progrés accomplis dans des
domaines relevant directement ou indirectement des Services des
Ponts at! Chaussées, Bur le plan administrati, l'iniroduction des
demandes de concessions présentées par les Chambres de Com-
merce dans le cadre du décret du 24 septembre 1953 o &6 aotive.
ment poursuivie par la Direction des Bases Aériennes du Secré-
fariat Général & lUAviation Civile et Commerciale. Les travauz
entrepris sur les aéroporie d'Orly, du Bourget, d'Alger et de Nice
pour ne citer que les principaux, se sont développés dans des
conditions satisfaisantes. Cependant, l'activité de laviaiion mar-
chande o #16 treublée soit par des menaces de gréve, soit par
des gréves effectives qui ont contrecarré les efforts accomplis,

Dés le mois de février 1955, des difficultés se sont é&lovées &
propos de Vétude de texte tendant i modifier 'organlsction de 1o
Direction de ia Navigation Aérienne du S.GA.CC. Tes textes
étudiés avaient pour but de ceniraliser davaniage le conirdle de
la circulation aérienne et de créer, au moins en métropole, un
organisme chargé d'assurer V'unité dlexécution dens les différents
géroperis ou oéredromes. Les textes & 1'étude avaient soulevé des
centres de contrSle réglonaux (Parls, Aix et Bordeaux) et sur les
objections de la part des représentants des six corps de Ia Navi-
gation Aérienne qui sstimaient gque, l'orgeamizsation nouvelle mein-
tenant la eubordination de ceriains Services locaux & des Direc-
teurs d'céroport, on tendait & « départementaliser » la circulation
adrienng et imputaient les défuuts supposés de celle organisation
4 Vinfluence des Services des Ponts et Chaussées.

Le 8 novembre 1355, I'Union Syandicale de I'Aviclion Civile
deécidait une gréve illimilde & partir du 10 novembre. Elle é&lait
blentdt sulvie par les qulres organisations syndicales, ¥y compris
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le Syndicat des Ingénieurs d'Exploitaiion dont le rang hiérorchi.
gque est upproximativement celui des Ingénieurs des Travaux Pu-
blics de 1'Etat, affiliés & la Conlédéraiion Générale des Cadres.
Les Ingénieurs de la Navigation Aérienne n'entraient pas en
gréve mais la soulenaient ouverlemeni et participaient, par plu-
sieurs porte-paroles & foutes les discussions du Comité de gréve
et offiaient ow Ministére leur « médiction pour résowdre
conflit ».

Parmi les revendications figuraient notamment des relévements
de rémunérations, la régularisation d'un nombre Imporianl de
situaiions administratives, le transfert de lo gestion de tous Jes
personnels de lo Navigation Aérienne & 1'Administration Centra'e
du Secrétariat Général & VAviation Civile et Commerciale {celte
mesure visait en particulier I’Aéroport de Paris et les Aéroporls
principaux de Marseille et de Bordeaux dont les diresleurs admi-
nistrent localement le personnel de la Navigalion Aérienne ~— pour
mémpire, les Adroporis de Paris ¢t de Marssille ont powr Direc-
teurs des Ingénjeurs des Ponts et Chaussées, VAéroport de Bor-
dequx un Ingénieur en Chef de la Navigaiion Aérienne — et
enfin, le retour de foutes les activités d'exploitation des aéroporis
aux seuls corps de la Navigation Aérienne,

Cette dernidre revendication a particuliérement retenu l'atten-
iton du P.CM. Elle o en effei pour cobjet de revenir sur les décrels
de 1949 qui avaient confié l'exploitation commerciale des adro.
ports & Jo Direction des Bases Aédriennes et qui tendaient impli-
citement & conférer localement les fonctions de gestion sur les
aéroports aux Services locaux des Ponis et Chaussées ou, sur les
aéroports concédés, le contréle de la concession & nos Services,

Cn sait que cetle gréve a durd 55 jours ef qu'elle n'a pris fia
gue lorsque le Gouvernement edt mis en pluce un service suppléiif
de conirdle de la circulation cérienne poar les militaires.

Sur le plan {inancier, ceriaines satisfactions ont pu étre don-
nées Gux intéressés,

Sur le plan de Yorganisation des Services, lo Ministre décida de
conslituer une Commission d'étude, dite « Commission Hutin »,
composéa dun Préfet président, d'un Conseiller d'Etat et d'un
Conseiller & lo Cour des Comptes.

Une délégalion du P.C.M. a été enlendue par la Conmission.

Sans qu'on pulsse faire éiat de conclusions qui, d’aillsurs, n'onl
pus eucore élé déposées officiellement, on peul indigquer eue, si
ia Commission o reconnu le bien-fondé du sysléme des concez-
sions ou des étgblissemenls cutonomes, clle a en régle générale
fendu & domner en partie satisfaction aux revendicaiions des
Corps de la Navigation Aérienne. Selon les déclarations que 'wu
de ses membres « faites récemment & une delégation du P.CM.,
ie Corps des Ponis el Chaussées est un ¢« grand corps » qui peu!
laisser au peti! corps de la Navigation Aérienne quelques activités
sur Ies aéroporis.

Or, {1 ne s'agit pas tellement pour les Services des Ponis et
Chaugsées d'abandonner les aéroporis puisgqu'on conlinuerdil,
selon les vues de la Commission, & leur confier I'exécution de tous
les travaux, C'est dire fue la Commission o cru possible que les
ouvrages aussi complexes et scuvent aussi importents que sont
ceux des aéroports (il ne s'ayit pos ssulement en eifet de pistes
cu de voles de ciroulation mais cussi de bAtmenis d'aérogares,
de cenirales électriques, de cenirales thermiques, de hongars,
d'entrepbis) soient sans Inconvénient confiés- & un service cons-
frucleur, et remis ensuife, pour usage, & un servico utilisateur,
Le P.CM. n'ag pas manqué de soulenir vigourcusement de 1lim-
possibilité de la séparation sur le plan local de la construction
el de 'utilisgtion, Au surplus, l'organisation proposée par Iao
Commission ne iendait rien moins qu'd aggraver les difficuliés
exisianies, la confrontation du service constructeur (Ponis el
Chaussées) et du service wlilisaleur (Navigation Aérienne) deve-
nant pour ainsi dire permanente et tendent & rejeter de l'un &

Uauire la responsahbilité des dafectuesitéds, c’esti-dire & supprimer

le

" pratiquement toute responsabilité. Par cailleurs, il est évident que

si jes Services du coniréle de lo circulation aérienne doivent étre
nécessairement centralisés et fortement charpentés qu point de vue
éludes t Yéchelon central — ce gui implique une formation et une
organisation toutes différentes de celles des Ponts et Choussées
— par conire Vexpleitation locale exige des Services déeentrilists
dotés des délégalions suffisanles el entourée d’ure administration
suffisamment siable.’
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1 est prémaiuré de dire quelles seront les conclurions du Gou-
vennement. Nous savons que le Secretorre Général & I'Aviation
Civile et Commerciale a, de son cile, presenie un projet de reor-
gamsaiion et que ses conclusions sont actueilement confroniées
avec cellas — provisorres — de la Comimssior Hutin, Le P.CM,
ne s‘est pas contentd de suivre le déroulement des dvenements
il est ntervenu & plusieurs reprises et il conhinue d'intervemir
pour défendre les principes d'ure organisahon scme et susceo-
fible de fonchonner avec le mmmmum de heuris, en conservant
comme objechf principal Feconomie des exploitciions et le man-
hen de lintérét genéral dans le respect des inléréis locoux.

§ 7. — L’Egquipement routier.

L'wnnée 1955 a vu, s1 l'on peut dire, la « conscolidation » du
Fonds Rouher gw mantenant, espérons-lel est eniré dans les
mosurs @ les taux de prélévemeni des tuxes nférieures ont éte
fixées par une iol non seulement pour 1955 mas cussy pour 1955
et 1857. Cn ne peut gue se feliciter de cette continuld qui est
indispensable & toute plamfication qui veut reposer sur des bases
logacues,

II n'en reste pas momns qua ies credits actuellement affectés
aux routes parmssent nsuffisants pour adapter le réseau routier
au rythme gu'exigerait le développement de la cwculation moio-
risée : 1l est donc prebable que dans les dix ou guinze Aans qul
viennent - dcrlé le Fends Rouher gura doubléd de volume — un
appel & l'emprunt devra éire effectué pour le financement de la
construchion d'un resequ d'autorcules.

Les fravaux rouhers & réaliser danz les prochames annéaes
deviment donc atteindre des velumes importants. Nous ne poo-
vons que nous en Iéhciter, mons 1l importe que, dés momntenant,
les Services routiers soient armés pour fawe face & ce trés sensmible
surcroit d’'cetivité.

C'est pourquer le Comuté dans une mohon parue doms le Bulle-
iin de novembre o cru devew athrer l'attertion des Camarades
sur 'importance des la tiche qu les attend. Le Comié a pu s'as-
surer it cetle octcasion que VAdmimsiration Centrale ferot {out
son possible pour seconder cet effort cxcephionnel demandé aux
Ingénreurs.

§ 8. — Tranche Rurals FSIR.

Vous savez qu'une tranche du FSIR, modeste en ses débu's,
« eté préve a parbir de 1955 en faveur de la voine rurale,

IL avert déia fallu intervenir energiquement pour qu'a l'epogue
la vote lqislabf décidant de cetfe tranche, ne conile pas & I'Agoe
culture le soin de la réparir,

Cette réparhtion o #i¢ laissée hinatement gu Mimstére de IIn-
lémeur, tuteur des communes, aprés qvis du Muustere de VAgn-
cultura,

Dés la créaton de cette tranche, )'am cru nécesscure dattirer
spécialement I'atiention des chefs des services routiers sur lan-
térét quil y avent pour eux & porbaper d'une facon active o
'étlbhissement des progremmes de travaux sur chemins rurcux,
pus ensuite dans l'exscution de ces fravoux.

Notre Corps a en effet vocation pour tous les travaux de voire
el la dispersien en ce domaine nisquant de condwire & de regret-
tobles emmétements.

lots de la reparhtion méme du Fonds, le Minmstére de YAgr
rulture a soulevé des difficultés ef a prétendu por Yorgane de
son Comité de la voime rurals, voulomr s'assurer & l'échelon cen-
tral le monopole de ia réparbion C’eut été d'mlleurs une aiteinte
grave portée qux prérogatives des collecthivités locales, et o
cri encore indispensable d'alerter & nouveau les chefs des Ser-
vices routiers dont Vociion comuguee guprés des préfeis et repre-
sentanis locoux a abouh au memns pour I'cnode 1955, & l'abanden
de ces prétentions de 1'Agriculiure

§ 8. — Conirdle des Distrihutions d'Energie Elechique.

L'atteniion de votre Lomile a cte atlirce par un de nos Cama-
rados sur les consequences de lg cnculame missmnmsienelle du
16 avrl 1955 en ce qui concerne la prniorile accordce aux pro-
grammes du Miusiere de 1'Agriculture par le fonds d’amorhsse-
ment des charges d'électnfication.

Voitre Comuié o donc attire sur ce pomnt l'attention de M, le Ds-
recteur de l'Eleciticité en luy proposant que les programmes de-
pendant ou non du Mimstere de Agriculture soent elabores en
conferences mixies entre les Ingémieurs du Contrdle et les Inge-
meurs du Génte Rural, conformement d'wulleurs ¢ l'mstruction du
18 jmllet 1951,

Votre Comaté a égulement eté informe des gquesiions posees par
la Cour des Comples en c2 gqur concerne l'etendue des téches
assurdes par les agents du Contrdle mumecipal, les responsabiliies
encourues & cette occasion et les remunerations aurquelles :ls peu-
vent prétendre actuellement.

Votre Comtéd o été informé des elemenis de reponse qu: ont
été soums & l'attention de M. le Directeur de I'Eleciricite, concer-
nant \mportance des 1aches du contréle communal en mahere
d'aqutorisation de construction, d’examen de cahier des charges, de
contrfle de 'Eiat du réseau comme d'aulleurs du réle du conirdle
municipal en mahére tarifoare.

II a été égclement exposé les responsabihites fechmiques ei
morales du Service du Contréle comme des frecus qui peuvent étre
engagés & cette occasion.

A cetle occasion, je pense uhle de préciser, pour éviter toute
équivoque, le curgciére geéneral gue doit assurer et que dott con-
server le Service du Cenirdle.

Certes, la nafionalisahion des Societes de preduction de trans-
port et de disinbubon d'énerqie électrique -~ régies oxceplées —-
n'a pas pu ne pas modifier le réle ancien du Service du Contréle,
sans que celurcr sei pour autani devenu inuhle.

11 est mdispenscble gqu'en dehors de VEDF, gqut ne peut &ire
jge et partie, un Service iechmgue gualfié examine les deman-
des et réclamations des autoritdés concédanies et des usagers gquant
& leur ben fondé et & la smte gm peut leur étre donnée.

De plus, la demande crowssante d'énerglie oblige ED.F. a ren-
forcar constamment ses moyens, Ces renforcemenis mdispensables
peuvent se heurter & des mtéréis léqihimes et IAdmimstration a &
arkatrey. Neotre Service revendique cette mission owr est de sg
compétence.

§ 10. «— Serviges en Tunisie, au Maroc.

L'atieniion du Comité a éle pariicuherement atfres sur la sttucd.
tion des Camarades en Service en Tumsie ef au Marce el dont les
condihons d'emplol se sont ircuvees ou vont se irouver mediiiees
du fot de choangement intervenu dans les rapporis jundiques en-
tre ces pays et lo Métropole. Certains de ces Camarades ayant
envisagé de renirer de leur plemn gré en Métropole de crainte
d'dtre obligés de quatter ces Ternitowes & un moment oi leur reca-
sement seraut difficile, le Mmustre des Travaux Publies leur «
donné l'assurance gue des mesures serarent prises pour gue leur
mainien dons lesdiis terrrtores ne puisse en aucun cas leur nuire
pour la recherche uliéneure d'un nouveau posie.

Dautre part i« lor due 7 cofit 1955 complétéa par un réglement
d'Admimistrahon Publique du 19 octcbre 1955 a fixé

— dune part les conditions dans lesquelles les fonchionnaires
de nahionalité frangase des cadres ifummens seraient antégrés
dans les cadres métropchitains,

-— d'gutre part les condihons de reclaossement dans leur Admi-
mstraton d'ongine des fonchionnaires des cadres métropolitamms
détachés en Tunme,

Lz Ministre des Travaux Publics est, sur las instances du PCM,
intervenu cuprds du Ministre chargé des Aflaires Marocaines et
Tunmisiennes pour obtenir de parhciper 4 la Commsssion créee par
lI'article 4 du Reéglemeni d'Admumstrabon Publique et chargee
d’étudier en déia! ces condihons dfintégration et de reclassement,
Bien qu’il n'ait pas obtenu sahsfochion sur ce pont, le P.CM,
s‘efforcera de swivre le travel de cette Commussion dans la me-
sure oit il intéresse nos Camarades,

§ 1. — Service de Colomsation et des I'Hydraulique en Algerie

Javais deya evogue colte queshon Pan passe Conunée wvous
le savez, une des grandes octiviies des Services des Ponts el
Chausseas en Algene réside dans les gquestions de Coloenisation
et d'Hydraulique., Nos Camarades ont accompli ie-beas une couvre
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remarquable : consiruction de nombreux barrages, wsnénagement
de periméires rngues, forage da puits, etc...

La Direction de la Colonisation et de l'Hydrauhque ayant dans
ses aiitnbutions de nombreuses queshons d'ordre agricole en
extension consiants, 11 etegt envisegé depuis un certain nombse
d'années de lu adioindre des Ingémieurs du Génie Rural.

Un premier iapport sur la perticipahon des Ingemeurs du Génie
Rural aux tiches de la Colomsation et de VHydraulique avait
eté produt vers 1952, & la demande du Gouvernement General,
par un Ingemeur général du Géne Rural.

A la suite de ce rapport, 'Administration Supénieure Algerienne
envisageait donc l'mplantchion d'un mportent échelon Géme
Rural; toutefois, devant l'cpposition des Services Fincnciers de
la Métropole, elle ne pouvait obienir er premuere etaps qu'un
nombre lmmité de postes budgétawres : guatre Ingemeurs en Chet
et s1x Ingémeurs du Géme Rural.

Mais les modalités dinstallation de c¢es Ingsnieurs au sem
du Service de la Colemsation ot de I'Hydraulique ont creé d'im-
portanfes difficultés.

Le Gouvernement Général décidait en effet — par une circu-
lawre du 1or février 1955 — de metire & la ite de chague Circons-
cription et de chague Arrondissement deux Ingémeurs {un Ponis
et Chaussées et un Génie Rural), placés sur le méme plan, sans
prédominance de 'un ou de l'auire et disposani en commun des
bureaux & Ieur échelon et ayant auionté sur las subdivisions,
ultime échelon organique confié & un seul Ingéneur responsdable.

Ainer se trouvail instauré un systéme « bicephale », absclument
contraira oux principes é&lémentamres de l'organisation odminis-
trative, La cuaculaire du 1% fdvnier 1955 provogquont done une
émotion considérable parmi tous nos Camarodes du Service de
la Colonisction et de I'Hydrauligue et cec: d'auiont plus qu’ells
paraissent contraire cux principes posés par le Décret du 18 codt
1857 concernant Vorgomisation de ce Service

Le P.CMA., — Section Algérienne da noire Assomation -— est
mtervenu cussiiét cuprds du Gouverneur Général A Ic demande
du P.CM.A. nous sommes nous-mémes nfervenus duprds du
Ministére de I'Intérieur,

A la suite de ces démarches, la conshtuhon d'une Commission
d'arbitrage restreinte, composée de hauts fonctionnoures des Fs-
nances, du Conse:l d'Eiat, était décidée.

Le rapport de cette Commission {présidée par M. Moapellol} o
&té déposé récemment mos nous n'avons pu en Gvoir conndals-
sance : de toute fagon aucune déasion défimtive n'c encore &té
prise par le Gouvernement Général

Etant donné comme je le rappelmis tout & Theurs, que la oir-
culire mise en cause parait contreire & la réglementiation en
vigueur, 11 & paru prudent que, nonobstant 'issue des démarches
cmicbles déid entreprises ou & entteprendre encore, das recours
contentieux solent formulés devant les fribunaux administratifs.

Un premier reccurs a eté deposé par notre Camarade Barbet
devant le tribunal admumstratf Q'Alger. Notre Comité - et )'es-
pére gue vous l'approuverez — a demde d'engager netre fsso-
c:ghion par un recours en ntervention sur le recours Barbet, dont
1l prendra d'ailleurs les frais a sa charge

§ 12. — AfHaires jntéressant les territoires d’Ouire-Mer.

L'annés précédente a etd signalee l'uctlon mesnee contre un de
cret gqui donnmt gux Services du Géme Rurel doans les Termiouwes
d'Outre-Mer des altnbutions vagues mas exagerement eotendues
par rapport & celles du Corps des Travauxz Publics de la France
d'Ouire-Mer, doans lequel sont detaches pres de 100 de nos Cama-
rades. Une curculare d'appheation o délimite les champs d'ac
non respectis des deux Services en conservant les siuctions qui
s'étanent crées en l'absence de textes précs Les disposihion:
adoptés ont paru admissibles aux mnféressés et cu Comile.

D'autre port, une démarche o été faite en janvier 1956 powr
ohtenir que les Ingémieurs-Eldves, soumis & l'engagement de Ser
vige Ouire-Mer soient effectivement traités comme leurs Camara
des métropohitcuns, dlors gu'ils subissent cctusilement des ennus
metériels arritants qui n'ont d'autre justification qu'une organt
sation admmastrative défectueuse.

CONCLUSION

Dans cet exposd, j'al mis parhiculisremeni l'accent sur cerlaunss
grandes gquestions, tellss que les cadres du M BL., gu engagent
gravement l'avemr de noire profession Le Comite &, apres examen
attenbf, opté pour une solulion hardie. Il lu: est appara ,avant
tout, et quels que solent les sacrnifices, que noire proiession ne
doit devenir une tdche de second rdle, mens doit, & la mesure
de nos possibihités, port:oiper largement a la vie du Pays. Pour
cette parhopation large, e Comiid met spécialement Vaccent sur
le coractére mtermimstériel de nos Corps, sur leur champ d'aclion
nen seulement techmique, mens encore éconemique et socal La
pohtique « d'sssamage » gue le Comité a touwours soulenue doit
étre pourswivie. Mams les difficultés sent chague jour nouvelles
et mcessantes et 1l ne faudrout pas que wvous concluiez, de I
relative fmblesse des résultats atteints, cu mangque d’'maticttive ou
d‘achion de la part de vetre Comité,

Mos e cenclueras gque volre achon personnpelle, wvigilante et
attent:ve, cutour de vous, dans vos dépariements, est bien plus
indispensable encore. Le rayonnement de nos Corps ne peut étre
celur gue peut lui donner 1'Association, 11 est essentiellement celu
que veus lui donnez.

Le Président du PCM,
P, Mothe.

LE DEJEUNER MENSUEL DU P.C.M.

Le Déjeuner Mensuel du P.C.M. aura Heu le LUNDI
11 JUIN 1956.

Ce déjeuner, motivé par la réunion des Membres du
Comiié du P.CM,, pourra attirer également les Cama-
rades habltant Paris, ainsi que ceux de passage &
Paris qui voudraient prendre contact avec les Membres
du Comité du P.CM.

Ledit déjeuner sera servi & partir de midi quinze au
Restaurent « CHEZ BEULEMANS », 204, boulevard St
Germain & Paris dons une salle du premier étage (Prix
du repas 650 francs par personne).

Ce service sera activé pour éire lerminé & qualorze
heures.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Jeudi 17 Mai 1956

Le Comité du P.C.M. s'est réuni, le jeudi 17 mat 1956,
au Ministére des Travaux Publics, & Paris.

Fiaient presents : MM. Mothe, Président du P.C.M,
Lambert, Vice-Président, Laure, Secrétgire, Proust, Se-
crétaire Adjoint, Wennagel, Trésorier, Agard. Baquerre,
Baudet. Bourriéres (représentant M. Armengaud), Bru-
not, Chevrier, Cot, Fertin, Filippi. Fuzeau, Geutier, La-
fond, Liffort de Buffévent, Membres.

Absents excusés : MM. Cachera et Fischesser, Vice-
Présidents, Alias, Moret, Prol, Wahl, Membres.

Assistaient & la séance : MM. Escoubé, Février, Fon-
taine, Lerougs,

La séance est ouverle & 14 heures 45.

1) Adecption du PV, de la derniére séance.

Le Comité adopte sans observation le texie qui lui
« été sourmnis pour le procés-verbal de la réunion tenue
le lundi 16 avril 1956, .

2°) Towrnée du P.C.M. en Yougoslavie.

Le Président foit connaitre que lx tournés du P.CM
en Yougoslavie se déroulera du 25 mai au 19 juin avec
31 participants. II a demandé & M. I'Inspecteur Géné-
1al B. Gaspard d’en assurer ja Présidence et au Cama
rade Galard d'en &fre le « responsable ». La mise au
point de la fournde et I'accomplissement de ‘outes les
formatlités sont foites.

3") Hydraulique en Algérie.

Le Président signale qu'un décret du 25 avril 1956
{1.O. du 27 avril), en son article 12, substiiue au Ser-
vice de la Colonisation et de 'Bydraulique une Direc-
tion de I'Hydroulique et de l'équipement rural, Cetie
Direction comporte « un corps unique » d'Ingénieurs de
I'Hydraulique et de I'équipement rural, provenamt no-
tamment, par voie de délachement, des corps iechni-
ques de 1'Etat. Le P.CM. avait pris position contre la
création de ce « Corps unique », qui groupera en
particulier des Ingénisurs des Ponts et Chaussées et
du Génie Rural, qui apportera irouble et confusion
dans les aftributions respectives des deux Corps, of
peul porter préjudice & la situation de nos camarades
d'Algérie. Le Comité charge son Président d'exprimer
ces craintes et réserves auprés du Ministre, de facon
au'au moins le Réglement d’Administration publigue
qui doit compléter le décret n'accroisse pas ce désordre,

4°) Bervice des Travaux Publics de lx France d'Oulre-
Mer,

Le Président indique qu'un projet de loi vise &

modifier profondément le recrutement des fonclion-
naires en service dans les lerritoires d'Outre-Mer. U
semble que le recrutement des Cadres Techniques Su-
périeurs, et notamment des Ingénieurs des Travaux
Publics, devrait faire l'chiet d'une citention particu-
lidre et éventuellement de dispositions spéciales. I
est demande & M. Bourriéres de procéder & une étude
de celte question, ot de lexposer au Comité & so
prochaine réunion.

5"} Cadres du M.L.R.

Le Président expose dans quelles conditions un
projet de loi-cadre concernant le M.L.R., ei notamment
ses aftributions et son personnel vient d'étre exami-
né par le Consell des Ministres. Ce projet intéresse &
divers titres le P.CM. {Cadres Techniques permanents,
recrutement, fonctions, extension de la loi de 1948).
Aprés un obondant échange de wvues, le Comité fixe
la position & adopter, qui n'est pas hostile au projet
de loi-cadre, mais qui assoriirait son cdoplion & cer-
taines garanties préclables pour le maintien de la
position morale et matérielle de notre Corps. Une note
sera remise & ce sujet au Secrétaire d'Etat cux Com-
munications.

B Siatut des Ingénieurs des Ponts ef Chaussées.

1l est donné connaissance au Comité d'une nole
établie par le Groupe d'Etudes Génércles sur cerfains
aménagements éveniuels & apporter cu projet de
statut, dépose par le P.CM., nolamment en ce qui
concerne les affectations des Ingénieurs Généraux.
D'un long examen cuquel procéde le Comite, il res-
sort que la rédaction du projet de statut permet, par
sa généralitd, les medifications qu'il pourrait étre jugé
ultérieurement utile d'cpporter dans le fonctionnement
et Farliculation des Services. Cependant, dés & présent,
le Président signalera au Ministre qu'il apparait que
des postes d'Ingénieurs Géneraux « & disposition du
Ministre » et « & affectation régionale » pourratent étre
créés en nombre plus imporiant que 1'étude primitive
le foisait apparaitre. Par ailleurs, 11 sera procédé,
par lintermédicire des Délégués de Groupe, & une
consultation des Camarades sur un certain Infléchis-
sement & caractére régional, & donner & larticula-
tion des Services.

La séomnce est levée & 18 h.; la prochaine réunion du
Comité du P.C.M, cura lieu le 11 juin 1856 & 14 h, 15
Le Président,

P. Mothe.

Le Secrétaire,
A. Laure.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section * PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Jeudi 17 Mai 1956

Le Sous-Comité de la Section Ponis et Chaussées du
P.CM. s'est éuni le 17 mai 1956, cu Ministere des
Travaux Publics & Paris,

Etaient présents : MM. Mothe, Président du P.C.M.,
Lambert, Vice Président, Laure, Secrétaire, Agard,
Baguerre, Baudet, Bourriéres (représentant M. Armen-
gaud), Brunot, Chevrier, Cot, Fertin, Filippi. Fuzeau.
Gautier, lLadond, Liort de Buffevent, Wennagel,
Membres.

Absents excusés: MM. Cachera, Vice-Président,
Alias, Moret. Prot. Wahl. Membres.

Assisicdent & la séance : MM. Escoube, Février.
Foniaine, Lerouge.

La séance est ocuverte & 18 heures.

1"} Adoption du P.V. de la derniére séance,

Le Sous-Comité adopte sans ochservation le texie
qui Jui a été soumis pour le procés-verbal de la réu-
nion tenue le hundi 16 avril 1956.

2%} Equipement routier.
Le SousComité est d'cccord pour transmeitre &

I'Administration Centrale les études préparées par le
Groupe d'Fitudes Générales concernat les indemnités
accessoires et les Adjoints Techniques. La note sur les
Adjoints Techniques sera reproduite dans le Bulletin
ot les Camarades pourroni, le coas échéant, faire part
de leurs observations cux Déléoués de Groupe, gui
en aviseront le Comité.

3" Aéroncutique Civile.

M. Mothe donne rapidement connaissance de la
note préparée par le P.C.M. sur les conclusions de la
Commission Hufin, Cetle note o &¢é iransmise au
Ministre. Les Camarades qui le désireraient pourront
en recevoir communication.

La séance est levée & 19 heures.

La prochaine réunion du Sous-Comité aurg hHeu le
luadi 11 juin 1956, & l'issue de la réunion prévue ce
jourla pour le Comité du P.C.M.

Le Secrétaire,

A. Loure.

Le Président,

P. Mothe,

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DU MANS

Réunion du 28 Avril 1956

[.e Groupe du Mans a choisi Caen ponr sa tour-
uée (de printemps le 28 avril [956.

Etaienl présents ; MM. Amathieu, Aubriot,
Bastard, Cancelioni, Darde, Etienne, Fertin, Gal-
lard, Gallien, Gauthler, Gendre, Gouet, Guillo-
ohon, Jouveneaux, Legrand, Lisée, Mathieu, Paly,
Pouliquen, Retour, Siegfried.

Plusieurs dames avaient dgzalement effectus
le ddépladement.

Le groape g dans fa matinde, visité los nouveaux
halimeits des Faculfés, puis les installations de
In Soetdlé Métallurgique de Normandie.

AR b 300 le déjeuner a élé semi dans les
~alons de 'Hidel Maltherhe.

Laprés-midi a 6té consaerdé 4 une réunion qui.
eommenede 3 {5 b, 2'est torminds & 17 W, 30,

Au cours de cetle réunion le Délégué a fourni
aux Ingénieurs les précisions qwils «désiraient
obtenir sur différents sujets.

La discussion a égaiement porté sur des gues-
tions d'ordre pratique, chaque département pré-
sentant son point de vne et expliquant la méathode
gu’il a adoptée.

La séance s'est lerminéde sur un exposé tech-
nigue de (ancelloni. relatif & la nonvelle ¢cluse
ile Quistreham.

Rendez-vous a été pris pour le 25 juin & St-
Malo. Le Groupe visifera le moddle péduit e
I'Usine marémotrice de la Rance.

Caen, I 2 mai 1956

.o Délégué de Groupe,
Fertin.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

MUTATIONS

M. JeanGabriel, Ingénieur des Ponls ef Ghaus-
“wfps & Alger. a ¢té chargd, & compter du 10 avril
1956, & Ia méme visidence @ 1 dn 17 Arrondisse-
ment e ta 1™ Circonseviption des Ponts ot Chaus-
séos A’Alger ; 2° & tilre provisiore, en sus do ses
fonetions, de lintérim de la 2° Circonscription
des Ponts et Chanssdées (CAlger (Arrété du 20
avril 1956, J.O. du 2 mair.

M. Jacques Pfeiffer, Ingdinicur des Poats ef
Chaussées a DBriey, a 6té chargé, & une date &
fixer ultérienrement, & la résidence de Rouen,
du Sepvice ordinaire des Ponts ot Chaussées du
département de la Seine-Maritime, ainsi que du
Serviee Hydromdtrigue de ce département {Ar-
raté du 20 aveil 1956, J.0L du 2 mai..

M. Mauriec Legrand, Ingénicur des Ponts ol
Chaussées a Tunis, a éié placé, a compter du
9 janvier 1956, en Service détaché au Ministére
des Affaires ¥irangéres, pour cing ans renou-
velahlies, en vue d'une mission d’Assistance Tech-
tique au Camhodge (Areéfd Jdu 26 avril 1956, J.0.

iu 2 mai).

M. Roger Naudet, Ingénicur dos Mines, préed-
ilemment détaché aupres des Charbonnages de
Franee, a &té placé, pour cing ans, en servieo
ittaché en gnalifté d'Ingénienr au Commissarial
A Plinergie Atomique, auprés de la Présidence rdu
Gonseil, & compler du 17 janvier 1956 (Avrdtd
it 26 avril 1956. J.0. du 4 mai).

M. Maurice Lescanne, Ingénicur cn Chef des
Ponts et Chaussées a4 Naney, a été charge, 4 la
résideneo de Golmar, pour compter du 17 juin
1958, f}u Service Ordinaire des Ponts el Chaussées
#lu département du Haut-Rhin, en remplacement
ffe M. Hoffmann, muté {Arrété du 3 mai 1956, J.0,
la 15 mai).

Ont été désignés pour une période e treis ans
& compter du 11 évrier 1956, comme représentant
le Becrétaire d’Flat aux Traveaux Publics au sein
du Conseil  d'Administration de ['Association
Francaise des Ponts et Charpentes (Arrété du 27
avril 1956, J.O. dn 15 mai)

— Mo 8tahl, Inspecteur Géndral des Ponts ot
Ghaussies ;

— M. Prot, Tnspecieur Cdiénédral des ‘I'rans-
ports ;

—— M. Robinson, Tngénienr rn Chet des Ponis
¢l Chaussées,

sont nommss Membres de ta Commission erédée
au Secerdtariat AI'Eiat anx Pravaux Publics, aux
Transporis et au Towrisme pour ¢lwlicy Uadapta-
lion du réseaun routier au développement de la
cireulation routidve de« véhicules a4 deux roues
CAredld du 23 aveil 198546, 0.0, dua 15 mai)

—— M, Rumpler, Inspecieur Général des Ponts
el Chaussées, Direelour des Roules ot de la Gir-
rulation Routidre, Président ;

—- M. Cazés, Inspeeleuar Géndral des Ponts st
Chaugsdes ;

-— M. Desvignes, Inspectenr {dnéral des Ponts
et Chaussdes ;

—- Mme Liger, SousDireclenr e fa Cireulafion
Routiére ;

— M. ©Goquand, Ingénieur en Chel des Ponts et
Chanssies

— M. Elkouby, Ingdénicur des Penis ol Chaus-
sées ;

— M. Bourgeois, Président de la Gommission
des Routes du T.C.F, ;

— M. Eyrolles, Président dn sccours Roulier
Francais of Viee-Président du I.G.F. ;

— M. Galienne, Président de la Prévention
Routiére ;

— M. Letourneur=Hugon, Direeteur «u Secours
Roudier Frangais,

M. Marcel Prot, Inspecteur Géndral des Trans-
ports a Paris, a fté nommd, & dater du 7 mars
1956, Président de la Commission Interminisié-
rielle chargéde de V'application of de la revision des
réglements velatifs au {eansport of & la manuten-
lion des matiéres dangercuses et infecles, en rem-
placement de M. Baticle, reteaits {Arrdté da 7 mali
1956, .J.0. du 23 maid.

soul placds en positions hors cadres, & comptep
dua I janvier 1955 (Arrétés do 18 mail 1056, J.0.
iln 24 mai) :

— M. Decelle, Ingénicur en Chef des Ponls af
Chaussdées, Electricitd de France

— MM. Geais cl Stein, Ingénienrs en Ghel des
Ponts et Ghaussées, Socifté Nationale des Ghe-
mins de Fer Francais ;

— M. Olivier~Martin, Ingénicnr en Chef des
Ponts el Chaussites, Flectricité de FFrance ;

— M. Charies 'Trédé, lugduicur rdes Ponts el
Chaussérs, Electricitd de Franee ; -

— MM. Ackille Lazard, Tngénicur en Ghef des
Ponts ef Chaussdes, Paul Avenas ol Bernard Heu-
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rard de Fontggalland, Ingénicurs des Ponls e
Chanssées, Noeidté Nalinnale des Chemins de Fer
Francgais

~— MM, Rendé Graff, Ingénicur en Chel des
Ponis o Chaussies, Francis Banette, Ingénisur
des Pants et Ghaussses, Port Aufonome de Sfras-
hnurg.

A, Gilbert Dreyfuss, Ingdnicur des Ponls et
fihnussdes & Naney, b élé chargds, & la méme rési-
denee, & compler du 17 juin 1956, des Tonetion-
ingdniear en Chet Adjoint iy Serviee Ordinaire
des Ponls of Ghaussides du déparlement de Meur-
the-pi-Moselle, en remplacement de M. Lescanne
muté {Aredtd du 16 mai 1956, J.0. du 25 nai).

£

NAlssAﬁfgas.

AMICALE D’ENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — Il est
rappelé & tous les Camarades qu’ils peu=
vent, en adhérant & PAMICGALE, prémunir
leurs enfants, griace 4 Pentr’aide mutuel-
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de famille,
Depuis Je 1°° janvier 1954, les adhésions
A PAMICALE ne sont plus regues gue
dans année suivant ia naissance du pre-
mier enfant {Arviicle 27 des Statuts).

L

MARIAGES.

Nofre Camarade André Bouzy, Ingénieur o
Pants el Chanssées & Bar-le-Due, fait part de son
mariage avee Mademoiselle Anne-Marie Colin de
Verdiére'; 1a hénddiction nuptinle sera domndée
le 27 jnin 1956 on I'Eglise Nofre-Dame ile Tlar-
deaux,

Tous nos veeux de honbeur pux poiveans spoux.

DECES.
Notre Camarade Rohert Cavenel, In<pecteur Gé-
néral des Ponds ot Chaussées, fail parl de 1a morl

de son Pére, M. Raymond Cavenel, ddedddé 1o 7
mai 1956 & Ham (Somme , ol ses ohséques onl
e diew ke 11, avee inhumalion d DBrav-Saini-
Chrizliophe (Aisne).

Nous apprenons la mort de Notre Camarade
Picrre €osmi, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées & Paris, déedddé Je 19 mai 1956 ; ses ob-
~équies ont eu Heu Je 22 dans Uintimitd. Pierro
Cosmi clail Ie {ils de Feu notee Camarade Jérdme
Cosmi, Ingénieur eu Clhef des Ponls ef Chaussées,

Nous avons appris la mort de noire Camarare
Jean Mareger, auncien Ingénicur en Chel des
Ponls el Chausgdes & Paris, Sénaleur de PAveyron,
déeedd & Roder, le 24 mai 10546, L.es obségues ond
eu liew 4 Nimes, le 26.

Nous apprenons en «erniére minule la mort
te Madame Le Trocguer, née Ramond, veuve de
notre Camarade Yves ke Trocguer, Tngénicur en
Chel des Ponts et Chaussées on refraite, aneien
senaleunr des Cofes-du-Nord, Ministre des Travanx
Publles, décidée 1o 26 mai 1986 & Pontrienx
iGotes-du-Nord;, ot ond et lieu ses ohsdques,
Llinhamation se fera ultérieurement au Cimelidre
e Passy & Paris.

Noug assurons les familles des défunts de {onte
uelre sympalhie alirisiée.

TOURNEE DU P.C.M. EN YOUGOSLAVIE EN 1956

La tournde du P.CM. en Yougoslavie comporte en
1956 un unigue voyage, exécuté par 31 pariiciponts.

Ceux-ci se sont mis en route le vendredi soir 25 mai
dans ce but, avec le programme et dans les conditions

données dens le N° de mai 1956 du Bulletin du P.C.M.
Ce voyage se terminera & Poris le dimonche matin
10 juin, avec le plein succés que nous espérons.

TR [y eraleiiogyerry

Pour téléphoner au

Secrétariat du P.C.M.

demander LITiré 93.0I
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Confusion sur les matériaux dits de gualité supérleure.

Les difficultés de soudage ont attiré Pattention sur
le cas de certains aciers considérés de qualité 42 qui, &
la livraison, aecusaient une résistance supéricure i
50 kg’mm* Ces aciers présentent des centre-indications
trés nettes pour le soudage alors gque les fabricants se
flattent d’avoir fourni une qualité soupérieure i celle
demandéc.

M. Bricg vapproche cet élat d’esprit de celui des fabri-
cants de ciment qui considérent faire nn cadeau av client
en Jui fournissant un HRI ou un Supcr lorsqu’il cest
commandé un CPA ou CPB. L'acervissement des résis-
tances s'accompagne de phénoménes de fragilité ot de
fissuration gui nuisent & la construction. L’augmentation
de résistance du matériau n'améne pas une augmentation
de résistance de Fouvrage, au contraire : Pexpérience a
été particuliérement décevante dans la construction des
cuves verrées, IT fauf bien en venir 4 faire réceptionner
dés la livraison les deux limites de la fourchette corres-
pantant a Ja qualité désirée. M. Lazanp abonde dans le
sens de M. Brice (80% des ciments commandés en 150-315
sont, a la livraison, des HRI ou des Super) ; il suggére
que la Chambre syndicale des Constructeurs en ciment
armé insiste sur ce point de vue auprés des Fabricants
de Chaux et Ciments dont certainsg sount dailleurs dis-
posés & fournir des produils ne s’éeartant pas frop de ia
qualité demandée. M. Lorixy fait remarquer que la four-
niture d'aciers de résistance frop élevée (B3 kg/mm? et
plus} donne lieu, en outre, 4 des difficultés et accidents
d'usinage cxtrémement fichenx.

Chauffage du béton.

M. Fovcra signale certaines observations suivant les-
quelles du béton chauffé en vue de Pacedlération de la
prise semble présenter pendant plusieurs mois un mo-
dule d’élasticité plus faible que le béton non chauffé.
M. Lazamp, dans une fabrication de poteaux caténaires,
avait d afaire régler trés strictement la température
minimum & atteindre, sous peine d’obienir un mauvais
béton. Devant la diversité des facteurs sesceptibles d'in-
tervenir sur la qualité du bhéton chauffé, M. Brick estime
qu'une élude d’ensemble serait a envisager par la Cham-
bre Syndicale.

Essals sur le cisaillement de cordons de soudure,

M. ScHMip donne le résuliat dun premier essai de ré-
sistance de soudures d’angle longitudinales imaginé par
M. Gerseaux. Deux tubes concentriques sont réunis par
une seudure d’angle, une pression intéricure permet de
tonjuguer une traction dn cordon avee un ecisaillement
provequé par la torsion relative des tubes. L'essai n été
Interrompu par plastification du tube sans lésion du
tordon. La résistance de 1z soudure serait ainsi plus
élevée qu'on ne Pescomptait et les essais vont étre repris
en réduisant la seetion du cordon.

Groupement européen d'études et recharches concernant
la construction métallique.

M. Lorix a partieipé récemmenl & une réunion grou-
paut les représentants de la construction métallique de
sept pays (Alemagne, Auatriche, Belgique, France, Ialie,
Pays-Bas, Suisse) ot visant a ¢tudier en commun certains
problémes de la profession.

Une sous-commission (France, Allemagne, Belgique)
rassemblers dans un délai de six mois les Régles el
Cahiers des Charges actuellement appliqués dans les
divers pays.

Une autre {Allemagne, Autriche, Belgique, France) dtu-
diera les qualités et conditions de recette de Pacier.

On envisage d’établir des régles communes poup éfa-
blissement et le ealcul des constructions, gui puissent
étre prises pour guoide par les organismes des divers
pays n'ayant pas fait d'étuedes spéeciales de la eonstruce
tion métallique. Elles pourroat également servir aux
organismes ou adminisirations plus compétentes pour
aménager leurs Cahiers des Charges. Pour la réception
des matiéres en particulier, les constructeurs préfére-
raient un contrdle permanent de fabrication avee garan-
tie formelle des usines a des essais de réception bien {rop
limités pour se montrer utiles.

M. Marcel Pror se félicite de cefle tendance qui per-
mettrait de bien connailve les qualiiés des matériaux
{qualité moyenne et dispersion) sur lesquelles un peut
compter. H {rouve également trés utile une étude com-
parée des prescriptions appliguées dans les divers pays
et la rédaction des régles pouvant étre acceptées partout.
I signale que pour aboutir a4 des résultats plus largement
utitisés, il faudra se rapprocher de la Sidérurgic et des
Administrations : I’ES.0. pourrait aider & diffuser, en
dehors du cercle des constructeurs, les études faites,
ainsi qu*h en faire adopter plus largement les conclusions.

Limite - de I'état élastique pour des contraintes quel-
conques.

M. Brice a résumé, dans un arlicle qui va paraitre
prochainement, scs idées et ses résultats concernant le
critére qu’il a proposé de la limite de 1'état élastique des
solides. Sa {héorie permet de définir les relations catre
les diverses contraintes & la limite du domaine élastique
aingi que la direction des glissements, lesquels dépen-
dent du coefficient de contraction latérale.

Les vérifications expérimentales portant sur des corps
nettement différents (sable, argile, plomb, aluminium,
métaux ferreux divers, béton) se sont montrées extré-
mement satisfaisantes ; la théorie expligue certains ré-
sullals d’expériences antérieures qui paraissaien{ des
anomalies ; son application aun tracé de courbes intrin-
séques correspondant 4 ces dispositions variées des trois
contraintes principales fait apparaitre que des courbes
se maintiennent dans une zone étroite autour de Ia
courhe classique correspondante.
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L’eusemble de ces résultats parait a M. Marcel Pror
particuliétrement intéressant, la théorie de M. Buice élayée
par les conslatations expérimentales se présentant com-
me susceptibles de concilier Ies points de vue des théorics
les ples fréquement proposées pour appréeier lu résis-
tance d’un corps aux coniraintes polyaxées.

Conception des ouvrages courants en U.R.S.B.

M. RomixsoN doane quelques indications sur kes renser-
gnements gqu'il o recuciibis an cours d'un enlrelien avee
les représeatants du dMinistére des Roules de I'UR.SS.
Ceux-cl pwimaginent pas de proedder & une élude spé-
ciate pour chaque ouvrage et appliquent systémalique-
ment la construction par type : ils franchissent ainsi une
bréche par une suceession de vobtes-types quelles que
soient la longueur et In profondeur. Fls utilizsent, dans
une mesure inconnue iei, la préfabrication et notamment
celle de voussoirs en héton armé, ce qui entraine des
trausports considérables, M. Rosmnson en voit la raison
des étendues olt ne se rencontrent pas de bons matériaux
de construction : il est aussi intéressant de transporter
les éléments d’ouvrages que les matériaux permeétant de
ies fabriquer.

iilr - Réalisations.

Reconstruction du Viaduc de la Voulte,

Louvrage franchissant le Rhidne entre Livron et la
Voulte est constifué pad cing portigques en héton précon-
fraint, de 36 m, de portée chacun, sappuyant sur les
nmeonneries ancicunes.

Curuacléristigues essenlielles :

LPouvrage a été établi pour uune vole normale,

Chaque porlique arliculé sur appui est constitué par
deux béquilles el une traverse Les héquilles ont une hau-
teur de 10 m. et leur section varie de 1 m. 30 au droit de
Particulation & 8 m. 50 & I'cnecastrement sur la iraverse.
Celle-¢i a une hauteur constante de 2 m. 40.

L’intervalle entre deux portiques conséecutifs est fran-
¢hi par des tabliers indépendants en béton armé, qui
prennent appui sur des consoles ménagées sur la face
externe des héquiles

Réulisation de lu précontrainie :

La précontrainte longitudinale a été réalisée par action
dun vérin sur une Lete mobile terminant chaque cahle
aneré & antre extrémité. Une fois oblenn lallongement
désied, on intecrposait entre la téte mobile et Ie fablier
une ciale métalbique de blocage.

L’effort de préconteainte initiale cst de 80 {onnes par
able,  correspondant & une  fenston  de Pacier  de
100 kg/mum’ La {ension linade de Yacier ne doit pas des-
cendre au-dessous de 85 kg/mm®, aprés plusicurs anndes,
soit de 68 tonnes pay cable.

Les gaines ont été injectées de meortier de cimenl, Le
nowmbre tolal de cibles de précontrainte longitudinale esi
de 191 par portique, soil 955 pour Pensemmble du viadue.

La précontrainte longitudinale a 41¢ complétée par une
précontrainte transversale da béton.

Exéculion des fruvaur :

Le viadue a été construit i lavancement, de la rive
droite du fleave vers la rive gaunche et les portiques ont
été exécutéds séparément, béquilles puis traverses,’ de ma-
niére qgue la construction dc ces derniéres s'efiectue symé-
triguement par rapport & Vaxe de la travée correspon-
dante.

Pour éviter la présence dans le Rhone d’échafaudages
encombrants, I'approvisicnnement des matérianx néces-
saires 4 la consiruction des héquilles isolées dans le
fleuve a été fait auw moyen d'une passerelle de desserte
constitude par un pont Bailey lancé au-dessus du Rhone
el déplacé au fur et & mesure de Pavanecement des {ra-
vaux, Ce pont Bailey, convenablemeut renfored. servait
ensuite a supporier les coffrages nécessaires & lu cons-
truction de la traverse horizontale reliant les béquilles
d’un méme portique.

Les travaux, exéculés par l'entreprise Boussiron, enl
nécessité la mise en cemvee de 2,600 m® de béton, de
2320 T. dacicr et de 80 T, de cables de précontrainte.

Les essais réglementaires effectués le 27 sepieimbru
1935 ont donné une concordance remdirquable entre lo
calcul et les résultats,

Avec ses 300 m. de longueur, le viadue de la Voulte se
place au tout premier rang des ouvrages sous voie ferrée
cvonstruits en Europe.

!
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I. — INFORMATIONS QGENERALES

Assemblée générale de I'A.F.P.C,

L’Assemblée générale de I'AF.P.C. se tiendra le jeudi
8 mars 4 10 h. 45, dans le grand amphithéitre de I’Ecole
des Ponts et Chaunssées.

Les membres de I'A.F.P.C. seront convoqués par lettra
spéciale.

Mémoires de I'AL.P.C.

Le XV Volume de Mémoires de I'A.LP.C. vient de pa.
rajtre. Les titres des articles sont donnés ci-aprés :

3o Avamsox, Techn, lie, Stockholm.
Procédé pour la mesure de Pamortissement et de la
fréquence des harmoniques dans les poutres (anglais).

SvenN Ovor AspLunp, Teck. D., Prof. of Stiructural Thery,
Chalmers, University of Technology, Gothenburg,
Sweden.

Caleul matriciel de la répartition continue des mo-
ments (anglais).

M. Cassg, Ingénieur principal 4 la Division des Quvrages
d’Art de la S.N.C.F,, 40, rue de Chateaudun, Paris (3.

Essais comparatifs de traction et de pliage sur des
éprouvettes comportant des trous forés, poingonnés,
et alésés {frangais).
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Cevoer Z. Erzen, Assistant Professor of Structural, Cor-
nell University, Ithaca N. Y.
Caleul des ponts suspendu d’aprds la méthode de
Pénergic minimum (anglais).

M. Favconsien, Directeur des Services technigues el des
Approvisionnements de la R.ATP, Paris,
La plasticité de Pacier doux, facteur de séeurite
(frangais).
C. FERNANDEZ Casino, Madrid,
Applications de la préfabrication aux ponts en are
(frangais).

Arnold W. Hewnonry, D, Sc. Ph, D, M.LCE, M. T, Struct.
E, and.

Leslis G. Jeacer, M.A, Phd. University Coliége of Khar-
toun.
Répartition de la charge dans Ies poutres de ponts
associées entre elles, avee prise en censidération par-
ticnliére de la poutre comtinue (anglais).

M. Marv, Ingénieur en Chef Honoraire des Ponts ot
Chaussées, Directeur Régional de I'Equipement a
PElectricité de France, Paris.

Le freitage du siphen des Granges (aménagement
hydroélectrique de Bort) (frangais).

E. Munagay., Chief Eng. The Inoura Narrows Bridge Cons-
truetion Office, Construction Ministry Japanse Govern-
ment.

Le pont sur la valléce encaissée de I'Inoura, Japon
(anglais).

William A. Nasu, Dr. Associate Professor of Engineering

Mechanies, University of Florida, Gainesville, Florida.

Wasrr Hisas, Assistant in Research, Department of Engi-
neering, Mechanies, University of Florida, Gainesville,
Florida.

Contraintes dans les réservoirs cylindriques portés
par des appuais de forme ireéguliére {anglais).

Ove Pegrrersson, Tek., Dr. Doeent, Royal Institute of
technology, Stockholm, Sxeden.
Procédé d'approximations sumceessives pour le cal-
cul des poutres continues en double T soumises & la
torsion {anglais).

E. Rossrr of L. Muserre, Directeurs du Bureau d’Etudes
S8.EM. Lauréats de I’Académie Royale de Belgique
(classe des Sciences).

Note sur le caleul des poutres Vierendeel (frangais).

Yosmiarsy Tsumot, Dr. Eng. Professor, University of
Tokyo.

Kmn Axmo, Graduate Student, University of Tokyo.
Etude et construction d’un ouvrage en vofite mince
en béton armé, d’épalsseur non uniforme, supporté
par un systéine de galets (anglais).
Desr D. Vasanneryi, Asst. Professor and.
Rooney O’Kwnunsow, Instructor, University of Washing-
ton, Seattle, Wn.
Les poutres en caisson & parois minces sollicities
i la flexion pure (anglais).
R. H. Woop, Ph. D.B, Sc., AM.I.C.E., AM. L. Mech, E, AM.I,

Struet. E., Building Resarch Station, Garston n. Watford.

Investigations provisoires sur Iles -influences com-
binées dans les constructions & étages (anglais),

Masanyu Yasus and Hmokazu Oxamuns, Faculty of Ea-
gineering, Osaka University, Osaku, Japan,
Diagramme pour le caleul des poutres composées
(anglais).

If. — INFORMATIONS TECHNIQUES

1a — Travaux du Comité Technique,
Comité de Novembre.
Etudes de ia Chambre Syndicale du B. A.

Sur demande du Président, M. Brice doune des indica-
lious sur les études que Ia Chunbre Syndieale du B\, se
propose d'entreprendre, Parmi celles touchant & Paclivilé
des Ponts et Charpentes, on peut noter
— Tenue comparée & la mer d'ouvrages préfabriqués el

d'élements construits en place.

~— Utilisation des radio-isotopes pour Pévaluation de la
densité du béton n place.

— Dilatations et retraits comparés du mortier et du
béton.

— Effets sur Ies qualités du béton des écarts relatifs aux
caractéristiques des matériaux composants, aux mo-
des de fabrication et de mise en place, aux propor-
lions des adjuvants, aux traitements au cours du dur-
cissement et ultérieurement.

«— Produits améliorant la tenue des enduits.

— Relaxation des fils de précontrainte,

— Corrosion des armatures cn Habson ayvee leur enrobe-
ment.

— Etude sur modéles de voeiles minces,

— Essuis de semelles sur pieux.

— Statistiques sur les bétons de pistes.

-~ Résistance & exiger pour les manipulations d’éléments
de béton frais.

«— Utilisation de la photoéluslicité par vernis superficiely
pour Vétude des coniraintes dans les élémenis en
béton. .

— Bétons & caractéristiqnes améliorées, netamment en
¢e qui econcerne la résistance & Ia traction,

Observations & Pocoasion dfessais de poutres en béton
armeé,

M. Rominsox signale P'intérét particulier des aciers a
limite élastique élevée et & haute adhérence pour la ré-
sistance & Peffort tranchant :; sur de petites poutres ar-
meées d’acier et d’étrier TOR, il a pu obtenir i la rupture

T

une valeur de 162 kg/mm®,

bz

M. LeBeLLE fait connaitre qu'au dépegage d’une poutre
d’essai en T de 7 m. 50 de portée armée longitudinalement
en acier Sidelor et trapsversalement d’aciers crénelés
qui par crreur avaient été constitués em acier & limite
élastigue voisine de 40 kg/mm® et non en acier doux, on
a trouvé des étriers cassés au dreit de la plus forte cour-
bure de leur pliage. Il a également observé, au cours d’es-
sais & Deffort tranchant, que la longueur de Pappui
n’était pas indifférente ; si elle est faible la comprek?on
transmise & Pappui par le béton doil se concentrer sur
une faible fongueur et il en résulte une ruine par gon-
flement de la partie inférieure du béton comprimé ; i
clle est suffisante la ruine n’intervient plus par gonfle-



— 8

ment du bélon mais par eréalion dune {issure ollique
partant du hord de P'appui. En conséguence un potean
supportant unc seule poutre doit présenter pour PYappui
de celle-ci une téte de scction suffisante ; la contrainte
de compression verticale dans cette téte est alors & pen
prés moitié de 1a résistance réglementaire.

Les essals récents s'aceordent avee Popinion gue le
dimensionnement usuel ne conduit pas & des armatures
transversales trés largement surabondantes el qu’un léger
exeés de résistunce 4 Deffort tranchant est nécessaire
pour pouvoir utiliser pleinement la résistance & Ia
MHexion.

Progrés en béton précontraint.

Le Président prie M. Lessuis de reaseigoer le Comiié
sur les nouveautés cn tait de procédés ou de réalisations
en béton préeontraint. M. Lepeipe signale les avanloges
dune nouvelle gaine pour cibles constituée par une
feuille mince d’acier enroulée en spirale et 4 double ser-
tissure, L’étanchéité an ciment est parfaite, 'cau eclaire
filtre & peine ct i1 0’y a aucune rventrée de laitance qai
puisse géner la mise en tension des cibles ; aussi celle~
ei est trés facile et le cocfficient de frottement pour des
{ils précontraints laminés & froid et non lubrifiés ne dé-
passe pas 0,15, -

Dlautre part, la pgaine qui est fournie enronlée sur un
diamétre de 2 m. 50 se courbe facilement aux rayons de-
mandés ; elle présente une résistance plus que suffisante
pour ¢viter Pécrasement.

Comité de Décembre.

Fissuration du béton ¢f théories de la rupture,

Le Président signale les interventions qui onl suivi s
conférence récenle de M. Brice & la Sociéle des Ingéuicurs
GCivils. La direction de fa fissnration du hétonr soumis i
compression ne parait pas encore expliquée sans ambi-
guité. Une tendance répandue est d'attribuer & Paction
des tétes déprouvettes la dualité des modes de fissura-
tion. Or, sur des éprouvettes cylindrigues de pite dure,
M. Marecl Prot a obtenw, suivant V'dge, des rupturcs
obliques ou des fissures paralléles i V'effort. M. LERELLE
n'est pas persuadé que les ruptures obliques constatées
dans les essais de compression d*éprouvettes doivent tou-
jours £tre imputées i Vaction des tétes : de nombreux
cssais de poteaux non armés de 14X 14 X140 ont toujours
fait apparaitre des fissures obliques.

M. Ronmson pense que les courbes de résistunce in-
trinséque des corps fragiles ne donnent pas correctement
la direction des fissures de rupture puisqu'on w’a pas,
généralement, observé d'angle appréciable avec la direc-
tion de la compression prineipale.

el

M. Puor fait observer quw'H a cependant obtene de gy
nombreuses ruptures en biscan sur des éprouvettes pris-
matiques de compression. .

Les expériences déeisives sont difficiles avee Je héton
dont I’état et les tensions de retrait sont mal définis. M.
Brice envisage d’effectuer des essais sur des éprouvetbes
de fonte trés fragile, soumise & compression avee ou
sans étreinte double.

Centre d’Etudes et de ‘Recherches sur le héton.

M. Fouuea signale que la Chambre Syndicale du hélen
armé se propose, dans le cadre du Uentre d’Etudes ct de
Recherches du Batimest, d’mmencr de jeunes Ingénicurs
& s’intéresser aux recherches difficilement conciliables
avee I'activité normale des entreprises ot a falre réfléchir
Ies chefs de bureaux d’études ou d'entreprises sur Ia
convenance pratigue des formules et des dispositions
techniques qu’ils appliquent couramment,

Un premier stage d'une quinzaine de jours serait orga-
nisé au printemps prochain sur le terrain de Chevrense
pour un petit nombre de Chefs de Bureaux d’Etudes. 11s
échangeraient et confronteraient leurs points de vue sur
des projets qqui feraient Pobjet d’'un exposé préalable et
d’expériences démonstratives. M. Foueea demande aux
membres du Comité de Ini indiquer gquels sujets ils esti-
ment pius spécialement intéressants, compte tenn da peu
de moyens propres d’essais dont dispose encore le Centre
¢t de la possibilité d’exécuter la plupart de ceux-ci an
laboratoire des Travaux Publics.

M. LepenLe propose d’cffectucr & Chevrcuse des essais
sur la raideur et les possibilités de fissuration des dalles
de fondations, La charge pourrail élre appliquée & Paide
du pénétromeétre du laboratoire des T. P. et Ton essaic-
rail de montrer ta différence de comporiement des dalles
sur deux sols de colidsion el de frottement différents.

M. Rosinsoxn signale la question de 'adhérence des bar-
res en paguets. I semble bien que les paquets de lrois
barres dont Ienrobement est tenjonrs incomplet condui-
sent & une réduction de I’'adhérence tandis que les paquets
de deux barres peuvent présenter une adhérence aissi
bonne que les barres simples. Les essais permettraient
de reconnaitre notamment les dispositions les plus prua-
tiques 4 adopter pour les poutres a talon,

Une autre guestion qui lui parait insuffisamment con-
nue des burcaux d’études est celle des dispositions 2
prendre & la liaison de deux piéees perpendiculaires :
une répartition correcte dans la hautear de la poulire
d’appui de la charge apportée par la poutre appuyée exide
généralement des dispositions spéeiales d’étriers dont on
fait rarement Pétude, Les essais avee diverses épaisseurs
d’ame pourraient mountrer si l'oubli de ces dispositions
est susceptible d’amener des fissurations.
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