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“'C’est une courbe plane dont l'ordonnee est le sinus geométrigue
de l'arc pris sur an cercle dont le rayon est egal a 'abscisse’” (Larousse)

Plus simplement. imaginez une coupe de plaque ondulée ETERNIT
Cetre coupe mertralt en outre “a nu” les etonnantes qualires

de ce matertau en aument drme d’amiance, a la fois solant,
insonore, leger, alterable et d’un entrerien nul

Cette plaque ondulee, d’une souplesse d’emplor universelie
felle se pose sur des pentes comprises entre 5° et la verticzle)
vous permet de couvrit economiquement et rationnellement
usines et mawsons Par ailleurs, une modulation agreable,

un relief logique et toutes les ressources de la conleur

sont autant de possibilites esthenques que vous offre

14 plaque ondulee ETERNIT

Une docamentation trés complete a eté congue 2 votre mtent:on
et des echantillons sont a votre disposition
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Les Annales des Mines de Juin 1956

Le numéro de juin des Annales des Mines con-
tient trois études sur les minéraux radio-aclifs
en France et dans le monde.

Le rapport intitulé: L’Activité Miniére du
Commissariat &4 I'Energie Atomique en 1955 (p.
3) fait le point du développement de la recherche
et de la mise en valeur de P'uranium el du thorium
en France el dans I'Union Frangaise.

Par ailleurs, les développements considérables
des derniéres années dans tous les pays du monde,
justifiaient une synthése, metfant & jour celle gui
a été précédemment rédigée par G.W. Bain. En
utilisant les communications présentées & la Con.
férence de Genéve d'aclit 1955, M.Gangioff en
donne le tableau d'ensemblie, accompagné de nom-
breuses références bibliographiques : Apergu sur
la Répartition et les Caractéres Généraux des
Gisements d’Uranium dans le Monde (sauf I'Union
Francaise, p. 17).

Enfin, & un moment ol il est guestion, sous deg
formes diverses, d'internationalisation de I'éner-
gie atomique, il a semblié utile de dresser un
tableau ohjectif des divers projets en présence,
en faisant appel & un observateur autorisé,
M.Mercereau : Les Projets de Collaboration Ato-
mique Internationale (p. 37).

Le numéro est complété par les observations
recueillies par M, Ventura, au cours d’une visite
en Susde, au sujet de l'exploitation de quelques
mines métalliques suddoises caractéristiques, ef,
plus particuliérement, sur les technigues de fo-
rations utilisédes : Visite de Queiques Mines de la
Sudde Centrale (p. 47).

La livraison contient également la Chronique
des métaux, minerais et substances diverses ainsi
que des notes bibliographiques.

RESISTANCE DES MATERIAUX

Les « Legons sur Ia Résistance des Matériaux »,
(1) de M. Edmond Dreyfuss, professées dans di-
verses dcoles, ont &8 rédigdées d lintention des
Ingénieurs-éléves des Ecoles d'application, des
étudiants des grandes Ecoles d’enseignement tech-
nique, des cadres des Administrations techniques
et des praticiens des bureaux d'études. Elles visent
notamment 3 fournir & ces derniers un ouvrage
assez complet pour servir de guide et de document
de travail, leur permettant d'exercer leur métier
avec le plus de rapidité possible sans erreurs de
principe.

L'auteur s’oblige & cet effet & exposer les théo-
ries of justifier les caleuls de la résistance des
matériaux par des démonstrations assimilables ef
de nombreux exemples d’application, {out en met-
tant I'accent sur les principes fondamentaux et
les limites du domaine de validité des méthodes
utilisées ¢t en donnant des apergus sur I'évolu-
tion des idées en la matidre.

La résistance des matériaux est done traitée
au début des legons par des procédés relativement
élémentaires el ¢’est progressivement que le lee-
teur se trouve entrainé vers des connaissances
mathématiques plus élevées, indispensables & 1'é6-

tude des pieces hyperstatiques, base du ealcul des
ossatures,

1) Editions Eyrolles,

Quant & la théorie de I'élasticité, les « lecons »
tle M. Dreyfuss la trailent, conirairement 4 la
plupart des cours, & la fin de la résistance des
matériaux proprement dite. L'auteur, considérant
gqu’elle est, en fait, peu utile pour ies hesoins de
la pratique el demande un langage scientifique
supérieur, s'est réservé, en l'exposant, de monirer
~es liaisons avee la résistance des matériaux el
de souligner 'adaptation gquw'elle a db subir pour
fonder cetie résistance des matériaux, qui cepen-
dant hai fait toujours davantage d’emprunts.

Sont actuellement parus les tomes consacrés
aux géndralités, aux propriétés caractéristiques,
rssais el conditions d’emploi des maltériaux, aux
réglemoentations officielles concernant les cons-
fructions, puis aux résistances élémentaires ct
composées des pidees prismatiques ; & 'étude de
quelgues méthodes spéciales d’étude externe (sta-
tique graphique, treillis, lignes d'influence}, puis
h I'dtude délaillée d'une travée hypersiatique.

Viendront ensuite les volumes traitant : des
poutres continues et des théorémes généraux sur
les ossatures hyperstatiques ; des pidces courbes :
ares et voites, des magonnerie, de la poussée des
terres et murs des soulénements ; des systémes
hyperstatiques complexes ; de divers complé-
meants ; ef, d'anire part, les « Legons sur la théo-
rie de l'élasticité ».
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La Page du Président

Les Commissions sont nombreuses, & 1I'Administre-
tion Centrale.” Les mauvcaises langues prélendent
qu'elles permetient surlout. sous leur couvert, de
prendre des décisions avec moins de responsabilités,
ou pluiét moins de risques de réclamations : de bons
esprits estiment par contre quil s'y fait une indispen-
sable confroniation des idées ei un utile travail ; peut-
éire les deux opinions sont fonction des commissions
en couse. De toute fagon, cellesct ont presque toutes
le grand avamtage de réunir des personnes d'hori-
zons voriés, de formalions diverses, d'intéréts souvent
divergents st de sortir le fonchionnaire de son environ-
nement habituel.

T'oppartiens naturellement, étomt qu Ministére, & un
certain nombre de Comumissions. J'appartiens en par-
ficulier & une Commission assez singuliére aux Travaux
Publics, car elle est composée en mdajorité par des
médecins, elle a une appellation un peu longue « Com-
mission des incapacités physiques incomputibles avec
I'obtention du permis de conduire », et je veux faire
part d'une cmecdotle s’y ropporiamt. Les médecins de
cette Commiegsion sont des spécialistes éminents, cui
¥ consacrent bénévolement quelques heures de leur
temps et I'on sait gu'il est précieux. I &tudient avec
beaucoup d'aitention les questions qui leur soni sou-
mises : ils le font en général au moyen de rapporis
irés complets, et forts clairs pour le profame en méde-

cine que jo suis, Une fois, aprés la lecture d'un tel
rapport, que j'avais trouvé porficuliérement brillant et
de valeur, je m'élais permis d'en féliciter son auteur,
en m'étonnant un peu qu'il puisse y consacrer fami
de soin, en dépit de ses muliiples auires obligu'ﬁoitj
professionnelles. I me répondit: « Voyez-vous, déms
ma cartlére déja longue de médecin, dont le réle est
de squver des vies humaines, j'al pu en sguver un
cerlain nombre. Mais je crois en aveir souvé ainsi
directement moins que je ne l'ai fait au sein de cette
Commission, por les réglements que j'ai contribué &

faire adopter ».

Joi été frappé de cette réponse. Cette affirmation
de la valeur essentielle de bons réglemenis, faite par
un homme qui n‘appartient pas & I'Administration, m'a
paru pouvoir premdre, au-deld de notre petite Com-
mission, une étonnemie amplification. Ne peut-elle éire
considéreée comme une magnifique apologie de la
Fonction Publique, de son efficacité indispensable pour
le déroulement harmonieux de
la vie de la Cité, une jusii-
fication, en dépit de bien des
couses d’omertume, du choix
de ce qui o été nommé « le
beau métier », parce qu'il se
rapporte exclusivement au bien

public ?

ILE DEJEUNER MENSUEL DU

P.CM. EN JUILLET 1956

Le Déjeuner Mensuel du P.C.M. aqura lieu le MER-
CREDI 1! JUILLET 1956.

Ce déjeuner, motivé par lu réunion des Membres du
Comité du P.CM., pourta attirer également les Camer
rades habitant Paris, ainsi que ceux de passage &
Paris qui voudraient prendre contact avec les Mem-
bres du Comité du P.C M.,

Ledit déjeuner sera servi & partir de midi quinze au
Restaurant « CHEZ BEULEMANS ». 204, boulevard
Saint-Germain & Paris, dons une salle du premier éic-
ge (Prix du repas 650 francs par personne).

Ce service sera cactivé pour éfre terminé & quao-
forze heures.
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Efude sur modéle réduit d’'un ouvrage biais continu

1, 2, 3. — Vue générale de la maquette avec son char-
gement par plots en plomb. Sur les bords, batterie de
comparateurs pour la mesure des fléches de rive.

Dans le cadre de 'aménagement de 'Aérodrome
d'Orly, divers ouvrages, concernant le franchis-
sement de la voie ferrée Massy-Palaiseau-Orly
par la déviation projetée de la R.N. 7 et par [’Auto-
route du Sud, sont actuellement en cours d'étude a
fa Direction des Quvrages d'Art de !a S.N.G.F. Sur
la demande de ce Service, I'ouvrage mtéressant la
R.N, 7 — en raison de son caractére exception-
nel — a fait I'objet d’une étude sur modéle réduit
par la Section Statique Expérimentale-Eleciro-
nique du Laboratoire Central des Ponts et Chaus-
s8es,

Il s’agit d'une dalle biaise, en béton armé clas-
sique, & trois travées continues. Les appuis in-
termédiaires comportent une série de poleaux en
béton armé, articulés haut et bas. La dalle repose
sur ses appuis {culées et appuis intermédiaires),
par des chevétres massifs. L'originalité du pro-
jet ef la difficulté de son caleunl tiennent, en par-
ticulier, & la diversité des appuis réaliséds: le
contact entre chevétres et appuis intermédiaires
est réalisé par des pastilles de béton qui, sous fes
charges prévues, travaillent & la plasticité. Bur
les rives, au contraire, on a, d'un cété des bielles
4 tétes sphériques et, de I'auire, soit des articu-
lations Fraissinet, soit des articulations sphén-
ques. Ces dispositions ont été choisies pour per-
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7 tetire, notamment. une grande mobilité dans
" les déplacements, a priori difficitement calcula-

 hles, étant donné Je hiais lres algu (257 de
Iouvrage.

CAn poinl de vae des caraciéristiques linfaires,
on a une porfdée oblique de 81 m. el une largenr
de 28 m. pomt.ume épaisseur (rédduile an mini-
mum) de 6 m. 80 (pour faciliter le passage des

sopalénaires) . Le long {racé on plan comporte une
cogmoree de vivage ol Te profil en long ane pente
ogontinue de 5%.

L En vue de dégrogsiv le probléme, une premiére
‘maguetie a 6ié rapidement réalisée en matidre
plastique (plexi-glass) pour une détermination
Capprochée des directions principales sons charge

permanente. On v a appliqué la miéthode des ver-
.. nis eraguelants. '

~0n gait, en effef, que la mise en charge duue
“pikee élastigue enduite au préalable d'un vernis
- fragile fail apparatire un résean de fines crague-
O hures, domt Povientation donne les lgnes isosla-
tiques de deuxiéme espées (tangentes &4 la con-
“Araihte minima en valeur algdhrigued.,

.. - En opérant par relaxation, ¢'est-a-dire en appli-
quant la-charge alors que le vernis est encore flui-
de of en supprimant celle charge lorsqu'il est de-

-venu cassant, on obtient les lignes de premiére

- ospéce (tangentes b la conlrainie maxima en va-

leur algéhrique?.

4 — Montage pour essai sous convei de camions, la
charge étant appliquée 4 Vaide d'un palonnier principal
fen binis sur Ju photo) et de palonniers élémentaires,

5. — Mantage pour la moestive des efforts dis aux char-
goes inilitaires (chars),

Pour rédadiser, dines Teocas présent, e eharge-
menl représentatit du poids propre, on o cons-
{ruit une hoite dtanehe en «ueal, dont la dalle
constifuait le plateau sapéricur. e vide v a élé

ERN

pousse jusga’d 20 eme e merenve, Des indicatinns

e

G. — Vue du panncaw de mesare. A droite, thermo-
métre A contaet, déelenchant un disposilit aetomatique
de chauffage de Ba salle a tempéralure eonstanie,
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intéressantes permettant d'orienter le projet ont
été obtenues par cetie mdthode.

Mais il était difficile d’aller plus loin dans
cette voin, en raison des difficultés rencontrées
avee les jauges résistantes collées sur matiére
plastique {(mauvais conducteur thermique). Bn
oufre, I'application du vernis, & chaud, délermine
sur la maquetie des déformations locales qui ne
sont pas toujours reversibles.

Les mesures quantitatives proprement dites
ont done été faites sur une autre maquette cons-
truite en dural et chargée, mon plus sous vide,
mais & Paide d'un systdme de plots en plomb,
pour bénéficier d'un poids spécifique élevé. Ces
derniers d'une forme homothétique & la ma-
quette, permetiait de réaliser des cas de char-
ge, travée par travée, selon le réglement. Pour
les charges mobiles (convois de camions ou
chars), on avait réalisé des dispositifs différents,
dont les photos ci-jointes donnent un apergu.

En raison de la plus grande rigidité du dural,
il n'était pas possible d'observer des déformations
mesurables, si Pon imposait une similitude rigou-
reuse aux frois dimensions : longueur, largeur,
épaisseur. Nous avons done été conduits & prendre
une plagque de 2 mm. d'épaisseur {(la similitude
exacte aurait imposé 8 mm.) Par ailleurs, le choix
des échelles linéaires et de I'épaisseur s'est ins-
piré des deux considérations suivanies :

— 2) le chargement de la maqueite ne doit pas
conduire & des poids prohibitifs ;

— h} en toutes circonstances, on doit obtenir
des déformations mesurables avee une précision
satisfaisante.

En définitive, on a choisi I'échelle du 1/80,
I'épaisseur de la plaque de dural étant, comme il a
été dit, de 2 mm, Dans ces conditions, les défor-
mations relatives observées sont de l'ordre de
10-4, chiffre suffisant, compie tenu de la pré-
cision de l'appareillage de mesurs Philipps, On
apercoit sur les photos ei-jointes le montage
réalisé. Les résistances des jauges (rosettes a

trois ¢élérnents et 16 jauges simples) sont con-
nectées 4 un tableau de mesure. Des fiches per-
mettent de brancher individuellement chagune jau-
ge sur D'appareil de mesure,

Notre attention avail éié attirée sur la néces-
sité de réaliser avec toule l'exactitude désirvable
les conditions d’appui (la faiblesse des études
sur modéle est précisément de les simplifier
exagérément), de maniére & mesurer d'une fagon
satisfaisante les contraintes dangereuses qui se
gituent, comme on sait, aux sommets des angles
obtus, tant sur rives que sur appuis.

(Quelles dispositions ont ét€ prises A cet effel ?

Sur notre modele, les pastilles en béton des
appuis intermédiaires oni été figurdées par des
pastilles de dural de 6 mm, de diamétre et 2 mm.
d'épaisseur, vissées a4 méme le chevétre, d'un
coté, et en contact avec 'autre face, avec les
appuis. Les articulations spériques — taillées en
Jdural — reproduisent 3 ’échelle exacte celles du
modéle. Un montage spécial a di é&tre réalisé par
M. Boueche, Ingénicur des T.P.E. du Service, pour
tourner ces éléments sous d'aussi faibles dimen-
-ions.

L’articulation Fraissinet est en dural el repro-
dutte également d'une facon trés exacte & ceile
du modéle.

Les mesures effectuées notamment sous la
charge permanente gui constitue l'effel prépon-
d ‘rant, ont situé, comme prévu, les contramntes
iangereuses aux sommets des angles obtus et
ont permis d'en calculer la valeur (seii prés de
100 kg/em?), sur 'ouvrage en vraie grandeur.

Ces essais ont éié conduits avec la collaboration
de M. Bouché, Ingénieur des T.P.E. ; MM. Huet el
Ferry, Physiciens, sous la haute direction de M.
I'Ingénieur en Chef Peltler, Directeur de Recher-
rhes et Kssais,

R. Quillot,

Ingénieur des Ponts et Chaussées
au Laboratoire Gentral

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES

L'’AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, [03, Boulevard Haussmann
& PARIS (8° Arr) - Téléphone ANJou 98.55)
est G votre disposition pour vos assurances auvtomobiles

DEMANDEZ-LUI SES TARIFS
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Le Probléme de la circulation automobile
a Vintérieur de Paris

CHAPITRE I. — POSITION DU PROBLEME

{1. — Le Service de 'aménagement de la Ré-
gion Parigienne, dépendant du Ministére de la
Reconsiruction et du Logement, vient d’'éiablir
un projet d’aménagement de la Région Parisienne,
dans lequel il étudie le Plan des besoins de
transport.

Dans ce document de {rés grande valeur, il
montre que Paris propremsnt dit, devient de plus
en plus « le centre d'activité » et la zone subur-
baine le lien de repos et zone dortoir, que, dans
ces conditions, ont lieu journellement des migra-
tions alternantes de population de plus en plus
importantes. Pour résoudre ce probléeme dans les
décades & venir, il propose la création d'un réseau
ferré express &4 caractére régional dont 'amorce
.serait constitués par trois grandeés lignes irans-
versales :

a) une Tst-Ouest provenant du Rond-Point de
la Défense avec jonetion avee les lignes ferrées
tle Vergailles et Saint-Germain, pour aboutir & la
Bastille, en se raceordant avec la voie ferrée par-
tant de la Bastille qui serait électrifide ;

b} une Nord-Sud, raccordant la ligne de Sceaux
aveo les réseaux du Nord et de I'Est;

¢) la liaison Invalides-Orsay.

Ceci complété par le prolongement de la ligne
d¢ Beeaux et de la ligne 13 jusqu'd Saint-Denis
quartier neuf.

Enfin, il est prévu un aceroissement du service
des auntobus et des parkings pour voitures parti-
culiéres au déhouché des grandes voies routidres.

2. —- Mais ceci ne résoud pas le prohléme de la
circulation & lintérieur de la zone urbaine de
Paris. On améne ainsi le voyageur le matin dans
Paris, on le reprend le soir, mais on n’améliore pas
ses pogsibilités de déplacement en cours de jour-
née, quand il est dans son lieu de travail, 14 on
il doit avoir le rendement maximum, dans cetle
petite zone de 100 kmn®, ce Paris qui est le eerveau
de notre pays.

Cest sur ce probléme que nous nous sommes
penchés et pour lequel nous proposons une solu-
tion.

CHAPITRE II. — SOLUTION DU PROBLEME

_3- — La solution que nous proposons pour la
circulation automobile & Pintérieur de la ville
proprement, dite, e'est-A-dire & linférienr d'une

zone fixée par le Préfet de Police ¢l qui pourrait
étre les boulevards exitérieurs, et que nous dési-
gnerons par zone V (zonc ville}, comporte :

A. — Une réglementation nouvelie et stricte.

Inferdiction de stationmer en ville & tous véhi-
cules, sauf ;

— les autobus de transport en commun.

—- les véhicules utilitaires el strietement pen-
dant le temps de leur chargement et de leur dé-
chargement

— les véhicules particuliers fransporiant des
hagages ou des marchandises ei pendant e temps
de leur chargement ou déchargement.

— les taxis avec chauffeurs et les voitures
avec chauffeur au volant aux emplacements dési-
gués par la Préfecture de Police.

— les taxis sans chauffeur en tous points, sauf
aux emplacements de stations de taxis avec chauf-
feur, aux arréts d’auftobus et aulres points inter-
dits &4 tous véhicules par les régles actuelles de
la circulation.

B. — En liaison avec cette réglementation, un
modéle nouveau standard de voiture automobile
uniquement urbain, le taxi sans chauffeur, qui
serait réparti dans les rues de Paris & quelques
centaines de milliers d'exemplaires.

Ces véhicules ne pourraient dépasser la limiie
extérieure d'unc zone d'éohange entourant la
zone ¥

4. — Le modéle standard du « taxi sans chauf-
feur » (T.5.C.) serait une petite voiture 4 places
maximum, 3 OV fiscaux, sans radiateur, bien car-
rossée, 2 vitesse limite 70 km H, éclairage lan-~
terne et code seulement, munie d'une hoite den-
caissement qui, recevant un jeton, mefl e contact
et autorise un certain service

Par exemple, en mettant un jelon de 80 francs,
le contact serait mis, I'utilisateur pourrait soit
parcourir 4 kms, soit rester au volant 15 minutes.
Les 4 kms effectués ou le délai de 15 minutes
expiré, il faudrait remettre un jeton pour avoir
le méme service possible. Un systéme préviendrait
l'utilisateur pour gqu'il puisse réapprovisionnes

en marche, avant l'arrét du moteur.
L

5. — La vie actuelle de Paris %er} serait trans-
formée. M. X. sort d'un magasiniges Champs-
Iilysées, prend sur place un T.8.C., se rend ruec
de la Paix, 'abandonne devant, sg, 4 deatmatwn el
entre chez un autre commereant. \ ro mnmm\t
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M. Y sur le troltoir prend ee T.5.C. ot va olt ses
affaires I'appellent. L.a banalisation de ces voitu-
res de faible encombrement diminue dans des
proportions énormes I'oceupalion inslantanée des
rues de Paris pour un méme service rendu a la
collectivite

S0it N le nombre de voitures partienliéres sor-
ties dans Paris, le jour de la plus grosse affluence.
Estimons & 1 h. 1/2 le temps de roulage journa-
lier effectif de ces N voitures.

1. — Les services gu’elles rendend dans celle
journée sont de 1,5 N heures de transport.

2. — A une certaine heure d’affluence, elles
sont toutes dehors elles encombrent N 8 méires
carrés de rues — 8 surface de la voiture.

Nous estimons que les TSC rouleraient en mo-
yvenne 4 h. 1/2 sur 24 heures (et cela est peu).
Pour rendre les mémes services, il fandrait trois

N
fois moins —~—.
3
N
Car — X 4,5 N heures de transporl comme ci-
3
dessus.

A T'heure d’affluence, ils occuperaient .

N

— 5 métres carrds au lien de NS

3 {s surface du T.8.C)

En prenant pour 8 la surface de la 1t CV Ci-
troén, soit 7 m® 75, et pour s la surface de la 4 GV
Renault, soit 5 m® 20, nous voyons gque, & 'heure
#affluence pour le méme service les T.8.C. occu-
peront 4,4 fois moins de place que les voitures
actuelles.

Ns 7,75
(N = 7,75 N

3 1,74

5i nous réduisons de 4 & 1, la circulation ae-
tuelle de Paris, le probléme est résola. Ge caleul
vauf ce qu'il vaut et peut soulever un certain
nombre d'objections de détail, mais il donne un
ordre de grandeur.

6, — Les T.8.C. augmentent les possibilités
actuelles de parking et de stationnement. Lorsque
nous arrivons dans un parking, nous voulons
prendre notre veoiture, la nétre, il faut done qu’il
y ait un chemin de circulation pour la sortir, avec
les T.8.C. nous prenons celui qui est & la sortie.
On peui donc les serrer sans aucune perte d'es-
pace.

De méme, on peut les mettre en douhle flle dans
heaucoup de réteés suflisamment larges.

Et cet avanfage diminue encore 'encombrement
aeluel.

7. — Actuellement, celui gui va & son burcau
avée sa waffure, part 1oL pour {rouver un point

de stationnement suffisamment proclie de son
buresu. Il hésite & reprendre sa voilure, une fois
en bonne place. 8'il la prend pour une course, il
riaque de faire {rois fois le tour du guartier i
destination, pour trouver une place a deux ou
trois cents métres, si ce n’est plus, de son rendez-
vous, d'out perte de temps, ('essence, ate...

Inconvénients évités par le T.8.C.

Les T.8.C. font gagner du temps A tout le mon-
ie et diminuent la consommation d’essence col-
lective pour ic méme service.

8. — Il ¢st bien cerlain que la facilité d'em-
ploi des T.85.C. va accroitre le nombre d'utilisa-
teurs automohiles dans Paris. De nomhreuses
personnes gqui actuellement hésitent a sortir lear
voiture personnelle dans Paris, ou qui n'ont pas
de voitures personnelle, utiliseront & un moment
doenné de la journée cette faeilité de transport
qu’ils trouveront & portée de Ia main, devant eux,
n'importe ofi dans Paris.

Dol des services rendus a la collectivité (rés
supérieurs & ceux actuels,

9. — 8i ecelte augmentation «de trafie se faif
sur les heures d'utilisation de chaque T.8.C., les
faisant passer de 4 h. 30 & 9 h. par exemple,
I'encombrement de Paris ne serait pas plus grand
que celui indiqué précédemment, soit 4 fois moin-
dre qu'actuellement. Mais cela n’aura pas lieu
dans tous les cas et & certaines heures de Ia
journée au moment de la rentrée des bureaux,
par exemple, on verra arriver dans les rues cen-
trales de Paris un trés grand nombre de T.8.C.
gui n'auront pas d'utilisateurs immédiats en re-
tour. Ils stationneront done longtemps, comme
actuellement la plupart des voitures et guoique
pouvant éfre mis en double file, risquent d’en-
combrer la rue.

Cest & ce moment qu'intervient ce .gue nous
appelons « e Régulateur de débit des T.8.C. ».

10, — Ce régulateur est un garage pour T.8.C.
qui, par suite de la hanalisation des T.8.C., peut
contenir sous un faible espace une grande quan-
tité de voitures. Un immeuble de 7 m. 50 de facade,
19 m. de profondeur, 19 m. de haut, peut contenir
250 T.8.C., avec sous-sol de 8 m., 375 T.8.C.

Etant donné leurs dimensions, ces régulateur-
peuveni se placer partout ot le hesoin se fait
sentir.

11, — Nous prétendons que les T.8.C. associts
aux Régulateurs rvésolvent ie probléme du trafic
dans Paris quelque soit 'augmentation du volume
des affaires ef des besoins. Le volume maxiinum
de ces besoins esh, en effet, 1ié & Ia surface ct &
la hauteur des immeubles hordant la rue. T} suffit
que le régulateur ait méme hauteur gue les im-
meubles de 1a vue of une surface dans un rapporl
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convenable, mais frés petit avee da surface d'af-
faire, ce gqui cst possible.

Ensuite, il faut que la largeur de ia rue puisse
contenir le trafic inslautané, arvrvivée et dépard
dans les mémes yoilures. A premidre vue ef nous
pensons & l'avenue de I'Opdra, la Bourse. ele..
les rues sont suffisamment larges.

Des caleuls préeis et des dftudes ehiifrdées peu-
vent ¢tre faites quartier par quartier.

12. — Il ¥ a enfin le probléme des personnes
gui viennent de Pextérieur de la ville avec leur
voiture, c'est-a-dire P'aménagement de la zone
d'échange entre sa voiture personnelle ef le T.8.C,

8i nous arrivons de province avec des bagages
encombrants, nous allons jusgu'ad notre domicile
dans la ville, déchargeons et revenons garver dans
la zone d’échange, si nous n’avons gue de petits
hagages nous prenong directement le T.8.C.

Pour ceux qui habitent la ville, la zone d'échan~
ge devra comporier un garage couvert possible
pour leur voiture wqui y stationnera longtemps.

Pour ceux qui viennent chague jour travailler
4 Paris avec leur voiture, les parkings déeouverts
suffiraient.

13. — La société qui aurait la charge des T.8.C.
devrait prévoir leur entretien (de nuit, par égui-
pes spécialisées sur place dans les 1ues, rem-
plissage et essence, ele...) leur révision (régula-
teurs et ateliers, efc...} probléme dont on voit la
solution facilement. Elle devrait également éfu-
dier le trafic pour fixer la position des réguia-
teurs, aménager la zone d'déchange, etfe...

14. — Tes conducteurs utilisatours de 'T.8.C.
devraient aveir le permis de conduire. En cas
d'accident, le délit de fuite du conducteur, laissant
évidemment la voiture sur place, devrait dtre frés
sévérement réprimé, La responsabilité de la so-
oiété T.8.C. serait en principe pleine et entiére
vis-a-vis des tiers, avec recours possible contre
le condueteur en eas de faute flagrante de eelui-ci
el en cas daccident de personne.

Pour que cela soit possible, les jetons seraient
vendus par groupe de 10 unités, qui porieraient
le méme numéro et, sur présentation du permis
de conduire du eclient, le vendeur prendraift note
des numéros des jetons remis et des numéros
du permis de conduire, ainsi que le nom des
clients.

La bhoite & jetons sur le taxi serait disposée
de telle maniére qu'on puisse retrouver dans
I'ordre le dernier jeton ou les deux derniers jetons
is en boite. En cas d'aceident, on aurait
ainsi le numéro du jeton du dernier utilisateur
el, par 14, son nom.

Il est bien entendu gue pour pouvoir ouvrir
les portes, il faut avoir mis le jeton (élimination
des cloehards).

Pour éviter e vol des jetons, dans la boile &
tickets, celle-ci sera placée sous 1o capot qui
pourra &fre ouverl par une elé spéviale, Celle
ounverlure mettra en marche un klaxen qui ne
pourra éire arrétéd que par une autre clé spéeiale,
rle..,

De mualtiples astuces sont possibles, efe...

15, — Associt aux solulions eorfhodoxes da-
mdélioration de la girculation, le 'T.8.C. avee garage
régulateur et zone d’échange doit permettre i
la population de Paris d'aiteindre son rendement
maximum et I'opfimum de son confort de cireti-
lation, sans destruction barbare de la ville et
quel que soit le dévelappement ultérieur de celle-

ei. Le 31 octobre 1955,
GCHAPITRE I

JUSTIFICATIONS COMPLEMENTAIRES

16. — Reprenons notre prohlédme :

L'automobile entre de plus on plus dans now
maonurs. De plus en plus nous sentons le besoin
d*avoir & noire disposition & tout instant ce
moyen rapide et commode de se déplacer.

Or, Paris semble déja saturé el ceci devient de
plus en plus vrai puisqu’il y a, a-t-on éerit, deux
cents voitures de plus ehaque jour dans la capi-
tale.

L’automahile va y'dtouffer elle-mdéme.

17. — On ne peni circuler dans Paris gue par-
re que d'autres parisiens de bonne wvolonté ont
laissé leur voiture au garage. Et a un moment
donné de la journde, chacun de ces hommes de
bonne volonté a eun besoin de se déplacer. Sur le
trottoir, devant son bureau méme, il a vu des vé-
hicules en stationnement et inutilisés et lui-mé-
me a di faire son parcours 4 pied, en taxi, ou en
méiro, perdant du temps et de 'argent.

18, — Les sointions adeoptées actuellement, in-
{erdiction dc stationner, Hmitation de stalionne-
ment, parking, ont toutes pour résulfats de limi-
ter et de géner la circulation automobile, d’es-
sayer de faire disparaitre des rues de Paris umne
certaine partie de la clientdle automobile.

19, — Elles vont & encontre de I'idéal recher-
ché, gui peut se définir en quaire conditions.
20, — Condition 1. — Permetfre au maximum

de personnes d'utiliser une automobile dans I'in-
térieur de Paris.

Condition 2. — Réduire au minimum les durées
de parcours, depuis le moment ol on sort de I'im-
meuble de déparf, jusqu'au moment ol on entre
dans "immeuble d'arrivée.

Ces deuvx conditiens réalisées douneront au pa-
risien la productivité maximum, qu'il soit homme
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d'affpires, commercgant, clieni, fonctionnaire ou
simplement flaneur.

2. — A supposer que l'on puisse démelir ¢t
reconstraire Paris, il faudrait prévoir, pour con-
tenir correctement toutes les voilures pariicu-
lidgres, des rues tellement larges que 'usage mé-
me de ces rues pour le commerce ou pour le fla-
neur, eto... serait impraticable et génant. Une rue
frop large est morte pour le commerce. La ville
deviendrait un monstre.

Gondition 3. — Faire en sorte que ce ne soit
pas P'automebile qui modéle Paris, mais des con-
sidérations plus élevées d'esthétique, d’histoire,
de faeilité d'exploitation de commercs ou d'indus-
trie, d'agrément du tourisme et du parisien lui-
méme, ete...

Condition 4, — Trouver une solufion valable
pour trente anndes au moins.

22. — CGonstruire des garages aux portes de
Paris pour gue l'automobiliste qui arrive de pro-
vinee y laisse sa voiture, est contraire & la condi-
tion 1, constiruire des garages souterrains dans
Paris est contraire 4 1a condition 2 par suite des
pertes de temps -que cela occasionne. Toutes ces
solutions essayent d’imposer & certains la sup-
pression de I'usage de leur automobile person-
nelie.

Nous venons d'éerire le mot juste. Obligatoire-
ment, toul ce gue nous réalisons actuellement
conduif & la suppression en tout ou pariie de I'u-
sage du véhicule automobile . personnel. Mais
alors offroens le produit de remplacement, le taxi
sans chauifeur.

23. — Le taxi sans chauffeur est la voiture de
tout le monde.

Avec 80 francs dans sa poche, chaque parisien
a les mémes avantages gue s'il était propriétaire
de 200.000 voitures réparties dans tous les coins
de Paris et constamment & sa disposition — voi-
tures qu'il utilisera pour ses déplacements, sur le
parcours striet de ce déplacement, sans aveir A
I'allonger par des frajels inutiles au départ et 3
Parrivée & son point de destination.

De plus, il n’a plus A& perdre son temps pour
garer la unit, pour 'eniretien, les réparations,
cle... de sa voiture.

On obtient le summum de la productivité et du
rendement.

Dans le méme temps est réalisé le minimum
d'encombrement et la plus grande facilitd de la
circutation proprement dite.

1 ne viendrait pas & Uidée d'avoir dans un im-
meuble un ascenseur par appartement. Paris est
un grand immeuble. A P'ascenseur banahsé cor-
respond la voiture banalisde,

240~ - 200.000 taxis sans chauffeur rendraient

les mémes sevvices gue 800.000 ou 1.000.000 de
voitures particulidres, mais cetie solution, con-
trairement aux solulions de bricolage, au lieu de
freiner la pirculation automobile, va I'augmenter
dans de fortes proportions et le chiffre de 200.000
T.8.C. va certainement s’accroitre au fur et & me-
sure de I'usage de plus en plus répandu de 'auto-
mobile dans Paris,

On apergoit cependant une limite & cette ufili-
sation, limite lide aux volumes des affaires et des
besoins possibles, limite & lagquelle nous pensons
pouvoir satisfaire.

25. — Il n'est pas sans intérdt de mettre en évi-
idence la souplesse de cetle solution.

La Préfecture de Police et la Préfeciure de la
Seine peuvent agir :

— sur les limites de Ia zone V,

— sur les limites de la zone d'échange,

—— sur le nombre de T.8.C. en service,

— sur I'emplacement des régulateurs et par-

kings, -

e manidre que le maximum de faeilité soit obte-
nu pour le parisien, tout en permettant des possi-
hilités de circulation raisonnables & Uinidrieur
ide Ia ville.

Par pelits coups de pouce en plus ou en moins,
on peut obtenir le résultat recherché par les Pou-
voirs Publies.

26, —— Le point de vue du juriste est aussi b
vonsidérer :

La rue est & tout le monde et & 'usage de tous
It est anormal que moi-méme, par exemple, joc-
cupe en permanence, 24 heures sur 24, avec ma
14 OV Citroén, 7 m* 75 d'un espace vital qui fait
défaut & mes concitoyens. Ef ceci pour utiliser
effectivement cet espace pour un besoin effectif
personnel de 1 h. 1/2 sur 24. La réglementation
stricte que nous avons proposée au paragraphe 3
ci-dessus est conforme & lintérét général bien
compris.

26 bis. — II faut bien remarguer quo la cirev-
iation des voitures particulidres est autorisdée dan~
Paris, zone ville. Seul le stationnement des voiln-
res particuliéres v est réglementéd et en prineipe
interdit.

Les voitures particulidres peuvent cependanl
stationner, soit pour accomplir un service effec-
tif {chargement, déehargement, ete...), soit avee
un thauffeur au volant. Elles sont assimilées &
un taxi avec chauffenr.

Un particulier qui a la possibilité d'un garage
au départ ot & l'arrivée dans lintérieur de Pari
peut se servir de sa voiture personnelle.

27. — Le taxi sans chauffeur n'est peut-étre
pas ta solution unigque du prehbldme.

28. — On pourrait penser & uue généralisation
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des aulobus — trés nombreux — petites dimen-

sions, ete...

Cette solution, qui peut correspondre aux con-
ditions 1 et 3 ne remplit pas exactement la con-
dition 2. Les autobus aurcont des parcours impo-
gés, il faudra aller &4 leur rencontre, les attendre,
les abandonner assez loin de 1a destination. Enfin,
ils pourront circuler 3 vide, ils nédcessitent un
paersonnel important.

Cette solution nous semble moins intéressante
que les T.8.C.

29. — On pourrait penser & une généralisation
des taxis avec chauffeur.

Solution chére. I faut payer le conducteur.
Comme nous pensons a un effectif de 200.000 ta-
xis, avee les trois huit, il faudrait 500.000 chauf-
feurs (41/2 effectif pour la période de nuit). Per-
sonnel qui peut éire utilement employé & d’autres
travaux et qui est inutile du fait de la générali-
sation du permis de conduire.

30. — Bt nous arrivons & la question du cofit
du T.B8.C. pour 'usager.

Ma voiture persomnelle {1 CV Citroén m’est
revenue sur 75.000 kms. réparations, assurance,
amortissement, tout compris, 19 fr. 50 du kilo-
maéire. Le prix de revient brui du T.8.C. peut étre
évalué 3 10-11 frs. du kilométre. Le prix de vents
du km. peut donc &tre raisonnablement fixé 2
20 frs., soit 80 frs. pour 4 kms.

E'usager du T.8.C. ne dépensera pas plus au
km, que s'il avait personnellement une 11 CV et
il ne fera pas de km. inutiles !

31, — Supposons que noOUS ayons une course de
4 kms. & effectuer, nous dépenseront :

—- avec le métro ........ 20 frs

— aves 'autcbus ...... 30-40 frs suivant les
sections

— aveec le T.8.C. ...... 80 frs

— avee un taxi-chauffeur. 50 4%X35 = 190 frs

8i mous sommes 4 personnes dans le véhicule,
nous avons le tableau suivant :

pour 4 kms por pour pour

ot 4 personnes personne & kms 8 kms
— mélro ...... 20 fr. 20fr. 20 fr.
— TB.C. ...... 20 fr. 40 fr. 40 fr.
— autobus 30-40 fr.  50-60 {r. 70-80

— taxi-chauffeur 42 fr. 50 85 fr. 82 fr. 50

Le T.8.G. semble une solution éeonomique pour
I'usager,

32. — L’équilibre finaneier dune Société
T.8.C., tel gu'on peut le prévoir, est excellent. La
solution esi viable.

Mais on se rend compte qu'il faut faire beau-
coup ou rien .10.000 T.8.C. n'auraient aucune va-
leur. Il faut arriver & 100.000 minimum pour
quun résuitat soit atteint.

Pour 200.000 T.8.0., les investissements 2
prévoir sont de 'order de 120 milliards. Pouvons-
nous trouver des financiers et des industriels pour
se lancer dans cette aventure. Le risque n'est-il
pas trop grand ?

Je ne le pense pas. Il a fallu & nos pares beau-
coup plus d'allanl pour construire Ie métro 4 la
fin du sidcle dernier ef au début de ce sidele. 8i
cela m’avait pas réussi, tout 'argent investi dans
les souterrains, el méme dans le matériel roulant,
était perdu. Dans le cas présent, les T.8.C. peu-
vent étre revendus, I'dquipement en poutres mé-
talliques des « régulateurs » aussi, les parkings
de la zone d'échange peuvent subsister ef étre
utilisés.

Le risque « d'essayer » n'est pas exagéré.

33. — L’aménagement de la zone ville (zone
V) mnéeessite la création de « garages régula-
teurs » qui peuvent éire établis derriére la fagade
des immeubles existants. 7 m 50 de fagade per-
mettent le garage de plus de 300 T.8.C. sans
détraire enquoi que ce soit 'harmonie de la ville.
De grandes capacités seront nécessaires prés des
gares, des grands magasins, etc... Il faut remar-
quer qu'd un momene donné, il n'y aura toujours
gu'un seul sens de circulation pour ces régula-
teurs ; ou eeux-ci absorbent le surplus des T.S.C,
inutilisés qui encombrent la rue, ou ils rendent
des T.8.C. & la circulation. Aucun croisement de
trafic dans ces régulateurs.

34, — L'aménagement de la zone d'échange
comporte des parkings couveris pour les voitures
des pariieuliers habitant Paris et des parkings
découverts pour les personnes .qui ne viennent &
Paris que pour la journée.

Ces parkings sont 4 placer au point d'arrivée
des grands courants de trafic : autoroute, aéro-
drome, gare, ete...

36. — IL’ensemble de ces opérations se con-
jugue étroitement et facilement avec le plan
d'aménagement de la Région Parienne. Cette so-
lution ne va & l'encontrs ni des grands ira-
vaux de voirie envisagés & Uintérieur de Paris, ni
des grands travaux routiers dans les départe-
ments limitrophes, ni des réseaux ferrés express,
au contraire. Toul au plus sera-t-on amené &
modifier cerfains emplacements et A établir un
nouvel ordre d'urgence, en repensant ces pro-
blémes avec devant soi les facilités complémen-
taires que vont procurer les T.8.C. & la population
parisienne.

CHAPITRE IV. — CONSEQUENCES S80OOCIALES

. 36. — La conséquence la plus importanie du
7.8.C, en plus de 'amélioration générale de la
circulation qui résuliera de sa création, est l'aug-
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nmrerdlation du redement ef de Ja produetivilé gui
e déeoulrria pour ensembie wctividés qle
Pars.
-l eammeree qui o serra ses elicnls se prié-
senter plus Tacilement
Fhomme alaffaires qui gagaera da fenps o
le parisien mozen gqui a & =a disposilion
uie mioyen pradique ot rapiide de dépheement,
ole.,.
Prenvis leoeas de Powsvrier gualiliéc gui vien!
a volre domdeile Faive une réparation urgente
el e vott actuel de Popération aveo tes frais de
déplacenrnt de et ouvrier. Lulilisation du P80,
perme{tra un abaissement sensibie du prix de [a
véparation ¢f an rendement amdéliovdé de Uouveier,
cle...

s

37. ~— Gunlraircment & ee gue Von powreatd
penser & preuticre vue, les conséguences en sc-
ront heuveuses pour un eerlain nombree (acti-
vilés qui pourraient & priori se sentir géndes par
la erdation de er nouvel ensemble de Lrauspord.

38, — Lo marche de Paglomobile,

Une modificalion de ce marché peul avoir lien
pour Ies 5 & 6 millions de clients qui habitent
les 100 km® de la zone Voot les 2 & 300 km® de la
zone d'échange. aueune modification sur les
500,000 km® resiants do lerrifoire.

Mais nous en arrivons a8 la saluration de la
circulation automodile dans Paris. Le parisien,
nouvean clienl possibie. hésite de plus en plus
v acheter une aulomobile donl il naura pas la
possthilié de se servir lacilement.

Au eontraire, o TH.G0 va dovner [a pussibi-
lité effective aux 5 millions de parisiens &'éee
au volant d'une soiture. s en prewdront Phabi-
tude. Ft au momend de lear vacances :

— soil achéleront une soilure qu'ils pourvont
garer dans la zone d’déchange ;

— s0it Ioueronf une voiture de tourisme ;

- soit utiliserent le frain pour se rendre au
lisu de villdgialure cheisi et 4 loueront une
voiture.

Le T.8.0. donne des possibilités plus grandes
au marché de I'automobile.

A%, — lLas laxis avee chauffeur.

Le parvisien, avant 'habilude de eireuler en
automobile, prendra plus facilement un taxi avec
chauffieur, Jorsqu'il aura des bhagages encom-
branis, lorsqu'il ne saura pas counduire, cte... Les

-

TG, doiveul aceroitee les possibililés dos Laads

mvee chauleurs actuels.

R, e chemin de Fer, leomdteo, les 10,11
we doivent en principe pas flre génds par les
TR0,

Ceochentn de Tee aura o possibililé de elienl.
supplementaires sur de longs pareowrs qui loue-
raienl une voilure & Tareivéce,

Le o mdéteo o des TLGR.P. cirealeranl plus aes-
lemenl et améhioreront de ce bail 1a gqualité de leuy
seprvice.

1. — Mais, par aillcues, Padepfion dua (ani
sans chauileur marguera, une fois de plus, e
sens dhune dvolution da particulier vers le soeinl
qui est Ia marque de notre époque.

Dune part, PMaceroissement continu de la po-
pulation sur un méme espuaece, auire part, e
désir de ebaecun de profiter an wmaximuam es
facilités ot des avanfages que procure le pro-
grés techuique et eufin le fait que la mise oy
place de ee progrés teebnigue nécessite, soit des
dipenses hors de proporvtion avee les capacilds
financidres d’un hudividu isclé, soil des emplave-
ments gul ne peuvent éire mis & la disposition
unigue «'un seul, imposent que, si Fasage en vestle
individuel, Ies moyens en soieni banalisés.

Dans tous Ies domaines de la vie courante on
virifie cotte loi @ moyens mis en commun, utili-
gafion d'un seul & un instent donnd,

Le ehemin de fer,

Le mélro.

Les aulobus.,

L'ascenseur.

Le ehautlage central &un imvmeuble.

Liean chaude.

Iimmeuble en participalion.

Toutes les assurances,

T.e gaz.

1’ électricité,

L.e chauffage urhain.

Le¢ mess.

T.e self service des restaurants,

Le taxi sans chauffeur.

Notre solution est dans la ligne normale d'6so-
lution de la Hociété Moderne.

Paris, 10 9 février 1956.

Auntoine Martin,
Ingénieur en Chef des Ponts of Chaussdes

Pour téléphoner au

Secrétariat du P.C.M.

demander LITiré 93.01
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Semaine internationale d’étude
de la technique de la circulation routiére

Faisont suite oux Journées de La Haye (1953) et de
Biirgenstock {1954), une Semcaine Infernationale d'Etu-
de de la Technique de la Circulation Routiére se dé-
roulera & Stresa (lialie) du 1 qu 6 oclobre 1936,

Cetie mamifestation sera organisée sous les auspices
conjointes de 1'Association ~Mternationale Permanente
des Congrds de la Ronte et de I'O.T.A. {Orgomisation
Mondiale du Towrisme et de I'Automobile), avec le
concours de la Fédération Routiére Internationale.

Le programme technique comprend les huit thémes
sutveonts

THEME 1. — Prévision de 'augmentation future de la
circulation et du nombre de véhicules immatriculés, —
Rapports entre le développement économique et la
motorisation et entre augmeniation du nombre de vé
hicules iznmatriculés par 1.000 habitamts et 'augmen-
iation des volumes de la circulation, notamment qux
heures de pointe. Niveau de saiuration prévu, calculé
d'aprés les nouveaux développements. Influence future
des motocyclettes. des moto-scooters et des bicyclettes
& moteur cuxiliaire sur le nombre futur de voltures et
de bicyclettes. Variations du kilométrage annuel par-
couru por véhicule. Atfractlon résuliant de nouvelles
lacilités (circulation propre et circulation dévide).

THEME II. ~— Psycholegie et éducation des usagers
de la route. — Etudes psycholosiques se ropporiont
au prebléme de la circulation. Etudes scientifiques sur
I'éducation, notamment par la propagands, pour la
circulation routiére. Facteurs qui influent sur la visi-
bilité, conférence avec projections.

THEME IiI. — Analyses du rapport entre les dépen-
ses et les hénéfices. — Calcul des colits annuels de i
circulation. Entraves et pertes dues cux rampes.

THEME IV, — Taux des accidents. — Fréquence par
rapport & ia catégorie de routes, & la largeur des voies,
au volume et & la composition de la circulation, &
I'éclirage, aux conditions atmosphériques, & la pério-
de (jour ou nuif), etc.

THEME V. — Perles dues aux accidents, — Classe-
ment des accidents d'aprés leur gravité permettant le
calcul des colits économiques réels.

THEME VI. — Contréle de la circulation. — Réglage
des signaux lumineux et délais. Signoux lumineux et
sécurité. Limitation de vitesse. Circulation des piétons.
Régles de priorité.

THEME VIil. ~ Capacité des routes. - Etude géné-
rale. Capacité des différents types de carrefours. Ef
fets de la réglementation (notamment, interdiction de
tourner ou de stationner). Effets des piétons et des bicy-
clettes. Transtormation des différentes catégories de vé-
hicules en « unités voitures particulieres ».

THEME VIII. — Projet el aménagement des voies
expres urbdaines et locales. — Tracé, profils en long et
en iravers (vilesse de base, pentes, virages,: etc..).
Aménagement des échangeurs de circuletion. Mesures
spécicles pour lo circulation & prépondérance unidi-
rectionnelle. Routes circulaires par opposition aux rou-
tes radiales.

3oy
et

Une excursion & Milan aure lieu le samedi 6 ociobre,
pour permetire cux participants de visiter la ville et
de voir notaumment les aménagements pour la circu-
lation, ¥ compris le premier garage soulerrain de sta-
tionnement mécanique du monde.

Un banguet cléturera la semaine d'étude, oprés ré-
ception par M. le Muaire de Stresa.

Les participants auront l'occasion de visiter les iles
Borromées, avec programme pour les dames ; des films
sur la circulation et sur la sécurité routiére sercnt pre-
sentés pendont la semaine d'étude.

Pour tous renseignements, s'adresser & I'Association
Internctionale Permomente des Congrés de la Route
(AIP.CR), 43, avenue du Président Wilson, Paris 16°.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministéré (Escalier I.
premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92,
Téléphone LITiré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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Assemblée Générale ordinaire du P.C.M. en 1956

DINER ANNUEL DU LUNDI 19 MARS 1956

Discours de M. MOTHE, Président du P.C.M.

le veux tout d'ubord faire part des regrets et excuses
de M. le Minisire Lemcire, qui avait accepté de pré-
stder, avec M. le Minisire Pinion, notre réunion, st
qu'une obligation imprévue et impérative vient d'ep-
peler, il v a quelques heures seulement, hors de Paris,

{S'adressant & Monsieur Pinton) : Monsieur le Mi-
nistre,

Prencmt contact il v a quelques semainss avec noire
Assaciation en recevant une délégation de son Comité,
vous avez mentionné que vous é&les un « Liitéraire »
— dalors que nous sommes des « Scientifiques » —— On
pourrait évogquer, & ce propes, les sujsts classiques de
dissertation comparant « l'esprit de finesse & T'esprit de
géoméirie » encore gue bien des Littéraires peuvent
posséder « lesprit de Giéométrie », et que nous pré-
tendons cue les Scientifiques ns sont pas forcément
dépourvus de finesse. En fait, le développement des
carriéres corrige ou atténue ce que peut avoir de 1i-
gide une formation trop exclusivement otientée st jo
ne pense pas que la mention que vous avez faite soit
une crainte, pour nous de vous bien servir, pour vous
de nous bien commemder, Et st je la rappelle mainte-
nemt c'est seulement pour faire part de mon trouble de
prendre la porole et me lomeer doms un discours de-
vent un professeur agrégé qui voudra, je l'espére, né-
gliger les insuffiscnces de l'orateur et apprécier en
Ministre les problémes professionnels qui lui seront
exposés,

{S'adressant & Monsieur le Général Corniglion-Mo-
linfer) :

Je m'étals permis, Monsieur le Ministre, 'an passé,
& cette méme place, de fuire une petite allusion au re-
nouvellement des hommes politiques placés & notre
iéte, Bt vous aviez repris celte allusion en concluomt
dons votre réponse : = Tel est le propes, Messieurs, que
veul simplement vous tenir celui qui est aujourd’hui
votre Ministre, qui demeurera voire ami. » De cette
amitié dont vous voulez bien nous honorer et & laquelle
nous sommes irés sensibles, vous ne pouvieg. donner
de meilleur témeignage ‘qu'en ayant accepté ‘notre in-
vijetion, . .
Messieurs les Ministres,

Dcns le développement continu des techniques, de-
puls un sidcle, Ios Corps des Mines et des Ponls peu-
vent s'encrgueillir d'avoir formé constamment des sa-
vants, des Ingénleurs, qui ont animé la recherche, fait

des découvertes et contribué & la progression des con-
naigsances. Mais le mouvement s'accélére, clest aux
années que nous vivons gue semble s'appliguer exac-
tement le vers « Et quel temps fut jamais si fertile en
miracles ».

On pourrait magnifier, en le redoutemt peut &tre, ce
développement maintenant si raplde qu'il prend 'allure
de bouleversement; l& n'est pas notre propos. Les
Corps des Mines et des Ponis se deivent de garder,
dans cette évolution leur mission de fournir & V'Elat les
techniciens dont il a besoin, que ce soit dams la scien-
ce otorique, dans la recherche du peétrole et des mé-
taux rares, pour linfrastructure des aéroports, pour ci-
ter quelques-unes de nos activités modernes, tout en
coniinuomt & satisfaire cux missions traditionnelles que
nos Corps avaient, dés leur créction, la charge de rem-
plir. Mais, celles-ci se ressenient également profondé-
ment de l'évolution du monde. J'er prendrai comme
exemple une des activités de base du Corps des Ponis
et Cheaussées, qui est de construire et d'entretenir les
routes. L'avénement de I'automohile a progressivement
modifié les données qui présidaient & V'aménagement
de notre résequ routier. Celui-ci, largement congu dés
V'origine a pu, jusqu'd ces derniéres années, s'adcpter
d'une fagon convenable & la circulation cutomobile.
Mais voicl que celle<ci, brusquement, s'amplifie, phé
noméne qui d'cilleurs éfalt .prévu par les Ingédnieurs,
encore qu'ils n'avaent pas eu les possibilitds finan-
cidres suffisontes pour &'y préparer largement, Et
I'opinion publique, cupcravant satisiaite, s'inguidte eof
demande une adaptation de la route au deéveloppe-
ment de la circulation cutomobile. C'est une grandes
ceuvre & mener, car il fout, un peu partout, corriger,
elargir, rectifier, dévier. Il fout qussi construire, 1& ou
le bescin s'en fait particulidérement sentir, des routes
nouvelles exactement adaptées & 'automobile — c'est
&e-dire des autoroutes,

Notre Asgsociation o examing dans quelle mesure nos
structures administretives, le personnel dont nous dis-
posons, nos moyens divers, nous permettent de mener
cette ceuvre. Elle o conclu que cela pouvait dire fait &
I'intérieur de nos structures ‘propres. en les adaptant
dems une mesure légére. Il faut naturellement, que les
moyens en personnel et en matériel nous solent don-
nés ; of cqu'en premier Heu, alors que les effectits théo-
riques des Services sont restés ceux de jadis, ou la

" circulation Toutiére éiait faible, encore foutil guau

moins ces effectifs théoriques soient pourvus complé-
tement, ce qui est loin d'étre le cas,
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Mais, et notre Associallon vy insiste avec une force
particulidre, il foui alléger le fardeau des formalités
administratives chaque jour plus lourd, qui risque de
peralyser P'activité de notre Administration. L'ergamisa-
tion de nos Services départemeniaux, ot des.pouvolrs
propres étendus sont dévolus oux Ingénieurs en Chef,
était, bien avont que I'on parle de déceniralisation
administrative, un modéle du genre; cette décentrali-
sation s'accompegnait certes d'un conirdle a posteriori
meis elle était surtout permise par une irés solide tro-
dition et un choix rigoursux des hommes et ¢'est scms
doute 1& ce cui explique le succés de la formule. Com-
ment le fardec dont je parlais iout & I'heure, comment
le frein a44l pu s'introduire dons le fonctionnement de
la machine qui, scms é&ire parfaite, donnait cepsndant
satisfaction ? C'est, ot je le dis neltement, mais sons
aqucune acrimonis, bien souvent le fait d'qutres admi-
nistrations. Chacune des mesures dont nous nous plai-
gnons a &, je n'en douts pas, inspirée par des idées
fort justes, por des intentions fort louables, Mais hélas,
I'Enfer, dit-on en est pavé.

Sans contester 1'intérét des mesures d'ordre général
prévuss, une éhude aftentive concertés enire les Ser-
vices intéressés permetirait oénéralement d'éviter
qu'alles n'aboutissent & de trop graves complications et
la preuve en est que l'on arrive parfois & frouver, un
peu fardivement matheureusement, des soluHons.

Jen tirerai deux exemples dams les diverses forma-
lits nécessaires pour procéder & des acguisitions de
terrains — et on ne peut guére fulre de travoux rou-
tlers scms en aequérir.

Aux garanties que donnaient jadis les approbations
ministérielles, les enquétes d'utilité publique et les on-
quétes parcelladres, fui ajouté en 1949 le ConirSle des
Opérations Immeobiliéres. Ce Conirdle était institué dans
l'idée raisonnable d'empécher chacque Administration
de poursuivre, chacune pour son compte, des acquisi-
tions de bdtimenis pour ¥ loger des bureaux; il étoit
possible que fel bdliment pouvait étre libéré par une
Administration au bénéfice d'une qutre et l'implantc
tion méme des diverses Administrations pouvait 1égiti-
mement éire coordonnée. Mais, par matheur, le décret
qui o matérialisé cette idée o parlé d'immeubles ot
toule parcelle de terrs, de quelques méires carrés, est
un « immeuble » au sens litéral cu méme Hire qu'un
b&timent sur les Chomps-Flysées et voildt que les mil-
liers d'opérations parcellaires quiil faut effectuer pour
les aménagements routiers furent soumis cu méme
conirdle inutile, avec avis du Service des Domaines,
qui n'en pouveait mais, pour chagque parcelle, produc-
tien de dossiers volumineux en iriple exemplaire pour
envol & la Commission de Contrdle, avec retard de
nombreux mois et beaucoup de travail dépensé en
pure perte. '

Aprés six ans, un Arrété Interministériel d'aclit 1955
o t}'és heureusement libéré le plus grand nombre des
operations poursuivies sur le Fonds Spécial d'Investis-
sement Routier de cetie servitude,

Autre exemple. Un décret récent, portont réforme
de la publicité foncidre et destiné & remetire un peu
d'ordre dans le Cadastre, impose pour les acquisitions
de terrain la production d'un EtatCivil détalllé des pro-
priéiaires et des plans établis & grands frais par des
Géomatres agrédés, etc. Si ces mesures sont scms doute
sages lorsquun propriélaire veut vendrs son blert
elles entrainent d'inextricables difficultés et de grosses
dépenses lorsque c'est I'Administration qui veut ache-
ter des porcelles privées, pour des surfaces souvent
trés modestes; les Services des Ponis et Chaussées
pouvaient jusqu'd présent établir les pidces d'orpen-
tage. Les nouvelles dispositions risquent de bloquer les
accuisitions trés nombreuses cuxquelles il fout actuel-
lement procéder. Lét aussi, on peut espérer qu'une so-
lutionn radsonnable pourra intervenir, car déid, pour
paver la moindre parcelie, il faut couramment fournir
& la Trésorerie Générale le nombre impressionnant de
16 pidces différentes, indépendomment des piéces de
paiement proprement dites.

Par ailleurs, voici longtemps que, sems nous élever
conire le princlpe d'vme Commission ministérielle des
Marchés nous atiendens le relévement du plafond au-
dessous duquel l'envol & la Commission n'est pas né-
cesscire, relévement sur lequel tout le monde semble
étre d’accord et qui est déid accordéd & d'autres Admi-
nisirations,

Et voici que nous sommes menacés dun auire Con-
tréle, celui des engagements ds dépenses sur le plan
départemental, de méme qu'il nous « fally nous plier
récemment €1 'obligation de remplir des fiches d'inves.
Hssement et on peut se demander si celte besogne sup-
plémentaire s'est traduite por des avontages suffisemts,

Toutes ces formalitds, tous ces conirdles peuvent,
nous n'en doutons pas, se justifier et trouver leur sour-
ce dans des manguements de divers Services et los
néires n'en sont peut étre pas complétement exempts.
Mais ce n'est pas pour empécher quelques défaillances
— et il fgut alors sévérement les sanctionner — qu'll
faut risguer, & vouloir trop bien faire, de tout paraly-
ser — il fout ladsser aux Chels leur inifiative, avec
lours responsabilités. Aucune Administration n'est pos-
sible dans un climet do méfiance systématique; un
contrdle, aussi rigoureux soitdl, ne peut remplacer le
cholx judicieux des hommes et des structures.

Pn dehors de ce renforcement que je viens d'indi-
quer, des multiples contrdles, il est un auire phéno-
méne qul enirave la bonne marche des Services
c'est la prolifération des Services techniques départe-
meniaux. Celle<i trouve certes son origine dents l'ex-
tension sams cesse accrue des atiributions de I'Etat et
Il nécessité pour lui d'intervenir dans des domaines
de plus er plus étendus. Mais inévitcblement, tout
nouveau Service ne peut dés sa naisscmce définir exac-
tement ses frontidres et indvitablement quelle que soit
la valeur des personnes en cause, il ¥ a, avec des Ad-
ministrations existantes des rivalités, des questions de
compétence, des doubles emplois, qui ne facilitent pas



—_— 16 —

I'instruction des affaires, celles-ci étant déiad compli-
quees par le seul falt de 'existence du nouvel organe
administratif qui allonge la liste des orgoanss consul-
tertifs. '

A défaut de pouveir endiguer cete extension des
interventions de 1'Etat, nofré Association préconise de
recourir corrélativement, dafis toute la mesure du pos-
sible, a l'utilisation des Cérps existands de fonction-
naires plutdt qu'd la création de nouveaux, normale-
ment moins solidement charpentés ou départ. Lgs exem-
ples tirés de nos Corps sont & cet égard {ypiques et
¢'est aisément qu'ont &é étendus jadis & de neuveaux
domaines tels que le pétrole, l'électricité ou l'infras-
fructure aérienne, la compétence d'Ingénieurs voueés
auparavant qux seules Mines, Routes ou Ponts. Et c'est
& juste titre que nos deux Corps, dans lsurs Statuts,
affirment leur vocation interministérielle.

Mais, si Fon comprend bien que pout des impéraiifs
de simplification cdministrative ¢t de bonne harmenie,
il soit utite de ne pas multiplier le nombre de Corps de
Fonctionnaires, ne pourrait-on craindre, en revanche,
que ce principe ne s'oppose & celui de la spécialisa-
tion, et qu'en voulant en méme femps toucher & irop de
matidres, un méme Corps ne perde de son efficience ?

Les Ponts et Chaussées, par exemple, peuventdils
ulilement exercer leur activité & la fois en matiére de
routes, de ponts, de ports maritimes, d'aéroports, de
barrages, de chemins de fér, d’hydraulique, elc...

On peut observer out d'abord que ces techniques,
malgré leur diversité apparente, ont en commun d'ap-
partenir & cette discipline {echnique d'ensemble gu'est
« le Génie Civil ». Il v a parenté entre la construction
d'une route et celle d'une piste d’'aéroport, enire la
construction d'un mur de quda et cslle d'une culée de
pott, entre un béton bitumineux pour route et un revé-
tement d'étanchéité, entre un remblai pour route et un
barrage en terre, enire un hangar de port maritime et
un hangor pour avions, ei¢) Tous tes hommes font
appel aux mémes connaissances de base et & la méme
formation scientifique, au méme esprit d'étude,

Mais 1& n'est peut-étre pas 'essentie! : I'Ingénisur de
I"’Administration n'est pas exclusivement un technicien ;
on en frouverait aisément de bons, dons l'industrie pri-
vée, chacun dans sa spécialité, mais il doit dtre en
méme temps un administratour, un organisateur et un
coordinateur. Les intéréts qui lui sont confiés sont trop
vastes, rop imporiants pour I vie ou le développe-
ment du Pays ou de la Région pour qu'il se cantonne
dans un domaine technique restreint. C'est sems doute
'intérét de nos deux Corps qu'ils fournissent en méme
iemps des f{onctionnaires spécialemert bien avertis des
réalités, des besoins économiques, sociaux et humains
des régions dans lesquelles ils exercent. Chacune des
réalisations, méme les plus modestes, & laquelle ils
confribuent, st pour eux un moyen de parfaire cette
connaissance ef, comment d'ailleurs pourraii-on conce-
voir aisément chacune de ces réalisations scms avoir
mis en balance les avantages et les inconvénients, le

cotit comparé gu rendement escompté, le bénéfice di-
rect ou indirect & en attendre — et ce hénédfice ne sera
pas toujours et seulement un certain nombre de frames
— mais encore’ une amélicration de vie locale, un
exode de population évité ici, un mieux-8tre sani-
taire &,

Par cette aclion constante, 'Ingénieur de YAdminis-
iration est avant fout un « économisie » : non pas tou-
jours un théoricien hobile & jongler avec les subtilités
de l'économéirie — sams que j'en veuills nier ni l'inté-
rét ni l'utilité —, mais bien plutdt un praticien puiscnt
ses connaissances dans la vie locale — sachont résou-
dre les problémes pour saveir comment ils se posent
et dont la quallié principale sera le bon sens, 'esprit
d'ocbservation, un sens cigu de lintérét collectf aollids
avec cet « esprit de géométrie s dont je parlais tout qu
début et dont on peut dire qu'il est fort utile s'il s'ap-
puie sur le sens des réalités.

Je pense ainsi, Messieurs les Minislres, que cest la
grande force de nos Corps d'éire étroitement associés
& la vie du Pays, dans ce qu'elle a de plus concret, de
plus-territorial, de plus départemental pourrdisje dire.
Quelle meilleure formation pour le jeune Ingénieur qui
sort des Fooles cque d'étre nommé doms un poste en
province, ou les contacts qu'il cura avec les Maires, les
Conseillers Généraux, les Chambres de Commerce,
ete., lui donneront ce sentiment du concret doni une
éducation, por nature trés théorique, aurait quelque
peu, il faut I'avousr, eu tendance ¢ l'dloigner.

Aussi ne foutil pas s'élonner qu'avec les préoccu-
pations de déconcentration économique qui se mani-
festent actuellentent, alors qu'on s'apergoit du déséqui-
libre croissant entre certaines régions, les unes qui
s'anémient, d'auires qui se gonflent exagérément, il
soit fait un appel important & nos Camarades pour
V'animation et le Consell de ces Comités d'expansion
économique qui se créent dans les différentes régions
francaises.

Ce role économigue que les Ingénieurs de nos Corps
ont pu jouer sur le plan local et réglonal leur a per-
mis d'apprécier tout l'iniérét d’'une large collaboration
avec d'auires Corps de fonciionnaires qui participent
eux cussi & la vie économique du Pays.

Il serait extrémement souhaitable gu'une telle colla-
boration puisse éncore se développer, nolamment sur
le plem national. C'est avec regret que nous constatons
une absence trop marquée de nos Camarades dans les
Conseils économigues du Gouvernement : pouriani
dans un concert entre hommes de formetion différents,
ils pourraient apporter cette note concréte et pretique,
tirée d'une expérience locale irremplagable et indis-
penscble & toute politique d'orientation économique
réaliste et efficace.

La réunion, voulue por le Chef du Gouvernement,
de plusicurs Ministéres techniques importants, dont les
ndtres, sous l'égide d'un méme Ministére qux Affaires
Economigques et Financléres me parait étre, & cet égard,
pleine d'espérance. J'espére que problémes technicques
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ot problémes économiques seront examinés comme ils
doivent I'éire, sous le méme cngle, avec la méme op-
tique ot gue l'on consiatera que les hommes que l'on
pensait étre de deux disciplines se complétent sans
s'opposer. J'espére alors que ce rdle économigue que
nous devrions remplir nous sera plus' largement ocuvert
et, si je le dis sans ambiguité, c'est parce que je pense
que le Pays en tirera bénefice,

L'économique et le social &iemt roftement lids je ne
crois pas inutile de dire quelques mois du rdle social
que peuvent jouer les Ingénieurs de nos deux Corps.
Serait un Chef imparfait celui qui n‘aurait pas toujours
présent & V'esprit le souct de 'homme, que ce soit com-
me travailleur ou comme utilisateyr. . Sans compter le
personnel, souvent important gui dépend directemsnt
de nos Services, nos Camarades des Mines et des
Ponts sont placés suffisamment prés des enireprises
pour que les différentes conditions de l'emplol et du
travail leur apparaissent nettement. Ils remplissent
méme vis-&-vis de catégories trés imporicntes de sa-
lariés, le rdle d'Inspecteurs du travail et leur situation
indépendante vis-f-vis des emplepweurs ot des em-
ployés, en méme temps que leur connaissance des pro-
blémes techniques, leur confére vis-G-vis des uns et
des auires une audience assez précieuse. Ainsi n'est-ce
pas par hasard que pour le fonctionnement de la nou-
velle ot récente procédure de médjction doms les con-

flits du travail, on trouve en grand nombre dons la
liste des médiateurs choisis, les noms d'Ingéhleurs des
Mines et des Ponis; on en trouve un plus grand pour-
centage encore dans la liste des médialions qui ont
effectivement été {aites.

Messieurs les Minisires,

Dons cet expose, un peu décousu, je m'en excuse,
j'al cherché & refléter certains de nos soucis ou cer-
iaines de nos tendances — dans les domaines admi-
nistratif, technique, économique et social, pour le meil-
leur rendement et la meilloure uiilisation des Ingé-
nieurs de nos deux Corps. Je me suis absienu d'y mé-
ler des revendications de guslque nature qu'elles solent
-— ce n'est pus que nous n'en ayions pas — elles re-
lévent d'un autre ordre de préoccupations.

Dans un éditorial récent, exaliant si je puis dire, la
grandeur de la Fonction publigue et son réle essentiel
dems le maintien de 'Etad et du Pays, André Siegiried
écrit : « Il fqudrait citer tgpt de hauts fonctionnaires de
la I et de la TV® République, ayant apporté ou appor-
tant & l'sxercice de leurs fonctions une passion de dé-
vouement dépassont de beaucoup les exigences d'une
simple conscience proiesg;mnnelle » Catte passion de
servir et de bien servir, Cest elle qui anime les Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et des Mines j'sn donns
ici la solennelle assurance {Applaudissements),

Discours de M. le Ministre PINTON
Secrétaire d’Etat aux Travaux Publics

Messieurs,

Jo viens d’écouter un discours extrémement séricux.
On m'c longuement expliqué qu'il fallait que je ré-
ponde par un quire discours qui ne sercit pas moins
sérieux. Je me suis exécuté, mais, je l'avous, j'en res-
sens présemtement quelques remords, car i'al le senti-
ment que I'ambiance qui se déogage ici est celle des
anciens éléves de becucoup d'auires Ecoles qui, arri-
ves qu moment du dessert, sont beaucoup plus préoc.
cupés de se raconter des histoires -de promotion que
d'écouter les propos sérisux, ou qui se veulent tels,
qu'il est de régle de prononcer & la table d'honneur.

le voudrais donc essayer de paridger un peu. Ce qui
est sérieux, je I'ai éerit au cours de l'une de ces im-
proviscitions soigneusement préparégs.& l'avance..., et
i'essayerai, de temps en temps, d'y metire un peu plus
de ce que je ressens en ce moment, lorsque je me
frouve en votre présence.

A la vérité, jo dois le dire, c'est incontestablement
avec un sensible complexe d'infériorité que je m'adres-
se & vous (Protestations). Il est évidént que vous repré-
sentez, dans la parite technique de l'activité nationciles,
des sommets que, soit que l'on sorte de Saumur, comme
Comiglion-Molinier, ou de la « communale », comme
mol, on a quelque peine & atieindre |

Mais, si vous me le permeitez, je vous dirai une
petite histoire qui me revient & Vesprit, je ne sais pas
pourquol et dont je vous jure qu'elle n'élait pas notée |

Depuis que i'al & m'occuper des affaires publigues,
et spéciolement depuis 1944, j'oi assumé un certain
nombre de responsabilités qui m’'ont conduit & discu-
ter becqucoup avec vos representdnts locaux : j'en vois
un devant moi avec qui nos relations dans le Rhéne
n‘ont pos loujours été tres faciles, mais avec qui, en
fin de compte, méme qu prix de cquelques contesta-
tions, nous avons toujours fini par nous entendre, ce
qui prouve que l'esprit de mathématiques, qui est le
sien et lesprit de finesse, qui, naturellement, est le
mien, peuvent tout de méme s'accommoder | (Rires).

Mais cela me rappelle une histeire, locate bien siir,
qui est racontée par le Président Herriol cu sujet de
son prédécesseur & la Malrie de Lyon, Victor Auga-
gneur.

A la vérité — je dois fout de méme commencer par
It — dans mes activités administratives, j'ai eu atlaire,
comme il convient, & deux ordres de puissances : les
Ponis et Chaussées, bien sfir, et... I'Administration des
Finomees. Et cest 1f que je vais essayer de placer
I'histoire d'Rugagneur racontde por le Président Herriot.

Cela se passait au cours des onnées 1904-1905. Le
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Président Herriot élait déja Adjoint, mais pas encore
Maire. En ce tempsld, Augagneur, qui était, il faut le
dire pour la clarté de I'histoire, Professpur & la Faculié
de Médecine, éfait, comme on disalt cu temps des
luttes anticléricales, « supercombisie ». M. Augagneur,
done, bien gu'anticlérical et Professeur & la Faculté de
Médecine, avait la passion du cheval et il llait, che-
crue matin, dit-on, se promener & lravers la campagne
lyonnaise, qu'il était, & ce moment-ld, plus focile d'at-
teindre, d'abord parce que les routes n'étaient pas gou-
dronnées st aussi porce qu'il n'y avait pas de trolley-
bus sur ces routes |

Or, un jour, le cheval qui le portait s'étant emballé,
le jette & travers bois, icmti et 51 bien que le noble créme
du Docteur Augagneur heurtant une bramche, celui-ci
s'dvamouit et fombe sur le sol, o, par bonheur, il est
recueilli peu aprés poar des paysams. I se révellla
quelques instonts plus tard dons lg maison ol on
V'avait tromsporté et qui était justement la maison du
curé-du village |

On la soigné, il est revenu chez lui et, lo seir,
Herriot, qui était & ce moment-ld son trés jeune Adjoint,
lui dit : « Tout de méme, Monsieur le Mairs, cela a di
vous faire quelque chose guand vous vous étes 1é
veillé enire les bras d'un curé! »

Bugagneur réfléchit et répondit : « Oui, mais jai
pensé que j'aurais pu me trouver entre les bras d'un
de mes collégues, et cela m’a consolé ! » (Rires).

le dirai done, paraphrascant cetie histoire : « Je pré-

side aujourd’hui le banquet des anciens éléves de Po-
lytechnique, des Ponts et Chausées, de Chimis, de
Cenirale. Pensez, Messieurs, que j'aurais pu - tout
arrive — présider un banquet d'Inspsction des Finon-
ces, et jo vous jure que cela me réconforte ! » (Applau-
dissements).
* Jo n'ad malheureusement pas la faculté de pouvolr
imtter le Président Herriot. qui, un jour, allemt vepré
senter 1'Académie au bicentenaire de Vauvenargues,
&tait crrivé avee un maonuscrit épais et avait dit :
« J'ai 1& un beau discours, mals, si vous voulez, main-
tenant, je vais essayer d'en faire un cutre. » Je me suis
modestement loncé sur une vole qui n'est pas trop
« savonneuse ». Je vais maintencmt revenir & des cho-
ses plus sérisuses ; j'essayerdl tout de méme, de temps
en temps, d'en sorlir,

Je voudrais,, Monsieur le Président, wous remercier
pour votre excellent accueil, en nom nom, bien sfir, et
en celui de notre éminent prédécesseur et ami, et d'ail-
lours, peut-étre successeur — nous pourrions trés bien
envisager un roulement! — qui a bien voulu honorer
de sa présence cette mamifestation.

Ce que je tiens & dire, je le sals bien, ne se piquera
pos d'une origincdité excessive. Il est vraisemblable
que ce cui sera dit par moi ressemblera assez forte-
ment & ce gpi a déjét dii étre dit par un certodn nombre
de Minisires des Travaux Publics, mais, comme ils
disgient la vérité, méme Copniglion-Molinier. je ne
puis que faire comme eux.

Mon ami Corniglion-Molinier., 'an dernier, a com-
mencé son discours par une série de traits que j'ai
notés et dont je le felicite d'ailleurs, car cela m'éwvi-
tera de recommencer la liste de ious vos prédécesseurs
qul cvaient, st j'ose dire, passé du mauvais ¢bté de la
barricade et qui étaient devenus Minisire des Travaux
Publics |

Corniglion-Molinier, donc, ayant dit la vérité, je suis
cbligé, ou de dire le contraire — ce qui sercdt génamt
—ou de le répéter et je préfére cette seconde sclution,

I'y ajoutercd l'expression d'un certain sentimeni de
sécurité qui est porticuliérement agréable & un Mi-
nistre, celui de se trouver, en prenant la dirsction d'un
Département dont les Cadres supérieurs sont principa-
lement recrutés parmi vos Corps, de se irouver, disde,
& la Bte d'un organisme éprouvé, pas toujours focile,
mais dont le fonctonnement silencieux, et siir, lul
laisse la liberté de se consacrer aqux grandes taches,
— ou, du moins, ce qu'il appelle ainsi pour se conso-
ler. Oui, ce qu'on appelle les gremdes tAches, pour un
Minisire, ¢'est de répondre jour aprés jour & tous les
petits « embétements », Mais le reste, le durable, vous
vous en chargez, et vous admettez méme, quelquelois,
qu'on s'en occupe, & condition, évidemment qu'on n'in-
siste pas tropl

Je sais fout ce que cet automatisme doit & vos efforts
et que, si les grandes Administrations auxquelles vous
apparienez ont parfois l'air de marcher toutes seules,
c'est parce qu'il v a des hommes qui veillent au fonc
tonnement minutieux d'croanismes de précision qux-
quels ils se sont consacrés avec une conscience pro-
fessionnelie et une probité morale qui m'ont toujolrs
profondément impressionné.

Les traditions qui les ont faites, vous entendez les
perpétusr. Vous nous avez dit, Monsieur le Président,
& quel point vous placez haut voire idéal. Vos Corps
sont de ceux qu'il n'est pas besoin d'exhorter, Voire
passion de servir, volre sens de !'Etat vous ciguillon-
nent. Votre idéal vous contraint vous-méme ; ¢'est iout
bénéfice pour la Nation, et j'ajouierai, dems le cas
présent, de celul qui représente la Nation, temporai
rement deng ce Ministére,

Vous ne serez pas surpris, dans ces conditions, que
je vous demande de le maintenir. Nous comptons sur
vous en raison directe de la hauieur & laquelle vous
situez votre mission. Ainsi, vous fixez vous-méme ce
qui vous sera demandé: ne vous élonnez pas gue ce
soit beaucoup.

Passion de servir, je viens de le dire aprés vous,
Monsieur le Président, 1déal cussi d'une compétence
solide. Vous aver évoqué l'extréme rapidité avec lo-
quelle les techniciens évoluent et qui prend presque
Vallure d'un bouleversement. Muis vous entendez aussi
vous adapter; vous l'avez déjd fait avec succés dans
le passé ; je ne doute pas que vous le fassiez encors.

Les travaux de reccnstruction toychent & leur fin,
mais des Ltg“xches nouvelles wous ctiendent. Lo concu-
rence internationale samble plus que jamais devoir
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se situer largement sur le plen technique. Vos réoli-
sations et les hommes que vous squrez envoysr de par
le monde doivent &tre nos meilleurs ambassadeurs ;
je dirai d'ailieurs que, & la différence de certains auires,
ce sont des ambassadeurs qui crolent & leur mission.

Les responsabilités nouvelles sont, vous ne l'ignorez
pas, redoutables : création d'un réseau éiendu d'guto-
routes, iechnique de 'énergie alomique, ceite grande
inconnue des décades prochaines; je puis évoguer
aussi les grands problemes de l'aménagement du
ferritoire, question vitale aujourdhui et tellement nou-
velle dans la complexitéd de la vie économique mo-
derne. . A

Foace & ces problémes, cette capacité d'adaptation
dont vous avez fait preuve, ce mordant que voire
discours manifestait i} ¥ a un instant, je dirals presque
cot esprit de congquéte, vous ne les aurez jamais trop.
Mais — il n'y a jamals de roses sans épines — gue
la légitime flerté de vos iraditions n'aille pas aboutir
chez vous — on vous l'a parfois reproché & tort — a
des abus d'esprit de Corps.

Et, ici, je placerais, si j'osads — mais je n'ose pos —
un certain nombre d'histoires, bien entendu de Poly-
technicque, que M. Rérolle, ici présent, m'a interdit de
racenter parce qu'il les connall toutes, ef, d'allleurs,
avant mol, vous qussl, en me disant: « Non, ce ne
serait pas bien pris ».

T'en diral tout de méme une, parce gque, cu moins,
celle-ld, comme elle est vraie, je suis st que vous ne
la connaissez pas i

Ces plaisanteries, je les [uls, semaine aprés semaine,
& des réunions oli, tout de méme, nous ne nous enien-
dons pas si mal. Et 81 je plajsante les Polytechniciens
ou les Mineurs — l'Ingénieur en Chef de la Ville de
Lyon, mon cher Président, est un Mineur — c'est fout
de méme parce qu'ils comprennent généralement trés
blen.

Mais il m'est arrivé un jour une méscventure, J'étcis
allé, & la fois en qualité de parlementaire et de repré
sentant du Maire de Lyon, présider Ie diner ou le
déjeuner des anciens éléves des Ecoles d'Arts et Mé-
tiers. Je n'avais pas grand chose & dire: cela arrive
souvent, vous savez, quand on est obligé de prononcer
des discours imporicmis. Fi j'ol utilisé un théme dont
j'dlais slir qu'll avait ses chonces: j'al naturellement
opposé les Ecoles d'Aris et Métiers & 1'Ecole Poly-
technique, vous imaginez dons quelle direction. J'avoue
que j'ai eu, ce jourld, un des plus beaux succéds de
ma carridre )

A la vérité, javais dans l'esprit Rérolle ot notre cher
ami Boutel, qui n'est pas 1& aujourd’huy, et je me repré-
senfais un peu leur rocontant tout cela & eux, parce
que je savais quils réagiraient bien !

Quand j'ai eu fini, je me suis assis, trés content. Mais,
& ce momentld, j'al vu sortir, tel un diable, se préci-
pitant sur le micro, quelqu'un dont, bien entendu, je
tadrai le nom et qui s'est dressé en disani: « Mdis,
joracis je ne permetirai qu'on dise de Polytechnicue

ces chosesda! » T'avoue que j'ai été un peu ennuyé,
mais cela s'est bien arrangé par lo suite,

Je suis convaincu que, aujourd'hui, si vous &tes 100,
il y en a 99 qui marcheraient; mais si jomds le
centiéme &lait d'un cutre avis,... j'aime misux ne pas
provoquer un incideni. Il faul dire qu'a Fépoque de
I'histoire que je vous al racontée, je n‘avais pas de
rosponsabilités ministérielles | (Rires).

Cecl étant, fe dirai que je ne craing guére que vous
abusiez de cet esprit de corps. Quel que soit le mérite
des gremdes Ecoles d'olt sortent la plupart d'entre vous,
il n'exclut pas — et je m'en félicite — tout qulre mode
de recrutement. Vous avez l'esprit assez large pour
accueillir parmi vous, au sein méme de vos Corps,
ceux qui, n'ayant pas eu la chance de commencer
leur carriére sous d'aussi heureux auspices, ont eu
souvent, par la suite, un plus gros effort & accomplir
pour se hisser au méme niveou.

Se bottre &dprement, quond on est privé des faci-
lités qu'ouvre & l'étudiamt bien orientd la suite nor-
male des dtudes qui conduisent cux grands postes,
ce n'est pas, Messieurs, une si petite chose, sl ceux
qui ont ici conguis leurs grades méritent que vous
leur ouvriez largement les portes de voire grands et
noble Maison. (Applaudissements)

Si vous me permettez d'invogquer mon exemple per-
sonnel (Je vous rassure, ce n'est pas pour vous deman-
der une place d’Ingénieur des Ponts et Chaussées),
si vous me permettez dinvoguer mon exemple per-
sonnel, doms une carriére professionnelle scms doute
bien dillérente des vdires, je wous diral que cette voie
étroite, par sa difficulté méme, est une rude école de
persévérance et de wvolonté. Psut-dtrte cela me sertl
aujourd’hui. C'est & cette époque de ma vie que je
pense volontiers lorsque j'ai une difficulté & surmon-
ter, mieux : une baiaille & gagner,

Et ceci me raméne & notre objet. Ce monde évolue ;
il est ébranlé, au travers de crises mulliples, & la fois
par Ie progrés technique et par une croissance démo-
graphique sons précédent. Dans ce monde, le techni-
cien a plus que jomals besoin simulitmément des
qualités les plus diverses, non seulemeni de l'esprit,
maits du caractére : souplesse, énergls, puissance d'ini-
tiative et ce sens des responsabilités que vous avez
toujours eu, mais cqui nalt cussi d'expériences mulii-
ples.

La diversité des formations apportent chacune leur
contribulion & loouvre commune est un facteur d'en-
richissement et de succés gu'on ne peut gt qu'on ne
dott pas négliger.

Sovez donc ambitieux : voire passé et notre présent
I'exigent, Ne soyez pas non plus — c'est la gréice que
je vous demande — exclusifs.

N'allez pas, Messieurs, prendre ombrage de ces
quelques réflexions,

T'al fait conncissance de vos Corps, ainsi que je
le disais tout & I'heure, bien avant d'étre Ministre, sur
le plan départemental, et je ne puls gue m'associer,
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mon cher Président, & ce que vous avez dit sur le
réle tellement précieux et varié que jouent dans la
vie locale et régionale des Ingénieurs en Chef et des
Ingénieurs ordingires de vos Corps. Is y sont « sur
le tas ». IIs v acquiérent, avec une facilité, pariois
étonnante chez des hommes formés qux disciplines
abstraites, l'expérience des hommes et des choses,
le sens de l'équilibre enire ce qui est techniquement
possible et que leur ingéniosité s'efforce sans cesse
d'eugmenter, d'une part, et ce qui est humainement
possible d' autre part. lls v serrent la réalité au plus
prés, car ce n'est, en effet, que de ceite monidre gu'on
peut la dominer.

Les Conseils Généraux, les Préfets ot les Chambres
de Commerce savent bien que leurs Ingénieurs ne
sont pas seulement des techniciens, mais cussi des
économistes, qu'ils sont capables d'évaluer, ce gui
compte, mais encore de peser les besoins des collec-
tivités qui ne se complent pas, et capables, enfin, de
fromchir avec discernement et prudence l'espoce qui
sépare l'étude des projets de la déciston la plus
opportune.

Et, Messiowrs, dans ce domaine, ot il fout bien faire
un peu de cette politique que vous dénigrez patfois,
et ol, d'aillsurs, si la politique est 'art des relations
entre les hommes et entre les intéréis, cprés tout, vous
ne réussissez pas si mal — méme guond vous ne
devenez pas Ministre des Traveaux Publics | — scms
doute faut-it un peu de cet esprit de finesse que wvous
vous plaisiez & opposer, tout & l'heure, & lesprit de
géométrie. Pour l'un comme pour l'autre, la réalité
est un excellent professeur et les Ingénieurs des Ponts
ot Chaussées et des Mines ont montré gu'ils scvent
profiter de ses legons.

C'est pourquoi je crois, comme wvous, qu'il serait
scuhcitable qu'une coniribution accrue soit demandée
a vos Corps dans les conseils économiques du Gou-
vemement. Je ne veux pas croire, comme vous foi-
siez semblant de le craindre, mon cher Président, que
ce soit leur sens des réalités qui les en ait fait rela-
tivement écarter. Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées
et des Mines ont-ils fait tout et foujours ce qu'il falladt
pour &tre entendus ? Ei ne sontils pas quelquefois
un peu trop repliés sur eux-mémes 7

Guoi qu'il en soit, je souhdaite. avec vous que cet
esprit de synthése réaliste que vous savez apporter &
la préparation des décisions d'ensemble ne soit pas
utilisé seulement & l'échelon départemenial et régic-
nal, mals aussi & 1'échelon national.

Mon cher Président, Messieurs, ne voyez, dans les
quelques mots que je vous ai adresses ce soir, gu'une
expression de l'estime et de le sympathie que j'al
pour vous. Soyez assurés de me trouver auprés de
vous pour vous alder & accomplir votre tche.

Certains cobstacles, m'avez-vous dit, vous entravent :
probléme des effectifs face & des missions accrues, for-

malités administratives trop compliquées. Vous me
velrez, en ¢es matiéres, avec vous Sans réserves,
surtout st vous insistez plus sur les formalités adminis-
iratives que sur le recrutemeni de nouveaux effectifs !
Vous me verrez, dis-je, avec vous sans réserves, non
qu'il faille condamner a priori systématiquement les
formalités administratives : vous étes bsaucoup trop
cdministrateurs pour cela! I est, doms les vieilles
Administrations comme les wvdires, des régles trés
anciennes, contraignomies, critiquées, raillées, ef qui
n'en sont pas moins {utélagires, quand on voit ce qui
se passe dans certaines Administrations moins ancien-
nes et peut-éire un peu trop sensibles, dirais-je, aux
ientations courantes.

Meais je sais bien aussi que trop de formalités nou-
velles, méme si chacune élait justifiable en soi, finis-
sent par créer un obstacle majeur et quelguefois insur-
montable en pratique et sont toujours source de lenteur
et de mauvais rendement.

Je ne sais pas combien il faut de papiers pour faire
une rouie. Mais je sais combien il en faut pour faire
une école et la formule que je répéte aux Maires qui
viennent me parler de leurs projets scolaires est celle-
¢i @« Vous savez, une ecole, c'est quatre ans : trois
ans de paperasses et un an de maconnerie | » Mais
c'est slirement vrat aussi dons les quires domaines.

Je sals bien qu'il faut savoir se plier a ce qui est
inévitable, mais je vous asure que j'ai, pour ma par,
trop souvent regimbé contre ce résecu inextricable par-
fois eof si exaspérant que représenient ces successions
de formalités qu'on n'arrive pas & comprendre. Je serai
toujours cvec vous pour vous caider & les faire dispo-
rodtre..., & condition que vous soyez avec moi lorsque,
n'étant plus Minisire, mats simplement parlementaire,
jo viendral demander & vos Administrations de me
fociliter un certain nombre de réalisations auxquelles
s'opposent, naiurellement, les formalités adminisirat
ves {Applaudissemenis).

Vous averz terminé, mon cher Président, en soul:-
gnant volre passion de servir, et cela dans tous les
domaines pour lesquels votre compétence et votre
expérience, qui sont gremdes, vous qualifient. Ne dou-
tez pas de ma volonté de vous aider & obtenir les
movyens de sastifaire cette passion, (Ce n'est pus une
déclaraiion qu'on peut faire pour toutes les passions !)
Je vous v aiderai d'autant plus que je compie vy fdire
davaniage appel.

Et c’est pourquot, mon cher Président, aprés avoir
mélé ce que je croyais dréle {qui ne 1'éiait probable-
ment pas) & ce qui m'a paru sérieux (qui ne l'était
probablement pas daventage, mads qui était slirement
ennuveux !), je vais terminer en levant mon verre, G
vous-méme, mon cher Président, & voire Aszociation
et au Corps si éminenis et si irremplogables que vous
symbolisez ici {Vifs applaudissements).
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Féance du Lundi 11 Juin 1956

Le Comité du P.C.M. s'esi réuni, le lundi 11 juin 1956,
cu Ministére des Travaux Publics, & Paris.

Etaient présents : MM. Mothe, Président du P.CM.,
Cachera o Lambert, Vice-Présidents, Laure, Secrétaire,
Wennagel, Trésorier, Alias, Arquié, Baquerre, Brunot,
Fertin, Filippi, Fuzeau, Goutier, Giraud. Mathieu, Meu-
nler Georges, Moret, Prot, Membres.

Absenis excusés : MM. Fischesser, VicePrésident,
Baudet, Chevrier, Liffort de Buffévent, Wahl, Membres.

Assistaient & la séonce : MM, Folacel, Foniaine et
Siéphane Meunier,

La séomee est ouvesrte & 14 heures 40.

1"} Adopiion du P.V. de la derniére séance.

Sous réserve de l'addition de M. Arquié & la liste
des Membres cbsents excusés, le Comité adopte sans
obgervation le texte qui lui o été soumis pour le pro-
cés-verbal de la séance du 17 mai 1956.

2°) Tournées du P.C.M.

Le Président rend compte que les participants & la
Tournéde en Yougoslavie sont revenus, irés satisiails
dems 'ensemble, le dimanche 10 juin et sons incident.
Le Président de tournée, M. I'Inspecteur Général Gas-
pard, lul a fait part de quelques observations sur le
déroulemeni de la tournde, relatives qux visites tech-
niques, que l'Association des Ingénieurs Slovénes, qui
avait pris en charge cellesci, n'avait pas suffisam-
ment préparées, en dehors de la Slovénie ; M. Gaspard
aurait souhaité égolement que les Autoritdés Consulai-
res P'rengaises aieni é1é offficiellement prévenues. M.
Gederd, qui assumait la charge de « Responsable de
la tournée », s'est acquitté avec beauccup de dévoue-
ment et de honne gréce, du devenir de cellect, Le Co-
mité I'en remercie tout spécialement,

La tournée aux Chéteaux de la Loire que M. Gircud
avait organisée les 9 st 10 juin pour le Groupe de Paris
g'est déroulée dons les mellleures conditions, avec le
concours de la S.N.CT. et des Services locaux. Le Co-
mité dememde au Président d'en remercier M. Boyaux,
Directeur Général de la S.N.CT.

3% Articles pour le Bulletin du P.C.M.

M. Prot rappslle cu Comité que le volemt des articles
techniques pour le Bullstin est trés insuffisant. Il sou-
haite que tous les Déléguéds de Groupe attitent immé-
dictement et trés vivement l'attention des Camarades
sur cette question dont limportemce a été soulignée

maintes fols au gours de ces derniers mois, notamment
lors de la derniére Assemblée Générale.
Le Comité appuie la proposition de M. Prot.

4%) Organisation générale et Statut.

M. Mothe rappelle quil a été demandé aux Délégués
de Groupe de procéder & une enquéte parmi les Co-
marades, au sujet de l'enireprise, par le « Groupe
d'Etudes Générales », en ce gui concerne ceriaines
modifications & apporter & notre organisation. Des pa-
plers ont été envoyés & fous les Délégués, en nombre
suffisant pour que tous les Camarades puissent étre
touchés focilement (deux & trois exemplaires par dé
partement).

Le Groupe d'Fiudes Générales s’est réuni & nouveau.
M. Mothe demande & M. Laure de faire un résumé des
résultats de cette séunce.

M. Laure rappelie tout d'abord les trois éléments qui
ont paru au Groupe nécessiler une ceriaine adapta-
tion de nos structures :

1° Difficulté pour les Inspscteurs Généraux, en nom-
bre resireint et résidant & Paris, d'assurer de front leurs
thches de synthése & l'échelon nctional {(études entre-
prises au sein du Conseil Général des Ponts et Chaus-
sées, des Commissions ministérielles ou interministé-
rielles, etc..) ot leurs idches d'Inspection ;

2° Utilité d'une présence plus accentuée de notre Ad-
ministration sur le plan régional;

3°* Nécessité de spécialiser en Province un certain
nombre d'Ingénieurs.

Plusieurs solutions sont possibles a priori pour ré-
soudre ces problémes. Celle que le Groupe d'Etude
préconise reviendrait & confier tout ce qui est synthése
& l'échelon notional et Inspection proprement dite
(c'est-crdire contréle a posteriori que fout se passe nor-
malement ot conformément & la régle), & des Inspec-
teurs Généraux résidemt & Paris et tout ce qui est sur-
veillomce courante du fonctionnement des Services, &
ches interdépcrtementales et rdle de supervision tech-
nique, & des Ingénieurs Généraux résidant en Province
et disposcmi d'un bon Secrétariat.

En ce qui concerne le projet de staiul, le Groupe
d'Etudes o estimé que l'article 8, moyennant quelgues
modifications de détail, permetiait, par sa généralité,
toutes les adaptations possibles, sans qu'on soit obligé
de prendre parti sur le fond : il suffirait d'ajouter, dems
la liste des fonctions susceptibles d'étre remplies par
les Ingénicurs Généraux, les mots « citributions & com-
pétence interdépartementale ».

Enfin, le Groupe d'Etudes a excminé la question de
l'a&ge de retraite des Ingénieurs Généraux : Il lui a
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paru qu'étant donné la tres gromde activité qui leur
serait demandée, il ¥ aurait intérét & adopter la méme
limite d'dge que celle des Ingénieurs en Chef; bien
entenduy, pour ceux deg Ingénieurs Généraux qui du-
rcient le titre d'Inspecteur Général, lo limite devrait
rester celle qui est en vigueur actuellement.

Une discussion s'engage sur ces propositions.

Sur le fond du probléme, certains Camarades expri-
ment la crainte gue la formule proposée par le Groupe
d'Etudes Générales ne porte préjudice qu standing des
Ingénieurs en Chef et Ingénieurs des Départernents.

D'autres estiment, cu contraire, que les aoménage-
ments proposés, répendant & des lacunes de notre or-
gemisation, devraient renforcer pour tous l'intérét du
métier et qu'au surplus il serait dangereux de se sous-
fraire aux exigences de l'évolution actuelle.

M. Mothe sstime qu'il convient d'attendre les réac-
tions des Groupes Régionaux pour que le Comitd
émette un avis valable. La discussion devra donc se
poursuivie activernent gu sein de ces Groupes : ioules
les suggestions et les critiques seront les bienvenues,
& condition qu'elles s'exercent dans un sens constructil,

En ce qut concerne l'dge de retraite des Ingénieurs
Généraux, le Comité adopte les vues du Groupe d'Eiu-
des, sous réserve que le nombre d'Inspecteurs Géné-
raux ne soit pas inférieur & celui existamt, sinon il con-
viendrait naturellement qu'tl ne scit porté préjudice ni
& la situation actuelie et acquise des Inspecteurs Gé-
néraux en fonction, ni de décevoir les espoirs légiti-
mes des Ingénieurs en Chef qui, dons le cadre actuel,
devraient atteindre ce grade dems les prochcines cm-
nées : des mesures tramsitoires seraient ainsi néces-
sires.

Sans attendre l'aboutissement des études et de la
discussion. cerlains aménagements rédactionnels peu-
vent éire introduits cu projet de statut et le Comité de-
mande qu Président de les présenter & I Administration.

5°) Fonctions Publiques en Algérie.

M. Mothe rend compte des informations que vient de
lui tremsmetire M, Barbet, au sujet de I'accés, dans les
cadres des Services des Ponls ot Chaussées en Algérie,

des Frangais Musulmans ! les mesures envisagées pré-
voient des conditions de dipléme, qui paraissent rai-
somables au Ceomité, compte tenu de Vintérédt de fave-
riser le plus possible 'aceés des Frangeis Musulmaons
aux fonciions publiques.

6°) Suppression d'une Classe duans les Chemins de fer.

M. Cachera signale les conségquences que vont avoir,
dans le remboursement des frais de déplacements,
l'instauration du systéme des deux c¢lasses dans les
Chemins de fer : I'augmentation du prix des couchst-
tes, notamment, qui possent de 1.000 francs & 1.650
fremes, accentuera encore le déficit de Camarades qui,
pour gagner du temps, désirent voyager la nuit. Une
note sera préparée & ce sujet pour le P.CM.

7°) Comité d’Etude de Liaison pour la Défense de la
Fonction Publique.

M. Butecu signale les cbservations faites par certai-
nes Crganisations de Cheminots, sur un opuscule ré-
semment diffusée par le Comité d'Etude ot de Licison.
Le P.C.M., au sein de ce Comité, ¢ toujours manifesté
son désir que l'oction de celui-ci ne pulsse porier pré-
judice cu Secteur Nationalisé et le Comité du P.C.M.
ostime qu'il n'y « pas Heu d'ouvrir une conireverse
sur ces observations.

8°) Frais de Contréle des Gares Publiques de voya-
geurs.

M. Mothe donne connaisscmce d'une note cdressée
par un Camarade, relative & la perception de frais de
conirdle pour les Gares Publiques rouliéres. Aprés
échange de vues, le Comité estime difficile de suivre
les suggestions de la note scns une étude plus appro-
fondie, relative aqu fonctionnement des concessions
d’outillage public.

La séomce est levée & 17 heures; la prochaine réu-
nion du Comité du P.C.M. qura lieu le mercredi 11 juil-
lot 1856 & 14 heures 135,

Le Secrétaire,
A. Laure.

Le Président,
P. Mothe.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ”

Jéance du Lundi 11 Juin 1956

Le Sous-Comité de la Section Ponts et Chaussées du
P.C.M. s'est réuni le lundi 11 juin 1956, cu Minisiére
des Travaux Publics, & Paris,

Etaient présents : MM. Mothe, Président du P.C.M.,
Cachera et Loaambert, Vice-Présidents, Laure, Secrétaire,
Aligs, Arquié, Baguerre, Brunot. Fertin, Filippi, Fuzecu,

Gautier, Giraud. Mathieu, Meunier Georges, Moret,
Prot ot Wennagel, Membres,

Absents excusds : MM. Baudef, Chevrier, Liliort de
Bu#iévent, Wahl, Membres.

Agsistaient & la séemce @ MM, Folaecl ot Fontaine.

Lo séance est cuverte & 17 heures.
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19 Adoption du P.V. de la précédente séance.

Sous réserve de l'addition du M. Arquié & la lists
des Membres absents excuges, le Sous-Comité adopte
gans observations le fexte qui lui o été soumis pour le
procés-verbal de la séance du 17 mai 1956.

2°) Cadres du M.R.L.

Le Président signale qu'il a regu le projet de lof co-
dre pour le M\R.L.: le Ministére g donné sorn avis sur
ve projet par une letire tenemt largement compte des
propositions du P.C.M.

3"} Questions diverses.

Un échemge de vues et d’'informations o lieu ensuite
sur les questions travaux sur chemins rurcux, sur le
Service Hydraulique en Algérie, sur Vorganisation de
I'Adronautique Civile et sur les programimes & I'Ecole
Nationale des Pents et Chaussées.

La séance est levée & 18 hewres 45 : la prochaine
réunion du Sous-Comité de la Section Ponts et Chcus-
sées aura lieu le mercredi 11 juillet 1956, & l'issue de
la réunion prévue ce jourld pour le Comité du P.CM,

Lo Président,
P, Motke.

Le Becrétaire,
A, Laure.

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE PARIS

Pour la tournée des chétecux de la Loire des 9 et
10 juin 1956, nous n'avons pas eu de soleil. Il fout dire
que cela se passait entre la Saint-Médard et la Saint-
Barnabé, Mais nous n'avons eu de pluie & gucun mo-
ment essentie] et cvons pu goiiler les vitraux de la co-
thedrale, 1'évocation de Ronsard & Scint-Céme, les im-
pressionnonts spectacles « Son et Lumiére » de Che-
noncecux ot d'Amboise, l¢ chftecu bijou d'Azay-le-
Rideau et la si remarquable présentaiion de Longedds.

Seules les visites de la gare de triage de Saint-Pierre-
les-Corps, de 'Abbaye de Marmoutier et du chéteau
de Plessis-les-Tours ont été un peu humides, ce qui ne
nous o pourtant pas empéché de nous initter aux pas-
slonncntes techniques des daiguilluges auiomatiques,
ni de faire un pélerinage sentimental, fant sur I'une des
toutes premiéres insiallations monastiques — st troglo-
dytiques — gque sur les Heux de travail et de mort de
ce terrible Louis XI

Mentionnons tout spéciciement la trés belle réussite
technique que constitue la rome & Grand Porcours, par
ses qualités de coniort, suspension el insonorité.

M. Boyaux, Directeur Général ot Madame Boyaux
ont bien voulu nous y souhaiter Ia bienvenue avec une
charmemte cordialité. La S.N.CF. qui a fait la preuve
u‘ne fois de plus de sa courloisie iait qussi représen-
tee par M, Guerville, Ingénieur en Chef qui s'est dé-
voué pour nous donner de nombreuses explicaiions.

M. Bigot, Directour Général de lo Compagnie des
Wagons-Lits o montré beaucoup de bienveillance &
notre égard pour U'orgenisation des repas dans la rame.

Les gastronomes n'étatent done pas oublids: et &
un cutre point de vue ils ont paru apprécier aussi la
cuisine du « Grand Monarque » & Azay-le-Rideau et
tout spécialement sa matelote d’anguilles.

Le Groupe P.CM, d'Orléans est venu se joindre &
nous pour le diner du samedi soir. Avec M. ot Madame
Brunot, MM. Lepousé et Tessonneoaw. il é&icit sinon
largement du moins dignement représenté et nous
avons éié sensibles & leur geste de bonne camaraderie.

Le Service des Ponts et Chaussées de Tours, M.
Jambert d'abord puis M. Tessonneau. nous avalent
déjct apporté une aide précieuse pour l'organisction, en
nous acquérant le concours du Directeur Départemental
du Tourisme et de deux aimables hotesses.

Que dire d'auire sinon que nous avons « cotoyé »
M. Heoyry Truman, ce qui élait hors programme, mais
ne nous en & pas moins foit sentir la valeur touristique
mondiale de notre petit voyage.

Plutét que de nous morfondre au « coin du feu »,
nous avons passé un excelleni weck-end.

T'ajouterai personnellement que tous les participants,
notre Président et Madame Mothe en téte, ont & tout
moment fait preuve de la plus aimabie bonne humeur
et ont ainsi soutenu le moral des crganisateurs que les
vicissitudes du temps risquaient de rendre moroses.

Je critiguercd seulement le fait qu'en reunissont 53
personnes parmi lesquelles trois représentants du
Corps des Mines, cette tournés, qussi charmemte qu'elle
ait été, n'a pas aiteint pleinement son but de grouper
les membres du P.CM. Paris-Paris, qui avec femmes
et enfemis pourrait rassembler & peu prés 2.000 per-
sonnes. C'est dans ce sens que nous essaierons de faire
misux la prochaine fois.

René Gircud,

Ingénieur des Ponts et Chaussées
a Poris.
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TOURNEE DU P.C.M. EN YOUGOSLAVIE EN 1956

La tournée du P.CM. en Yougoslavie vient d'éire
effectude.

En raison du nombre d'inscripiions, elle a &ié limitée
& un seul voyage; celuici g eu lieu du 25 mai au 10
juin; le Président du P.CM. y élait representé par M.
I'Inspecteur Général des Ponts et Chaussées Gaspard.

Cette tournée est trop récente pour gue nous puis-
sions déjé&t en insérer le compterendu doms le Bulletin
du P.CM.; mals on trouvera ci-cprés la liste alphabé-
tique des 31 participants & ce voyage :

-— M. André Baste, Ingénieur en Chel des Ponits et
Chausséss & La Rochelle ;

— M. André Bollard, Ingénieur en Chef des Ponts
ot Chaussées & Draguignan ;

— M. Pierre Brigol, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chanssées & Alger ot Madame ;

— M. Frangois Callot, Ingénieur des Mines & Paris
et Madame ;

— M. André Diotel, Ingénieur des Ponts et Chaus-
séos & Cherbourg et Madame ;

— M., Marcel Elienne. Ingénieur en Chet des Ponts
et Chaussées & Lille et Madame ;

— M. Pierre Favier. Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées & Saint-EHenne et Madame ;

— M. Emest Gdalard, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Saint-Brieuc;

— M. Bernard Gasperd, Inspecteur Général des
Ponis et Chaussées & Peris et Madame ;

— M. Michel Laurent, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Paris;

— M., Louis Leheanneur, Ingénieur en Chef des Ponis
ot Choussées & Paris et Madams ;

- M. Rene Litz, Ingénieur en Chef des Ponts ef
Cheaussées en retratte & Cannes et Madame ;

— M. Yves Monneret, Ingénicur des Ponts et Chaus-
sées & Paris ;

— M. Marcel Nouzille, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Guéret;

— M. Ecdmond Philip, Ingénieur des Ponts et Chous-
sées & Avignon;

-~ M. René Piraud, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées 4 Nontes et Madame ;

— M. Pierre Robert. Ingénieur en Chef des Mines &
Lyon;

— M, Pierre Rollet, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées d Valence ;

~w M. Raoul Sarrat, Ingénieur des Ponts et Chaus
sées & Toulouse et Madame ;

— M. Georges Schneider, Ingénieur Général des
Mines & Paris et Madame.

Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

ELECTIONS

M. Pierre Ruals, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées a Paris, Inspecteur Général des Tra-
vaux Publics de la France ¢’Outre-Mer, Conseiller
Municipal de Paris, a été élu Président du Conseil
Municipal de Paris (élection du 18 juin 1956).

RETRAITES

M. Paul Genet, Inspectcur Général des Ponts
et Chaussées, Président de Section au Conseil
Général des Ponts et Chaussées, est admis & faire
valoir ses dreits & la refraite & compter du 26
juin 1956, date de cessation des fonctions {(Dé-
cret du 29 mai 1956 — J.O. du 2 juin}.

M. Marcel Chalos, Ingénieur des Ponts et
Chaussées en disponibilité & Paris, est admis &
faire valoir seg droits a la retraite, 1'entrée en
8 février 1960 (Décret du 29 mai 419586 — J.O. du
jouissance de la pension différée étant fixée aum
2 juin).

M. Marcel Lacornerie, Ingénieur des Ponts e
Chaussées & Mulhousse, esf admis & faire valoir

ses droits & la retraite, & comptler du 5 juin 1956,
date de cessation de ses fonetions (Déeret du
29 mai 1986 —— J.0. du 2 juin).

MUTATIONS

M. Maurice Marohal, Tngénieur en Chef des
Ponst et Chaussées au Port Autonome de Stras-
bourg, cst placé en position hors cadres, & comp-
ter du 31 juillet 1956, {Arrété du 18 mai 1956 —
J.0. du 2 juin}.

M, Jacques Charbonneaux, Ingénicur en Chef
des Mines, est maintenu en disponibilité pour
cing ans, & compter du 1% avril 1955, auprés de
la Compagnie Frangaise de Prospection Sismique
(Arrété du 25 mai 1956 — J.0. du 3 juin}.

M. Roger ‘Marchal, Ingénieur des Ponts et
Chaussées du Cadre Spéeial des Bases Aériennes
4 Dakar, a 4ié mis, a compier du 16 mai 19586, &
la disposition de la Direction de I'Infrastructure
du Secrétariat d’Etat aux Forces Armées (Air)
4 Paris (Arrété du25 mai 1956 — J.0. du 6 juin).
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