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Les Annales des Mines de Septembre 1956

La vie de Pierre Ricard (1899-1956), figure
presiigieuse de !'indusirie frangaise, prématuré-
ment disparue, est retracée par son proche colla-
borateur et ami, L. CGharvei. Les Annales des
Mines, du Comité de rédaclion desguelles, Pierre
Ricard étail membre, s’assoeient avec émotion A
I'kommage rendu 4 sa mémoire.

La représentailion graphigue des problémes de
mélange peut s'effectuer au moyen de la courbe
M. En rappelant les propriétés de ceile-ci, M. B.
Duval fournit un moyen simple d’en améliorer
la précision en méme temps qu'une application
concréte 4 la défermination d'un lit de fusion.

L'industrie ardoisidre frangaise fait 1'objet
d’'une monographie délaillée.

Ol en est-on, quatre ans aprés la publication
du fameux rapport Paley ? Un expert américain
fait le point.

Les procédés employés pour le nettoyage des
turbines de mines sont rapidement passés en re-
vue par M. J. Fabre. Une solution moderne est
exposée en détail.

Une note sur la 5™ Conférence Mondiale de
I'Energie (Vienne, juin 1956), les informations
habituelles et statistiques périodigues de la Com-
munauié Eurcopéenne du Charbon et de l'Aciear,
la Chronique des métaux, minerais et subtances
diverses ainsi que des notices bhibliographiques
complétent la livraison.

LE CODE

L.e Décret du 16 aolit 1956, portant Code MWi-
nier, o é&lé publié au Journal Officiel du 21 aofit
1956,

Il traite notamment :

—- de la elassification des substances en mines,
miniéres ou carridres ;

— de la recherche el de Pexploitation des mi-
nes ;

— ges concessions et des permis d'exploita-
tion ;

MINIER

-~ des travaux, de la surveillance adminisira-
tive et des mesures & prendre en cas d'accidents ;

~— des relations des explorateurs et exploitants
enire eux ou avec les propriétaires de la surface ;

— des dispositions spéciales aux minidres et
aux carriéres ;

~— des régimes particuliers.

Ce décret a fait Pobjet d'une brochure spéeia-
lement imprimée par les Journaux Officiels, aux-
quels on peut la demander moyennant finances.

Le Déjeuner mensuvel du P.C.M. en Octobre 1956

En raison de la muitiplicité des absences pour
congés annuels, les déjeuners mensuels du P.C.M.
n'ont pas pu avoir lieu nl en aolt, ni en septembre
1966.

Le prochain Déjeuner Mensuel du P.C.M. aura
lieu le MERCRED! 10 OCTOBRE 1956.

Ce déjeuner coincide avee 1a réunion des Mem-
bres du Comité du P.C.M., qui en raison de la
période des vacances ne se seront pas réunis en
septembre, mais dont la prochaine réunion aura
lieu le 10 octobre.

Ledit déjeuner pourra, comme précédemment,
attirer les Camarades habitant Paris, ainsi que
ceux de passage & Paris qui voudraient prendre
contact avec les Membres du Comité du P.C.M.
Nl doit &ire servi 4 partir de midi quinze au Res-
taurant « CHEZ BEULEMANS », 204, houlevard
Saint-Germain, & Paris 7°, dans une salle du pre-
mier étage, chagque invité payant le prix de son
couvert.

Ce service gsera activé pour éire ferminé &
quatorze heures.
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La Page du Président

Je reviens d'une mission effectiés, en compagnie de
quelques Camarades, sur les autoroutes des Pays-Bas
et d'Allemagne de 1'Ouest. Ces deux pays. si voisins
ef sl proches du néire, ont offert & la mission, outre de
nombreux sujeits dun grand intérét technique — et
celte page ne vise pas & les évoquer — l'occasion de
quelques constatations ou comparaisons que je veux

signaler ici en m'excusant auprés des nombreux Cama-

rades qui les connaissent déja bien.

Les Pays-Bas et 1'Allemagne de 'Ouest ont tous deux
une trés forte densité de population (fes Pays-Bas comp-
tent plus de 300 habitemis cu km®), et tous deux, aymmt
beaucoup souffert de la guerre, connaissent cependant
une période de prospérité irés apparente, diie en parfie
d’'ailleurs é& une conjonclure économique mondiale favo-
rable.

Leur reconstruction n'est pos terminée, mais celleci
est déj& assez avancée pour donner aux villes qu'il faut
reconstruire que ce soit Rotterdam, ou Cologne, ou
Mannheim par exemple, un modernisme bien plus
pouseé, dans le sens futuriste ou américain si l'on veut.
que ce n'est le cas chez nous dans nos villes neuves,
S'alliont avec des études urbanistiques bien menées —
ot en Hollande olles résultent d’'une tradition déj& am-
cienne — le résuliat on est généralement irés heureux
ot semble conforme & I'évolution normale de noire
monde,

Le nombre d'aqutomobiles, aux Pays-Bas et en Alle-
magne, rapporté ou nombre d'habifanis, y est plus
faible qu‘en France, quoique en vole de rapide accrois-
sement, Mais la circulation automobile, en raison de
la densité de la population et de I'existence de grandes
villes proches les unes des auires, y est frés intense.
Il 8’y cioute le iait que le réseau routier n'a pus, dans
son ensemble, la gualité et le maillage serré du ndire,
et ceci explique suffisamment l'effort exceptionnel que
les deux pays consacrent au développement de leur
résecu d’'aquiorcutes. J'curais mauvdse gréce & y in-
sistor, Ce qui a frappé les membres de la mission, au

long des centaines et des c¢entaines de Lkilomeéires par-
courus sur ces qutoroutes, c’est l'intensité trés élevée —
de 20,000 & 30.000 véhicules joumellement — du trafic
de ces quloroutes & deux voies seulement par chaus-
sées — de jour comme de nuit — et la vilesse moyenne
de T'ordre de 100 kms & l'heure pour les véhicules de
tourisme, de 80 kms pour les poids lourds — qui ¥ font
de la circulation quelque chose dun peu hallucinant,
la sensation d'ékre intégré dans une noria vertigi-
neuse, préfiquration des temps fulurs. On peul regret-
ter, selon son état d'd@me, l'ancienne « douceur de vi-
vre » et les fidmeries le long des petiles routes (je dois
dive d'ailleurs que les villes hollemdaises — les villages
dallemands de Ia vallée du Rhin ou des Alpes Bavaroi-
ses, ont gardé tout leur charme et les paysages toute
leur bequté). Mais iI m'apparait que cette tremsforma-
tion du vieux monde occidental, en fonction du déve-
loppement technique et de I'augmeniation des popu-
lations, correspond & une évolution inévitable, et que
notre pays risque. a la méconnaiire, dans la construc-
tion de ses bafimenis, dens gon urbanisme et dens son
systéme routier, d'étre trés rapidement « sous-déve-
loppé ».

Enfin pouz rejoindre nos préoccupations plus immé.
diatement professionnelles, je donnerai une indication
recueillie auprés de nos collégues hollandais vraisem-
blablement irés défavorisés dums leur irailement, par
rappori au secteur privé. (Les problémes sont donc les
mémes dams bien des paysl): ils n'crrivent plus &
recruter de nouveaux Ingénieurs, ou plutdt ceux-ci, dés
quils ont &é parés, pendemt
deux ou trois ams, du fitre d'In-
génieurs de I'‘Administration
— il faut creoire que, comme
chez nous. c'est un fitre esti-
mé — qmuitient cette Adminis.
fration, et la « reléve » par
It jeune génération ne se fait

plus.
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LA PAGE DU TRESORIER

Malgré les nombreux avis insérés dans le Bulletin du P.C.M., prés de moitié
des Membres du P.C.M. avaient négligé de régler au 1% Juillet 1956 le montant de
leur cotisation annuelle.

Conformément aux décisions du Comité, 'enboi aux Camarades qui sont encore
dans ce cas vient d’étre commencé d’une lettre individuelle de rappel les invitant &
verser le montant des sommes dfies avec MAJORATION DE DIX POUR CENT.

Les Camarades qui négligeraient encore de satisfaire & cetlte inVPitation
s’exposeront & un recoutrement postal, abec MAJORATION DE VINGT POUR CENT
sur les sommes dues.

Les taux des cotisations de I'Exercice 1956 sont les mémes que pour les
Exercices précédents, saboir :

Inspecteurs . . .
et Ingénieurs Ingénteurs
Ingénieurs Généraux Ordincires Eléves
ingénieurs en Chef
En activité normale. . .................. 1.500 §r 1.000 fr 200 fr
En service détaché.................... ° - * ’ ’
En disponibilité ............. ... .. ...
En congé hors cadres................. 600 fr. Z00 fr. »
Encongé............coiiiiiiiiinn,
En retraite ou démissionnaire .......... 300 fr. 200 fr. »
En congé & demi fraitement., . ........

Les taux de cotisation indiqués ci-dessus concernent exclusivement le P.C.M.
A la demande du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, la
cotisation de 100 frs par an pour ce Syndicat,peut étre jointe & la cotisation du P.C.M.

Les chéques bancaires ou postaux sont & rédiger avec Vadresse suivante :
* Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7*~

Le N* du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I.
premier étage au-dessus de I'Entresol, piece n° 92,
Téléphone LITiré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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La Page des Retraités

Depuis le 1% juillet dernier un complément provisoire fixé uniformément & 10,000 francs
s’ajoute aux traitements hiérarchisés (Déerets 55-866 du 30 juin 419585).
Les nouveaux iaux de pension quentraine cette adjonction figurent dans le tableau ci-aprés :

ECHELLE des traitements et taux des pensions au 1° juillet 1958

: X Montant des pensions
Indices Traitement Traitement d’ancienneté
brut au

nets bruts 1-7-1858 abhattu Avec 375 Avec 40
anpuités annuités
315 390 634.000 634.000 475.500 507.200
360 455 738.000 738.000 553.500 590.400
405 520 842,000 842.000 631.500 678.600
450 536 946,000 946.000 708.500 766.800
470 620 1.602.000 1.002.000 751.500 801.600
490 650 1.050.000 1.050.000 787.500 840.600
510 685 1.106.000 1,166,000 829.500 884.800
530 700 1.130.000 1.130.000 847.560 904.000
535 725 1.170.000 1.170.000 877500 936.000
550 750 1.210.000 1.210.000 907.500 968.000
600 835 1.346.000 1.346.000 1.009.500 1.076.800
630 885 1.426.000 1.426.000 1.069.500 1.140.800
650 915 1.474.000 1.457.000 1.092.750 1.165.600
700 1.000 1.610.000 1.525.000 1.143.750 1.220.000
740 1.085 1.714,000 1.577.000 1,182,750 1.261.600
780 1,130 1.818.000 1.628.000 1.221.750 1.303.600
800 1.185 1.874.000 1.657.060 1.232.750 1.3256.600
Hors échelles 2.060.000 1.750.000 1.312.500 1.401.000
Groupe B 2.285.000 1.882.500 1.396.875 1.491.000

Ce tableau est valable jusqu'au 30 juin {1987,
{Arrérages d’octobre 1956, de janvier, d’avril et
de juillet 1957).

st
thd

Dans le bulletin de février 1956, nous indi-
quions gue I'arrélé du 27 octobre 1985 répartis-
sant les Ingénieurs en Chef dans les nouveaux
échelons n'apportait aucune modification & I'é-
chelle des traitements el, par voie do conséquen-
¢8, aux pensions des Ingénicurs retraités.

Cette affirmation s’est trouvée mise en défaul
dans un cas particulier. Bien que le Comité du
P.G.M. n'ait pas été saisi d'autres cay, celul cité
peut ne pas étre unigue.

Quoi gu'il en soit le reclassement éventuel de
I'intéressé ne pourra avoir lien qu’aprés la paru-
tion dun décret d'assimiliation applicable aux
Ingénieurs en Chef retrailés avani oclobre
1855, Ce déeret est prévu par I'Art. 26 du Gode
des pensions de refratie.

ﬂdk$

Ingénicurs de 1™ classe pouvanl prétendre a
lu classe exceptionnelle :

L'instance engagée par notre Camarade Es=-
coubé ef soutenue par le P.C.M. n'a pas encore
donné lieu & décision de Ia part du Conseil d'Etat.

G. Moret.

Pour téléphoner avu

Secrétariat du P.C.M.

demander LITtré 93.0l
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Perspectives d’avenir en matiére d'énergie
par M. Pierre Allleret (1)

La corrélation enire la puissance économigue
d'un pays et sa consommation d'énergie est bien
connue sous une forme gualitative,

On sail aussi que ce n’esl pas une relation de
cause i effet dans un seul sens : la richesse en
énergie favorise la puissance économigue, mais
inversement cette dernidre eniraine de fortes
consommations d'énergie.

L'imporiance de cette corrélation justifie que
I'on cherche & rendre guantitaiive la notion éco-
nomique d'énergie, ce qui pourra éviter les erreurs
dans les prévisions d'avenir que peuvent entrainer
des appréeiations incorrectes de l'équivalence en-
tre les diverses formes d’énergie.

Usages non énergétiques des matiéres premidres
de I"énergie.

Une premidre difficulté résulte de ce que les
matidres premiéres de 'énergie ont aussi d'autres
usages : le charbon ne sert pas qu'a faire de la
chaleur ou de la force motriee, il esi aussi untilisé
sous forme de coke métallurgique dans des rédue-
tions chimigues.

De méme la péirochimie est une consommation
non énergétique du péirole, et la fabrication des
matitres plastigues soustrait du gaz naturel au
secteur de I'énergie.

Il ¥ a ainsi & tenir compte d'une frontiére entre
les usages énergétiques et les usages chimigques
du charbon et des produits pétroliers. Les fron-
tieres sonl & la fois la meilleure et la pire des
choses : la meilleure parce .que sans elies les situ-
ations ne se comprennent pas clairement, la pire
parce qu'd cause d’elies on ne voit jamais tout a
fail juste.

A T'heure acluelle la mélaliurgie est le seul
consommaieur important de matiéres premidres
énergétiques. 8i grandes que soient ses perspec-
tives d’avenir, la pétrochimie n’est encore gu'un
bien petit consommateur. Il suffit donc de déduire
des ressources de charbon les bescins de la mé-

(1) M. Pierre AILLERET est ancien £léve de I'Ecole Po-
Iylechnique sorti dans le Corps des Ponts et Chaussées,
Directeur Général des Etudes et Recherches de I’'Electri-
cité de France, professeur d’Electronique a4 PPEcole Na-
tionale des Ponts et Chaussées.

L'article ci-contre, dont M. AILLERET est Dauteur, a
ét¢ inséré dans le n® 1 des Mémolires bimestriels de 1956
de la Société des Ingénieurs Civils de France, qui a bien
voulu auntoriser et faciliter In présente reproduction.

tallurgie pour aveir une vision suffisante des ma-
tiéres premidres disponibles pour le secteur éner-
gétique.

Rappelons & titre d'ordre de grandeur gue les
hauts fourneaux absorbent en France le coke cor-
respondant & 18% de Ia consommation de char-
bon.

La diffieulté secondaire des unités.

Une difficulté de forme pour ajouter les éner-
gies de mnature différenfe vient de ce que l'on
peut les compter en différentes unités : kWh, ca-
lories, équivalents en fonnes de charbon, ele...

Les unités ne créent jamais que des difficuliés
mineures et celle-ci mériterait & peine d’étre
mentionnde, si elle n'avaii parfois cmpéehé de
percevoir Ia difficulté beaucoup plus grave qul
résulte de ce qu’il n'y a pas de rapports consfants
enire les effets utiles des différentes formes
d’énergie.

La difficulté fondamentale des différentes équi-
valences entre formes diverses d'énergie.

Le principe physique d’équivalence de 1l'éner-
gie a si bien pénétré les esprifs qu’il obnubile ai-
sément le deuxidme principe de la thermodynami-
que et empéche de voir que tout ne se passe pas de
la méme manidre suivant gue l'on veut utiliser
les matidres premidres énergétiques & faire de la
chaleur ou au contraire & faire de la force mo-
trice ou de 1'électricité.

Dans les usages qui dégradent les sources
Jd'énergic en chaleur, le principe physigue de
ronservation de l'énergie traduit assez hien les
équivalences en chaleur des différents agenis
énergétiques : un kWh d’énergie hydraulique peut
fournir 860 grandes calories, un kilogramme de
hon charbon en donne 7.000. Bien que le rende-
ment d'un radiateur électrique soit bien meilleur
que celui d'un poéle ou d'un chauffage central, le

880

rapport donne au moins une premiére ap-

7.000
proximation du rapport de valeur économique
eulre le kWh et le kilogramme de charbon quand
il s'agit de produire de la chaleur.

Mais s'il s'agit au contraire de faire de l'éner-
gie dlectrique ou méeanique, les équivalents ne
sont pas du tout les mémes parce que le deuxiéme
principe de la thermodynamique intervient : Pour
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fabriguer un XWh mécanique ou électirique il faut,
non plus 860 calories, mais 4.000 dans la moyenne
des centrales éleciriques, 2.500 dans les centrales
records, mettons 3.000 si nous prenons en pre-
midre approximation un chiffre moyen pour un
avenir proshe. La production supplémentaire d'un
kWh hydraulique évitera done de brler dans une

3.000
centrale environ kilog de charben et non
7.000
860
pas .
7.000

Le rapport d'équivalence éeonomique entre le
kWh hydrauligue et le kilog de charbon est dong
pour cet usage trois ou quatre fois plus grand que
lorsqu’il s'agit de faire de 1a chaleur,

Les études sur I'énergie sont basées : les unes
sur I'équivalence physique d’aprds le principe de
conservation de I'énergie, les auires sur I'éguiva-
Ience économique au point de vue de la possibilité
de faire de {'énergie mécanique ou élactrique. Cha-
cune s'efforce en général de démontrer qu’elle a
choisi la vraie commune mesure entre lesg diffé-
rentes formes de D’énergie.

Les deux dimensions de I'énergie dans ses
aspects économlques,

En fait chacun des deux points de vue a sa
valeur propre ef U'énergie n'est pas réductible &
une seule dimension,

De méme que si 'on avait & comparer une série
de rectangles, il seraif évidemment absurde de
discuter pour savoir si c'est leur longueur qui
permetl d’en comparer la grandeur, ou au contraire
leur largeur, de méme toute source d'énergie est
caractérisée non pas par un seul nombre mais par
deux : ce qu’elle permet d'obtenir par dégradation
en chaleur, ce gu'elle permet d’obienir comme
forme supérieure d'énergie, méeanique ou électri-
que. Bneore cetie vision n'est-clle qu'une premisre
approximation puisque les rendements économi-
ques de ces transformations ne sont pas les mé-
mes pour les différentes formes de I'énergie, mais
des vues synthétiques du genre de celles qui veu-
lent considérer 'énergie dans son ensembls, ont
par leur essence méme une précision limitde et
on peut se contenter de cetie premidre approxi-
mation.

L'impossibilité de se référer a I'énsrgie physique
en jeu dans l'usage final.

On a parfois tenté de suivre 1'énergie jusqu’a
I'usage final et de caractériser les hesoins en éner-
gie par ta somme des énergies vraiment utilisées
dans cet usage final.

Mais cetie tentative est rendue vaine par le fait

que 1'énergie g'évanouit au fur ef & mesure que
Pon se rapproche réellement de 'usage final. Pour
I'éclairage par exemple, & coHié de Pénergie élec-
{rique qui enfre dans la lampe, va-t-on considérer
seulement les quelques centidmes de cetle énergie
gqui sont émis sous forme de rayonnement dans le
spectre visible 7 ou aller plus loin, et ne compter
gue la fraction de millionidme de cette énergie
qui est vraimeni utilisée parce qu'elle péndire
dans la pupille de ceux qui utilisent cef éclairage ?

De méme dans une veiture automobile ol est
I'énergis utile ? Est-ce sur I'arbre du moteur, on
& la jante ? Pourgquoi pas dans le travail final
accompli qui représente bien une proportion ap-
préciable de I'énergie du combustibble guand on
monte une cdte, mais -qui est nul en fin de comple
si I'arrivée est & la méme altitude qu'au départ ?

De méme dans un chauffage ol est 'énergie
utile finale ? Celle qui est perdue par les fenéires
ou par les murs, doit-elle étre éliminée comme unc
simple perte ¥ Mais alors que resie-t-il si l'on
veut compter seulement I'énergie captée par les
habitants qui, en faif, bien loin de consommer de
I'énergie, engendrent constamment chacun une
centaine de watts de chaleur du fait des combus-
tions internes inhérentes a leur vie?

L'exemple de la machine frigorifique fera hien
comprendre qu'un bilan économique d'énergie n'a
rien & voir avec ce qu'est le bhilan physique basé
seulement sur le premier principe de la thermo-
dynamiqgue : Le hilan physique auz sens de la ¢on-
servation de I'énergie sera par exemple qu'il entre
dans la machine un kWh électrique, sl qu'il en
sort 3 kWh chaleur du c6té du radiateur tandis
gque 2 kkWh de chaleur sont prélevés dans l'ar-
moire frigorifigue, ce qui constilue une fourniture
négative de chaleur,

Le bilan est donc qu'avec un kWh électrigue
on produit 3 — 2= 1 kXWh chaleur.

Le¢ bilan économigque esi au contraire gqu'avec
un kWh éleetrique on produit 2 kWh froid utiles.
Les 3 kWh chaleur rejetds & I'almosphére ont une
valeur deonomique nulle.

Inversement si la méme machine fonctionne en
pompe de chaleur, pour le méme bilan physique,
le bilan écomomique consiste & fournir 1 ¥Wh
électrique et & on retirer 3 kWh chaleur utiles.
Getle fois ce sont les 2 kWh froid qui n'entrent
pas en compte pusqu’ils sont rejetés comme sans
valeur dans l'atmosphére ou dans P'eau de circu-
lation.

Cies deux exemples monirent hien la différence
entre le bilan au sens du premier principe de la
thermodynamique {qui n’est qu'une vue partielle
du phénomeéne physique} et le bilan au sens éco-
nomique.

Ils s'ajoutent aux exemples précédents pour
montrer 1'impossibilité d’apprécier la valeur éco-
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nomique d'une énergie par son usage énergétique
final.

Il faut envisager séparédment :

1* Qe qu’elle peut produire par dégradation en
chaleur,

2° Ce gu'elle peut produire sous forme d'éner-
gie mécanique ou électrique.

L'évolution dans le temps de chacune des deux
possibilités de production d'énergie (1° cha~
leur, 2° énergle électromdoanique).

Il est possible de chiffrer chague année fa gquan-
tité de chaleur qui aurait pu étre obtenue si on
avait affeeté uniquement & des usages calorifiques
la totalité du charbon, du pétrole et de "énergie
hydrauligue disponibles.

De méme on peut chiffrer la quantité d'énergie
éleciromécanique que I'on aurait obtenue avec les
mémes sources d'énergie si on les avait toutes
transformées en éleciricité et force motrice sans
rien affecter & des usages calorifiques, la trans-
formation étant faite bien entendu avec des ren-
dements qui étaient ceux de chaque année consi-
dérée dans les transformations qui se faisaient
alors effectivement & partir de chaque source
d'éuergie pour obtlenir de I'éleciriciié ou de la
force motrice.

Ces résultats peuvent s'exprimer en n'importe
gueile unité, par exemple en itérawatiheures
(1 TWh = 4 milliard k¥Wh) ou en thermies (calo-
rie-tonne).

Les deux graphiques (1} et (2} représentent
I'évolution des possibilités offertes par les sources
d’énergie utilisées en France, le graphigue (1) si
elles avaient toutes été transformées en chaleur,
le graphique (2) si elles avaient toutes été trans-
formées en énergie dleciromécanique.

Bien naturellement la part de 'énergie hydrau-
ligue dans le total est beaucoup pius appréciable
quand il s’agit de capacité de production d'énergie
électromécanique gque guand il s'agit de capacité
de production de chaleur.

Ce gue ces graphiques représentent, c'est ce
dont auraienf été capables les sources d’énergie
uiilisées par les Francais si on les avait toutes
utilisées & faire, rien gue de la chaleur dans le cas
de la figure 1, ou au coniraire rien que de 1"éner-
gie électroméeanique dans le cas de la figure 2.

Parts relatives des utilisations d’énergie sous
forme de chaleur et sous forme d’énergle
électronique.

Bien entendu les usages effectifs ont éié les
uns calorifigues, les autres €lectromécanigues.
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On n'a utilisé ces dermiéres années en chaleur
que 6§37% de ce que I'on aurait pu produire si on
n'avait utilisé que cette forme d'énergie, les 37 %
de la capaecité de production de chaleur n’ayant
pas été utilisés, parce que les sources d'énergie
correspondantes ont éié affectées aux aulomobi-
les, aux centirales électriques, eto...

Inversement, on n’a utilisé sous forme éleciro-
mécanique que 42% de ce que F'on aurait pu pro-
duire si I'on n’avait utilisé que cette forme d’éner-
gie, les 58% de la capacité de produetion d'éner-
gie électromécanique n'ayant pas éié utilisés par-
¢e que les sources d'énergie correspondantes ont
été alfectées au chauffage,

Il ne faut pas s'étonner que ce que les pourcen-
tages ne soient pas les mémes, Pénergie éiant éco-
nomiquement un concept qui n'est pas A une seule
dimension (tout comme quand on compare des
rectangles dont longueur et largeur sont indé-
pendantes).

Tout au plus peut-on profiler de ce que ces
pourcentages ne sont pas trés différents pour
dire — en perdant de I'information — que 60%
environ des sources d'énergie sont allés en cha-

leur ot 40% en énergie électromécanique, mais
I'impréecision de ces chiffres a un caractdre fon-
damental et seul le double pourcentage (68% ot
37 % en équivalent chaleur — 58% et 42% en
équivalent électroméeanique) a une signification
précise,

Les graphiques (3} et (4) représenteni les
mémes éléments pour le monde gue les graphi-
ques (1) et (2) pour la France : Ie graphique (3)
donnant la capacité mondiale de production de
chaleur et le graphique (4) la capacité mondiale
de production d'énergie électromécanique.

Les taux annuels de croissance des capacités de
production.

Les pentes de ces courbes sont trés intéressan-
tes puisqu’elles caractérisent d’une part la crois-
sance de la chaleur dont 'homme aurait disposé
51t y avait consacré toutes ses sources d'dnergie,
ot d'autre part la croissance de I'énergie électro-
mécanique dont il aurait disposé s’il y avait con-
sacré les mémes sources sans en affecter aucune
4 produire de la chaleur.

Ces deux taux de croissance différent & peu
prés du simple au double, comme on le voit sur
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le graphique (5) ol sont rassemblées les courbes
gui sur les 4 premiers graphiques caraclérisaient
le total des différentes sources d’énergie, sans
plus distinguer entre le pétrole, le charbon, I'hy-
draulicité et le gaz maturel

On voit par exemple pour le monde entier que
le taux de croissance moyen dans les 40 dernidres
années a éié de 2,5% pour les capaocités de pro-
duction de ehaleur ei de 4,4 % pour les capaciiés
de production électroméeanique — étant toujours
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bien entendu que le monde n'a utilisé qu'une par-
tie de ses ressources & faire de la chaleur et une
autre partie a faire de I'énergie électromécanique.

De méme en France depuis Ia fin de la guerre
nos consommafions primaires de charbon, de pé-
trole et de force hydraulique, ont correspondu &
une capacité de production de chaleur qui aug-
mentait de 3,7% par an tandis que la capacité
de production d'énergie éleciromécanique aug-
mentait de 6,9% par an,

I'écart enire les chiffres correspondani a la
chaleur et les chiffres correspondant & la capa-

cité de production électromécanique n’est dil que
pour une trés faible part aux varialions dans la
proportion des sources d'énergie ayant des rap-
ports différents de transformation en chaleur et
force motrice (le léger aceroissement de la part
de I'hydraulique joue dans ce sens, mais ’hydrau-
lique représente des fracltions faibles de 'énergie
totale). Elle est due essentiellement & 'acerois-
sement des rendements des centrales électrigues
et des moteurs desg véhicules routiers.

Comme nous n'avons pas considéréd ici 1'usage
final mais seulement l'apparition de chaleur ou
d’énergie mécanique, ¢e progrés se compléte au
point de vue des satisfactions humsines par le
progrés non chiffrable dans l'efficaciié des maté-
riels plus 4 I’'aval dans le sens allant vers l'utili-
sation par I'homme : par exemple, on fait de plus
en plus de kilométres-voiture avec la méme éner-
gie sur l'arbre du moteur d’auto ; on a de plus
en plus chaud avec les mémes calories si les mai-
sons ou les fours somi mieux calorifugés, ele...

Du fait de la croissance des rendements des
centrales et des moteurs de véhicules routiers.
les deux courbes représentant 1'une les capacités
de production de chaleur, P'autre les capacilés
de production électromécanigque ont tendance &
se rapprocher. II n'est d’ailleurs pas obligatoire
qu’elles se rapprochent toujours : I'usage & gran-
de échelle des pompes de chaleur pourrait faire
eroitre un jour les édquivalents calorifiques dans
les fournitures d'énergie & température modérée
beaucoup plus rapidement que les éqguivalents
électromécaniques.

Prévisions d'avenir.

Les courbes mondiales d'énergie ont eu dans le
passé une régularité assez remarquable, qu'il
s'agisse des équivalences-chaleur ou des égquiva-
lences-électromécanique, ce qui permef de suppo-
gser que l'en peut valablement les extrapoler a
1'échelle d'une ou deux dizaines d'années.

L'extrapolation pure el simple peut aussi étre
remplacée par une estimation des besoins ; pour
faire des prévisions correctes, il faul alors estimer
séparément 'évolution des besoins de chaleur et
Iévolution des besoins éleciromécanigues. Bien
entendy, il faut aussi estimer la croissance des
rendements des moteurs des centrales et des véhi-
cules. De telles estimations sont faciles dans cer-
tains secteurs, difficiles dans d'autres : ainsi, il
¥ a relativement peu d'aléas dans les prévisions de
développement des consommations éleciriques el
par suite dans l'estimation du charbon et du fuel
nécessaires aux centrales électriques. Mais il est
trag difficile d’estimer les réduetions correspon-
dantes de besoins de combustibles qui résultent
du développement méme des consommations élec-
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triques. Par exemple, I'électrification des chemins
de fer augments la consommation de sharbon des
centrales, mais elle réduit bien davaniage Ia con-
sommation de charbons des locometives ; de mé-
me le développement de 1'électrothermie lihére du
fuel et du charbon qui auraient été comsommés
dans des fours. Le développement de la consom-
mation d’éleelricité résulle pour une part impor-
tante de substilutions et il est faecile de confondre
les besoins nouveaux avec de simples transferis
de besoins.

Les prévisions analytiques ne donnent done
peut-étre pas beaucoup plus de certitude que la
simple extrapolation des besoins globaux. En tout
cas les deux méthodes concordent pour annoncer
4 la longue des croissances considérables des be-
soins d'énergie.

Pour y satisfaire sans difficulté, ii suffirait que
chacune des sources primaires d'énergie pour-
suive sa courbe de développement. Pour le char-
bon, les tonnages extraits n’ont augmenté que
trds lentement au cours des 40 dernidres années,
de sorte que le prolongement de cette Ioi de crois-
sance {rés faible ne pose pas de probléme.

Par contre, le pétrole, le gaz naturel et les
forces hydrauliques se sont tous irois développés
& une cadence bien soutenue, de I'ordre du dou-
blement tous les dix ans.

Sera-i-il possible de maintenir ces cadences ?
On sait déjd que ce sera une impossibilité pour
P'hydrauligue, au moins dans 1'Europe de Pouest,
car les sites encore disponibles plafonnent le
développement hydraulique dans un délai de 156
4 20 ans. Mais I'hydraulique n'est 4 ’échelle mon-
diale gqu'une source d'énergie modeste & cOté des
produits péiroliers.

Le monde est done suspendu aun point de vue
de la satisfaction de ses besoins d'énergie & la
découverte de plus en plus rapide de nouvelles
ressources en pétirole et en gaz.

A I'heure actuelle, ces découverles se poursui-
vent 4 une cadence encore plus grande que la
consommaltion ne se développe. Il n'y a donc pas
de péril immédiat. Mais les réserves de péirole
ne représentent gqu'une vingiaines d'années de
production, de sorte gu'un fléchissement des dé-
couvertes provoquerait vite une erise d’approvi-
sionnemeni en énergie,

L'hypothése d'un tel fléchissement n'est auvcu-
nement exclue. 81 Pon y ajoute la perspective
d’épuisement de 'hydraulique on voit done que
Papprovisionnement en énergie est loin de se pré-
senter, & long terme, d’une maniére rassurante
étant donné la cadence a laguelle les besoins ont
tendance & s'accroitre,

11 ne faut pas surestimer la proximiié de oce
danger : 1'épuisement de 'hydraulique européen,
comme les réserves connues de péirole sont &

I'échelle de la vingtaine d’années. Il n'y a d'autre
part aucun indice de ralentissement des décou-
vertes de produits pétroliers. I gerait dangereux
d’annoncer un danger imimédiat, car l'opinion
publique, en constatant ensuite gue rien ne se pro-
duit dans les prochaines années, pourrail perdre
de vue, par réaction, le probléme & long terme
qui eomporte, lui, des risques sérieux.

On a objects, il est vrai, gu’il ne serait pas
trés difficile d'économiser [!'énergie; en Angle-
terre en particulier, on a souvent insisté sur le
tonnage considérable de charbon qui est consom-
mé dans les cheminéeg 4 feu vif, les « open-fires »,
pour produire un effet esthétigue en méme temps
que de la chaleur. La simple substifuiion de poé-
Jes aux « open-fires » transformerait de nouveau
lAngleterre en un pays grand exportateur de
charbon.

Il est vrai qu'une hausse des prix des combus-
tibles provoquerait des économies, mais ces éco-
nomies constitueraient une géne économique et un
handicap dans la eoncurrence internationale. Il est
done extrémement désirable que nous ne soyons
pas réduits & nous restreindre en énergie, méme
sous la forme la moins génératrice de distorsions
qu'est eelle d'une hausse des prix.

Non seulement il est désirable de ne pas arriver
4 une disetfe d’énergie, mais il est méme trés
souhaitable d'éecarter &4 temps la simple crainie
de diseite, toujours inhibitrice pour 1'économie ef
inspiratrice de fausses manceuvres.

L’abondance des énergies sauvages.

La crainte de diselte est paradoxale si 'on con-
sidére que I’homme vit au milieu de flux d’énergie
considérables. Par exemple le soleil qui tombe sur
le seul territoire intra-muros de la ville de Paris
représenfe 50 millions de kilowatts, plus de 5 fois
la consommation d'électricité de la France entiére
aux heures de pointe.

De méme le vent qui frappe les murs des bati-
ments d'une centrale thermique pourrait produire
des puissances comparables & la production méme
de la centrale.

Mais le soleil st le vent sont aujourd’hui des
énergies aussi sauvages gue l'étaient il ¥y a un
sitcle les torrents de haute montagne. Ceux-ei
ont bien éié domestiqués a la fin du siéecle pré-
cédent. Peut-étre la fin de ce sidcle verra-t-elle
domestiquer le spleil et ressueciter VPusage du
vent.

Mais P'utilisation du soleil n’est pas sncore sur
le point d’entrer dans la phase économique : les
fours solaires représentent un cas trés spécial
ot il s'agit de faire de I'énergis d'une trés haute
guglité du fait de sa température et des possi-
bilités de conirble de I'atmosphére du four qui
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ne peuvent se trouver dans le four élecfrigque i
arc. Mais ¢'sst de I'énergic beaucoup trop chdre
pour que l'on puisse voir 14 un moyen de pro-
duction d'énergic au sens gue nous considérons
aujourd’hui. Quand au chauffage d'sau par le so-
leil, il ne conduit qu’'a de faibles rendements ther-
modynamiques quand on veut produire l'énergie
électrique en partant d’eau & basse température.

L’utilisation du seoleil pour faire fonctionner
des sysiémes de conditionnement de l'air peut
éire trés intéressante pour la vie dans les pays
chauds, mais elle créera l'utilisation de P'énergie
en méme temps que sa production, de sorte qu'elle
n'interviendra pas dans les perspectives de disette
ou d'ahondance générale,

Quand a la cellule au silicum, il est trés difficile
de savoir quel sera son avenir. Des progrés consi-
dérahles sont possibles, mais ’énergie correspon-
dante est encore 3 des prix hien plus élevés que
I'énergie vendue sous forme de piles séehes. Et
I’énergie des piles sdches est vendue de l'ordre
de la dizaine de milliers de francs le XWh.

Le soleil représente donce de trés grandes pos-
sibilités d'avenir, mais son ulilisation éeonomique
est aléaloire et au mieux lointaine.

L'énergie nucléaire,

L énergie nucléaire au contraire se présente
comme une possibilité immédiate au point de
vue technique et comme une éventualité & terme
de quelques années au point de vue économique.

Sans doute il est encore impossible de préciser
son prix de revient. Aux incertitudes relativement
réduites sur le colt du réacteur s'ajoutent des
incertitudes graves sur la durée de vie, sur le
cotit des traitements chimigques de combustible et
sur la valeur du plutonium produit en méme
temps que l'énergie, quand il s'agit de réactenrs
primaires & uranium naturel.

Le colt est certainement élevé aujourd’hul,
mais il baisse rapidement en méme temps gue la
trés grande marge d'incertitude a tendance a se
réduire.

Les réacleurs & uranium enriehi, et surfout les
bredeers, ont des prix de revient encore plus in-
certains el demanderont encore plus de femps
pour préciser leur économie, mais ils n’en repré-
sentent pas moins des espoirs importants.

Suivant le cas, les services rendus par les réac-
teurs se présenteront & des échelles trés diffé-
rentes :

8i leurs prix de revient ne font que se rappro-
cher des cofils des moyens de production classi-
que de Il'énergie sans arriver & les rejoindre,
Pénergie nucléaire représentera seulement pour
nous un moyen de limiter la diseite et de relayer

une défaillance éventuelle de développement des
produits pétroliers.

81 les prix de l'énergie nucléaire produite par
grandes masses arrivent & descendre aux envi-
rons du prix moyen des centrales clagsigues, la
produetion nucléaire s'intégrera parmi les pro-
ductions thermique et hydraulique en prenant sur-
tout la charge de base dans les zones les plus éioi-
gnées des bassins houillers ef des régions mon-
tagneuses. Il en résuliera une iégdre baisse du
colt de l'énergie, favorable au développement
dconomique.

Mais en méme temps, des pays qui ont jusqu’ici
été défavorisés dans la concurrence internationale
par le mangue de ressources nafurelles énergé-
liques se trouveront detdés d'énergie au méme
prix que nous. $i leurs ressources en main-d'ceu-
vre et en matiéres premigres sont abondantes,
i! pourra en résulter un bouleversement des con-
ditions de concurrence et certaines de nos indus-
tries en souffriront. An moins devons-nous tout
faire pour qu’elles bénéficient de la légére amé-
lioration possible en France, plusieurs années
avant que les conditions de production de I'énergic
ailieurs n'aient modifié les conditions de concur-
rence.

Mais on peut envisager pour les prix de 'éner-
gie nucléaire une hypothése encore plus favora-

_ble, c’est celle ol le cott de I'énergie des trds

grandes unités nucléaires descendrait trés subs-
tantiellement au-dessous du prix des énergies
classiques. On pourrail alors envisager la créa-
tion d'industries entidrement nouvelles, par ex-
cmple dans le domaine minier et métallurgique.

Rappelons-nous gu'au début de Ia houille blan-
che, lorsque Pénergie & prix trés bas a pu éire
produite dans les fonds de vallée, d’ott il n'élait
alors pas facile de la transporter vers d’autres
régions, des industries, comme 'azote 4 P'are, son!
nées de cetle spurce d'énergie & bas prix. Tlles
nnt ensuitle disparu lorsque le progrés des trans-
ports d'énergie a nivelé lsg prix,

Mais un processus analogue peut recommencer
ol peut-&tre n'est-il pas déraisonnable que Ies
mdustriels réfléehissent déji aux procédés nou-
veaux qu’ils pourraient utiliser si les tréds grosses
masses d'énergie pouvaient étre obtenues un jour
4 des prix sensiblement plus bas qu’actuellement.

I1 faut en effet préparer 'avenir dams toutes
les hypothéses et Atre préts & profiter sans retard
de toutes les éventualités. C’est d'ailleurs pour
cela qu’il est essentiel de démarrer aussi vite gue
possible, un gros sffort de protoiypes successifs
dans le domaine des centrales nucléaires. C'est
seulement & cetie condition que 'on sera prét &
les multipiier le jour ol les prix de revient se
seront précisés et auront rejoini le niveau du prix
des énergies classiques.
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L'incertitude enire tous les avenirs possibles
est frés grande. Au reste les délais de prévision
de l'avenir se raccourcissent sans cesse, du fait
de 'évolution de plus en plus rapide des techni-
ques.

Les années étant plus riches d'évolution, nous

prévoirons de moins en moins loin : les plans
et les programmes devront étre de plus en plus
souples peut-étre les plans de 1'avenir devront-ils
devenir probabilistes et envisager tout un faisceau
d’hypothéses avec des courbes de répartition de
probabilités.

SOCIETAIRES du P.C.M...
PAYEZ D'URGENCE VOS COTISATIONS !

vous éviterez encore toutes majorations de celles-ci...
(Voir la Page du Trésorier, Page 4 du présent Bulletin)

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARLS 508.39

Visite du Salon de I'Automobile 1956

Notre Camarade Cointe qui, au cours de cha-
cune des dernidres années, nous a adressé des
articles sur le Salon de I'Automobile, nous a sug-
géré, cette année encore, de faire profiter les
Camarades du P.C.M. des avantages de la visite
du SBalon gqu'il organise chaque année pour les
Membres du Groupe X Aulomobile, X Aviation et
du Groupe Parisien des X.

Cette visite a lieu généralement le lendemain
matin & 9 heures du jour qui suit la fermeture du
Salon au Public, Cette dernidre journéde du Salon,
4 laqueile le public n'a pas accés, est réservée aux
visites en Groupes et ne comporfe pas la cohue
des jours précédents, qui rend pratiquement im-
possible Loute visite sériesuse. Une notice ost re-
mise aux Camarades présents, comportant une
proposition d'itinédraire vers les principaux stands
el des indications sur ce qu'il y a de plus intéres-
sanl & voir sur chacun.

En outre, le Groupe X Automobile organise le
vendredi précédent une conférence sur les nou-
veautés du Salon ; cette conférence a générale-
ment liea vers 18 heures dans la salle du sous-

sol de T'immeuble, 2, rue Preshourg (8°), Métro
Etoile.

Le Salon devant avoir lieu celte annéde du 4 au
i4 octobre, les dales les plus probables sont les
sujvantes :

— Conférence, le vendredi 12 octobre 4 18 heu-
res (2, rue de Preshourg) ;

— Visite, le lundi 15 octobre & 9 heures (Grand
Palais, Entrée Principale, Travée de droite).

11 est demandé aux Camarades qui désireraient
profiter de Ia visite précitée :

1°) de se faire donner confirmation télépho-
nique des dates ci-dessus le moment venu :

— a) soit au Becrétariat du G.P.X. Littré 52-04
Yapras-midi ;

— b} soit au Camarade Qointe, Carnot 09-61 cu
09-72 ;

2*) de se présenter au Grand Palais le jour
de la visife & 2 heures, porteur de "encart inséré
dans le présent N° du Bulletin du P.C.M., préala-
blement rempli, aux fins d'identification comme
Membre du P.C.M.

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin
du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires
0l cos textes ne seront jamais trop nombreux !
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Etude de l'effet d'une retenuve
sur l'écoulement d’un bassin versant

On sait gu'en créant une retenue A l'exutoire
dun bassin versant, on amortit le débit dans
I'exutoire de ce bassin versant. Nous nous propo-
sons de déterminer le volume V de la retenue en
fonction du débit g que I'on veut imposer 4 Pexu-
toire, ou inversement de déterminer le débit ¢ si
on dispose d’'une retenue V que 'on s'est fixée.

Soit au temps t :

Y le débii entrant dans la refenue
y le débit sortant par l'exutoire
v le volume de la retenue

Pendant un instant dt, le volume de la retenue
varie de dv,

on a : Ydt

dv

dv + ydt
(Y—7y) at

i

Le bassin versant regoit une pluie de durée T
a laquelle correspond un débit d'apport Q — Le
commencement de la pluie sera pris comme ori-
gine du temps.

Le débit Y entrant dans la retenue, nula t = o,
atteint Q au bout du {emps de concentration 9 ;
et garde cetle valeur jusqu'a t = T, décroit en-
suite pour s'annuler & T -+ 4.

Quelle que soit la forme des courbes de varia-
tionde Y :

Y = Q. ¢ (t)avec o () = I
pendant la phase de concentration, comme pen-
dant la phase de déconcentration, le volume total
d’eau arrivant & laretenue det = 04t = T 4
§est Q. T.

Le déhit évacud y, nul & t = O, est d’abord égal
4 Y jusqu’a ce que Y atteigne le débit de l'ouvrage
d'évacuation soit q, ce qui se produil au temps

q
t tel que 5 (v) = —
Q
Ensuite nous supposerons que le débit de 'éva-
cuateur reste constant et égal & q.

Le volume de la retenue V (1) = j:(Y-—y) dt
reste nul jusqu’au temps «; ensuite il croit
et cette croissance est d'ailleurs linéaire & partir
da temps 6, jusqu’au temps T.

Le maximum du volume est atteinl au temps
f =T + 68— 2. Ce volume maximum est égal &
1a surface haechurée sur la figure. I ezt égal au
volume QT diminué de la surface gquadrilide,
surface située au-dessous de la droite d’ordonnée
constante q.

Pour poursuivre les calculs, nous remplace-
rons les eourbes de croissance €t de décroissance
du volume entrant Y pendant la conceniration par
des droites figurées en traits interrompus sur la
figure.

Courbes des debits

Surface hachuree + Surface quadeiliee = QT

7 AY
/ N
)
9 T & T T+3-¢ T«8 t

Courbe du volume dela refenue

vidange

-

~

remplissgae

e

] 1 [} T Teb-t Teo t

Figure 1.

On voit que, ce faisant, on aura une valeur du
volume légérement par défaut, I'dcart étant d'ail-
leurs nul pour ¢ = o et pour q = Q et passant

Q

par un maximum aux environs de q = —-.
2

L'approximation faite est donc valable, sa-
chant qu'il conviendra de forcer légdrement les
résultats du ealcul d'autant que g sera plus voi-

Q
sin de —.
2.
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Dans ces conditions le volume maximum accu-
mulé dans la retenue s'dorit :

q
Vo= (Q —q) (T —06—) (1}
Q
Or on sait que pour une frégquence donnée,

tous les dix ans par exemple, l'infensité i de la
pluie est fonction de T :

a
i=
T+b
Q est done également fonction de T
Q=Ci4a
A = superficie du bassin versant
¢ = coefficient moyen de ruissellement
CaA Q
dou Q = = (2)
T+ b T+ Db

en désignant par o le volume C a A,

Il vient done & l'esprit de chercher guelle est
la durée de la pluie de fréquence donnée qui donne
la plus grande valeur du volume maximum at-
cumulé dans Ia retenue.

Il suffit de dériver l'expression (i) par rap-
port & T, compte tenu de P'expression (2) et dan-
nuler cette dérivée.

On trouve :

g b
T = —_— — b (3)

()

Yaleur pour lagquelle :

q @ g 9
Q = — - (4)

b Q

et la plus grande valeur du volume maximum &c-
cumulée est donnée par:

q6
Vu=2 ~q#—b)—2 q9b (1-—~) (5)
Q

I’expression de Vy prend la valeur Q pour
g = 0 ce qui esi correct. Elle décrolt lorsque q
Q

augmente et s’annule pour q = ce qui est
64 Db
également correet puisqu'a ce momeni Pexutoire
est capable d’évacuer le débit d’apport maximum
el I'eau n’est pas accumulée en amont.
La figure ci-aprés donne l'allure de la courbe.
Nous avons figuré en pointillé I'allure de la
courbe corrigée,

Figure 2.

5i on veut avoir une oxpression donnani une
valeur par excds du volume de la retenue, on cher-
chera le maximum de (Q — q) T. et I'on trouve :

Q +bg—2 ¥V aab

Cette valour par exeds n'est utilisable que pour
de faibles wvaleurs de g, car lorsque q devient
grand, I'écart est trop important & moins que le
temps de concentration 8 ne soit trés petit, in-
férieur & b pour fixer les idées.

D'ailleurs Pexpression ci-dessus mne s'annule

Q

pas pour g = sauf pour § = O, et prend
64+ D

la valeur 0,085 pour § = b.

EXEMPLE D’'APPLICATION

Bassin versant de 1.700 ha
Coefficient de ruissellement moyen C = 0,10
Pente moyenne ................ I = 0,02

La formule Qy = 1340 I°°° G A° ™ pour la
région parisienne el pour une fréguence decen-
nale donne 7 m*/sec.

B 7.600
Cioefficient de forme pour =

VA 100y 1700
= 1,85 v = 1

Pour Bangui, nous prendrons le coefficient lo-
cal d'intensité L = 2,60 correspondant & un temps
de concentration d’environ frois heures,

d'ol QG = 7 %x 1 % 2,60 = 18,6 m®/sec.

En utilisant la formule @ = GiA avec

22,000
i = ———— en litres/sec./ha
T 4 30

représentation admise pour la pluie decennale &
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Bangui, T éiant exprimé en minutes, on a pour
T = 2h. 50 = 8

22
Qp = 0,10 X % 1.700 = 18,7 m"/seec.
170 + 30
On peutl éorire
1.320
i = ~e———— en m*/sec./ha
T 4+ 1.800

avec T exprimé en secondes.
Q= 0,10 X 1.320 x £.700 = 224.000 wm’

D'ou la courhe représentant Vy en fonetion de
q, en utilisant la formule 5 :

Valeurs par eacés

15000

Courbe corrigee

¢ 5 ® 15 183 qase

On peut également établir la eourbe V. pour ia
fréquence gquinquennale avec :
Vi = 0,8 x 224.000 = 180.000 m®
Qg = 0,8 X 185 = 14,8 m*/sec.

00 200
180400

y
G
‘\\\ N Valegrs par excds
3
~~T o0
~ ~ " -~ ~
v - {07800
00 040 = =
%8000 ~
. Courbe corrigde
/" ~. \/
v 1 sse00 Sl
L] .
28800) "~ -
T e
0 3 & ¢ 1 7'21?/:«
Figure 4.

On voit par ces exemples la déeroissance rapide
du volume de la retenue pour ¢ compris entre
Qp
O et .
2

ils momntrent en oulre qu'on peut avoir un or-
dre de grandeur de la correction & apporter aux
résultats du calcui de la formule (5}.

Bangui, le 6 février 1856.

L’Ingénieur en Chef,
Directeur des Travaux Publics
de P'Oubangui-Chari

R. Joneaux.

AUTOMOBILE.CLUB DES FONCTIONNAIRE.S

LAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
@ PARIS (8° Art) - Téléphone ANJou 98.55
est & votre disposition pour vos assurances automobiles

DEMANDEZ-LUI

SES TARIFS
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Mission en Amérique centrale

NOTES DE VOYAGE ()
28 Septembre 1953 — 16 Janvier 1954

Lundi 23 novembre. — Tégu.

1 h. 30 de I'aprés-midi. Une jeep du Ministére vient
ms chercher pour aller jusqu'aux mines d'argent de
Rosario. (Pest foul prés me dit PIngénieur gui m'ae-
compagne. N'empéche qu'il fandra deux heures pour
y parvenir. Et quelle route ! Au dépari, il faut gravir
A nouveau le Picacho par la route poussiéreuse ¢n
lacets... Ensuite on traverse de belles foréts de pins,
qui font penser, dans les rochers de granil & des
paysages de Pyrénées-Orientales, mais ils sont mé-
langés de ces rutilantes flores de Navedad et de quel-
ques bananiers pour bien montrer qu’il ne faut pas
eonfondre, malgré quelgues ressemblances. La route
aussi est bien différente. On croirait que la jeep va
éclaler en morceaux, tant nous sommes secouds. B
eependant il y a I3 quelques riches maisons dans les
pins, construifes par des privilégiés qui viendront en
avril, mai, y chercher la fraicheur. On monte de plus
en plus. Maintenant des clairidres garnies de mais et
de bananiers, sur des pentes abruptes et la vae g'élend
trés loin, & perte de vue, sur des chaines de monta-
gnes dans tous les sens. On monte toujours et il fait
trés frais. On passe un col et de 'autre cdié la mon-
tagne est mainienant couverte d’arbres de 30 & 40
maires de hauf, c¢’est une forél vierge gui regouvre
les sommaets.

Je eroyais avoir parcouru auparavant des routes de
montagne.. mais rien de comparable & ce que je ren-
contre ici. Des virages ol la jeep tourne difficilement,
en pente si raide gu'il semble gue rien ne pourra re-
tenir a voiture ef d'un edié, un préeipice si profond
el si vaste que la vue ne peut discerner les détails du
fond de la vsllde. Au loin, d’autres chaines, celles-ci
dénudées el rocheuses. et plus prés, le rio Cholutecn
qui refléte dans ses eaux calmes un ruban de ciel dé-
coupé sur un morcean de plaine.

Visite des mines, Explicalions technigues et so-
viales : un joli petit village aux tuiles romaines ac-
croché sur un replat en relief du versant d'en face
2 ¢ étre construit par les Indiens délogés par la mine
de leur village primitif, il y a plus de 70 ans.

Retour : les pentes raides se soni muées en coles
difficiles que la jeep gravit cependant.. Le coucher
de soleil présente aujourd’hui & mon admiration un
ciel d'un bleu profond, dégradé jusqu'au rose violet.
sur lequel se découpenf entre autres, irés haut dans

L —

(1) Voir le commencement de Particle dans les numé-
res de juin et d’aofit 1956 du Bulletin du P.C.M.

le ciel des eumulus de coton vert pale gui tournent
bien vite, comme fous les autres, au noir, en méme
temps que le ciel. it en arrivant, Tegu-la-calme pré-
senfe mille lumidres au fond de sa cuvetie encore
plus sombre que le eiel.

Jeudi 26 novembre,

Départ de bonne heure pour San Pedro Sula, deu-
xiéme ville de Ia République {j'allais dire du royau-
me tani j'aimerais que ¢'en fut un!).

Sur P'aérodrome de Tocontin on faif des fravaux
d’agrandissement, 11 y a unp frafic notable interna-
tional : P.AA, T.ACA, KL M.. Dansg I'aérogare pro-
pre el coquette, sont pendus au mur, dans la salle
d'attente, des carrés de céramigue représentant les
attributs des diverses provinces : 'arrivée de Chris-
tophe Colomb lors de son IV® voyage dans la pravince
qui porte son nom, et le plus extragrdinaire, ¢'est bien
la pluie de poissons de Yoro. Dans ce distriet il fombe
chague année, le méme jour, une pluie diluvienne
avec quantité de poissons ! Le phénoméne n'a pas été,
parait-il, expliqué. Il y en a tant dit mon guide, le Dr
VALLADARES, que la puanieur du poisson qui se dé-
composze durs longfemps aprés la pluie.

Dans une autre province Lempire, il existerait une
fontaine de sang, dont le liquide coagulerait et pour-
rirait tout comme du sang véritable.. Pas d'explica-
tion, 14 non plus.

Enfin, on s'embarque dans un avien d'une compa-
gnie Iocale, non sans voir atterrir auparavant un au-
tre avion de ligne piloté par un aviateur & grand cha-
peau de paille...

Décollage, facililé par la pente vers la monlagne. Et
on prend trés vite de I'altifude, car il faul voler au-
dessus des sommaets.

Je vois un peu de la ville de Comayagiiela, découpée
en blocs carrés lumineux el propres et puis un peu
du rio Choluteca ; mais on enire pour une longue
heure dans le vent el le brouillard, pour n'en sortir
que prés de notre lieu d'arrivée. Le rio Ulua g'étale
paresseusement avec ses bras morts dans une plaine
de bananeraies, de cannes et auires plantations abon-
damment irriguées par Pean du fleuve, eomme par
Ieau du ciel qui est tombée & flots toute la nuit sur
cette plaine verie, limitée touf priés par les montagnes
foneées couveries de forét vierge, L'atterrissage se
faif au milieu de gerhes d'eau soulevées par ia course
de l'avion dont les roues laissent des orniéres dans
I’herbe mouillée,
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A nolre descenle 'humidité nous pénadtre un peu,
chawdle, mais qui eut pu l'étre beaucoup plus. Nous
descendons en voiture au centre de cefte ville d'aspect
colonial.

Les trottoirs grouillants de population et les ma-
gasins importants lui donnent un air de ville cham-
pignon américaine, mais les rues sont mal empierrées
et boueuses.

La < roule » de San Pedro & Potrerillos est un che-
min vague entre les bananiers et les patures, tantét
sl large qu'on ne sait ol passer, taniot trés étroit,
Les orniéres, les cassis, les gués sont nombreux. Il
faut & chaque instant ralentir, s'arréter presque. La
forét a été exploitée sur 50 métres environ de cha-
que coté de la route el remplacée par des buissons
ou des palures. Quelques villages aux maisons de
bois, aux enfants nus malgré le froid relafif, me font
penser aux technicolors du Far-West. Plus loin daus
Peatt de la grande riviére Ulua de jeunes gargons se
haignent.

Un aulre péehe dans un affluent torrenliel tenanl
4 la main une courle corde lrempée dans l'eau cou-
leur de clhiogolal. I parait que c¢'est Tn bonne suaison,
aprés la grosse pluie.

Ensuite, le parcours esl monolone, ies nuages trés
bas nous cachenl les monlagnes.

Il faut maintenant passer un bac. A cOté le chemin
de fer, lui, a droit & un pont, pas nous. Le bac esf un
raffiol comique ol le préposé, le torse nu, vide l'eav
par les moyens du bord, c'est-d-dire avec un vieux
bidon...

A Potrerillos le chemin se {ransforme en bonne
route ; tout est relatif, la route est maintenant pra-
ticable 4 une moyenne de 30 km. & I'heurs et cest
déja bien. Le malheur est qu'il pleut tout le temps
et la forét aux arbres si différents des notires, n'est
tout de méme plus une distraction. Les larges feuil-
les, les lianes, les (roncs gréles et longs, ou impo-
sants et lisses, les sous-bois inexiricables, les quel-
ques flears insolifes, tonl cela ¢'est du quolidien.

Le rio Lindo, ¢ue nous nous proposons do domest(-
quer {quel vilain iravail 1) nous présenlc une série
de eing f six cascades en escalier, d'un demi-métre
de haul chacune, sur une disianes de cinquante mé-
fres enviren. On les voit & peine sous la frondaison
el dans obseurilé relative de ce jour sombre.

Puis, nous allons déjeuner dans une auberge. Gest
une barvague en planches & peine jointives, au plan-
cher surdlevd sur quelques piquets. Le menu esi 3
peine mangeable, mais 11 faul, devani nos hites, faire
bonne figure devant le potage qui renferme les légu-
mes bizarres et durs, devanf quelques os de je ne sais
quelle viande assaisonnée de condiments désagréa-
bles. Tl v a heureusement un peu de riz b I'sau et...
pas de bananes, au milieu des bananeraies L.

En route de nouveau. La roule monlte longuement
et fout & coup un beau spectacle, malgré le temps

maussade, s'offre & nos yeux : le lac Yojoa, avec sur
Ie bord tant d'oiseaux ; et au loin leg hautes monta-
gnes qui le bordent ont, hdélas, Teur créte dans les
nuages.

La route g'éléve en Incets étroits et difficiles &
travers les foréts de pins, souveni déboisées el on
arrive enfin & Siguatepeque, petite localité, qui, il y
& quelgues décades avait été choisie par le Salvador
et le Honduras eomme capitale commune d'une Amé-
rique Centrale unifide, réve chimérigque qui sera
peut-8ire un jour réalité, mais c'était alors préma-
furé.,, ou déjh trop tardif ?

Il ¥ a la un hoitel de Versalles séparé par une rue
boueuse, car il a phi, d'un joli jardin public fleuri et
luxuriant, sur Ia place carrée de 'église. Il n'est dvi-
demment gu'une auberge bien pauvre et nous pou-
vons, avec heaucoup de patience, v obtenir qu'on nous
fasse du café. Il ¥ a 14 une bonne vieille, la geule non
enceinte des six ou sept femmes qui sont Ja tout au-
tour | C'est une bonne moyenne et il ne faut pas dé-
sespdérer de ce pays !

Nous repartons. Le voyage est long et la route dure
Au passage d'un col, il fait frais et nous descendens
de la voiture ; des enfants nous enfourent, une fille
de 7 ans et ses frére et sceur. Elle nous vend des
bananes délicieuses el des oranges. Pendant gu'elle
recompte sa monnaie, éberluée par une vente aussi
massive qu'inattendue, un petit cochon noir (ils sont
tous noirs dans la région ) surgit du fossé et mange
le reste des bananes & vendre. Nous la laissons, avee
ses fréres nus, dans le froid pour eux exceptionnel de
cetle journée.

Enfin, avant la nuit nous pouvons encore voir Co-
mayagua, ancienne capitale du Honduras avec sa
belle cathédrale, la premiére construite par les Espa-
gnols sur le continent Américain, assurent nos guides,

On nous mentre, dans le mur une niche assez pau-
vre, vitrée, qui renferme les restes momifiés st vé-
nérés du premicr évégue de cetle cathédrale. Cellc
capilale a 64é rasée & 1a suite de guerres de rivalilés
entre les capitaines Espagnols; seules restent celle
calhédrale et une autre église. Celle-ci se dresse isn-
lée dans [a plaine, 4 prés d'un kiloméire de I'autre of
semble un reproche accablant pour les furieux des-
{ruclteurs des quartiers gui 'entouraient autrefois.

Puis la nuit vient et aprés une roule longue et
lente, nows arrivons enfin en vue de la capitale.

Pourquoi faul-il done qu'une enseigne lumineuse
récenle commence ) déiruire la paisible harmounie de
cette place cenirale, ol les hommes et les femmes
viennent le soir, assis sur des bancs de pierre, sous
les arbres bas, gotiter la douceur et la fraicheur de
cel air pur qui deseend des montagnes ? D'autres en-
seignes vonl s'installer, des voifures et des camions
commencent déja i troubler cetie quiélude, Le progrés
pour soulager les miséres ef les maladies, exige donc
tant de laideur et tant de bruit.
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30 novembre.

Adroport de Tocontin ! Mon ami D... jelle les pidees
de menue monnaie qui lui restent dans le hall et de
pauvres gosses se batlent pour les ramasser. Ii a tort,
car un de ces gargons n'a qu'une jambe el les autres
le bousculent.. Mais ils sont honnétes : ce sont des
cireurs de souliers ef tous ceux qui ont ramassé leg
sous veulent & toute foree cirer les souliers pour s'ac-
quitter de leur dette.

Doux pays, oll il n'y a pas de voleurs st ol la cons-
cience professionnelle est poussée si loin !

Il pleut. Nous décollons dans le vent et aprés quel-
ques secousses désagréables le beau {emps revient
ot nous permef, de revoir la topographie si tourmentée
de ce pays.

Montagnes ravinées, couvertes de pins, & perte de
vue.. el au loin, des terres plus plates ef des maré-
cages jusqu'au golfe de Fonseca, majestueunsement
bordé ou semé de ednes volcaniques comme des ma-
carons tombés du ciel. La chaine des Marabios en-
suite, b noire droite, nous sépare du Pacifique. De
beaux voleans [umants nous montrent leurs craitres
béants on briile tranguillement leur soufre et le Mo-
molombo, parfailement conique fume aussi lout-h-
fait paisiblemenl!, dominant ses coulées de lave noire.
Puis vient I'insulaire « Momotombilo », el la presqu’ile
qui avance au milieu du lac de Managua ses beaux
lacs de cratéres aux eaux sombres et noires, Lranchani
sur les eaux claires du lac.

On atlerrit vers dix heures & Managua (Nicaragua).
11 fait horriblement chaud. Drailleurs le Ministre du
Fomento qui est venu nous attendre & 'aéroport ap-
pelle sa capitale : « la chaudidre ».

3 décembre. — Managua (Nicaragua).

Visite au Président de la République Somoza.
Seuls, quelques initiés savent olt le remcontrer les
jours oil, eomme aujourdhui, il se repose le plus loin
possible des sollieiteurs, Avanl de partir, je demande
ingénument au Ministre gqui nous accompagne si le
Président est & sa maison de campagne. Je crois bien
qu'il m'a répondu qwil a tant de maisons de campa-
gne qu’il peub aller n'importe oll dans le pays : on
lui en atiribue plusieurs ceniaines !

Le Ministre est un homme jeune, énergique, tra-
vailleur et fort intelligent. Le malheur est qu'il n'a
personne — ou & peu prés — pour le seconder. On e
verra tout & I'heure donner directement des ordres au
Cepataz (17) au passage du chantier de construelion
de route. It nous dil : « 8i nous construisons des éco-
les el des hdpitaux avant que le pays puisse produire
pour obienir quelque richesse, nous n'aurons pas de
quoi les eniretenir ot les étudiants aigris, quitteront
cetie terre ingrate. »

Nous voici done sur la route, en construction entre

(17) Chef de chantier.

Managua et Léon, ville imporiante qu'on ne psuf, au-
jourd'hui encore, atieindre gqu'en Jeep ou par le train.
Les premiers kilométres sont excellenis, en lerre,
mélange dargile et de sable voleanique compacté,
revétus d'une couche de bitume. Au bout de 40 km.
enviren nous rencontrons des tracteurs et scrapers
énormes au travail. Ils sonit sous la direction immé-
diate du Ministre qui est en méme temps Ingénieur
et le travail avance trds bien, Le but, d'ailleurs, esi
plein de bon sens : il s'agit de former des Ingénisurs
et du personnel capable, un jour, de surveiller les
Entreprises.

Le travail dans le rocher et la poussiére, sous cetie
chaleur doif étre accablant l... Nous voyageons encore
longtemps dans un chemin cahoteux et mal {racé. 1l
faut que la Willys soit solide : elle I'est | Nous som-
mes depuis une demi-heure dans le lano couver
d’'arbres rabougris el de buissons élevés. Toul & coup
surgit devant nous une eonstruction coloniale au toit
de tuiles, avec de nombreuses dépendances en bois,
couvertes de tole ondulée. Cela ressemble & un quar-
tier général d'une armée du temps de Bolivar, du
moins 4 'idée que je m'en fais : soldafs en armes, en
sentinelles, au repos.

LA on indiquera la direction & prendre pour parve-
nir jusqu'au Président. On prend un chemin caillou-
feux & travers le lano et sous les buissons. Cela doil
étre le bon chemin, car un téléphone de eampagne ré-
cemment instalié court, d’arbre en arbre. Nous arri-
vons & une construction ol se trouve un militaire
dans une jeep. Celui-ei nous monire dans le lointain
une vaste plaine artificiellement nivelde et des bull-
dozers au travail, dans la poussiére. Le Ministre nous
dirige sur cetie terre fralchement tassée, on passe
sur une digue et finalement, un curieux spectacle
g'offre 4 notre vue : Tel Saint-Louis sous le chéne de
Vincennes apparaft, assis sur un pliant & I'ombre pré-
caire de l'arbre le plus feuillu, le Président Somoza.
Trés important, il daigne regarder des ouvriers,
nombreux, qui installen{ une pompe.

Il s'agit d'amener T'eau de la mer loule proche
dans cefte plaine artificielle, pour essayer de fabri-
guer du sel.. ¢'est un des actuels « violons d'Ingres »
du Président. Bl du moins, cela le distrait de ses oe-
cupations habituslies.

Les ouvriers, {rds dévoués, plongeni jusqu'au cou
dans Peau sale pour dégager la crépine de la ponpe.

Le Présidenl nous fait un signe : nous avangons
jusqu'y lui et présenions nos respecls. Il reste ussis
comme il se doit. Je me souviens toul & coup que je
Pai vu la veille au seoir au cinéma, aux actualilés,
couvert de décorations et enfouré de loules sories
d’honneurs, en visite officielle 4 Rio de Janeiro et &
Buenos-Ayres avee Péron ; je le lui dis. Il en parail
tout conlent et me donne une claque dans le dos donl
mes collégues devraient se monirer jaloux.

Enfin, les conversations termindes, nous prenons
le chemin du retour.
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Nous repassons au quartier général. On fait halte.
Comme il est deux heures je pense gqu'on va nous in-
viter & déjeuner, ou tout au moins & boire un whisky.
En fait, on ouvre un bidon qui se trouvaif dans la
jeep avec nous. Ce n'est que de l'eau olt nagent des
glagons, Le Ministre en verse un peu dans le couver-
cle et me la présente. 11 est difficile de refuser ef, nous
buvons tous dans le couvercle, Nous sommes au Nica-
ragua, allitude 0, et la glace est la bienvenue.

Avant de repartir nous allons en jeep jusqu'au
Rio Tamarindo qui proviendraii des fuiles du Lac
Managua et se jefte dans le Pacifique. Ded poissons
sautent de tous cotés. Quelle péche nous ferions si
nous étions pécheurs ! L'sau coule dans un lit de gros
blocs et des vaches nombreuses traversent le Rio qui,
au milien d’un ruban de grands arbres, apporie un
peu de fraicheur dans ce paysage surchauffé.

Nous renfrons & 16 heures sans avoir déjeuné.

4 décembre.

Aujourd’hui le bul de nolre sortie sera de visiler
les lieux du passage projeté du grand canal transis-
thmique eelui qui, & la place du eanal de Panama,
devait relier les océans en emprunfant le Rio San
Juan émissaire du lac de Nicaragua, le lac lui-méme
et un canal artificiel & percer dans I'isthme séparant
ce Iag du Pacifique. I1 n'esl pas question de visiter le
Rio San Juan. cela demanderait trois & quatre jours
de navigation, mais seulement le tracé projeté dans
I'isthme.

Si cet emplacement n'a pas été relenu, c'est, m'ex-
plique le Ministre, parce que les dirigeants du Nica-
ragua on!, 4 U'époque, effrayé les responsables du
¢hoix ; « Vous allez, auraient-ils dit, construire le
canal sous les volecans ef au milieu des ferres agitées
par des tremblements fréquents. » Si bien qu'ils re-
noncérent 4 ce projet qui pourtant de prime abord
dlait plus séduisant.

A ce sujel, le Ministre m'explique que #'il y a tant
de pens installés dans ces régions peu hospitalidres
nit Franada, Léon, puis Manegua, ont 6té construites,
c'est la hantize de la proximité du fulur canal qui les
a relenus « dans celle chaudiére », alors que les par-
ltes saines du pays sonf praliquement dépeuplées sof
ne commencent qu'aujourdhui & ¢{re habitées. I fal-
laif d'ailleurs pour alteindre ces régions, construire
une longue route {raversani des plaines peu fertiles.
Il y a & peine huil ans que la route est construite.
Déjd les hienfaits s'en font ressentir,

A ecefte oceasion, il me raconte aussi qu'a 'époque
de la raude vers l'or vers le Far-West du Klondyke, les
Europdens, plutdt que d’emprunter les routes diffi~
ciles et alors peu sfires de 'Amérique du Nord, ve-
naient passer par le Rio San Juaen et aprés avoir ira-
versé le lac Nicaragua el l'isthme (ol nous roulons
aujourd’hui sur une splendide route revétue), se ré-
cmbarquaient sur le Pacifique vers lsurs illusions

lointaines, non sans avoir affronté la faim, les épidé-
mies de choléra et la fidvre jaune.

Au sortir de Managua, la trés belle roule panamé-
ricaine est cependant sinueuse jusqu'd Diriamba ou
elle atleint prés de 1.000 m. d’élévation. A gauche, le
volean Masaya déverse assez loin de nous ses torrents
de fumées sulfureuses qui, agrémentés de cendres,
abiment quelquefois les cafetales trop proches et dont
l'odeur &cre parvient parait-il, fort rarement, jusqu'a
la ville de Managua.

Diriamba et Jinotepe, qui praliguement se tou-
chent, sont deux petites villes résidentielles ef{ co-
quettes, ol bien des habitanis riches de la capitale
ont eonstruit leur maison de week-end, pour vivre
dans un climat frais et agréable.

Certains mémes, assez nombreux, y montent tous
les soirs, la journée du {ravail {erminée el n'hésitent
pas a affronfer les 45 km. de route sinueuss ef sou-
vent d’épais brouillard sur une bonne partie du che-
min, pour se reposer loin de la « chaudiére ».

De Jinotepe & Rivas, la roule est trés unie, droite,
targe ot revatue, Elle iraverse de splendides planta-
tions de café soigneusement et proprement tenues,
toujours abritées de leurs arbres protecteurs, qui
sont iel des Madronos aux fleurs blanches,

Le jour commence & tomber au moment ol nous
arrivons au Rio Lajas ol l'isthme devait éfre percé.
C'est le point le plus bas et listhme ne s'éléve au-
dessus du niveau du lac que de quelques dizaines de
pieds, Pour nous, nous nous contenterons d'envisager
son percement en wvue de la production d'énergie
électrique.

Du bord du lae, agité par un fort vent d'Est, nous
ne pouvons pas voir les montagnes d'en faee, trap
lointaines. Le lac ne mesure pas meins de 70 km. de
large sur 175 de long. C'est une véritable petite mer
intérieure et Ia seule du monde & renfermer des
requins d’eau douce, descendants de ceux gui furent
prisonniers lors du soulévement de la chaine cdtidre
qui les sépara & jamais de l'océan.

En face de nous se dressent, avec leurs sommets
dans les nuages, les deux volcans de 1.600 métres
daltitude qui forment l'lle Ometepe.. Sur le bord,
de magnifiques Ceibas lancent vers le ciel leur fiil
lisse et renflé, si caracléristique.

Sur le chemin du retour, la nuit nous surprend lrés
vite. Ef nous devons voyager longuement dans une
pluie diluvienne, puis dans un brouillard si épals
qu'il faut quelquefois descendre de voiture pour re-
pérer la route & suivre. Mals & une vingtaine de kilo-
metres de Managua, le ciel est de nouveau bleu et
lorsque nous renfrons en ville, les étoiles sont toutes
visibles.

5 déocembre.

Le Ministre vienl nous prendre pour nous mener
dans la zone au Nord des lacs récemment désenclavée
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par la consiruction de la roule panaméricaine. Peu
aprés le départ, nous traversons des champs de colon
mar, C'est, nous dit notre guide, un coton de premiére
qualité parce qu'il est comme celui d'Egypte, obtenu
par irrigations sous un climat see. Au loin se profile
au-deld du lac Managua, le Momotombo fumant.

Dans une zone basse, humide, planiée de magni-
fiques guanacastes arbres gigantesques aux feuilles
fines et dentelées, on traverse 'émissaire théorique
du lac Managua. Depuis 1932, il n'y a pas eu d'eau
dans cette riviére gui ne « fonctionne » que deux ou
lrois fois par sidele el qui, par une suite d'étangs et
de rapides, déverse alors le trop plein du lac Managua
dans le lac Nicaragua. La route est alors noyée et on
emprunte un pont ancien, auprés duguel une inserip-
tion sur un rocher rappelle le passage des premiers
conquérants Espagnols.

Puis la route {raverse des llanos aux arbustes ché-
tifs, avant de s'dlever vers Darios, patrie du grand
poéle Ruben Raric el Sebaco. Des paysages rappe-
lant ceux du Horduras ou du Guatemala s'offrent
alors & nos yeux : montagnes moyennes itrés tour-
mentées, vallées enchevétrées un peu cultivées. E{ on
¥ retrouve ce riz cultivé ¢ & sec » qui m'a tant étonné
la premiére fois que je I'ai vu dans la vallée du Lempa
au Salvador. I] existe partout en Amérique Centrale.

Encore une fois nous retrouvons Managua chaude
et humide. Dans le square de la cathédrale, & Yombre
de hauis cocoliers, quelques petits caimans el des
torfues énormes, dans un bassin central, amusent les
enfants.

€ décembre.

Il nous faut quitter ce pays pour San José de Costa-
Rica, et c’est sans {rop de regrets gue nous monfons
dans la voiture gui nous méne & l'aéroport. Il esi
10 heures et déja le soleil est hautf dans le eiel. Dans
I'Aérogare les formalités, réduites pour nous, heu-
reux assimilés diplomates, onf I'air longues el com-
pliquées pour les autres, En attendant I'heure du
départ, nous flinons dans la salle d'aitente ol T'on
essaie de vendre aux fouristes des portefeuilles et
des sandales en peau de crocodile

L'avion direet, le Constellation qui évile Teguei-
galpa et San José ol les pistes sont encore insuffi-
santes pour les avions lourds, part devant nous.

Enfin, ¢’est notre tour. Le D.C. 3 qui nous a amenés
de Tegu décolle, et {oul de suite nous prenons de la
hauteur afin de dominer les crétes.

A gauche, 'émissaire desséché du lac Managua qui
3 ou 4 fois par sidcle déverse les eaux dans le lac
Nicaragua dont le niveau n’est que de quelques métres
en contre-bas trace une bande jaune & travers les
eultures de coton et les maigres foréts,

A droite c'est le volcan Masaye projelant vers le
ciel ses abondantes et denses fumées sulfureuses.

Puis on distingue les Islelas, multitudes d'ildts et

de canaux au bord du lac Nicaragua, fout prés de
Granada.

Je distingue la jetée de San Jorge, petit port sur
le lae, la roule panaméricaine et le Rio Lajas ol
devait éire percé le canal transocéanigue. Au milieu
du lag Nicaragua qu'il domine de 1.600 melres, le
cone abrupt du volean Conception est couverf d'un
dome de nuages blanes qu'on pourrail prendre pour
de la neige.. Enire la ferre ef nous d'épais nuages
s'élendent maintenant & perte de vue et annoncent
un atterrissage délicat. Au milieu d'eux, il faut faire
quelgues tours d’atlenle, Loul prés des monlagnes qui
de toufes parts enserrent celle pisie difficile & pren-
dre de IAéroport actuel de SBan José.

Eanfin, nous touchons le sol sur une piste herbue.

Das la descente de P'avion nous sommes surpris
par la douceur de la tempdrature. L'aérogare est
accueillante, mais exigiie, & cing minutes du centre
de la ville,

8 décembre,

Depuis nofre départ de Paris, c'est la premiére
fois que novus avons Uimpression d’étre de nouveau
en BEurcpe, misug méme, de nous sentir chez nous.
Plus d'indiens, plus de mélis, seulement des blancs.
San José respire un air de bien-éfre, de propreté,
d’honnéteté. Pas de mendiants loqueleux non plus.

Ce pays consacre 3 linslruclion publigue prés du
quart de son budget ef n'a pas d’armée, nous explique
notre chauffeur gui nous conduit vers le Rio Reven-
tazon, objel de noire tournée d'aujourd’hui. Seule-
ment une garde nalionale dont la musique se fail
entendre deux fois par semaine sur le kiosque de la
belle place centrale omhragée de palmiers et de flam-
boyants. Cetle absence de charges mililaires est sans
doute une des raisons principales de sa prospérilé.
8i seulemenl| lous les peuples pouvaieni suivre cel
exemple |

Dans la campagne, plus de hutles misérables, rien
que de petiles maisons bien tenues. C'est le pays du
monde ol [P'énergie électrigue esl la moins chére.
Aussi presque tous les foyers utilisent-ils la eunisine
éleetrique... el la demaunde s'accroit & un rythme trés
rapide.

Notre route se poursuil au milieu des cafelales om-
bragés. Nous {raversons de jolis villages plein d'éco-
liers, et arrivons & Cartago, deuxidme ville du pays.

Batie au pied du fameux volcan Irazu, elle a été
deux fois déiruite par les i{remblements de ferre.
Nous admirons au passage sa belle cathédrale bilie
en malériaux légers, el nous n'aurions pas deviné
gue la couverlure rouge en brigque est faite de tole
ondulée tellement celle-ci épouse parfaitement le
contour de ses domes.

Puisque nous passons si prés nous nous proposons
de visiter le cratere de Virazu. Dds la sorlie de la
ville la route s'éléve rapidement au milieu d'un pay-
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sage montagneux cultivé dans ses moindres parcelles.

Puis ce soni des palurages alpestres qui, avec leurs
vaches grasses el propres, paraissent directement
imporiés de Suisse,

&t nous dépassons les zones de végétation. Les la-
cels deviennent plus marqués.. Il y a quelgques mois
une grosse secousse sismique localisée a délruit tout
prés d'ici les fermes les plus proches et il y a eu des
victimes. La route en porte les cicatrices sous forme
de fissures dont les plus importantes ont éié répa-
rées. BEnfin celle-¢i {raverse mainienant une ierre
ocre el noire ainsi que des coulées de lave el au bout
de quelgques méires nolre voilure gimmobilise au
bord d'un immense cratére.

Nous descendons de voiture et immédiatement nous
senfons les effets des 3.600 m. d'altitude trop rapide-
ment atfeints, Dans une auire voiture de tourisies
une dame se irouve mal ef noire chauffeur lui offre
du café chaud extrait de la houteille isolanle amenée
4 notre intention.

Le cratére immense, profond, raviné, ocre el char-
bonneux est & nos pieds. Au fond, entre des bouffées
de vapeurs blanches, I'eau glaugue et bouillante se
montre de temps & autre. Des fumercles sortent de
plusieurs eratéres secondaires. Au Sud, nous devinons
dans le loinlain le Pacifique brumeux, tandis guau
Nord PAtlantique est aujourdhui caché par des nua-
ges lourds d'une pluie prochaine,

Nous franchissons & nouveau Carfage, visitons au
passage une usine hydroélecirique déja ancienne,
et descendons le versant Atlantique. De nouvean les
riclies zones de café, el du hauf d'un virage nous
dominons la large wvallée du Rio Reventazon. Des
prairies entidres et les accotemenis sont constellés
de fleurs bleues.

Dans le fond de la vallée, au milieu d'une épaisse
el sombre viégéialion, émergent les ruines d'une an-
tique église espagnole, le plus ancien vestige de la
conquéte,

Aprés [a visife des emplacemen(s possibles de bar-
rages, nous reprenons la voiture el voyageons lon-
guemenl au milieu des Cafetales sous d'épaisses fron-
daisons qui ne nous laissent jarmais apercevoir le ciel.

Arrét pour visiter un frapiche. Cest un moulin 4
suere frés primitf. Le jus de canne s'écoule directe-
ment par des canaux en bois dans des euves ou il st
chauff¢ doucement jusqua étre amené & Udlul de
mélagse, laquelle est ensvite coulée dans des moules
rustiques. Pendant gue nous admirions dans la cour
du moulin une de ces éléganies charreties paysannes
typiques du Costa-Rica, aux roues en bois pleines e
peinies de dessins géoméiriques variés, aux couleurs
propres ef éclatantes, un cog qui s'ébattait trop prés
de la cuve tombe dans le sirop de sucre iidde! On
retire tout gluand, les plumes collées ; il s'en va l'air
ridicule !

Tnfin, nous visitons {out prés de lh 'Eglise ancienne
(POrosi, et nous reprenons le chemin de Carfago ol

nous déjeunons rapidement avant de rentrer & Sar
José.

19 décembre,

Aujourd’hui nous devons renirer & Mezico. Nous
nous levons de bonne heure, car les lignes adriennes
d'Amérigque Centrale ont des horaires trés matinaux.
Les chances de temps bouché sont en effel plus gran-
des dans laprés-midi durani la saison pluvieuse, el
un voyage aérien pendanl une tempéie tropicale n'a
rien de plaisanl en Amérique Cenirale. Je me sou-
viens d’un certain voyage de Caracas & Panama el 3
San-José gue jaimerais bien ne pas renouveler au-
jourd’hui !

Cependant le vent a soufflé en {empéte touie la
nuit et c'est sous les bourrasques que 'avion décolle
ce matin, Aprés un virage trés serré nécessité par le
mur montagneux qui barre la trouée d'envel, je re-
vois San-José, aver ses petites maisons propres et
coquettes, aux toits de tole ondulée. C'est moing lourd
gue la tuile en cas de tremblemenl de terre, et il ¥
en a eu de tres violents. Celui qui a détruib Cartago
ent 1910 et d'autres en 1952-1953. Je revois les cafe-
tales avec leurs arbres protecieurs, et les petites fin-
cas donf la plus modeste est si proprement tenue.

Puis le Rio Virillg en crue, puis 'usine de Nuesiro
Amo, au Bud de hautes moniagnes qui paraissent
noires nons séparent du Pacifique ; c'est la Cordillére
de Telamance qui s'éléve jusquy 3.920 métres. Nous
nous dirigeons dreit vers la mer, en raison du mau-
vais temps, au lieu de suivre les montagnes de l'in-
térieur comme & J'aller. Cela nous évitera d’étre trop
violemmenf seecoués.

Les foréts font place & de hauts péturages trés
ravinés ol se distinguent rarement de petils senliers.
Puis apparait le golfe de Puntarenas. Celte ville est
un petit port aux loits colorés, étalés sur une longue
presqu’ile reliée & la lerre ferme par une longue el
si mince bande de terre gue Ia route y passe diffi-
cilement. Le golfe est {rés pitloresque avec ses nom-
breux ilots et presqu’iles et tani de riviéres en della
qui s'y jettent. Les couleurs surtout sont exirava-
gantes et nouvelles pour moi : bleu noir des saux du
Pacifigue, vert clair des prairies, eaux grises et
vert de gris, vert moutarde des riviéres.

Puis mer de nuages.

A partir du lac Nicaragua, le temps redevient trés
clair.

Puis avant Granada, enlre le lac et 'Océan, se dres-
se une belle montagne verte, boisée, de 1.350 métres
d'altitude d’aprés ma carte, ef aussitét aprés un grand
lac de cratdre que je pholographie, la petite ville de
Masaya au bord de son lae et au pied de son velean
dont les abondanies fumées blanches aujourd’hul
franchent sur le eiel blen,

Nous survolons Granadg, trgs éclairée par un soleil
généreux, dont je distingue parfaitement la vieille
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cathédrale au bord de la place centrale déserte. Pas
une voiture dans les rues. Cetie ville aux toits espa-
gnols de tuiles brunes parait étre endormie dans la
chaleur, Autour de Manague, les champs de coton
fleurs onf des ieintes moirées de blanc et de toufes
sortes de veris piles, toute la plaine est cultivée.

Le sympathique Ministre Pons el Madame nous
attendent & V'Aéroport de Managua. Conversations
hatives car la P.ALA. a, par erreur, relenu notre pas-
sage par Tegucigalpe et I'avion direct gui parlt plus
fard est complet.

Des le décollage nous repassons fout prés du Mo-
motombo el de son cratdre béant vers nous, el de la
Cordillere des Marabios dont tous les sommels sont
des cratéres fumants.

Je revois le golfe de Fonseca et ses fleuves pares-
seux ef tortueux. Puis les montagnes du Honduras
aux sommetis parfois rocheux, aux gorges encaissées ;
ies roules blanches, poussidreuses, tortueuses, rares
et éiroites; paysage raviné, lunaire et cependant
souvent cultivé ou ecouvert de pins jusgu'aux sommets.

Atterrissage &4 14 h. 05 & Tegucigalpa, décollage &
i1 h. 25. Un tour autour de la ville nous la fait revoir
irés emsoleillée élagée sur sa colline couronnés de
palmiers, séparée de son faubourg de Comayagiela
par le Rio Choluteca.

Encore des montagnes sans vallées, foul au plus
des guabradas, des gorges, et de tous petits villages
trés rares et si isolés gqu'on se demande par ol on
peut y accédder. Voiei le Rio Nacaome, puis plus loin
le Rio Goascaran, dont les gorges semblent descen-
dre au loin jusqu'au golfe de Fonseca. On devine au
loin La ITnion, port du Salvador, puis San Miguel au
pied de son volean.

Bt voici le fameux Rio Lemgpa, le grand fleuve du
pays, eelui qui va lui donner son énergie, traversé
par la roule Panaméricaine sur un beau poaf sus-
pendu,

On survole San Vicenie el sa région trés cultivée,
puis le lac Hopango et on atteint San Salvador & 12 h,

Peu aprés le décollage nous passons toul prés du
volean fzalco, surnommé « le Phare du Pacifigue » et
1oin & droite, on apercoit le lac Giitja. Les beneficios
de café font de grandes taches jaunes dans le pay-
sage vert, ce sont les grains de café sur les aires de
séchage.

Nous alterrissons & Guaefemala & 13 h. 10, Aprés
une escale d'une heure au cours de laquelle on dé-
guste le ¢« meilleur café du monde », nous reprenons
I'avion,

Les montagnes d'abord cultivées jusqu'an sommet,
deviennent ensuite de plus en plus sauvages. Néan-
moing foutes les zones cultivables sonf, entretenues.

D'épais nuages nous masquent la chaine des vol-
cans au Sud de noire route, mais plus loin le ciel
g'éelaireit ; j'apercois une grosse agglomération, prés
d'une vallée : Huehuetenango ? le Rio Negro? Puis
une route terriblement tortueuse, et accrochée aux

flancs des montagnes, suii les gorges du Rie Salegqua.

Aprés des minules passées au-dessus de nuages qui
nous masquent la {erre, voici unc belle rividre, avec
des gorges profondes et sombres, au sorlir desguelles
elle g'étale avec ses lits abandonnés el ses bras morts,
le Rio Suchate, me dit mon voisin, un joueur de Bas-
quet Mexicain qui a joué conire les Halem Brolhers.
Une autre rividre, plus belle encore, avec de peliles
villes sur ses bords, et au loin le vivage, & peine dis-
linct de TAtlantique.

El voiel la région de Puebla, vrai paysage lunaire
avec tant de cratéres arides. Le volean Orizaba au
cratére béani, point culminant de I'Amérique du
Nord, est loul proche, couvert de neige. Le pilole,
qui doit avoir du lemps de resie, nous fail faire un
tour d'honneur aulour de ce cratére, trés prés, el &
5.400 m. d’altitude. Je prends guelques pholos. Nous
passons ensuite entre les sommets neigeux du Popo-
catepelt et d'lxtaccifuatl (la fermme endormie) et
atterrissons & 17 heures. Enfin L.,

20 décembre au 9 janvier. - Mexico,

Iei, mon carnel de noles est muel ou presque : il
y avail trop & dire.

Quelles impressions, quels souvenirs nous aura
laigsés celfe ville extraordinaire batie sur un lac
desséché par les Indiens de Cortés aux lisu et place
de Tenochiitlan détruite ?

Buildings géants el modernes, surgis du sol cn
quelgues mois... Celui gui écrase aujourd'bui de ses
nombreux balcons, décorés Pazulejos verts, I'hotel
ol j'avais passé quelques jours en Février dernier,
a poussé depuis lors & la place d'un {errain vague.

Démolitions de charmanies et antigues demeures
coloniales, chantiers cachés derritre des palissades,
gratte-ciels ultra-modernes, larges avenues i plu-
sieurs voies parcourues de milliers d'autos améri-
caines conduites par des as du volant méprisant le
danger ef le piédton, monuments en surnombre pour
commémorer i{an{ de révolutions et de baiailles ou
pour glerifier des absiraciions de (oules sories, loul
cela se bal dans nos mémoires au moment oll nous
quittons cette terre.. Mais il y a aussi les trotloirs
défoncés, les quartiers misérables, et surtout ces
armées de mendiants ef d’esiropiés.

Nous avons aussi visité les musées ol les Dieux
grimacants ont été mis pour un femps, limité devant
I'éternité, & 'abri des intempéries mais exposés par
conire au défilé de touristes marquois, ol l'archéo-
logie réveéle la hantise permanente des générations,
celle de I'eatr et du soleil sources de vie... et parcouru
les palais, o les fresques de Disgo Rivera retracent
I'histoire du Mexique, étalent des salires de moours,
et qui ne réussissent guére par leur outrance mor-
bide et publicitaire qu'ad vous amener au bord du
malaise alors qu'elles auraienl voulu eréer le choe
artistique vainqueur de votre consentement.
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Nous avons admiré le théiire des Beaux-Arts, toud
de marbre blane, qui s’enfonce chaque année de quel-
ques décimétres dans le sol, & tel point que bientdt
les esealiers monumentaux d’accés ne seront plus
nécessaires : il suffira de combler le pourtour. Mira-
ele que I'enfoncement soit si régulier et si bien ré-
parti en tous points quil n'y ait pas de fissures
graves ! On ne saurait en dire autant de la Calhédrale,
la plus vaste du monde disent les guides, qui s'en-
fonce aussi, et dont les pleins cintres sont partout
ornés de tirants et de renforts métalliques pour
éviter les dislocations. Nous v avons assisté & des
fétes de fin d'année durant lesquelles des foules
immenses sont venues, se f{rainant a genoux devant
les statues vétues aux allures torturées, aux che-
veux naturels, baiser les reliques et déposer leurs
offrandes.

Nous emporterons aussi le souvenir des ruines
aztéques et tolléques de Teotihuacan et de Tula, et
des immenses zones archéologiques de Chichen-Itza
et d'Uzmal... ; et aussi des jardins flottants de Xochi-
milco et de leurs musiciens nautiques & grandes
moustaches, aux sombreros démesurés ; mais surtout
de la visite, impressionnante pour nous Frangais, du
palais de Chapultepec: Du haul de ses terrasses,
I'Empereur Maximilien et I'Impératrice Charlotie
pouvaient admirer lss montagnes neigeuses qui, dans

le lointain, séparent le piateau de Mexico des plaines
de Puebla ol les froupes frangaises devaient connai-
Lre les revers décisifs. Aujourd'hui, le guide, tout en
proteslant de I'amitié du Mexique pour la République
amte, vous montre les fusils du peloton d’exédeution
et, au mur, un immense tableau, aux couleurs agres-
sives, ol les troupes de Juarez fonl un horrible car-
nage de nos zouaves en dérouie.

9 janvier.

Nous quiltons Mexico, cetle fois vers 1'Est, et nous
disons adiew, au revoir peut-étre & cetie terre si rude
el si douce, si bouillante ef si calme,

Une dernidre fois nous revoyons tout proche le
Popocatepetl, nous survolons des terres ravinées, puis
des foréts de pins, puis, pendant que I'hotesse nous
sert le Tequilla, I'excellente ligueur extraite du ma-
guey, les immenses champs de cefte plante trés mexi-
caine, qui s’étendent & perte de wvue.

Puis ce sera la Havane, Miami, New-York el le
relour & Paris. Mais nous aurons guitté PAmérique
Centrale..,

André Pfaff,
Ingénieur des Ponis ef Chaussées
4 Bordeaus.

NAISSANCES.

Notre Camarade Pierre Blalse, Ingénieur des
Ponts et Chaussées a4 Paris, fait part de la nais-
sance, a Paris, la 11 aofit 1956, de sa deuxidme
fille, Marle=Pierre.

Noire Camarade Jean Lamoureux, Ingénicur
en Chef des Ponts et Chaussées & Digne, fait part
de la naissance, & Digne, le 24 aolt 1956, de son
fils Frangois,

Dominique, Didier, Dorine Preyfous-Ducas ont
la joie de faire part de la naissance, & Paris, le
3 septembre 1956, de leur sccur Delphine, quatrié-
me enfant de notre Camarade Daniel Dreyfous=
Ducas, Tngénieur des Ponis et Chaussées & Paris.

Toutes nos félicitations aux heureux parents.

MARIAGES.

Notre Oamarade Michel Liffort de Buffévent,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées 4 Ver-
sailles, fait part du mariage de Mademoiselle
Elisabeth de Buffévent, sa fille, avec M. le Comte

Francois d’Aboville, Lieutenant d'Infanterie Colo-
niale, La hénédiction nuptiale a été donnée le 20
septembre 1956, en I'Eglise Noire-Dame de Ver-
sailles.

Notre Camarade Maurice Gallien, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées & Saint-Lo, fait part
du mariage de Mademoiselle Marie-Claire Gallien,
se fille, avec M. Jacques Cachin. La bénédiction
nuptiale a éié donnée le 29 septembre 1956, en
I'Eglise d'Agneaux-Saint-L& (Manche).

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux époux.

DECES.

Madame Mégissior fail part de la mort de son
Mari, notre Camarade André Mégissier, Ingéniecur
des Ponis et Chaussées en retraite & Bvreux, dé-
cédé le 14 septembre 1956 & Meyronnes {Basses-
Alpes), ou ont eu lieu les obsdques le 17. I1 a éié
procédé A Uinhumation le 18 septembre & Alengon
(Orne}.

Nous assurons la famille du défunt de toute
notre sympathie atiristée.
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NOTE

av sujet des conséquences que peut avoir
pour les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines
en service OQufre-Mer
la loi-cadre relative a la réforme des Services Publics
dans les territoires d'Outre-Mer

(Cette note a été remise au représentant du Ministre de la France d'Qutre-Mer au cours de Vaudience

accordée & la délégation du P.C.M., le 19 Septembre).

Un grand nombre d’Ingénieurs des Ponts et
Chaussées en service Outre-Mer ont exprimé leur
inquiétude sur les comséquences que peut avoir,
pour eux-mémes eb pour les territoires dans les-
quels ils servent, I'article 3 de la Loi-cadre rela-
tive & la réforme des Services Publics dans les
Terriloires d’Outre-Mer. Le Délégué du groupe
d’Outre-Mer au P.C.M. a donc consulté individuel-
lement chacun de nos Camarades sur les moyens
& envisager pour, d'une part, sauvegarder les in-
téréts des Ingénieurs, d'autre part et surtout,
conserver la possibilité pour les terrifoires de
bénéficier aussi largement que par le passé de la
coniribution de nos Corps.

Il est rappelé que le texte de Darticle 3 de la
Loi-cadre est le suivant ;

« Le Gouvernement pourra, par décret pris en
« Conseil des Ministres sur le rapport du Ministre
« de la France d'Outre-Mer et aprés avis du Con-
« seil d'Etat, procéder & une réforme des Servi-
« ces Publies dans les Territoires d'Outre-Mer
« tendant & Ia définition d'une part des Services
« d'Btat chargés de la gestion des intéréts de
« I'Btat et d’autre part des Services Territoriaux
a chargés de la gestion des intéréts des Territoi-
« res ainsi qu'ad la répartition des atiributions
« enire ces Bervices,

« Cette réforme a pour but:

« D'une part de faciliter l'accés des fonetion-
« naires d'origine locale & tous les échelons de la
« hiérarchie,

« D'autre part d'instituer une réglementation
« gutonome de la Fongtion Publique d'Ouire-Mer
« g ¢e qui concerne les Services Territoriaux.

« A cette fin, il fixera les conditions de créa-
« tion de cadres territoriaux et de détermination
« de leurs Statuts et de leur mode de rémunéra-
« tion notammeni les soldes de base, tout en
« assurant aux fonctionnaires actuellement en
« service, le maintien de leurs droits acquis en
w ce gui concerne les rémunéralions, les avanta-

« ges sociaux, les régimes de pension, le dérou-
« lement normal de la carridre.

« En application des alinéas précédents, et
« sans qu'il puisse étre porté atteinte aux dispo-
« sitions qu'il prévoit, le statut général des
« agents des Services Territoriaux est déterminé
« par arrété du Chef du Territoire en Conseil de
« Gouvernement, sur délibération de I’Assemblée
« ‘Territoriale.

« Les Statuts particuliers des différents cadres
« d'agents de pes Bervices, les modalités et taux
« de leur rémunérations, le régime des congés et
« avantages sociaux sont déterminés par arrété
« du Chef de Territoire en Conseil de Gouverne-
« ment aprés avis de 1'Assemblée Territoriale. »

L
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La présente note ne traitera pas des Services
d'Etat car le dispositif propesé ne diffdre pas des
dispositifs actuels. De plus, ces Services n'inté-
ressent gu'une frés faible partie de ['activité
technigque des territoires (aérodromes d'intérét
général, signalisalion maritime, ete...}). Par con-
tre, la plupart des travaux de routes, d'hydrauali-
que, d’urbanisme, d’exploitation de services pu-
blics, etc... sont indéniablement de la compétence
des Territoires ef par conséquent le personnel qui
les gérera sera normalement pris dans les cadres
territoriaux.

8i cette prolifération de cadres territoriaux est
admissible dans les services qui comprennent de
gros effectifs, il ne semble pas qu’elle soit com-
patible avec un bon recrutement dans le cas de
Services aussi pauvres en personnel gque le Ser-
vice des Travaux Publicg, Il a éié cilé a iitre
d’exemple les territoires de I'Afrique Equatoria-
le Francaise olu le nombre des emplois eat en
moyenne d'un Ingénieur en chef, cing Ingénieurs
principaux et vingt Ingénieurs et Ingénieurs ad-
joints. On imagine mal comment il est possible de
faire une carriére dans un cadre aussi restreint.
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Enfin, P'intérét technique du Service ot les
conditions climatiques ef sanitaires wvarient
extrémement d'un territoire & I'autre. ce qui ren-
dra quasiment impossible un bon recrutement
pour les « mauvais territoires ». Il est donec né-
cessaire que subsiste la possibilité pour les Ingé-
nieurs de passer d'un territoire 3 l'autre.

La disposition des cadres généraux actuels et
teur remplacement pur et simple par les cadres
territoriaux envisagés, conduirait done inévita-
blement pour les diverses raisons exposées :

1°) & des difficultés de recrutement quasi in-
surmontable en ce qui concerne le personnel su-
périeur techmique ;

2°} au départ massif des Ingénieurs actuelle~
ment en service, soit par démission vers le sec-
teur privé, soit en ce qui coneerne les Ingénieurs
délachés par une demande de réintégralion dans
leur corps d’origine. On ne pourrait méme pas
oppoaser & ceftec demande de réintégration l'enga-
gemenl signé A la soriie de 'Ecole Polytechnigue,
car ccl engagemeni avait ¢ié pris pour servir
dans le cadre géndral des Travaux Publics de la
France d'Ouire-Mer ol ne doit pas s’appliquer a
des cadres terriloriaux moreelés ou les conditions
de travail et les garanties de carridre ne seront
pas celles ¢n vigueur au moment de la signature
de l'engagement.

3
sk

Que faut-il faire pour que nos intéréts soient
sauvegardés el surtout pour gque les avantages
résultant pour les terriloires de l'afflux du per-
sonnel autochtone dans les cadres terriforiaux
ne soient pas déiruits par la suppression des
concours techniques métropolitains d’'un niveau
suffisant ?

Les suggeslions recues des Ingénieurs en ser-
vice Outre-Mer sout nombreuses el montrent qu’il
existe des solutions ; 'essentiel est donc gu'au-
sune mesure ne soit prise hativement par le Gou-
vernement sans que soient consultés les Orvga-
nismes au courant des preblémes technigues, en
particulier notre Association el Je Secrétariat
d’Etat aux "Pravaux Publics, aux Transporis el au
Tourisme.

Ce scrait sortir de l'objet de la présente note
gue d’oxposer par le détail les différenies varian-

tes proposées mais il n'est pas inutile par contre
de rappeler 'cssentiel des dispositions dont 1'es-
prit se irouve dans la plupart des réponses.

Ces dispositions sont les suivantes :

1°) Compte tenu de Dextréme diversité des
territoires d'Oufre-Mer tant en c¢e qul concerne
leur nature propre que les liens avec la Métro-
pole, il y aurait intérét & ce que les ingénieurs
composant les échelons supérieurs de la hiérar-
chie et en particulier les Ingénieurs des Ponls et
Chausséez soient excius purement et simplement
des cadres territoriaux et restent, soil dans le
cadre d'origine des Ponts et Chaussées, soil dans
le cadre général des Travaux Publics de la France
d'Outre-Mer, soit dans un cadre général de Coo-
pération i{echnigque A eréder dont l'objet déborde-
rait les Territoires d'Outre-Mer pour s’étendre
aux Pays insuffisamment développés.

2°} Des conventions particulidéres entre Ile
Gouvernement francais et chacun des Perritoires
fixeraient dans guelles conditions les Ingénieurs
de ce cadre géndral pourraient &tre mis & [a dispo-
sition du Terrileire ; :

a} logement, indemnités, postes occupés, mis-
sion & remplir, ete...

b) remboursement par le Territoire & 1'Etat de
toul ou partie de la solde &b de ses accessoires
qui devraient continuer 3 é&ire intégralement ser-
vis par la Métiropole pendant toute la période de
mise & disposition.

Il ne sembhle pas impossible gue les Décrets
d'application de la Lol préeisent tout ou partie
de ces différents points et prévoient méme un
modsle de Convention.

En somme, il s’agit de pousser jusqu'd sa con-
clusion l'esprit de la Loi-cadre A savoir : rempla-
cer dans les Services Techniques le systéme de
I"Administration directe par un systéme de coopé-
ration technigque qui serait voisin pour les terri-
toires de 'Union Frangaise, les Territoires asso-
ciés, les 'Perritoires sous mandat et les Pays
fotulementl indépendants.

**#

Les considérations el suggestions ci-dessus,

développées pour les Ingénicurs du Corps des

Ponts et Chaussées sont également et tolalement
valables pour les Ingénieurs du Corps des Mines.

SQCIETAIRES dua P:C.M... PAYEZ D’URGENCE VOS COTISATIONS !
vous éviterez encore toutes majorations de celles-ci...
(Voir la page du Trésorier, Page 4 du présent Bulletin)

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M, est PARIS 508.39
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Jéance du Lundi 27 Aotit 1956

Le Comité du P.C.M. s'est réuni, le lundi 27 aoli 1056,
au Ministére des Travaux Publics, & Poris.

Ftatent présents: MM. Mothe, Président du P.CM.,
Cachera, Vice-Président, Arquié, Baudet, Bourridres,
Ferlin, Guilonneau (eprésentant M. Chevrier), Hirsch
(représentant M. Frybourg), Lafond, Moret of Wahl,
Membres.

Absents excusés: MM.Fischesser et Lambert, Vice-
Preésidents, Leure, Secrétaire, Wennagel, Trésorier,
Agard, Alias, Baquerre, Brunei, Clermeoent, Filippi, Fu-
zecu, Mathieu, Msunier, Prot, Roberl, Ventura, Mem-
bres.

M. Arquié remplit les fonctions de Secrétaire pour
la séance, qui s'est ouverte & 14 heures 35.

1%} Approbation du P.V. de la précédente sémmce.

Aprés mise ou point du procés-verbal lui-méme et
de la motion qui v élait onnexée, le Comité arréte le
PV, de la séance tenue le 11 juillet 1956.

2%} Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Mothe expose la situation actuelle du projet de
Statut des Ingénieurs des Ponts et Choussées présenté
par le PCM.

Ce projet de statut o été examiné par la 3™ Section
du Conseil Général des Ponits et Chaussées, puis en
une séance pléniére par le Conseil Général.

M. Mothe o pu, devant la 3™ Section, indiguer oro-
lement les considérations relatives & la pyromide hié-
rarchicue qui ont guidé le Comité doms la rédaction
du projet. Il o ensuite fait parvenir au Président de la
3™ Bection une nole précisant ceriains points. De ren-
selgnements obtenus, il résulte que le Conseil Général
n'a pas envisagé fovorablement la possibilité de pro-
mouvoir sur place au grade d'Ingénieur Général des

Ingénieurs en Chef, mais curait soulignd l'intérét de
faire accéder ceux-¢i & lindice 700. L'avis définitif du
Consetl Général des Ponis et Chaussées ne sera d'ail-
leurs émis qu'aprés consuliation de la Commission
Administrative Paritedre.

3°) Travaux Publics de la F.O.M.

M. Mothe résume la note établie par le Délégué
F.OM. au sujet des conséquences que peut avoir pour
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des
Ingénieurs des Mines en service Qutre-Mer, l'adop-
tion de la loicadre relative & la réforme des Services
Publics dans les Terrlioires d'QutreMer, Il indique
qu'il a demandé audience cu Minisire de la Fromce
d'QOuire-Mer pour lui exposer les vues du P.CM. sur ce
sujet.

M. Bourrieres donne des indications sur les décrets
d'application en cours d'étude.

4°) Tournées du P.CM. en 1957,

M. Mothe demande au Comité de prendre position
& propos de l'exécution de Tournées du P.CM. en
1957.

Aprés échange de wvues, il est décidé, en principe,
que:

— 1° il sera mis & l'éiude une tournée normale
ayant pour objet la Corse et la Sardaigne ;

— 2° il gera recherché la possibilité de permetire &
une délégation dTngénisurs des Ponts et Chaussées
ot des Mines d'élre chargde d'une mission officielle
en G.R.S.S5.

La séance est levée & 17 heures ; la prochaine séance
cura lieu le mercredi 10 octobre 1956, & 14 heures 15.

Le Secrétadre, Le President,
G. Arquié. P. Mothe.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section  PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Lundi 27 Aofit 1956

le SousComité de lu Section Ponts et Chaussées
du P.C.M. s'est réuni le lundi 27 aofit 1956, qu Minis-
tére des Travaux Publics, & Paris.

Etalent présents: MM.Mothe, Président du P.CM.,

Cacherda, Vice-Président, Arquié, Beudet, Bourrieres,
Fertin, Guilonneau (représeniant M. Chevrier), Hisch
{représentant M. Frybourg), Lafond. Moret et Wghl
Membras.
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Abseniy excusés : MM. Loambert, Vice-Président, Laun-
re, Secrétaire, Agard, Alias, Baquerre, Brunot, Filippi,
Fuzequ, Mathieu, Meunier, Prot, Wennagel, Membres.

M. Arquié remplit les fonction de Secrétaire pour
cette séance, qui s'est ouverte & 17 heures.

1°) Approbation du P.V. de la précédente séance.

Le Sous-Comité adopte sans observations le ifexte
qui lui o été soumis pour le procés-verbal de la séomce
ionue lo 11 juillet 1956.

2° Projet de loi-cadre du M.R.L.

M. Mothe rappelle qu'un projet de loi est actuelle-

ment déposé et, enire qutres, qurait pour effet de crder
des Corps fechniques permanenis cu sein du Minis-
tére de la Reconsiruction et du Logement. M. Cachera
donne des précisions sur cette question.

Le Sous-Comité est d'avis que la position déit adop-
tée antérievrement por le P.CM. doit éire maintenue.

La séance est levée & 17 heures 35. Lo prochaine
réunion du Sous-Comité du P.CM. aura lieu & l'issue
de la prechaine réunion du Comité du P.CM. fixée cu
mercredi 10 octobre 1956.

Le Président,

P. Mothe.

Le Secréicire,
G. Arquid.

SOCIETAIRES

du P.C.M...

PAYEZ D'URGENCE VOS COTISATIONS !
vous éviterez encore toutes majorations de celles-ci...

(Voir la Page du Trésorier, Page 4 du présent Bulletin)

Le N°du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARI.S 508.39

LES SYNDICATS D’INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

Procés-Verbal de la Réunion du Comité
du 11 Juillet 1956

Le Comilé Jdu Syndicat Giénéral des Ingénieurs
les Ponts of Ghaussdes s'est réuni le 11 juillet
1956, & 18 h. 30, au Ministére des Travaux Pu-
blics, sous la Présidence de M. Cachenra.

Biaient présenls : WM. ©achera, Président ;
Meunier, Vice-Présidenl ; Poitrat, ‘T'rédsorier ;
Wennagel, Secrdlaire ; Agard, Chevrier, Fertin,
P, Mothe.

Absents cxcusés : MM, Albert, Baquerre, Bau~
det, P. Cot, Frybourg, Rostand.

1) Adoption du Procés-verbal de la précédente
réunion.

Le Comité adopte sans modification le Proocés-
verbal de sa réunion du 18 mars 1958 tel qu'il a
été publié dans le bulletin du P.C.M. de mai 1956.

2) Remise du Prix d’Economie Politique & M.
Franck, Ingénieur~élave.

Lo Président remet & M. Franck, Iugénieur-
¢itve, le prix gui lui revient pour "Economie Poli-
fique.

Les autres prix susceptibles d’8lre atlribués
aux Tngénirurs-éléves conformément aux déci-
sions do I'Assemblée Annuelle, le seront, g'il y a
lieu, & l'automne, aprés avis du Directeur de
['Heole.

<
L'ordre du jour étant épuisé, el aucun mem-

bhre ne demandanf plus la parole, la séance est
levée vers 19 heures.

Le Président,
A. Caghera.

Le Secrétaire,
J.L. Wennagel,




Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D'HONNEUR

M. René Vigier, Ingénieur Général des Mines
3 Paris, a été promu Commandeur dans I’Ordre
National de la Légion d’Honneur, au titre du Mi-
nistére de la France d’'Outre-Mer (Décret de juil-
let 1956).

M. Maurice Richard, Ingénieur des Ponis ot
Chaussées & Bordeaux, Chef du Service de I'Hx-
ploitation du Port Auionome de Bordeaux, a été
nommé Chevalier dans 1'Ordre National de la Lé-
gion d'Honneur (Décret du 3 aott 19856, J.0. du
14 aolt).

M. Jean du Rouchet, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & la Direction de 'Infrasirueture Aé-
ronautique & Dakar, a éié4 nommé Chevalier dans
I'Ordre National de la Légion d'Honneur, au tifre
du 8.G.A.C.C. (Décret du 3 aolt 1956. J.O. du
13/14 aofGl).

NOMINATIONS —

MM. Gustave Sournac el André Bussy, Ingé-
nieurs en Chef des Ponts et Chaussées en retraite,
ont été nommsés au grade d'Ingénieur en Chef des
Transports honoraires {Arrétés du 2 aolt 1956.
J.0, du 24 aoht}.

M. Charles Jannin, Ingénieur en Chef des Mines
en retraite, est nommé Ingénieur Général des Mi-
nes Honoraire (Arréié du 22 aolt 1956. J.O. du
30 aolt).

Sont promus Inspecteurs Généroux des Ponis
et Ghaussées (Décrets du 29 aoti 1856. J.0. du
2 septembre) :

— A compter du 4° juillet 1956, M. Jean-Louis
Bonnenfant, Ingénisur des Ponts et Chaussées,
Directeurs des Bases Aériennes ;

-— A compier du 41°*° octobre 1956, M. Georges
Couprie, Ingénisur en GChef des Ponts et Chaus-
sées, actuellement détaché au Maroe.

Sont promus Ingénieurs en Chef des Ponts et
Chaussées a comptier du 1°° aofit 1956 (Déecret du
29 aoht 1956. 5.0, du 2 septembre), les Ingénieurs
des Ponts et Chaussées ci-aprés : Pagés (Service
détaché), WVernisse (Service détachs), Dumay
(Bervice détaché), Fumet, Laurent Michel (Ser-
vice détaché), Ahu Jean ei Cambau Jean-Emile.

Ont été nommés Ingénieurs Elaves des Ponis
et Chaussées, pour prendre rang & compter d’une
date qui sera fixée ultérieurement (Décret du 1

septembre 1956, J.0. du 7 septembre), les Ingé-
nieurs Adjoints des T.P.I. ci-aprés : MM, Babion
Georges, & Casablanca, Liochon Marius, 4 Sens
ef Mat Pierre au Faouet (Morbihan).

M. Louis Poullain, Ingénieur en Chef des Mines
en retraite & Paris, a été nommdé Ingénieur en
Chef des Mines Homnoraire (Arvréfs du 29 aoflil
1956, J.0. du 7 septembrea}.

RETRAITE

M. Vital-Georges dJay, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Marseille, a éié admis A
faire valoir ses droits & la retraite & compter du
27 aolt 1956, date de cessation de ses fonctions
(Décret du 23 aoht 1956. J.O. du 28 aolt).

MUTATIONS

M. Pierre Saint Guilhem, Ingénieur en Chef des
Mines & Paris, a éf{é maintenu pour cing ans, &
compler du 16 juin 1956, en service détaché com-~
me Directeur Général Technique du Comploir des
Phosphates de I'Afrique du Nord (Arrété du 13

aclt 1956, J.0. du 18 aodi).

M. Gilbert Mailhebiau, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Paris, a été chargé, pour compler
du 1°r sepiembre 1956, des fonciions d’Adjoint
au Directeur des Bases Aériennes (Arrété du 14
a0t 1956, J.0. du 24 aoht).

M. Louis Geoffroy, Ingénieur cn Chef des Ponts
et (Chaussées a4 Nevers, est chargé, 4 compter du
16 septembre 1956, des Services Ordinaire du
Départeraent de I'Auhe et de Navigalion dans le
méme département, & la résidence «de Troyes, en
remplacement de M. Thiébaut, reiraitd (Arrété du
6 aolQt 1956. J. O. du 29 aolt).

M. Pierre Bigot, Ingénicur cn Chel des Pontis
et Chaussées A Vesoul, est chargé, & compter du
16 septembre 1956, & la résidence de Nevers, des
Services Ordinaire du Département de la Nid-
vre et de Navigation dans le méme dépariement,
en remplacement de M. Geoffroy, mutdé (Arrété
du 6 aolit 1956.J.0. du 29 aofit).

M. Louis Leongeaux, Ingénieur en Chel des
Ponts et Chaussées précédemment & Consiantine,
prendra ses nouvelles fonctions de ehargé des
Services des Ponts et Chaussées d'Indre-et-Loire
en remplacement de M. Jambert, retraité, & comp-
ter du 16 septembre 1956 (Arréiés des 3 et 18
agott 1956, J.0. du 29 aolit).
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M. Jacques Roux, Ingénieur des Ponts et
Chaussées chargé des fonetions d'Ingénieur en
Chef de la nouvelle Circonscription de Consian-
tine, assurera, & compter du 16 seplembre 1956,
en sus de ce Service, l'intérim de la Circonscrip-
tion de Batna (Arrété du 20 aoOt 1956. J.O. du
29 aofil).

M. Fernand Journe, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Constantine, est chargé, 4 compier
du 16 septembre 1956, de la nouvelle Circonscrip-
tion de Sétif des Travaux Publics et des Trans-
ports d'Algérie {Arréié du 20 aoht 1936. J.O. du
29 aott),

M. Georges Arquié, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Chartres, est chargé, 4 compter du
1** octobre 1956, & la résidence de Rouen, de 'Ar-
rondissement spécial du RBervice Ordinaire du
Département de la Seine-Maritime, en remplace-
ment de M. Charreton, en disponibilité pour con-
venances personnelles (Arrétd du 20 juin 1956.
J4.0. du 29 aofit).

M. Raymond Trotel, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Laon, est chargé, pour compter du
1 octobre 1958, & la résidence de Laval, de 1'Ar-
rondissement Nord du Service Ordinaire des
Ponts et Chaussées du Département de la Mayen-
ne, en remplacement de M. Jammet, muté (Arré-
Lé du 20 aoQit 1956. J.O. du 29 acdt).

M. Georges Jammet, Ingénisur des Ponts et
Chaussées 4 Laval, a été affecté, pour compter du
1** octobre 1956, au Service spécial d'Autoroutes
{Arrété du 20 aott 1956. J.O. du 29 aoht).

M. Jacques Roux, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées 4 Constantine, est placé, pour e¢ing ans, 2
compter du 16 septembre 19586, en service détacheé
4 la disposition du Ministre résidant en Algérie,
pour &tre ehargé des fonctions d'Ingénieur en
Chef de la nouvelle Circonseription de Constan-
tine des Travaux Publies (Service Ordinaire ef
Service Maritime), en remplacement de M. Lon-
geaux, muté {Arrété du 20 gofit 1956. J.0. du 29
aofit).

M. Pierre 8ireyjol, Ingénieur des Ponts et
Chaussdes précédemment en Algérie, est placé,
pour cing ans, renouvelable, en service détachd
auprés du Ministére de la France d'Qutre-Mer,
pour éire dans un emploi de son grade au Bureau
Central d’Etudes pour les Equipements d'Quire-
Mer (Arrété du 25 aohGt 1856, J.0. du 30 aoht).

M. Lambert Blum-Picard, Ingénieur Général
des Mines, est maintenu, pour cing ans, &4 compter
du 4°* mai 1956, en service détaché, comme Pré-
sident du Conseil d’Administration des Mines Do-

mainiales des Polasses d'Alsace (Arraté du 25
aolt 1956, J.0. du 30 aont).

M. André Pasquet, Ingénieur des Ponts ei
Chaussées & Montargis est chargé & la résidence
d’Orléans, de I'Arrondissement spécial créé par
suite de la réorganisation, & compter du 1° sep-
tembre 1958, des Services des Ponts et Chaussées
du département du Loiret (Arrété du 23 aohit
1986. J.0. du 1** septembre).

M. Claude Chauvez, Ingénieur en Chef des Mines
affecté & la Direction du Gaz et de 'Eleetrieits,
est placé pour cing ans, & compter du 1°° juillet
1956, en service détaehé A la Présidence du Con-
ceil, comme Ingénieur au Commissariat & 'Ener-
gie Atomique (Arrété du 29 aofQit 1956. J.0. du 2
septembre),

M. Robert Escande, Ingénieur des Ponts et
Chaussées a4 Marseille, a été chargé, & 1a méme
résidence, & compter du 27 aoi 1956, des fone-
tions d'Adjoint & l'Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées du Service Ordinaire des Bouches-
du-Rhéne, en remplacement de M. Jay, retraité
(Arrélé du 13 aofit 1956. J.0. du 7 septembre}.

M. Jean Aftali, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Marseille, a été chargé, 4 la méme rési-
dence, & compter du 27 aotit 1956, ds PArrondis-
sement de Marseille-I du Service Ordinaire des
Ponis et Chaussées des Bouches-du-Rhone, en
remplacement de M. Escande, muté (Arrété du
13 aohf 1956. J.O. du 7 sepiembre).

M. Bernard 8#ve, Ingénicur des Mines & Paris,
a été placé, pour cing ans, & eompter du 1* juin
19586, en service détaché auprds du Bureau de Re-
oherches du Pétrole (Arrété du 3 septembre 1956,
J.0. du 8 sepiembre).

M. René Vigier, Ingénieur Général des Mines,
détaché au Bureau Central Minier de la France
d'Outre-Mer, a été placé dans la position Hors-
Cadre, & compter du 1*f janvier 1955 (Arréié du
5 septembre 1956, J.0 .du 9 septembrsa).

M. Marc Henry, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, en service détaché auprés de la
Compagnie Nationale du Rhéne, a &6 placé dans
la position Hors Cadre, & compter du 1* janvier
1955 (Arrété du 12 septembre 1956. J.O. du 16
septembre).

M. Max Dumas, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées A Bordeaux, est chargé, a la rési-
dence de La Rochells, & compter du 1i* octobre
1956, des Services du Département de la Charente-
Maritime {(Ordinaire, Maritime et Controles de
voies ferrées) dont £tailt précédemment chargé
M. Baste, promu (Arrété du 6 seplembre 19566.
J.0. du 20 septembre).
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M, Robinson signale les essais qui avaient été pré
parés sous sa direction sur les meilleures dispositions
de recouvrements. Dans des éprouvettes comportomt
2 barres bout & bout on a réalisé le couvre-joint par
une barre placée soit au contact des deux cuires
barres, soit & des distances diverses. Par iraction on
délerminait la rupture d'adhérence; sur le bloc le
mieux conservé on Iaisait ensuite un essai classique de
« pullup =,

Pour les barres crénelées en TOR, la résistance est
la plus forte quand le couvre<joint touche les barres ot
diminue avec l'espacement, Pour les barres rondes,
elle est légérement plus faible (10%) au contact gu'avec
un petit espacement mais l'espacement importont est
nuisible. Ces résultats permsettent de rapprocher les
barres plus que n'y invilent certains réglements,

Les essais également effectuds sous la conduite de
M. Robinson sur lo disposition des étriers au croise-
ment de 2 pouires dont l'une scutient 'autre n'ont
pas 6té assez développds pour permeltre des recom-
mandations précises. L'inferruption des éirlers dams
la partle commune — pour des poutres rectangulaires
trés édtroltes — donne en tout cas des modes de
rupture que ne donne pas U'introduction d'étriers dems
la partie centrale du croisement. La résistonce d'une
poutre n'sst pas la méme suivant qu'slle s'‘appuie sur
un poteau ou sur une pouire fléchie: il faut songer
quand on se référe & des esscis sur poutres indé-
pendantes,

M. Lebelle se félicite de lintérét suscité par cette
premiére gession ; il en a vu la preuve dans I présence
de 7 Ingénieurs venus d'entreprises ayeant leur sidge
en province.

Le Président félicite les orgomisateurs qui csuvrent
utilement pour le développement de la connaisscnce
technique et souhaite que leurs initictives solent com-
prises et aidées.

Poasibilité de généraliser 1'amélioration de la produc-
tivité dans le domaine Ponts et Charpentes.

Le Président demandemt & M. Kahn s'i] croit un sujet
pariiculier susceptible d'étre utllement soumis cu Co-
mité, M. Eahn expose son point de vue sur kx possibilité
d'obtenir dens le domaine des Ponis et Cherpentes
des résultats correspondant & une meilleurs produc-
tivité,

Il a moniré récemment l'intérét qu'on pouvait trouver
& modifier le coffrage classique, ! pense qu'on devrait

arriver & convainegre les moitres-d'ceuvre et quteurs
de projets que la recherche de l'originalité dans le
détetl, la facilité de choisir, parmi diverses dispositions
en fait équivalentes, celle qui complique Hexécution,
lhabitude de ne pas recourir & un type d'ouvrage
bien étudié sans le modifier sur cerlains points, en-
frainant des pertes de temps et d'argent considérables.

MM, Cowrbon, Fougeda, Lebelle indiquent que les
burecux d'etudes se préoccupent beaucoup de cette
question et que notamment la rationalisation pour la
répartition d’'éléments semblables s'est becucoup déve-
loppée notamment pour les charpentes, les bdatiments,
efe... suriout avec la préfabrication. M. Kahn croit
possible d'aller plus loin et utile de propager aupres
des maitres-d'ceuvre l'idée qu'on gagne beaucoup plus
dans la simplification et la reproduction de formes st
dimensions que dans une réduction du cube ou des
poids théoriques.

Le Président remercie M. Kahn de son exposé qui
attire 'attention sur ce que la notion de produciivité
se trouve parfois, dans la technique des Ponts et Char-
pentes, repoussée au second plan.

I b — Réalizations,
Saut de mouton du Bacquerel & Lille.

L'ouvrage est destiné & supprimer le cisaillement
des lionmes de Paris-Valenciennes, Toumnal, Béthune
par la desserte du triage du Champ de Mars.

Dispositions Générales.

Il est constitud par un toablier métallique & 2 voies
de 127,40 m. de longueur et de 1,26 m. d'épaisseur en
5 travées continues (28.50-}33¢25,80-+20,70) reposant
d'une part, sur des culées ef, d'autre part, sur 4 palées
intermédicires enjambent les voies.

Le tablier comporte 2 poutres laiérales & dme pleine
espacees de 9,65 d'axe en axe et reliées par des
entretoises supporicnt des longerons sur lesquels la
volo est posée par l'intermédiaire de selleties, semelles
en caouichouc et crapauds,

L'ensemble est complété par un platelage entdlé et
un conireventement inférieur reportant les efforts troms-
versaux des différents appuis.

La culée cbté Paris aménagée pour supporter les
efforts de freinage recoit les appuis fixes,

Las appuis mobiles & roulequx sont au coniraire sur
la culée cbté Lille.
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Chaque palée intermédicire comprend 2 poleaux en
B.A. indépendants l'un de l'autre, comportamt en &t
une articulation réalisée & l'aide d'apperetls d'appuis
métalliques ef & la base une articulation Freyssinet
avec dispositif de précontrainte supprimemt tout risque
de traction dans le béton.

Les fondations des palées sont constitudes por des
semelles armées reposant sur des pleux tubés battus
de 11 m. descendant & la craie compocte.

Les culéez sont fondées directement sur le sol {laux
de travail: 8,5 ko/cm?.

Caractéristiques techniques.

L'ouvrage est établi pour la circulation du train
type & essieux de 25 t. de lo circulaire ministérielle de
1944 dons les conditions du Réglement ministériel de
1927.

les pouires du iablier sont exécuiées par soudure
& parir de poutrelles en acier 52 HS, des semelles
de renfort sont également soudées.

Toutes précaulions ont été prises concernamt la qua-
lification des soudewurs, la nature des électrodes, le
préchaufioge des soudures.

Les trongons soudés en usine, de méme que les
entretoises, sont assemblds par riveiage, les lignes de
rivets élant placées aux nceufs de fatigue minimum.

Le toblisr construit sur la plateforme de monitage,
& larriére de la culée cbié Lille, est mis en place par
lancage au moven de palées anglaises prétées por
la SN.CF. et qui serviront ensuiie & la mise en vlace
des vérins pour descente du tablier sur ses gppuis.

Le poids du tablier est de 550 t. dont 515 t. de métal
et 35 t de lestage (rails et béton).

Entreprise : FIVES-LILLE.

Pont supérieur dit « de Fives =,

Le P.S. de Fives, situé & 800 m. en avemt de la
gare de Lille permet le franchissernent par la R.N. 41
des installations SN.CF. et relie le Centre Commes-
cial de la Ville au quarter industrisl de Fives.

Il remplace un ouvrage provisoire et a été étudié
en participation avec les Ponts et Chaussées et la
Ville de Lille, il réserve les aménagements prévus en
gare de Lille et abords, les besoins de l'électrification
ot l'dlarglssement de la chaussée.

Caractéristiques de Youvrage.

Calculé pour supporter le passage du convei mili-
tatre de 3™ classe {70 t), sa largeur enire garde corps
est de 2] m. comprencmt une chaussée de 12 m., 2 pis-
tes cyclabes de 2 m., 2 bordures de 0,50 m., 2 trottoirg
de 2 m., avec conivequx pour cibles el canalisations,
Sa hauteur libre est de 5,35 au-dessus du rail, épais-
sour 1,43 m. (abliers 1,35, chaussée 0,10 m.), son
ouverture droite de 66,50m. en travées continues de
19,30 m.,, 30 m. et 1560m.

Caractéristiques techniques.

L'cuvrage est fondé sur pieux Franki de B0 t., culées
en gros béton sur semelle armée. Palées constituées par
2 colonnes ovales surmonides d'un chevétre incorporé
dans le tablier. Ce dernier est formé de § poutres en
I de 1,19 m. de hauteur et 2 m. environ de largeur en
bélon précontraint, calculées en iravée continue avec
chevéire incorporé, précontrainie fransversale du che-
véire et de la semells supérieurs des poutres.

Chaque pouire est constituée de irois irongons, les
deux exirémes en porte & foux, la partie contrale ve-
nant s'infercaler enire les auires avec cibles de lial-
son assurant la contnuité de la précontrainte longitu-
dinale. Mise en place par ripage tramsversal, le prix
de louvrage seul ({terrassements, fondations, culées.
palées et tabler) est de 70 milllons (valeur 1953}

Les matériaux employés seront les suivanis

Gravilion de Seine,

Scble de Seine,

Ciment Portlemd 250/315 de Biache St-Vaast,
Addition de Prébéton.

Bétons

Aciers de précontrainte fils de 7 m/m &t 5 m/m.

Limite élastique : 135 kg/mm®; charge de rupture :
150 kg/mm®.

Allongement : 4%.

Résisiomce du béton & la compression : 420 kg (3.5 Rb)
Taux de traveadl du béton : 120 kg/onf.

Délai d'exécution : 14 mois.

Date d'achévement de l'ouvrage : février 1957.

Entreprise : Ratecu.

SOCIETAIRES DU P,C.M... PAYEZ D’URGENCE VOS COTISATIONS

vous éviterez encore toutes majorations de celles-ci...

(voir la page du Trésorier, page 4 du présent Bulletin)
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