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Les Annales des Mines de Février 1957

Commentant la Crise pétroliére que traverse la
France, M. J. Majorelle, Président du Comité
Professionnet du Pétrole, donne une appréciation
personinelle pour les leeleurs des Annales des
Mines.

Des Prévisions de Gonsommation d’Energie de
Pindustrie Frangaise, comparables & celles qui
oni été publides dans le précédent numéro pour
les Foyers domestiques, eonstituent un des rap-
ports soumis 4 la Commission de I'Energie par
M. Ventura.

Par convention avec le Secrétaire d'Etat & 'In-
dusirie et au Commerce, la Sociéié Minerais et
Mélaux a enirepris une série d’études sur I'Appli=-

cation des Méthodes Statistiques a Quelques Pro-
blémes de Traitement des Minerais. Deux de ces
d¢tudes, signées de P. Blanguet et P. CY, figurent
dans le présent numséro.

Sous le titre Recherche Minidres et Méthodes
Statistiques, M. P. Laffitte fail part de quelques
réflexions intéressantes,

Des notes sur les tendances actuelles du ma-
gnésium et sur le stockage stratégique aux Etats-
Unis, des informations sur 1'activité de la Com-
munauté Kuropéenne du charbon et de l'acier,
ane chronique des métaux et minerais ainsi gue
des notices bibliographiques complétent la livrai-
son.

Congrés des Hygiénistes et Techniciens Municipaux
& MADRID (Mai-Juin 1957)

Le¢ prochain Congrads de I'Assoociation Générale
des Hygiénistes et Techniciens Municipaux se
tiendra, du 27 mai au 6 juin 1957, & Madrid. (1)

Les questions inscrites & l'oerdre du jour sont
les suivantes :

a) Ulilisation du sous~-sol de la voirie urbaine.

b) Evolulion actuelle de la technique de réali-
sation des lits hactériens.

c¢) Utilisation rationnelle des ressources en
ecau dune région donnée,

{1) Renseignements au Secrétariat de 1'AGH.T.M,
9, rae de Phalsbourg, Paris 17°, Tél. Carnot 38-91,

d) Les réalisations techniques de la Munici-
palité de Madrid.

Le Congrés se composera de deux parties :

— du 27 au 31 mai : Séances de {ravail &4 Ma-
drid et visites techniques dans les environs de la
ville ;

— du I** au 6 juin : Excursions el visiies tech.
niques en diverses parties d’Espagne.

Trois excursions sont prévues :

— Pune en QGastille, vers Salamangue, Palen-
sla, Burgos et San Sébastien ;

«— la 2™ dans le Levant, & Valence ef Barce-
lonne ;

— la 3™ en Andalousie, vers Cordoue, Séville
et Grenade.

Revue de recherche opérationnelle

La Soeicté Frangaise de Recherche Opération-
nelle (1) vient de faire paraitre le premier numé-
ro de la Revue de Recherche Opérationnelle Voiei
le sommaire de ce N* de ceite Revue trimes-
triclle :

— Iidilorial L. VWentura ;

— Pour une étude de la Recherche Opération-
nelle. G, 'Th, Guilbaud ;

{1y 40, rue du Colisée, Paris 8 — BAL. 77-50.

— Méthode de détermination des séries édco-
nomigues de fabrication. MM. Kleinmann, Mias-
kievicz ef Zimmern ;

— La détermination préalable du plan d'action
en sélection professionnelle J.-M. Faverge ;

— Le echoix des équipements de production
d'énergie électrique. M. Boiteux ;

— Informadtions ;

— Bibliographie ;

— Problédmes plaisants ot délectables.
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La Page du Président

Des Camarades, assez nombreux, me disent fori
gentiment que loraqu'ils n'onl pas le loisir de lire le
Bulletin en détail, ils prennent quand méme guelques
minutes pour parcourir cette premiére page. Cest &
leur intention que je veux faire un pefit « digest » des
principales informations de ce Bulletin de Moars, afin
que s&ls ometient de parficiper qux manifestations
diverses organisées & leur intention, ce ne soit pas par
ignorance, ou por erreur en se basant sur les dates
indiquées précédemment, el qu'il a fallu modifier pour
que M. le Ministre PINTON puisse nous faire I'honneur
de venir présider. comme il est d'usage, notre Bemquet
annuel. Assembiée Générale et Banquet sont ainsi
fixés ou jeudi 28 Mars, et la petite fournée qui les
compléte aqu vendredi modin 29 Mars. On remarquera
gque ¢’est une innovalion d'avoir choisi des jours de
semaine, alors que l'Assembhlée se tendit traditionnel-
lement le dimanche: le Comité a pensé que l'ussis-
tance, relativement réduite, & I'Assemblée, éfait diie
sans doute cux obligations familiales et dominicales,
et que, par les disposilions adoptées, il sera plus oisé
aux Comarades de Paris ei de province de concilier
leurs obligalions professionnelles avec leur devoir
civique de sociétaire. La tournée du vendredi, en méme
temps qu'elle sera une promenade agréable en bord
de Seine, permettra d'admirer deux réalisations parti-

culiérement importantes de plusieurs de nos Coama:

rades, le barrage fluvial d’Andrésy. en cours de
consiruction, la cenfrale thermoélectrique d'EDJF. &
Porcheville, qui vient d'élre mise en service et qui est
naturellement le dernior mot de la technique.

Le Bullefin donne aussi les détails de la tournée en
Corse et Sardai¢me prévue en Mai et début de Juin.
Le délai d'inscription est assez réduit, en raison de la
proximité de la tournée elleméme. Alors que les Ita-
liens foni un gros effort pour le développement du Sud
de leur pays avec la Sardaigne et la Sicile, et que
viennent de se créer des sociétés pour I'équipement de
la Corse. on peut penser que ce voyage est de circons-
tance, et que les sujets d'intérdt y seront nombreux,
#'ajoutani & la beauié de ces terres, en une saison
particulidrement favorable.

Mon « digest » est finl, ma tdche le sera bienidt,
puisque j'azrive en fin de mundat et que, pour parler
en style électoral, je n'en sollicite pas le rencuvelle-
ment. Je rentre dens le rang. aprés avoir fait, durant
ces trois cms, ce que j'ai pu, sans avoir fait tout ce que
j'aurais voulu, Un auire pren-
dra la place, notre Associa- i
tion, elle, continue selon sa
solide tradition et ¢'est & quoi
1 faut s'attacher. Quelle sc-
gesse doms le vieux cri: « Le

roi est mort, vive le Roil ».

SOCIETAIRES, ATTENTION !1!

la date de ’ASSEMBLEE GENERALE et du DINER ANNUEL du P.C.M.
a été retardée de neuf jours!
Voyez les avis dans le présent Numéro du Bulletin (pages 18 et |19)
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LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1957

Les taux des cotisations du P C.M. pour PExercice 1957 sont les
mémes que pour les Exercices précédents, c’est-a-dire les suivants :

Inspecteurs Inaéni i .
ef ngénieurs ngénieurs
Ingénieurs Généraux inai Elé
6] Ingénieurs en Chef Ordinalres eves

En activité normale ... ............... 1.500 fr 1.000 fr 200 fr
En service détaché .................... ° i * )
En disponibilité ., ........... .........
En congé hors cadres................. 600 f:. 500 fr. »
Encongé............ i,
En retraite ou démissionnaire , ... ...... 300 fr. 200 fr. »
En congé & demi traitement. ... .. ... ...

Le versement de 1a cotisation est exigible dans le
premier trimestre de ’Exercice en cours (Article 15 du
Reéglement intérienr) -

Toute cotisation non pavée abant le 1°° Avril est passible, en cas de
rappel, d’une majoration de DIX POUR CENT, pour frais de rappel
(Décisions du Comité d’Administration).

Pour plus de simplicité, bous poutez verser immédiatement a titre d’acompte

sur vos cotisations prochaines, une somme égale A CINS FOIS VOTRE COTISA-
TION ANNUELLE actuelle et bous serez ainsi tranquille pour cinq ans.

(1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 100 fr. par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; & la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant étre Yersée au P.C.M.

(2) Libellez toujours vos chéques bancaires et postaux a I’adresse impersonnelle
** Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7**

Le N° du Compte de Chaques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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Origines sociales des Ingénieurs des Ponts et Chaussées
issus de I'Ecole Polytechnique

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées se
recrutent normalement, en application de la loi
du 24 décembre 1907, 4 raison des deux tiers de
I'effectif, & la sortie de I'Ecocle Polytechnigue, et,
a4 raison d'un tiers, & la suite de concours ou
d'examens professionnels ouveris, sous certaines
conditions d’anciennetd et de service, aux Ingé-
nieurs des Travaux Publics de I'Etat.

Les dossiers individuels que posséde la Di-
rection du Personnel du Ministére des Travaux
Publics renferment en prineipe, pour chacun des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées issu de I'Ecole
Polytechnique, les 2 extraits de naissance exigés
des candidats & !'Feole : lextrail de naissance
du candidat et celui de son pére. La plupart des
extraits de naissance portent Vindication de la
profession du pére an moment de la naissance.

Celte circonstiance permet d’étudier les origines
gociales des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
anciens Polytechniciens et de ceux-la seulement,
ces deux extraits de naissance me figurani pas
dans les autres dossiers individuels.

Pour mener 3 bien cette élude, il m’a été donné
de compuliser les 638 dossiers individuels des In-
génieurs des Ponts et Chaussdes des divers gra-
des, anciens polytechnieiens, en activité de ser-
vices ou en détachement au mois d’Octobre 1956.

Leffectif budgélaire total des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées de fous grades en service au
Ministére des Travaux Publics est de 860 environ.
Sur cet ensemble, approximativement, les deux
tiers, soit 440, proviennent de T'Eccle Polytech-
nique. Cette derniére indication, rapprochée du
nombre des dossiers individuels consuliés (638),
montre que prés du tiers des Ingénieurs des Ponts
ot Chaussées aneiens polytechniciens sont déta-
chés auprds d’'une administration autre gue celle
des Travaux Publics. (Indusfrie et Commerce,
Marine, Franee d'Oufre-Mer, Afrique du Nord,
Ville de Paris, ete...).

Bur les 638 dossiers, 807 (soit 799% ) conte-
naient l'indication de la profession du pére el
463 (soit 72%), celle de la profession du grand-
pére paternel,

Les résultats de ce dépouillement sont résumés
dans le Tableau I ci-aprés, dans lequel le clas-
sement, entre les diverses professions s'inspire
trés directement de celui qui est adopté dans des
études similaires sur le recrutement de P'Ecole
Polytechnique.

Le tableau IT résume, par grandes régions de
fa métropole, la répartition géographique des
lieux de naissance des Ingénieurs des Ponls et
Chaussges anciens polytechniciens et de leurs
péres.

Les régions considérdes sonl celles qu'adop-~
te 'Ecole Nationale d’Administration lersqu’elle
diudic les résultats de ses concours d’admission,

La population de ces diverses régions, indiguée
dans ce tableau II, a été calculde en fonelion du
recensement de 1921, pour fenir compte d'une
situation démographigue moyenne.
Acoessoirement, il a été facile de relever, pour
chaque Ingénicur des Ponts et Chaussées, I'dge
gqu’il avail au 1°* juillet de 'année de son admis-
sion a4 I'Ecole Polytechnique, ainsi que son rang
d’admission & 'Ecole.

Ces renseignements font apparaitre :

1°, — un Age moyen au {°* juillet de "'année de
'admission a 1'Leole légérement inférieur & 19
ans 10 mois,

2°, — un rang moyen d’admission de 76° a
rapprocher de V'effectif moyen des 44 promotions
de I'Ecole intéressée, soit 228 élaves {(on peut
noter que 74 correspond exaciement an 1/3 de
228). (1)

Pour pouvoir se présenter & I'Beole Polytech-
nique, les candidats doivent avoir au moins 17
ans accomplis et moins de 24 ans au 1° jamvier
de l'année du eoncours, done au moins {7 ans
six mois et au plus 2! ans six mois au ™ juiilet.
Une quinzaine d'Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées ont été recus i 'Ecole Polytechnique n'ayant
pas 18 ans.

Quant aux rangs d'admission, si leur moyenne
s'établit 4 76, ils sont extrémement variables et
s'échelonnent entre le 1°° ot les tous derniers
rangs : dans ce dernier cas, il s'agit, en régle
générale, de candidats extrémement jeunes.

Lo tableau I mef en dvidence une prédeminan-
ce trés marquée de la Région Parisienne dans le
recrutement des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées, prédominance trés atténuée si I'on considé-
re les origines familiales des Ingénieurs. Ce ta~
bleau monire également que les populations de
I'Ouest sont relativement peu représeniées dans

(1) Le rang moyen de sortic est le 23
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le Corps, alors gque la Région Sud-Est, qui comp-
te les deux plus importanies villes de France
aprés Paris, assure un recrutement supérienr en
nombre au prorata de la population.

Le tableau I montre, ainsi gu'on pouvait s’y
attendre, que les Ingénieurs des Ponts ef Chaus-
sées anciens polytechniciens ont des origines
sociales aussi diverses que l'ensemble des an-
ciens éléves de 1'Ecole.

Tous les milieux sociaux sont représentés dans
le Corps. Le fils du haui fonctionnaire ou du
grand chef d’industrie y coudoie le fils de l'em-
ployé de bureau ou de I'ouvrier. On peut eonstater
que, pour prés d’un fiers du nombre des Ingé-
nieurs, ie chef de famille occupait un emploi su-
balterne ou modeste et que cefte proportion
s'éléve & plus de la moitié si 'on considére, non
plus la situation du pére, mais du grand-pére.
Prés de 18% de ces derniers étaient de modestes
arlisans de villages : macons, charpentiers, me-
nuisiers, tourneurs en hois, sabotiers, scieurs de
long, forgerons, peintves, cordonniers, tisserands,
houlangers, bouchers...

Un Ingénieur sur deux environ a eu pour pére
un fonetionnaire ou un militaire. Les fils d'Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées sont au nombre de
18 ; ceux d'Ingénieur des T.P.E. de 8. Les fils
d’officiers sont 57 (soit 11% de 'effectif total du
Corps), mais un irés grand nombre de ces offi-

ciers nw'appartenaient pas & une arme recrulée A
I'Ecole Polytechunique.

Nombreux dégalement sont les fils de membres
de I'enseignement (13,4% ). Professeurs de I'en-
seignement supérieur et secondaire, d'une part,
ef. instiluteurs, d'auire part, se pariagent égale-
ment cette proportion.

Puis viennent, par ordre décroissant, les fils de
négociants (8,5%, cetle désignation aliant depuis
Ie commerce important jusqu’au petit débit). les
fils d'Ingénieurs civils 8% ), les {ils de médecins
(5,1%).

En conclusion de catte bréve éilude, on peut done
affirmer que le recrutement des Imgénieurs des
Ponts et Chaussées par I'Ecole Polylechnique est
éminemment démocratique : Foul en maintenant
une séleciion sévére, il fait appel effectivement
a tous les milieux sociaux du Pays. Et si notre
Administration des Ponts et Chaussdes, vieille
de plus de 200 ans, a su conserver ioute son effi-
cacité, si elle a su s’adapter au ecours des siéeles
au développement de ia technique ef aux transfor_
mations sociales, ne le doit-elle pas avant tout &
ee racrutement qui, par I'Ecole Polylechnique,
s'alimente sans cesse aux sources vives de la
Nation ?

B. Renaud,
Directeur honoraire du Personnel
au Ministére des Travaux Publics.

TABLEAU 1|

Professions exercées par les péres et grands-péres paternels
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées anciens Polytechniciens.

§ I. — Fonctionnaires civils ou militaires ou assimilés. Péres Grands-péres
1=, —— Fonctionnaires de I'Etat :
a) Ponls et Chaussées : Ingénieurs des P. et G. ........ 18 2
Ingénieurs des T.PE, .......... 8 1
Cantonniers .............. . 0 26 3 i}
b) Edueation Nationale : Enseignement supérieur ........ 7 0
Enseignement secondaire ........ 28 B
Enseignement primpire ........ 33 68 26 31
¢) Autres Adminisirations : Cadres supérieurs .......... 8 2
Cadres moyens ......... . 28 15
Cadres suballernes ..... e 18 52 10 27
(catégories C et D)
2", — Militaires :
Ingénienrs militaires ... it . ] 0
Officiers  .............. e e et e . 52 19
Sous-Officiers, gendarmes ................ e 5 62 13 32
3". — Magistrats : 2 2 5 5
TOFPAT. : § T 1 - 2° - 3° (& reporter).... 210 101
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4, —. Fonctionnaires départementaux et commuhaux :

Be.

Agents-voyers départementaux ... ..o oo oL ‘e
Antres Adminisirations : Cadres moyens ................
Cadres suballernes .............

Ingéniours et agents des chemins de fer :

Ingénieurs - Cadres supérieurs ,................. e
Agents - Cadres moyens ......... RN e b
Agentis - Cadres suballernes ......... . i iiiin.

§ 1I. — Professijons libérales.

Médecins ....ov i i nan N e N
Ve Erinaires ..ottt i i it it e e et e
Pharmaciens . ... e e e .
Avoeats ... .. e e e he e P
Archilectes ... i i e i it e et et
Professeurs de musique, de dessin, ete.. ... ... ... .0,

TOTAL : § II ... i ian

§ 111, - Officiers pubiles ou ministériels ou auxiliaires de justice.

Notaires ................ PN e ‘e
AVOUES &ttt nt it it e e s e
= T Cees
Huissiers de justice ......... e e e e
TOTAL : § IIT ... i
§ IV. — Agriculfure,
Cultivateurs ... .. i e
Ingénieurs agronOmMes ... r i anenarneerrnreennanas
Jardiniers ................ N e v
TOTAL : § IV .............. e S
§ V. — Industrie.
Industriels ef Entrepreneurs ....... ..o i,
Ingénieurs civils .. ... ... i i i e
Employés de bureau .................... e .o
Agents de maifrise ............... b e e e ..
DUVIIEIS tiiiiiiicit it ittt ca et inannans feeas
Artisans dIVErS .. vt it ittt i e
TOTAL : § V ... i e .

TOTAL : § T & V .. i,

Pérey Grands-péres
214 10t
4 3
2 2
1 7 3 8
4 0
i 1
14 29 7 8
26 i
3 1
2 4
5 6
3 3
5 t
44 26
6 3
1 2
i 0
3 3
11 8
7 57
2 2
0 2
9 Gt
15 19
40 8
5 {0
& 3
3 17
21 82
88 139

308 351
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Heports 8 1 & Voo i i i e it eanain s
§ VI. — Gommerce.

a) Négoecianfs ........... . ccvenivann. e
Comptables .. . i i e s
Employés de COMMETER .. ovt i iiiar e einnnans

b} Ecoles de Commerce — Professeurs ..................

¢} Bangues : Banquiers ........ e et e e,
Employés de banque ......... ...

D) Assurances : Cadres SUPErieurs .........c..cvenrnneoan
cadres IMOYeNS ...t it it aiaseanas
cadres subalternes .................. ..

(employés)

TOTAL : § VI .. e

§ VII. — Divers,

Ministre du Culte . ... ...ttt it iirnanan
Administrateur de Socidtés ......... ... .. ... i e,
Capitaine au long couUrs .........c.. i iiiiunneen.
Propriétaires, rentiers ........ ... 0 i it
F ST T T )
Valel de chambre .. ... .. it e

TOTAL : § VH ... . ...

TOTAL GENERAL .............ciiuvnvns

RECAPITULATION

§ 1. Fonelionnaires ou militaives ef assimilés (L., .0,
Il.  Professions libérales ...... ... ..oy,
II. Officiers publics ot Ministériels ................
IV, Agricultore ........ i i it e
Vo Industrie ... .ot e bt e
VI GOMINEIEE oo e et i it teaeiannannn e

VII. Divers ......ceviivenven.. e et e, PN

Péres Grands-péres
308 361
43 54
11 5
10 10
9 5
4 T 0 T4
6 5
i i3 1 6
2 0
5 0
2 b 0 0
99 80
1 3
i 0
! 0
7 23
¢ 1
0 5
10 32
507 463
POURCENTAGES
Péres Grands-péres
...... 8,5 % 25.3%
...... 8.7 % 5.6 %
...... 2,2% 1,7%
...... 1,8% 13,2%

17,3% 30,0 %
19,5% 17,3 %
2,0% 6,9%

o % 190 %
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TABLEAU I

Répartition des licux de naissance des Ingénicurs des Ponis ef Chaussies
anciens Polytechniciens et de leurs péres.

Population de Ingénieurs Péres d'Ingénicurs
Désignaiion la Région nés dans ia Région
des Régions (1) en milliers % Nombre 1% Nombre A
Nord ..........c0cve. 3.588 8,3 42 7,2 42 77
Région Parisienne 5.934 15,3 183 31,4 98 t7,9
Ouest ..oooivuniininnnnn 7.813 20,2 74 12,7 75 13,5
Bst ..., 5.862 15,4 78 13,3 108 19,7
Centre .............. §.114 15,8 70 12,0 83 15,1
3ud-Ouest ............ £.790 12,3 60 10,4 64 11,7
Sud-Est ..........0... 4.657 12,0 76 13,0 79 14,4
38.7568 100 b8l 100 549 160
Divers
Afrigue du Nord ......... e b e 32 15
Colonies et Départements d'Outre-Mer ......... 8 i
Etranger ........ e e e e 15 6
55/638 8,6 32/581 5,5

{I) Nord : Aisne, Nord, Oise, Pas-de-Calais, Somme,

(2) Région Parisienne : Eure-et-Loir, Seine, Seine-
et-0Oise, Seinc-et-Marne.

(3) Ouest : Calvados, Cotes-du-Nord, Deux-Sévres,
Fure, Finistére, llle-et-Vilaine, Indre-et-Loire, Loire-
Inférienre, Maine-et-Loire, Manche, Mayenne, Morbihkan,
Orne, Sarthe, Seine-Maritime, Vendée, Vienne.

(4) Est ; Ardennes, Aube, Bas-Rhin, Céte~-d’Or, Doubs,
Haute-Marpne, Haute-Sadéne, Haut-Rhin, Jura, Marne,
Meurthe-et-Moselle, Meuse, Moselle, Sadne-et-Leire, Ter-
ritoire-de-Belfort, Vosges, Yonne.

{6y Centre : Allier, Ardéche, Aveyron, Cantal, Cher,

Corréze, Creuse, Haute-Loire, Haute-Vienne, Indre, Loire,
Loiret, Loir-et-Cher, Lot, Lozére, Niévre, Puy-de-Ddme,
Rhéne.

(6) Sud-Ouest + Ariége, Aude, Charente, Charente-
Maritime, Dordogne, Gers, Gironde, Haute-Garonne, Lan-
des, Loi-et-Garonne, Basses-Pyrénées, Hautes-Pyrénées,
Pyrénées-Orientnles, Tarn, Tarn-et-Garonne.

(7) Sud-Est: Aln, Alpes-Maritimes, DBasses-Alpes,
Hautes-Alpes, Bouches-du-Rhdne, Corse, Drome, Gard,
Haute-Savoie, Héraulf, Isére. Savoie, Var, Vaucluse.

{8) Départements d’Outre-Mer : Guadelonpe, Guyan-
ne, Martinique et Réunion.

Réception des Ingénieurs-Eléves par le Comité du P.C.M.

le Lundi 4 Février 1957, & 18 heures, le Cormité
d’'Administration du P.CM. avait organisé, & la Maison
des X, & Paris, une réception en l'honneur des Ingé-
nisurs-Eléves actuellement présents & 1'Ecole Nationale
des Ponts et Chaussées et a 1'Ecole Nationale Supé-
rieure des Mines.

Cetlte réunion n'a pu avoir lieu & 1'épogue de la ren-
irée des classes, au début de l'année scolaire 1956-
1857, en raison des cbligations mililaires exceptionnsl-
les qui ont tenu becucoup d'Fléves loin des Ecoles.

Lo dite réunion o éié parfaitement réussie, malgré
le maintien sous les drapecux de ceriqins Eléves :

— Exposé par lequel M. le Président Mothe a sou-
haité la bienvenue cux Ingénieurs au sein de 'Asso-
ciation, qui est heureuse de les accueillir et dont il
explique les buts et les moyens d'action ;

— Réponse de M. Deloro, Délégué des Ingénieurs-
Eléves des Ponis et Chaussées, dans une improvisction
remarquée,
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Utilisation de l'acier dans le Batiment

1 utilisation du métal devrait permeftre de
réspudre le probléme de l'indusirialisalion du
batiment par une préfabrication intégrale en
usine.

Malheurcusement, cette ulilisation se heurte a
de nombreuses difficultés gqui ne sembleni pas
avoir été résolues d I'heure actuelle.

Tout d’abord, I'acier est trés couteux.

Sait-on, par exemple, qu'une fdle d'acier dc
3 mm faiblement ouvragée colite le méme prix
gu'un mur en parpaing de 0,20 d'épaisseur ?

La construction de murs en acier se fera done
avee des f0les de trés faible épaisseur qu'il fau-
dra raidir pour les rendre indéformables et pro-
téger d'une maniére trés cfficace contre la cor-
rosion.

8i 'on fait abstraction de P'émaillage acinelle-
ment encore beaucoup trop cofiteux, la meilleure
protection est la galvanisation sendzimir, proté-
gée ensuite par la peinture.

On obiient ainsi une excellente proteotion sous
réserve de respecler des régles trés strictes de
constiruction.

En particulier, il faut impérativement éviter
les zones de faible adration dans lesquelles 1'ean
puisse pénétrer.

Or, dans un bAtiment métalligue, on n'évite
jamais les condensations sur la face intérieure
de la t8le qui se refroidit instantanément, tandis
que, dut fait de l'isolement, I'intérieur du mur est
a4 une température plus élevée. L'humidité de l'air
¢ condense done sur fa {dle (principale de la
paroi froide), dés qu'il y a abaissement de la tem-
pérature. Or, la présence d’eau dans une zone peu
adrée, entrainera la destruction du zine par car-
honatation ot une oxydation rapide de la téle.

Le rappel de res phénoménes nous conduit
done &4 proscrire impdérativement les procédés de
raidissage de tole par des plis fermdés (oxydation
s¢ produira a l'intérieur des plis) ; il faudra éviter
foule soudure par points pour Ja double raison
que ka soudure brile le zine de protection et que
I'oxydation se produira entre les points dans la
zono o0 les tdles soni au contael sans aédration
(Uinterposilion de matitre plastique enfre les
(dles avant soudure peut éviter en partie des
phénomeénes mais, avec les variations de tempéra-
lure, il est douteux gue l'on puisse éviter toute
fissure dans ceite matidre de remplissage).

Enfin il faudra entiérement proscrire toute
linistm par percage ou boulonnage ear la cor-
rosion serait aggravée par des effels éleetrochi-
nriquues,

Ces observations valent naturellement, unon
seulement pour les parements proprement dits,
mais aussi poeur toutes les liaisons avec les po-
feanx d’angle et les ouverlures.

Le rappel de ces idées essentielles nous permet
de dégager le mode de construction d'une maison
métalligne rationnelle que nous avons mis au
point, auprés cing années d'études et d’essais.

RAIDISSAGE DE TOLE.

Tes toles de parement sonf raidies par des
ondulations horizontales de 3 & 4 mm d’'amplitu-
e ; de plus, elles seront cintrées sous la forme
iune portion de eylindre & axe veriical de 5 &
7 em de fléehe et de 40 & 80 em de corde.

On obtient ainsi un panneau extrémement
résistant, quelle que soit I'épaisseur de la tdle.

FIXARTION DES TOLES.

Ces panneaux seront fixds par agrafage sur les
ailes de tubes rectangulaires ouverts dont I'ou-
verture est tournée vers 'extérieur.

L’agrafage se fera par un pli ouvert & 30° en-
viron pour éviter le contact entre la Lble ef le
tube rectangulaire ouvert. De plus, sur {"éiendue
de ce plide 15 & 20 mm de largeur, les ondulations
mineures de raidisage seront inclinées & 45° vers
le bas pour gque l'eau de condensation éventuelle
s'évacue immédiatement par gravité & I'extrémité
de la tdle.

PROTECTION INTERNE.

Pour supprimer les inconvénients de condensa-
tion interne on pourra, soit assurer une énergique
ventilation, ce gui sera facile, dtant donné l'es-
Pace réservé par la eourbure de P'onde, soit les
supprimer en dliminant les diseontinuités de
température, en assurant une liaison enfre la
{6le et le matériau de remplissage.

Nous avons prévu la peinture intérieure de
tdéle avec une peinture bitumeuse et le remplis-
sage entre la téle et Ie parement intérieur du mur
avec un mortier bitumeux (ce dernier est réalisé
par enrobage avec une €mulsion de bitume réa-
lisée par arrosage des matériaux aprés mise en
place). On obtient ainsi une excellenie adhérence
de la tole sur le remplissage, ce qui supprime
toute discontinuité de température ot par suite,
toute condensalion en méme Llemps que Peon dvite
tout risque de corvosion inderne.

Ce remplissage joue en mdéme lemips le rdle



o 17 e

d'igolant ecar 'émulsion hitumeuse enrobe les
matériaux sans houcher leg vides.

De plus, la peussée da matdriau sur la 1dje de
parement eylindrique donune un effori de traction
sur 'agrafage qui est dirigé dans le plan tangent
du parement, ce qui assure une excellenie tenue
de ceotte agrafe, bien que le pli reste ouveri:
Pagrafe travaille en effet, sur l'angle de pliage.

Enfin, la poussde des matériaux de remplis-
sage assure la parfaite indéformabilité de la tole
de parement qui est précontrainte et qui peut
supporter tout choc on pousséde extérieure, sans
aucune déformation.

Notons que ee remplissage donne une grande
inerliec thoermigue qui fait aeluellemest défant
dans les constructions de ce genre.

DETAIL DU MODE DE CONSTRUCTION.

Les agrafes gui constituent en méme temps les
é¢léments porteurs de la construction sont reliées
aux bandeaux formant chainages des étapes, par
une clavefte, L.a tenue de cefte clavette est assu-
rée par un emmanchement i force dans 1'agrafe,
dont la forme particuliére lui confére une cer-
taine élasticité.

Cette solution permet de supprimer tout travail
d'usinage sur les agrafes qui peuvent é&ire aussi
envoyées directement de forge sur chaniier, d'ol
un abaissemeni de prix considérable.

Le revétement intérieur est réalisé par des
panneaux de platre de 7 cm d'épaisseur, mainte-
nus en téte et en pied, par une corniére reliée aux
agrafes. La tenue de ces panneaux esi assurée
par la seule poussée du matérian de remplissage
ce gui assure une parfaite insonorisation, puis-
gue 'on supprime toul ément rigide de fixalion.

OUVERTURES.

Les ouvertures pourront étre du type classique
et 8tre fixées, dés l'origine, sur le gabarit.

Cependant, il paraif inulile de prévoir un dor-
mant d'ouverture, alors que 'on peut utiliser les
profilés du gabarit pour le constituer.

Nous avons donc prévu une fendtre dont le
batis est constilué par les profilés eux-mémes
el dont le chassis est constitué par des fers T.
TL.a forme particulidre des profilés permet de
constituer la chambre de décompression el un
joint plastigue permet d'assurer une éianchéité
parfaite.

L'ouveriure de ces chissis est prévue vers I'ex-
térieur, tandis que les fermetures, volets ou stores
seront détablis a4 P'intérieur ; leur fixation étani
prévues, dés l'origine, sur le gabarit.

POTEAUX ET BANDEAUX.

Les poteanx et handeaux seront réalisés en tole
plide.

Les premiers venant s’agrafer dans les deux
agrafes dextrémité des panncaux, tandis que les
seconds se Tixeront sur les agrafes porfeuscs par
les clavettes.

Une forme appropriée sera donnée aux ban-
deaux pour réaliser les gouttes d'eaun et 'dtan-
ehéité, aux raccords des Lbles de paremeni avee
les handeaux, sera aisément réalisée par les ma-
fériany bhifumeux de remplissagr,

PLANGCHERS.

Une éAtude particulidre des planchers a @&l
poursuivie dans un double but d’obfenir une ré-
duction de poids sensible et de limiter ic fagon-
nage en usine.

On connait les difficultés rencontrées dans les
poutres droites 4 Ame mince devant leur hauieur
ou Von doit craindre un double risque de déver-
sement de la poutre et de flambement de 1’ame.

Pour éviter ces difficullés, nous avons congu
une poutre droite dont l'dme a une forme ciren-
laire el est constifuée par une tole de | m de lar-
ge, de 8/10° de mm, enroulée suivant un demi-
cylindre de 32 cm de rayon.

Les membrures sont constifuées par 2 cornié-
res de 26 soudécs sur les 2 bords de la tOle pour
la membrure comprimée et par un plal de 40 x5
soudé dans l'axe de la i{dle pour la memhrure
tendue,.

En outre, les eniretloises sont prévues tous les
méires pour relier les corniéres de 25 i mainie-
nir la forme de la poutre.

Les lambourdes du parquel viennenl se fixer
sur les eornjéres de 25, mais pour éviter la défor-
mation de I'Ame mince au droit des points d’appui,
il est nécessaire de privoir une ccrce de raidis-
sage au droit de chague lambourde.

Celie cerce évite en méme temps Lout risque de
flambement de cisaillement qui pourrail se pro-
duire au droit des appuis et tout risque de flam-
bement de compression de }a partie haute de I'ame
gui risquerait autrement de flamhber, car la cour-
hure y est trés faible,

PLAFONDS.

Ils somt prévus en placo-platre et eloués sur
des tasseaux suspendus aux corniéres de raidis-
sage des poutres de planchers,
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INSONORISATION.

Pour assurcr l'insonorisation du plancher, il
esh préva un remplissage des ondes métalliques
avec un matériau pulvérulent pour donner une
surcharge de 40 & 50 kg, par m® de plancher.

CLOISONS.

I.es cloisons sont consiituées par les mémes
panneaux que les murs qui sont maintenus par
des corniéres fixées sur les ondes de plancher.

TOITURE.

La toiture est constituée par des ondes identi-
gques & celles des planchers, mais ces ondes sont
jointives et les corniéres sont placées & Pextérieur
des ondes. Une tdle plide vient ensuite s’agrafer
enire 2 cornidres suceessives des 2 ondes voisines
pour réaliser D'étanchéité.

Ces ondes sont d'une seule portée sur foute la
largeur du batiment et on leur domne un point
haut sur la pariie centrale en ifransformant légé-
rement la section transversale en forme l'ellipse
aplatie au lieu de cerce.

Il est & noter que pour la toiture les charges
se transmetient dans le fond de 'onde au lieu de
se fransmetire & la partie supérieure, comme dans
le cas des planchers. On a done plus & craindre
de risque de flambemeni et 'on pourra suppri-
mer les cerces de raidissage.

CONDENSATION.

Pour éviter les condensations, on assurera une
vontilation énergique de la surface de la toiture,
I'isolement étant assuré par une laine de verre,
par exemple, fixée sur le placo-platre du plafond
avee interposition d'une barriére de vapeur.

CONCLUSIONS

Lo procédé présenté permet de résoudre les prin-
cipales difficultés pour l'utilisation de Vaeier
dans le batiment, en particulier les suivantes :

[*. — Raidour des panneaux de parement

Le prix élevé de 'acier nécessite 'utilisation de
Loles minces avee, en contre-partie, des risques

inévitahles de déformation soit au transport, ou
soit & la mise en ceuvre, aprés la terminaison de
Pimmeuble.

Nous avons évité cet inconvénient d’'une part,
grace aux ondulations horizoniales de fdles de
parement combinées avec une courbure générale
et, d'autre part, grace au remplissage de maté-
riaux pulvérulenis dont la poussée assure une
excellente fenue a la {0le de parement qui devient
ahsolument indéformable.

2e. — Remplacement des téles de parement.

Le procédé permef, également facilement, de
remplacer les t0les de parement puisqu'elles sont
simplement agrafées.

3. — Insonorisation.

Le remplissage de matériau pulvéruleni assure
une gxcellente insonorisation de la consiruction.
L'énergie somore éfant absorbée par f{rolfement
des grains de matériau de remplissage.

4°, —— QCorrosion,

La corrosion & P'intérieur des murs est entiére-
ment supprimée, griace & la protection bitumeuse,
I’entretien des idles extérieures étant faeilement
résolu par peinture, facile 4 renouveler en temps
voulu.

5°. — Montage.

Enfin, le procédé est construit par une mise en
wuvre extrémement facile, puisque toutes les pié-
ces de la construction peuvent se porter & deux
hommes au maximum.

La construction de logements avec un fel pro-
e¢édé ne nécessite done aucun matériel,

Le transport de iels logementis est particulié-
rement éconcmique en raison du faible poids, ce
qui permet son utilisation sur des chantiers éloi-
gnés et aux coionies, en particulier.

La grande facilité des opérations de montage
permet de les effectuer avec de la main-d'euvre
non gqualifide.

Signalons enfin, que le prototype de 70 m* pré-
senté & I'Exposition de 8t-Cloud a éié monté en
3 jours el démonté en & heures & 3 hommes.

J. Velut,
Ingénieur des Ponts et Chaussées

SOCIETAIRES, ATTENTION !

la date de I'ASSEMBLEE GENERALE et du DINER ANNUEL du P.C.M.
a été retardée de neuf jours!
Voyez les avis dans le présent Numéro du Bulletin (pages 18 et 19)
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Les probléemes actuels des transports soviétiques

Les revues et journaux soviétiques spécialisés
s¢ caraetérisent par Dapparition périodigue de
th#éanes, ou de slogans, destinds A entretenir
I'émulation des fravailleurs .

On peut aussi par une étude presque statistique
des articles parus établir une certaine hiérarchie
des difficuliés qui se posent aux dirigeants.

La période acluelle est particulidrement inté-
ressante car elle constifue une {ransition enire
deux plans guinquennaux et nous avons simul-
tanément sous les yeux les huts du 6™ plan et les
résultats du 5™,

C'est en fait un probléme assez délicat dans
les ouvrages soviétiques que de distinguer les
huts & atteindre des résultats obtenus. Nous ne
croyons pas qu'il s’agisse de confusion voulue
mais plutét d’an trait caraeciéristique de 'esprit
russe, d'un certain mysticisme de sa part qui
prend facilement ses désirs pour des réalités. Ce
trait se retrouve également dans la langue ol les
formes grammaticales du présent et du futur
soni difficilement discernables.

Dans cette étude des transports nous insiste-
rons pariiculidrement sur les chemins de fer qui
absorbent plus de 80% du frafic sovidtique.

Par souci de présentation et conformément &
la logique nous essalerons de discerner deux
plans : celui des constructions & venir et celui de
I'amélioration actuelle.

nk**

LES OBJECTIFS NOUVEAUX
DU 6= PLAN QUINQUENNAL

Les prodigieux progrés industiriels de I'U.R.8.8.
sont dis essentiellement 4 1a mise en exploitation
des immenses réserves de Sibérie occidentale et
du Kasakhstan. On assiste actuellement & une
course vers 'Est le long des Transibériens qui
n'est pas sans ansalogie avee la course des amé-
ricains vers le Far West au sidole dernier.

On peut situer le front actuel de cette avance,
si front il y a, au ‘méridien du lac Baikal. Cette
avance se développe également au sud du transi-
bérien vers les républiques soviétiques de P'Asie
centrale.

Elle se caractérise par une mise en valeur
paralléle des ressources minidres et agricoles
ainsi gque par une politique de peupiement de
grande envergure,

Bien entendu le développement des transports
conditionne toul le reste,

Ce développement se présente de la manidre
suivante :

A. — Construetion de lignes neuves, purement
e mise en valeur ;

B. -— Amélioration de la capacilé du réseau
actuel.

*
L]

A, — Bien qu'en augmentation au point de vue
absolu, les constructions du 1°7 type commencent
a4 connalire, & notre avis, un ralentissement rela-
tif aprés les ftravaux des précédents plans quin-
quennaux, qui oni réalisé un maillage déji assez
satisfaisant. '

Parmi les travaux du 6™ plan guinguennal des-
tinéds & compléter un maillage dans un bul de
mise en valeur, noftons :

i*} ee que nous appellerons la ligne Cauwcase-
Asie Cenfrale par construetion d'un premier tron-
con manguant Astrakban-Curiev (& 'embouchure
du fleuve Oural} -— le deuxiéme trongon Gouriev
(plus précisément Makat) jusqu'da Kungrad au
sud de la mer d'Aral devani éire réalisé dans un
plan ultérieur.

2°) le prolongement du 2™ transibérien - Bar-
naul - Akmolinsk - Magnitogorsk - au-deld de
Magnitogorsk & travers 1'Oural par Sterlitamak
vers Abdulino. Et dang 'autre sens au-deld de
Stalinsk vers Abakan & travers la haufe chaine de
I'Alatau du Kuznets, On disposera ainsi de 2 axes
paraligles Europe _ Enisej : Ie transibérien clas-
sique & partir de Moscou par Omsk et Novosibirsk
jusgu’a Krasnojarsk - le transibérien sud & par-
tir de Kujbychev sur la Volga vers Abakan par
Magnitogorsk et Barnaul ;

3°) un certain nombre de petites lgnes d'inté-
rét plus local comme Atchinsk-Abalakovo reliant
le {ransibérien au cours moyen de I'Enissej, I'axe
nord sud de 1'ile de Sakhalin, ete...

4°) Un réseau d'exploitation dans la zone de
terres nouvellement défrichées du Kazakhstan.
Nombre de ces lignes seront & voies éiroites.

En dehors de la ligne Magunitogorsk - Abdulino
dont I'intérét est vital et dont la consiruction a
atlendu 'épogue actuelle pour des raisons essen-
tiellement techniques (difficultés de la traversde
de I'Oural), les constructions de lignes de mise
en valeur commencent & témoigner d'un certain
esprit d'achdvement qui indique le degré de déve-
loppement déja élevé de la Bibéris occidentale.

Ceci nous améne au second poini, de beancouyp
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le plus important, et d’ailleurs non compiétement
distinet du premier, 'amdélioration de la capacité
du réseau actuel,

*
o

B. — Le probléme crucial des transports so-
vietiques est actuellement celui de la saturation :
le réseau el le parc ne suffisent plus auw trafic
que l'industrialisation & outrance a fait naitre.

Ce sonf surfout les secfeurs nouvellement mis
en valeur qui sont touchés ainsi bien entendu
que Ies lignes qui servent de débouchés 4 ces sec-
teurs mais la Russie d’Europe est elle-méme pour
certains réseaux dans une situation critique.

Les remédes peuvent éire classés en cing caté-
gories. Ce sont eux que 'on voil apparaiire cha-
que jour, sous une forme ou une autre dans
Gudok, quotidien officiel au ministére des trans-
ports ou dans fous autres périodigues spécialisds.

1°) Solufion radicale, & haut rendement mais
chére et & n'uliliser qu'a saturation compléete
La mise en double vele de la ligne existante. On
doit construire dans le 6™ plan quinguennal une
longueur totale de 6.600 kilomdtres comprenant
les lignes Omsk-Sverdlovsk-Mololov, Orsk-
Techkalov-Kinel, Konocha-Vorkuta, Barnaul-Se-
mipalatinek ;

2°) SBolulion également radicale et chére qui
n'est utilisable que pour certains cas pariiculiers
de grande importance : la construction de lignes
de dégagement de tracé entiérement neuf. La dis-
tinction entre ces travaux et eeux de construe-
tion de ligne de mise en valeur étudids dans la
premidre partie peuf sembler parfois délicale
mais elle semble nécessaire & la compréhension
des buls poursuivis par le 6™ plan.

Répondent & ce type notament les deux impor-
lantes lignes :

— de Barnaul & Omsk par Kamen'-na-Obi et
Karasuk desiinée & décongestionner la ligne de
Novosibirsk (Transibérien classigue) des produits
du Kuzbass.

— e Kamensk-Uralskij & Krasnoufimsk dans
I'Oural destinée & décongestionner le ncoeud de
Sverdlovsk,, plague tournante Europe Asie ;

3°) Bolution absolument générale et préconisée
avec ¢énormément d'insistance pour toutes les
lignes : l'augmenitation de la capacité des lighes
existantes.

Celte augmentation de capacité exige une ang-
mentation & la fois du poids des trains et de leur
vitesse de rotation. Elle fait 'objet d'une campa-
gne de propagande extrémement intense appuyée
par un systédme d'éloges officiels et de primes aux
« Vesovehtehiki » qui conduisent des convois dé-
passant [a norme de poids tout en restant dans les

horaires, et par 'établissement de « Marchrut »,
itinéraires & horaires prioritaires,

Bien entendn il existe un plafond pour un ma-
tériel donné et arrivé & saturation il reste la possi-
hilité d'améliorer le matériel.

On arrive & ce résultat par "augmentation de
puissance du matériel de traction, 'amélioration
du ballast, I'utilisation de rails plus lourds et sur.
tout par Pemploi de la traction électrique.

Le programme d'éiectrification du 67 plan
gquinguennal porte sur 8.100 kiloméires de lignes
parmi lesquelles le Transibérien par Kujbychev
et Omsk jusqu'd Irkutsk, la ligne Moscou-Don-
bhass et de nombreuses lignes suburbaines.

Ce programme gigantesque d'électrification
semble se réaliser assez médiocrement par suife
du manque de fournitures et d’'éguipements élec-
triques. Par contire, la eonstruction de spectacu-
laires barrages sur 1'Enissej, I'Angara, la Volga
et le Dnepr est activemenl poussée.

T.es deux plus importants sont ceux de Kras-
nojarsk et de Bratsk respectivement sur I'Enise]j
et I'’Angara dont la puissance définitive sera pour
chacun de 3.200.000 kilowatts.

4°) Bolution de meéme type que la précédente
et qui fait I'objet d'une propagande aussi intense :
Paugmentation de la productivité du travail des
cheminots.

Les moyens sont ici exirémement variés, les
plus fréquemment mis en relief sont la mécanisa~
tion des opérations de chargement el de déchar-
gement des trains ef la réduciion du nombre des
transports anti-économiques.

La gamme de ces derniers est lrés dlendue et
monte jusqu'd Pabsurdilé bureaucratique. Les
eritiques de certains cas particuliers constituent
la partie humoristique des publications. Chaque
semaine un article de « Gudok » intitulé « Defek-
toskop » y est consacré.

Dans le méme ordre d'idée on notera la réduc-
tion de I'étendue géographique des « combinats »
et la recherche des ressources énergétiques loca-
les dang les zones industrielles (tourbe, schiste,
gaz naturel, énergie atomique).

La politique désirée est obtenue par un syste-
me trég complexe de tarificalion ferroviaire qui
fera I'objet d'un autre artiele ;

5%} La derniére solution s’aitague & un défaut
général des transporis soviétiques, celui de la
toute puissance des chemins de fer. On cherche
maintenant 4 diminuer leur importance relative
au profil d'autres moyens de transport comme le
baieau -~ surfout fluvial - ou l'automobile,

Un tarif d'été favorise les transports par voie
d'eau aprés la débacle des grands fleuves. On
cherche également & éviter gue les iransports i
moing de 50 km. s'effectuent par chemin de fer.
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Matheureusemeni, la planification des entrepri-
srg de iransport automobile est assez lourde et
incohérenie, leur pare est trop faible pour que
des résultats tangibles s'obliennent rapidement.

Enfin un gros effort est porté sur la construe-
tion de pipe-lines netamment pour Papprovi-
sionnentent de la Sihérie & partir de la Bachkirie
— pipe-line Tujmazyv-Omsk 1332 km.

Tn résumd veici pour 1955 le trafic en £ x km
relevé pour les différents moyens de transport :

— Chemin de fer 971 milliards soit 82,3%

— Fleuves ...... 67 milliards soit 5,7%

— Mer ..... e 67  milliards seil 5,7%

— Automobiles 42,5 milliards soit 3,6'%

— Pipe-line .... 33 milliards soit 2.8%
**ﬂﬂ

L’AMELIORATION DE L'EXPLOITATION

Aprés ces quelques indiealions sur les probla-
mes de développement des transports soviédtiques
notts voudrions donner un aper¢ga des problémes
de fonctionnement ot d’exploitation.

Lia matiére sc préte ici difficilement & un clas-
sement. Notons péle-méle

Les probldmes sociaux. — T.es travailleurs du
chemin de fer atleignent le nombre d’environ
2.000.000. Ils constifuent une élite prolétarienne
el bénéficient d'un régime parfois original.

Outre ie problédme de Pinstruelion et du per-
feotionnement professionnel — passage des loeo-
motives aux machines électrigues ou Diésel —
qui a toujours été trés bhien étudié, on voit se
dessiner une politigue du logement de grande
envergure, Les cheminots ont leurs immeubles
4 part, on intensifie la préfabrication, ete...

Il est fait couramment usage de ravitaillement
par wagon-magasin ou méme par train-grand
magasin, de wagon-bibliothique, stec...

Un eoffort est fait dgalement dans le domaine
des salaires pour les adapier au rendement du
travailleur. Les systdmes de primes soni exire-
mement complexes.

Les Transports de voyageurs font 1'objet d’at-
tentions particulidres depuis la destalinisation.

Un effort est porté sur les gares — chambres
pour femmes et enfants on transit ; les restau-
ranis — plats meillours et plus grande variéié

dans les menus ; les horaires et la vitesse des
trains ; Uachal des bhillets dans les gares —
rréation de service-location par téléphone on par
correspondance ; un essai de création d’indicateur
de chemin de fer cohérent entre les différenls
réseaux, ete... Il existe énormément & faire dans
lous ceg domaines (Gudok des 24/5 - 30/6 -
2/6 - 5/6 1956),

Les progrés technigues. — Tecs problémes &
'ordre du jour sur lesquels paraisseni d'assez
nomhreux et intéressants articles sont :

— I'extension de la fraction par Diésel ou ma-
chines #lecirigques. I.es moddles du 6™ plan
concernant une Didsel, la T B 3 de 3.600 GV gui
commence & éguiper les lignes d'Asie centrale et
des machines électrigques respectivement de 4.300
CV el 5.700 OV, la VI, 23 et la N8 (8 essieux) ainsi
que divers types de machines pour trains de voya-
geurs, gares de triage, etc..

— les cssais d'utilisation de courant alterna-
tif de fréguence industrielle pour laquelle les
expériences frangaises sont trés apprécides.

— P'atilisation de traverses de 250 kg en bhéton
précontraint par cables sous tension de £20
kg/mm?®.

— un projet de locomotive a furbine 4 gaz.

— le développement de Mautomatisme, de la
téléméeanique, du télédguidage, de la Lélévision et
de Ia radio & bord des convois.

— P'amélioration des transports pendant 'hiver
(problémes de déneigement, du gel, oie...}.

— I¢ probléme de l'allongement des guais de
gare pour faire face & Paugmentation de poids
des trains.

-~ los problémes d'alimentation en eau.

- l¢ manque de pidees de rechange et le mau-
vais entretien du matériel,

— la standardisation des wagons. 'utilisation
de containers.

— ['amélioration de gouloty d'étranglement des
voies par réduction des zones 3 vitesse limitée.
aménagement de la signalisation, généralisation
de commandes centralisées des postes d’aiguil-
lage, ete...

— l'amélioration dc la planification des be-
soins en matériel roulant aux périodes de pointes
comme les vacances, la période des récolies dans
les « Tseliny » (ferres nouvellement défrichées;
ete...

— la mdéecanisation des travaux de la voie com-
me la pose de ballast, 'entretien, ete...

— les difficultés d’approvisionnement en hal-
jast de gualité dans certaines régions.

— différentes suggestions d’amélioralion de
la productivité.

Cetle iiste n’est, hien entendu, pas limitative,
mais indigue les principaux soucis actuels du
ministdre des transports.

Il faudrait pour compléter ce ecourt tableau
signaler les fréquents articles sur les problémes
de planification ou de comptabilité « Komplek-
snyj Khozrastechet » ou encore coneernant 'effi-
cacité des méthodes de propagande et le rdle des
membres du parti dans I"émulation cherchée des
travaillours,
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***

Comme nous avons pu le constater, le prohléme
majeur des transporis sovidliques cst de faire
face & la demande croissante de moyens de loco-
motion gu’exige le développement de la partie cen-
trale de I'Union.

Les solutions apportées visent 'augmentation
du réseau et surtout 'accroissement de son ren-
dement. Certaing probldmes originaux se posent
par suite du déséquilibre enlre les capacités des
différents moyens de transport, des conditions

climaliques ou du systéme de planification pous-
s¢ & 'extréme.

Les difficultés rencontrées dans Pexdeution de
ces plans gigantesques sont nombreuses, Vainere
ces difficultés constitue I'intérét de I'existence en
Union Sovidtique et ohserver cette lutie, I'intérét
de eelui qui en éludie les étapes.

Michel Malherbe,

Ingénienr des Ponts et Chaussées
Basse-Terre (Guadeloupe).

Semaine Internationale d’Etude
de la Technique de la circulation routiére (STRESA - Dotohrs 1956)

Le numéro de Janvier de la « Revue Génédrale
des Routes » (1) est consacré au compte-rendu
délaillé de celie importante manifestation & la-
quelle onl pris part quelque 500 spécialistes ap-
partenant 4 32 pays, sous les auspices de 1'Orga-
nisation Mondiale du Tourisme et de PAutomohile,
de I'Association Internationale Permanente des
Coungres de la Route et de la Fédération Routidre
Internationale.

Préfacé par M. André Rumpler, Directeur des
Routes et de la Circulation Routigre, Président de
I'Association Internationale Permanente des Con-
grés de la Route, ce numéro spécial donne une
analyse des rapports présentés ef des discussions

(1) REVUE GENERALE DES ROUTES. — 91, hou-
levard Berthier, Paris 17° — {T'él. GAL. 76-05 — C.C.P.
Paris 887-03).

portant sur les thémes gui onl été dtudids &
Stresa :

— Prévision de 'augmentation future de la
cireulation et du nombre de véhicules immatri-
cuiés,

— Psyehologie et éducation des usagers de la
roufe.

— Facteurs qui influent sur la visibilité.

- Amalyses du rapport enire les dépenses ol
les hénéfices,

— Taux des accidents.

— Contrdle de la ecirculation.

-— Pertes dues aux accidents.

— Facteurs sc¢ rapportant a la capacitd des
routes.

— Projet et aménagement des vo.es CXPress
urhaines et rurales.

Géophysique et mécanique des:sols
dans leurs applications pratiques

Ce livre, récemment publié sous la signature
de G. Aliberti, (1) résume 'ensembie des notions
techniques qui, & l'exception de la gédologie sL
de la sismologie pures, sont groupées sfus le nom
de mécanique des sols. Il contient tout d’abord
une introduction qui constitue un r:‘/fppel des
définitions générales de la géologie dans ses for-
mations ct ses divisions, ainsi que des indications
précises sur les terrains et les causes de leur
dislocation.

Puis l'auteur traile des terrains dg fondation,
de feur résistance, de la répartition des pressions
dans le sol sous-jacent et le sous-sol, et égale-

(1) Dunod, Editeur.

ment des types préférentiels de fondation en fonc-
tion do Ia nature du terrain.

Les lecteurs trouveroni ensuite les calculs gui
leur seront souvent utiles concernant la poussée
des terres, la répartition des pressions sur la sur-
face d'appui et la siabilité des ouvrages ainst que
de nombreux exemples pratiques qui couvrent &
peu prés tous les cas que l'on peul renconirer
dans une carritre d’ingénieur ou de projeleur.

Dans uwn domaine inexplordé, aujourd’hul en
plein essor}cet ouvrage doit rendre service aux
archiiectes experts, ingénieurs, projeteurs, cal-
culateurs qui y trouveront les indications & la fois
théoriques et pratigques indispensables.

3
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ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE ANNUELLE DU P.CM. en 1957

SOCIETAIRES, ATTENTION ... Sur le désir exprimé par M. le Secrétaire d’Etat aux Travaux Pu=
blics, LA DATE DU DINER ANNUEL DU P.C.M. a été RECULEE AU JEUDI VINGT-HUIT MARS 1957,
En conséqguence, les manifestations organisées pcur ’Assemblée Générale du P.C.M. se tiendront

aux dates suivantes :

— Assemblée Générale, jeudi 28 mars a 14 heures ;

—- Diner du P.C.M., jeudi 28 mars i 20 heures;

— Tournée dans la région parisienne, vendredi 29 mars & 8 heures 30.

Aurent lieu 4 la méme date du jeudi 28 mars 1957 les Assemblées Générales :

— du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts el Chaussées ;

— de "Amicale d’Entr’Aide aux Orphelins des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines.

Convocation

f.e Comité d'Admiinistration de 1’Association
Professionnelle des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées et des Mines informe les Sociétaires
que I’Assemblée Générale Ordinaire de 1957, pré-
vue par P'article 20 des Statuts du P.C.M. aura
lien lo Jeudi 28 Mars 1957, 4 quatorze heures pré-
cises, et non le 19, dans un amphithéidtre de 'Eco-
le Nationale des Ponits et Chaussdes, 28, rue des
Saint-Péres, & Paris 7°

Tous les Membres du P.C.M. sont instamment
prids de bien vouloir assister A ceite Assemblée
Générale pour laquelle il ne sera pas envoyé d’au-
tre convocation gque celles faites dans le présent
Bulletin,

Elections

SEQTION PONTS ET CHAUSKERS

Aux termes de Particle 10 des Statuls du P.C.M,,
il doit &tre procédé, en 1957, au renouvellement
de onze Déléguds de la Section Ponts et Chaussées,
savoir, cing Délégués Géndraux el six Délégués
de Groupe.

Délégués Généraux :

Les Délégués Génédranx sortants sonl MM. Bau-
det, Liffort de Buffévent, Mothe cf Waennagel
(seul M. Wennagel n’est plus rééligible).

De plus M. Chevrier, Délégué Général élu pour
trois ans en 1956, est démissionnaire. Son rem-
plagani devra étre élu pour deux ans.

Délégués de Groupe :

—- Groupe de Paris : MM. Lambert et Prot;

— Groupe d'Orléans : M. Brunot;

— @roupe de Nancy : M. Cachera ;

— Groupe d’Afrique du Nord : M. Agard of M.
Georges Meunler, démissionnaire.

Aucun de ces Délégués de Groupe n’est plus
rééligibla.

SECTION MINES

Atiw fermes dn mdme article 10 des Statuts du

P.C.M., il doit étre procédd, en 1957, au renouvel-
lement de trois Délégués de la Seetion Mines.

Les Déléguds sortants sont MM. Fischesser,
Robert ef Proust, Tous trois sont rééligibles.

De plus, la Section des Mines devra procéder
4 I'dlection de deux autres Délégués, en rempla-
cement de MM. Daval et Rérofle, sortis en 1956
et qui n'ont pas été remplacés,

Candidatures

La liste des candidatures rogues dans les délais
prescrits pour les élections sus-visées du 28 mars
1957 est la suivante :

Election pour trois ans de quatre Délégués
QGénéraux de la Section Ponts et Chaussées, en
remplacement de quatre Délégués Généraux sor-
tants, dont un non rééligible ;

Candidats sortants
—— M. Baudet Jean, Ingénieur en Chef des Ponts

ot Chaussées & Macon ;

— M. Liffort de Buffévent Michel, Ingénicur
en Chef des Ponts et Chaussées & Versailles ;

Candidats nouveaux
— M. Bringer Raymond, Ingénicur en Chel
des Ponts et Chaussdes i Melz ;
— M. Pialoux Pierre, Ingénieur cnr Chef des
Ponts el Chaussées & Paris.

Election pour deux ans d’un Délégué Général
de la Section Ponts et Chaussées, en remplace-
ment de M. Chevrier, démissionnaire :

Candidat nouveau
— M. Riehard Maurice, Ingénieur en Chel des
Ponls et Chaussées & Bordeaux.

Election pour trois ans de deux Délégués du
Groupe de Paris de la Section Ponts ot Chaussées,
en remplacement de deux Délégués sortants non
rééligihles :

Candidats nouveaux

— M. Laurent Michel, Ingénieur des Ponts ol
Chaussées 4 Paris ;

— M. Poitrat Raymond, Ingénienr des Ponis
ot Chanssfes A Paris,
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Les Groupes d’Orléans, de Nancy et de I'Afrique
du Nord devront avant le vingt~huit mars 1957,
avoir procédé & Pélection d'un Délégué de Groupe
chacun (sauf le Groupe Afrique du Nord qu’élira
deux Délégués).

Le Groupe des Mines devra, avanl ceite méme
date, avoir procédé 3 I'élection de cing Délégués,
pour remplacer :

— d'une part, pour deux ans, MM. Deval el
Rérolle sortis en 1956 et non remplacés ;

— d'autre part, pour trois ans, MM, Fischesser,
Robert et Proust.

DISPOSITIONS GENERALES

Pour |'élection :

— de quatre Déléguds Généraux de la Section
Ponts et Chaussées, pour {rois ans ;

— d’'un Délégué Général de la Seclion Ponts et
Cliaussées, pour deux ans ;

— de deux Délégués du Groupe de Paris d la
méme Section pour trois ans,
les Camarades sont invités :

-~ soit & adresser leur Bulletin de vote par la
poste de maniére gque ledit Bulletin parvienne au
Secrétarial du P.C.M., 28, rue des Sainis-Péres, A
Paris 7% la veille de 1'Assemblée Générale de
1957 ;

— soit & déposer ledit Bulletin de vote sur le
Burcau du Comité une demi-heure avant 'ouver-
ture de I'Assemblée Générale,

Quel que soit le mode de remise adopté, it est
rappelé que le Bulletin de vote doit éire placé sous
une double enveloppe :

~— la premidre enveloppe renferme uniquement
le bulletin de vote ef ne doit porter aucune aufre
indication que celle de I'"Agsociation du P.G.M., de
la nature et de la date des élections ;

— cette premidre enveloppe doit éire placée
dans une seconde enveloppe d’expédition au Be-
crétariat do P.C.M., sur laquelle le SBociétaire de-
vra inserire son nom, son prénom habituel, sa
résidence, son grade et sa signature.

Aucun autre papier ne doit 8tre inséré dans la
premiére ni dans la seconde enveloppe. Toutefois,
le hulletin du vote du Groupe de Paris pourra étre
mis dans la méme enveloppe d'expédition que eelui
des Délégués Généraux de la Section Ponts et
Chaussées, chaque bulletin étant cependant mis
dans une enveloppe spéeiale close, avee indication
de la nature de I'élection.

Il est rappelé que participent & ces élections
tous tes Camarades :

—- faisant partie du P.C.M. et appartenant au
Corps des Ingénieurs des Ponts ef Chaussées pour
Pélection des Déidgudés Gdéndeany de Ia Sestion
Pols ¢l Chaussées ;

— faisant partie do PUAM. el apparlenanl au
torps des Ingénieurs des Ponls et Chaussées,
mais seulement ceux résidant dans les départe-
ments de "Aube, d'Eure-et-Loir, de la Seine, de

Secine-et-Marne, de Seinc-et-Oise, de la Seine-
Maritime, pour l'élection du Délégué du Groupe
de Paris de la Section Ponts et Chaussdes.

Diner du P.C.M.

Le diner annuel du P.C.M, sera scrvi le Jeudi
vingt-huit mars 1957, & vingt heures, 4 la Maison
des Pelytechniciens, 12, rue de Poitiers, A Paris
7° {(Métro Solférine) ot non le 19 mars.

La présence de M. le Ministre des Travaux Pu-
Blics est assurde A& ce diner, auquel plusieurs
Ministres sont d'ailleurs invités.

Smoacking ou complet couleur sombre.

Le prix du couvert est de mille cing cents francs,
vy compris buffet & P'enirde, vins, liqueurs, taxes
et service.

Ce prix sera réduit & 760 frs pour fes ingénieurs
Eléves.

Les convives devront se faire inserire & l'avan-
ce au Sccrélarial du P.C.M. avant le quinze mars
1957, en versant le prix de leur couvert :

— goit par chégue bancaire barré au nom de
M. Delayre, Secrétaire du P.6.M,, 28, rue Madamae,
Paris 6°;

— soit, de préférence, par versement au Comp-
te de Chaques Postaux Paris 6098.77, au nom de
M. Delayre, & 'adresse ci-dessus,

Pour cette inscription, utiliser la fiche d’ins=
oription encartée dans le présent N° du Bulietin
du P.C.M\,

Les convives inscrils recevront une carte d’en-
trée, qui sera demandée pour P'accds aux Balons
dans lesquels le diner sera servi. Il n'est pas ga-
ranti qu'une place sera assurée aux convives non
inserits & Pavance.

Tournées du P.C.M.

Tournée dans la banlieue parisienne.

Le P.C.M. organise une tournée en autocars
dans la banlieue parisienne: harrage d’Andrésy
el usine thermoélectrique de Porcheville.

Cetie visite aura licu e vendredi 23 mars 1957,
et non le mercredi 20 :

— départ du Ministére des Travaux Publics &
8 I 30 préeises ;

— retour dans Paris vers ireize heures avantl
le déjeuner, le ecasse-crolite initialement prévu
ayant été supprimé.

Le prix de cette tournde csi fixé 4 quatre cents
francs par personne (1). Les conditions d’inscrip-
tion et de paiement sont les mémes que ceclles
indiquées ci-dessus pour le Diner du P.C.M. (ne
pas employer le Bulletin d’ingeription du précé-
dent N+

(1) En raison de la suppression du casse-erodle, le prix
de la tournde a été ramené de 700 a 400 fr. Les Camarades
ayant déja payé les 700 fr. seront crédités par le F.OM.
de 300 fr. & leur compte.
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Tournée en Corse et Sardaigne au printemps 1957,

.o P.C.M. organise, en mai et juin 1957, la
tournée annuelle en Corse of en Sardaigne.

Il y aura en principe deux voyages, 'un du 11
mai au 24 mai, I’autre du 26 mal au 7 juin, chacun
d'eux éftant limité an nombre maximum de qua-
rante participants. En cas Jd'insuffisance dans le
nomhre des inscriptions, le premier voyage serait
supprimé, la date du sccond correspondant & une
fate folklorique de grand intérdt & Sassari en Sar-
daigne.

Le programme du second voyage est donné
ei-dessous, eelui du premier sera analogue.

Le trajet jusqu'a Galvi ou Ile Rousse, au départ
et depuis Bastia, au retour, est laissé au choix
des participanls, (par avion, ou fer et bateau) le
P.C.M. s’ocecupant des réservativns de places et
des hillets collectifs & prix réduil en avion et en
bateau, la 8.N.C.F. aceordant par ailleurs les faei-
lités habituelles de cirealation.

Le prix de revient de la tournéde est dvalué
approximativement & 60.000 francs par personne,
non compris [e prix du trajet en bateau ou en
avion depuis Nice ou Marseille (de I'ordre de
5.00¢ franes), et mon inclus quelgues prix de
repas (3 ou 4) durant le voyage, repas laissés
lihres au gré des partieipants.

Un droit d’inscription est percu pour permeitre
l'organisation de la tournée. Ce droit d’inscrip-
tion est fixé 4 quinze mille francs par personne ;
il constituera un acompte sur le prix de la tour-
née. Le P.C.M. se réserve de conserver cel acomp-
fe en cas de dédit ; il le remboursera, naturelle-
ment, si 'un ou 'autre des voyages est supprimé
par défaut d'inscriptions en nembre suffisant.

Les inseriptions seront notées dans leur ordre
d’arrvivée el scront limitées par le nombre maxi-
mum des places fixé & 40 par voyage. Les verse-
ments pour les inscriptions excédentaires seront
relournés .

Les inseriptions sont & envoyer au Secrétariat
du P.C.M. et avant fe 1°7 avril 1957, aceompagnées
du versement de 15.000 franes par personne
rehiegue baneaire ou posialy cf avee la feuille
dlinseviplion, ddmeut remplie annexée en encart
an présent Bulletin,

PROGRAMME DE LA TOURNEE
DU 26 MAI AU 7 JUIN

Dimancohe 26 mai. — Bafeau 1l h. Nice ——
Galvi t7 h, — TIle Rousse.

Lundi 27 mai. — Ile Rousse — Haule-Balagne
— (alvi — Belgobére — Ponte Nuovo — Corte.

Mardl 28 mai. Corte — (3hisoni — DEfile de
I'Eknsecea — SBolenzara — Bunifacio,

Meroredi 28 mai. — Bonifacio — Traversie on
bateau du détroit — Santa Toresa (Sardaigne)
— Tempio — CGastol Sardo.

Jeudi 30 mai. -— Casiel Sardo — Sassari (Ca-
valcade) — Alghero.

Vendredi 31 mai. .— Alghero — Barrages de
Cuga et de Bidighinzzu — Macomer - Nuoro,

Samedi 1** juin. — Nuoro — Chanliers de I'En-

te Flumendoza — Cagliari.

Dimanche 2 juin. -— Cagliari — Iglesias —
8. Antiocho — Pula — Cagliari.

Lundi 3 juin. — (agliari ~- Porto Torrés —

Tempio — Olbia.
Mardi 4 juin, — Olbia — Santa Teresa — Tra-

versée -— Bonifacio — Porto Vecchio - Zonza
{Col de Bavella).

Mercredi & Juin. — Zonza — Serra de Scopa-
mente — Pelreto — Ajaceio.

deudi 6 juin. — Ajaccio — Cargese — Piana w—
Porto — Evisa — Col de Vergio — Scala di
Banta Regina — Francarda — Bastia (la dernigre
seclion par voie ferrée).

Vendredi 7 juin, — Bastia — Cap Corse -
Bastia (Départ bateau pour Nice &4 20 heures).

VISITES TECHNIQUES

I. — En Corse.

Port et aérodrome de Calvi — Port d'Ile Rous-
s¢ — Ponti de Ponte Nuevo (arc en bélon précon-
traint sans cintre} — Aérodrome de Solenzara
(piste de 3.000 m.) — Installations portuaires de
Porto Vecchio, de Bonifacio et d'Ajaceio — Tra-
vaux du port de Bastia (reconstiruction de quai
ot défensc de jetée) — Mines d’amiante de Canari.

Problémes routiers et du Chemin de Fer —
Mise en valeur {ouristigue el économique.

11. — En Sardaigne.

Barrages de Guga et de Bidighinzzu.

Ente Flumendoza (complexe d'irrigation —
barrages — usine hydroélectrigue).

Port de Cagliari —— Mines d'Inglesas et de Car-
hone.

Prolongement de jelées & Porto Torrés.

Comparaison enire les différenies possibilités
corses cf sardes,

Permissions d’absence

Les démarches nécessaires seront faites pour
obtenir des Ministéres intéressés les antorisa-
tions d’absence devant permetire aux Ingénieurs
de prendre part & ces manifestations. Le texte de
ces aulorisations sera porté en temps voulu a la
connaissance des intéressdcs.
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LES SYNDICATS D'INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

Assemblée Générale annuelle de Mars 1957

Convoocation.

Le Comité d’Administration du Syndicat Géné-
ral des Ingénieurs des Ponts &t Chaussées informe
les adhérents que 'Assemblée Générale Ordinaire
de 1957, prévue par 'article 12 des Statuts du
Syndicat, aura liew, dans un amphithéaire de
I'école Nationale des Ponts et Chaussées, 28, rue
des Saints-Péres, & Paris (7°) a l'issue de 1'As-
sembhlée Géndrale du P.G.M.

Ordre du Jour de I"Assemblée Générale :

-— Rapport moral du Président ;

- Rapport finanecier du Trésorier ;

— Renouvellement des Membres sortanis du
Comité ;

— Questions diverses.

Elections.

Conformément aux Statuts, 1l doit étre procédé
en 1957 au renouvellement de quaire Membres
sortants du Comité, savoir :

MM. Albert (rééligible),
Baudet (rééligible),
Mothe (rééligible),
Poitrat (seul ce dernier n’est pas rééli-
gible).

Un cinquitme Membre devra étre élu, pour une
durée de deux ans seulement, en rempiacement de
M. Chevrier, élu en 1956, démissionnaire de ses
fonctions au Comitd.

Les candidafures pour ces élections devront
étre adressées dés que possible & M. Wennagel,
Secrétaire du Syndicat Général des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, 28, rue des Saints-Péres, 2
Parig 7°,

Il #st rappelé, par la méme oecasion, aux Cama-
vades de Province, que devront étre renouvelés
en 1957 les Délégués des (roupes suivants ;

— Groupe -d'Afrique du Nord (M. Agard n'est

plus rééligible) ;

— Groupe de Nancy (M. Cachera n'est plus
rééligible) ;

— Groupe d'Orléans (M. Lepouse n'est plus
régligible).

En outre, le Groupe de Toulouse devra pourvoir
au remplacement, pour une duréde d'un an, de M,
Rostand, qui a quitté ce Groupe.

Tous les Ingénieurs membres du Syndicat de-
puis un an au moins et & jour de leurs cotisations,
peuvenf éire candidats.

En outre, il est rappelé que, par application de
I'article 7 des Statuts, « sauf opposition de leur
part, la liste des candidats au Comité du Syndicat
comporte les noms des Membres du Comité du
P.CM. et des candidats & ces fonctions ayant
adhéré au Syndicat Général des Ponts et Chaus-
sées ». L'opposition ainsi prévue devra, le cas
échéant, éire manifestée auprds de M. Wennagel,
Secrétaire méme adresse que ci-dessus.

***

Tous las Membres du Syndicat sont priés d’as-
sister & l'Assemblée Générale de 1957, pour la-
quelle il ne sera pas envoyé d'autre convocation
que celle faite dans le présent Bulletin.

Ceux des adhérents du Syndicat qui ne pourront
assister & I'Assemblée Générale sont instamment
priés de se faire représenter en utilisant la for-
mule de pouvoir qui est encartée dans le présent
N® du Bulletin du P.C.M. et qu’ils voudront bien
adresser :

— soit, & leur Délégué de Groupe du Syndicat.

— s0it 4 'un des membres du Bureau en rési-
dence dans la Région Parisienne (notamment M.
Lerouge, Trésorier Adjoint, 11, avenue de Berte-
ville & Neuilly-sur-Seine},

— s0it & tout autre Membre du Syndicat assis-
tant & I’Assemblée Générale.

Il est rappelé que le nombre des pouvoirs pré-
sentés par un Membre ne peut exéder dix, y com-
pris sa propre voix.

VERSEMENT DES COTISATIONS 1957

Les Camarades qui ne IPont pas encore fait, sont priés de verser dés maintenant leur ootisation
pour 1957 fixée 4 CENT francs (Vingt franes pour les Ingénieurs Eléves).

Il est rappelé que les Camarades ont le choix entre deux modes de versement :

1°) En méme femps que Jeur cotisation au P.C.M., au Trésorier de ce dernier (Comptes Chéques

Postaux du P.C.M,, PARIS 508.29) ;

2°) Par chéque postal au nom du Syudicat Générai des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, 28,
rue des Saints-Pares, Paris 7° au N° de compte : PARIS 7184-28.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Lundi 4 Février 1957

Le Comile du PCM. s'est réum le lundi 4 février
1957, au Mirmstére des Travaux Pubhcs, & Pams.

Eiment présents . MM. Mothe, Présiden! du PCM.,
Lambert, Vice-Présideni, Wennagel, Trésorier, Ageard,
Alias, Arquié, Baquerre, Brunof, Champsaur, Deloro,
Fertin. Frybourg, Fuzeau. Giraud, Lafond, Liffort de
Buffévent, Moret et Prot, Membres.

Absents excusés : MM, Cachera et Fischesser, Vice-
Presidents, Laure, Secréiaire, Baudet. Chevrier, Cler-
mont, Cot, Meunier, Parisot, Ventura et Wahl, Membres.

Assistment & la séance: MM. Bonitzer, Fontaine.

La séance est ouverle a 14 h. 30, M. Arquié remplis-
sant les fonchons de Secréicure.

1M Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Comite adopte sans observaton le texte qui hn
a été soumus pour le procés-verbal de la séance tenue
le lundi 7 janwvier 1957,

2°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Le Directeur du Personnel a mformé M. Mothe qu'il
metiant au pomt un projet rejoignant de trés prés les
propositiens du P.CM, et sur lequel 1l espérait obtemir
l'accord du Conseil Général des Ponits et Chaussées
avant envor & la Fonchon Pubhique ef cux Fimomees,
projet allégé cependant par la digionchon de certoines
disposihons telles que celles relatives qux citrtbutions
du Corps. & la Commssion admumsirative paritonre,
etc.., qu psuvent &re régléss par décrets simples oun
arrétés.

Lecture est donnee de la letire envoyée par le Pré-
sident cu Ministre, conformémenti & la résolubon du
Comité dans sa séance du 7 jumvier, demoandant Yin-
tervention d'un décret spéaal réglant la situation des
Ingémeurs ex-T.P.E, scms attendre la paruion du statut,

Les questions de la situahon des Ingémeurs-Eléves
de la siuation en début de carnére, de l'ndice 700,
sont également évoguédes.

3% Comité d'Etudes et de Liaison pour la défense de
la Fonction Publique.

M. Wennagel donne lecture de proposittons que pré-
sente & la Foncton Pubhque le Comité d'Frude au
swet de l'améleration du déroulement des carnéres.
Elles n'appellent pas d'observaton, le Comité du P.CM.
etant msuffisamment renseigne sur la portée de ces
aménagements

4°) Aviation Civile.

M. Pontaine ndique l'évolution de la gqueshon de
I'Aviaiion Civile. M. Champsaur expose le détcnl des
attributions confiées & I'Ingémeur en Chef dems le cas
concrel d'un aéropert 1mportant et souligne les ncon-
véments graves que comportent certamns projets de
disperser ces atinbutions. Le Com:té paricge entiére-
ment les vues expnmées par M. Champsaur, dont 1l
sera hmt état aquprds du Secréiaire Général & 'Awa-
tion Civile et Commerciale.

5% Loi-cadre du M.R.L .

M. Mothe mdique quelques pomts mportants qui
ressorient du rapport soumis au Conseil de la Répu-
bhque. Il donne lecture d'une letire d'un Camarade
soulignant I'intérét que dorvent porter les Ingéniewrs
des Ponts et Chaussées aux problémes d'aménagement
du Terrtoire et aux gquestions de vone et résequx
connexes aux plans d'Urbanisme.

6% Impression du Bulletin du P.C.M.

M. Prot expose la demande présentée par l'Edition
de relévement de prix. le Comté ne peut souscrire &
ceite demande, mas accepte cependant certuns amé-
gements hmités & un moxmum de 7%.

7°) Préparation de I'Assemblée Générale de 1957.

Le Comité adopte les dispesiions pnses en vue de
la prochaine Assemblée Générale et du Banquet Iixés
au mard: 19 mars et de la tournée dans la Région Pa-
ngienne, le 20 mars.

La situahion créés par le aépart de certcans Délégues,
non rééhmbles, est éludide o cerins aspects du
discours que le Prémident devra prononcer qu Bonguet
sont examinés.

8% Tournée du P.C.M. en 1957.

Sur les propositions formulées par les Camarades
Duval et Durand-Rival, sont orrétées les cdisposihons
prnncipales de la fournée en Corse et en Sardmgne,
disposihons qu feront Tobjet d'un avis spéoial au
Builetin.

9% lidison avec des Associations Eirangéres.

Le Président mmdique que la question lu a été posée

relabive & une cericine haison du P.C.M. avec dss
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Associations Professtonnelles similaires étrangéres &
l'instar de ce que fait 'Association des Préfets. Aprés
examen, le Comilé estime que cette préoccupation
dépasse les buts de I'Association et que les Ingénieurs
ont déjd, ou sein des Congrés ot cuires rencontres
internationales, toutes facilitds pour avoir les contacts
utiles avec les Ingénieurs éirangers.

La séance est levée & 18 heures, le Comilé se dé-
plagant & la Maison des X pour recevoir les Ingénieurs-
Eleves en un apéritif amical.

La prochaine réunion du Comité aura lieu le undi
4 mars, a 14 h. 15

Le Secrétaire,

G. Arquié,

Le Président,
P. Mothe.

Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

CITATION

Bst cité & 1'Ordre de la Nation (Citation du
19 janvier 195%. J.O. du 25 janvier) :

M. Lucien Dumay, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées 4 Constantine (Algérie} : Ingénieur
en Chef d'une trés grande valeur morale ef pro-
fessionnelle. S'est dépensé sans compter pour
maintenir en activité de nombreux chantiers
malgré les difficultés ef 'insécurité du moment.
Employant la voie des airs pour atteindre les
régions inaccessibles par la route, a trouvé la
mort, le 7 octobre 1956, au cours d'un acecident
d'aviation, lors d'une de ses tournédes d'inspec-
tion.

LEGION D’HONNEUR

M. Luecien Dumay, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées & Constantine, a été nommé Cheva-
ligr de I'Ordre National de la Légion d'Honneur,
a tilre posthume, eité & I’'Ordre de la Nation (Dé-
du 4 février 1957, J.Q. du 5 février).

RETRAITES

M. Mare Lacombe, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées 4 Niorl, a été admis & faire valoir
ses droits & la retraite, & compter du 3 février
1957, date de cessation de ses fonections (Décret
du 21 janvier 1957. J.0. du 25 janvier).

M. André Fanton d’Andon, Ingénieur Général
des Mines, détaché aux Mines Domaniales de
Potasse d’Alsace, a été admis A faire valoir ses
droits & la retraite, & compter du 1°f janvier 1957
{Déeret du 22 janvier 1957. J.0. du 26 janvier).

M. Paul Ehrmann, Ingénieur des Ponts et
Chaussées en disponibilité 4 E.D.F. a4 Paris, est
admis, sur sa demande, & faire valoir ses droits
& la retraite, avec jouissance de la pension dif-
férée au 23 juillet 1969 (Décret du 25 janvier
1957. J.0, du 30 janvier).

M. Georges Weil, Inspecleur Général des Ponis
et Chaussées en service détaché 2 Paris, a éié
admis & faire valeir ses droits & la retraite, &
compler du 1°° mars 1957, date de cessation de
ses fonections (Décret du 9 février 1957, J.0. du
14 février).

M. Daniel Petit, Ingénieur en Chef des Ponls ct
Chaussées A Poitiers, a été admis a faire valoir
ses droits a la retraite, & compter du 1°° mars
1957, dale de cessation de ses fonetions (Décret
du 9 février 1987. J.0. du 14 février).

M. Paul Stamboul, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Alger, a été admis & faire valoir ses
droits & la retraite, & compter du 24 février 1957,
date de cessation de ses fonctions (Décret du 9
février 1957. J.0O. du 14 février).

M. Pierre Wey, Ingénieur des Ponts ef Chaus-
sées 4 Marseille, a été admis a faire valoir ses
droits a la retraite, & compter du 24 mars 1857,
date de eessation de ses fonctions (Décret du
9 février 19567, J.0. du 14 février).

NOMINATIONS

MM. Pierre Raseole, Louis Rey, Pierrc Qervais,
Norhert Bouchet, Georges Andrivet, Henri Chevelu
Jean Buedin, Ingénieurs des Travaux Publies de
I’Etat, ont été nommés Ingénieurs des Ponts et
Chaussées, & dater du 1 février 1957 (Décret du
15 févreier 1957, J.0. du 22 février).

MUTATIONS

M. Georges ©Gouprie, Inspecteur Général des
Ponis et Chaussées esl placé, i la résidence
d’Alger, en service détaché, pour eing ans, renou-
velable, pour &tre chargé de 1'Inspection des Ser-
vices dépendant de la Direction des Transports
et des Travaux Publics, & TUexclusion des Aéro-
dromes d’'intérét local, ainsi que des Bervices
dépendant de la Direction de I'Hydraulique et de



Raquipement Rural (Arrété du 14 janvier 1957.
J.0. du 25 janvier).

M. Alain 8tahl, Ingénieur des Mines, a ¢té mis
en disponibilité pour ecing ans, & compter du 1°
janvier 1957, en vus de préfer son concours a la
Société Naphtachimie {(Arrété du 16 janvier 1957.
J.0. du 26 janvier).

M. Louis Rossard, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussdes, Directeur de la Mission des Grands
Travaux Adronautigues, a été pour compter du
16 janvier 1957, en sus de ses fonetions, chargé
de I'Etablissement du Matériel des Bases Aérien-
nes (Arrété du 16 janvier 1957, J.0, du 2 février).

M. Raymond Malet, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées & Paris, a été altaché, a partir du
1*r janvier 1957, a4 'Inspection Générale des Bases
Aériennes de I'Afrigque du Nord, au Service de
PInfrastructure Aéronautique de 'Algérie (Arréié
u 24 janvier 1957. J.0. du 2 février).

MM. Henri Grimond et Guy $aias, Ingénieurs

des Ponls ol Chaussdes, en service détaché aupres
du o Joint Construction Ageney », ont été, pour
compter din 1 janvier 1957, réintigrés pour ordre
dausg les cadres de 'Adminisiration des P. et C.
(Arrété du 24 janvier 1957. J.0. du 2 février).

M. Jean Méo, Ingénieur des Mines, & été nom-
mé Gonseiller Technique an Cabinet du Ministre
des Affaires Economiques et Financidéres (Arrétsd
du fer février 1957. J.O. du 6 février).

M. Albert Long-Depaquit, Ingénieur en Chef deg
Ponts et Chaussées & Paris, est chargé, & la
méme résidence, & compter du 31 janvier 1957,
du Service de la Navigation de la Seine (3™ sec-
tion), en remplacement de M. Blosset, retraité
(Arrété du 25 janvier 1957. J.O. du 7 février).

M. Francois Ferpique Nadaud des Islets, Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées d Paris, ¢st placé,
pour cing ans, & compfer du 1° janvier 1957, en
service délaché auprés de 1'Etablissement Public
(Gaz de France (Arrété du 6 février 1957. J.O. du
7 février).

NAISSANCES.

Notre Camarade Maurice Le Frane, Ingénieur
des Ponis ¢t Chaussées 4 Angers, fait part, le
9 févricr, de la naissance, 4 Limoges, le 6 janvier
1957, de son deuxidme enfant Alain.

Toutes nog félicitalions aux hcureux parents.

DECES.

Une communieation que nous lui avions faite
nous a été retournée le 9 février 1957 nous infor-
mant du décés de notre Camarade Louis Grand=~
perret, Ingcénieur des Ponts ef Chaussées en
retraite 4 Lyon-Saint-Qiair.

Notre Camarade André Laure, Ingénisur des
Ponts et Chaussées & Paris, Seerdétaire du Comité

du P.CG.M., fait part de la mort de son Grand-
Pére M. André Laure, Confroleur Génédral de la
Marine en refraite, décéde le 7 février 1957, 4
’age de 95 ans ; ses obséques ont cu licu le i
en la Chapelle du Val-de-Grice, & Paris,

Nous avons été informdés de la mort de notro
Camarade Paul Baliste, Ingénieur des Ponts et
Chaussées en Service & Lyon, ol il est déeédé ot
oli ont eu lieu ses obsdques le 12 Tévrier 1957.

Nous avons été informés de la mort de nolre
Camarade Jean Masson, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées en servies 4 Bordeaux, ol il
est décédé le £3 février 1957.

Nous assurons les familles des défunts de toulo
notre sympathie attristée.

DEUIL CHEZ LES INGENIEURS DES T P.E.

M. Gilbert Labro, Secrétaire Géndral du Syndi-
cat des Ingénieurs des Travaux Publics de 1'Etat
ast décédé lo 6 février 1957,

A ses obséques, célébrées le 9 février en pré-
sence d'une assistance considérable, dont M.
Bernard Renaud, Vice-Président du Conseil Géné-
ral des Ponts et Ghaussées ct M. Adrien Spinetita,
Directeur du Personnel ¢t de la Comptabilité Gé-

nérale, le Président et plusieurs membres du
Comité du P.C.M. avec de trés nombreux Inspec-
feurs Généraux, Ingénieurs en Chef et Ingénieurs
des Ponts et Chausgées, étaient venus témoigner
de la part que prend le Corps des Ponts ot Chaus-
sées au deuil de Madame Labro et de tous les Ingé-
nieurs des Travaux Publics de I'Etat.
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Amicale d’Entr'aide aux Orphelins
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

STATUITS

TITRE PREMIER

Constitution et But de "Amicale

Article Premier. —— [l est constitud, entre les
Ingénieurs des Ponis et Chaussées el des Mines
volontaires, en service quelle gue soit leur posi-
tion administrative, ou démissionnaires, un grou-
pement dénommé : « Amicale d'Enir’aide aux
Orphelins des Ingénieurs des Ponts et Chaussées
et des Mines » qui sera simplemsnt appelé, dans
les présents statuts ; « Amicale d'Entr'aide ».

Elle sera rendue publigue conformément 2
I'article 5 de la loi du 1° juillet 1904 relative au
contrat d'association.

Article 2, T.e siége de 'Amicale d’Entr'aide
est fixé 4 Paris & 1'Ecole Nationale des Ponis et
Chaussées, 28, ruc des Saints-Peéres. Il pourra
étre transféré par déeision du Comité de Direc-
tion.

Article 8. — L’Amicale d’Entr’aide a pour ob-
jet d’apporier aux cnfants de ses Membres pré-
maturément décédés ou frappés d'incapacité per-
manente totale, des secours s'ajoutant aux pres-
tations dues A la veuve ei aux orphelins en appli-
cation du régime de sécurité dont jouissent les
Ingénieurs.

Son but est de permettre que eces enfants puis-
sent, dans {oule la mesure du possible, recevoir
Pentretien, l'instruction et 'édueation qu’ils au-
ralent regus si leur pére n'était pas décédé ou
frappé d'incapacité permanente totale de fagon
prématurée.

L'Amicale d'Entr’aide borne strictement ison
action au bui et aux eirconstances qui viennent
d'élre énoncées. En dehors de oe but et de ces
circonsiances, toute assistance aux Ingénieurs et
aux familles d'Ingénieurs reste entiérement du
ressort de la Société Amicale de Secours des In-
génieurs des Ponts ¢l Chaussées et des Mines.

Artiole 4. — L'Amicale d’Enir'aide laisse & ses
Membres la faculté de faire acte d’adhésion par-
tielle ou d'adhésion compldte, L'adhésion par-
tielle a pour ohjet de permettire & tout Ingénieur

des Ponis et Chaussées et des Mines de participer
& l'eeuvre de solidarité de I’Amicale d'Eniriaide,
sans considération de sa situation de famille per-
sonnelle et moyennant unc cotisation modérée.

TITRE H

Comité de Direction

Article B. Un Comité représento et dirige
I'Amicale d'Entr’aide. Il est composé de dix Mem-
bres élus par I'Assemblde Géndérale ordinaire des
Membres de 'Amicale d'Enfr’aide. I! comprend au
moins un Ingénieur des Mines et un représentant
de la Société Amicale de Secours des Ingénieurs
des Ponls et Chaussées et dos Mines.

Artioie 8. — Les Membres sont élus pour qua-
tre ans. Is sont renouvelds par moitié tous les
deux ans.

Les Membres démissionnaires ou décédés sont
remplacés lors de la premiére Assemblée Géndé-
rale ordinaire qui suit lo démission ou le décés ;
les Membres ainsi nommdés ne restent en fone-
tions gue jusgu'd 'expirailion des pouveirs des
Membres gu’ils remplacent.

Les Membres sortants ne sont immeédiatement
rééligibles que deux fois.

Lors de la constitution du premier Comits, las
Membres sont répartis en deux groupes par tirage
au sort, la durée du mandat des Membres de P'un
des groupes étant limitée A& deux ans.

Dans le cag ou aucun des Membres du Comité
ne pourrait assurer le fonctionnement d'un Ser-
vice de 'Amicale d'Entr'aide qui ne doit pas élre
interrompu, le Comité a la faculié de s'adjoindre
un Membre nouveau jusqu'a la prochaine Assem-
blée Générale.

Article 7. — Les Membres du Comité doivent
faire partie de 'Assoecialion depuis qualre ans au
moins au 1°° janvier pricédant les élections,

Cette disposition n'enirera en vigueur qu'a
partir des élections qui seront faites dans la
sixidéme année suivani la constitution de 'Amicale
d'Entr’aide.
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Article 8. — Le Comité désigne parmi ses
Membres un bureau composé de :
— un Président,
— un Vice-Président,
— un 'Trégorier,
- un Secréfaire.

Article 9, Les décisions du Comité sont pri-
ses & la majorité des voix des Membres présents
et des Membres du Comité qui, n'ayant pu assister
4 la réunion, ont délégué leurs voix a d'autres
Membres du Comité.

Un Membre du Comité ne peut disposer de plus
fe deux voix, y compris la sienne.

Fn cas de partage des veix, la voix du président
est prépondérante.

Le Comité ne peul délibérer que s'il réunit au
moeins cing Membres effectivement présents, dont
le Président ou le Vice-Président, ces Memhres
davant disposer d’au moins sept voix.

Article 10. Les frais de fonetionnement, vy
compris ceux réellement imposés aux Membres
du Comité, comme & tous les Membres de I'Ami-
cale d'Entr'aide. sont & la charge de celle-ci.

Article 11. — T.e Comité détermine, 4 charge de
ratification par I"Assemblée Générale, les con-
ditions d'administration intérieure et tous les
détails propres 4 assurer l'exécution des statuts,

Il peul déléguer des pouvoirs soit & certaing de
s0s Membres, soit & un Comité restreint & charge
e ratification par I'Assemblée Générale.

Article 12, — Le Comilé délégue, avec les pou-
voirs nécessaires, ceux de ses Membres qui doi-
vent le représenter pour l'accomplissement des
actes de la vie civile prévus par 'article 6 de la
loi du 1°r juillet 1904,

Article 18, — Le Comilté peut faire appel aux
Membres de 1'Amicale d'Entr'aide pour Daider
dans sa tache et notamment procéder aux en-
gubles eof visites nécessaires. Les Membres de
'Amicale ¢’Entr'aide s'engagent a4 lui apporier
cette aide, sauf cas de force majeure.

Article 14, — Le Comité porte chaque année a
ta connaissance de fous les Ingénieurs des Ponts
et Chaussées et des Mines le compte-rendu des
Assemhlées Générales, les statuts de 1'Amicale
d'Entriaide el la liste de ses Membres .

Toute communication générale du Comité peut
dtre valablement taite par 'infermédiaire du Bul-
ielin de D'Assoeciation professionnelle des Ingé-
ninurs des Ponts et Chaussées et des Mines,

TITRE IIT
Assemblées Générales

Article 16. — Il ¥ a chaque année une Assem-
hde Génédrale ordinaire et, 5'il y a lien, des As-

semblées Générales extraordinaires. Ces derniéres
sonil convoguées par le Comilé, soil sur son ini-
liative, soit sur une demande adressée au Pré-
sident et signde par au moins vingl-cing Membres
de I"Amicale d’Entr’aide.

Article 16. Sauf les exceptions prévues aux
présents statuts, 'Assemblée Générale ordinaire
ct les Assemblées Gdnérales extraordinaires sta-
tuent a4 la majorité des voix des Membres pré-
sents et représentés sur les gquesiions qui leur
sont soumises.

Les délégations données par les Membres de
U'Amicale d'Entr'aide absents doivent é&tre dépo-
sées au lieu ol se réunil I'Assemblée Générale
une demi-heure avant I'ouverture de la séance.
Auncun des Membres présents ne peut disposer de
plus de dix voix, y compris la sienne.

T.e Comité arréte l'ordre du jour ; il est obligé
d'y inscrire toute guestion pour laguelle une de-
mande aura été faile par cing Membres de I'Ami-
cale d’Entr’aide un meois 4 lavanee.

Cet ordre du jour doit éire porté a4 la connais-
sance des Membres de I'Amicale d'Entr’aide
guinze jours au moins avani la date de la réunion.

Aucune question ¢trangére & ordre du jour
ne peut éire 1'objet d'un vote de PAssemblée, Elle
peut seulement donner lieu 4 un échange de vues
aprés épuisement de I'ordre du jour ct au dépdi de
vieux et de motions sur le hureau, en vue d'un
cxamen par le Comité et de délibérations ulté-
rieures 8'il y a lieu.

Le Président et, & son défaut, le Vice-Président
du Comité, préside les Assemblées Générales.

Article 17. — I’Assemblée Générale ordinaire
entend le rapport annuel par lequel le Comité ex-
pose son action et statue sur les comptes de I'an-
née sociale écoulée.

TLe rapport et les comples du Comité doivent
¢ire approuvés par la majorité des Membres pré-
sents et représentés. i nen, le Comité est tenu de
démissionner immeédiatement et il est procédé &
de nouvelles élections dans une Assemblée Géndé-
rale extraordinaire rdéunie dés que possible. Le
Comité démissionnaire assure Pexpédition des af-
faires courantes jusqu'a l'installation du nouveau
Comité.

Article 18. — I’Assemblée Généraie ordinaire
procéde, s'il y a lieu, comme préva & Parlicle 5
ri-dessus et conformément aux dispositions du
Régiement Inlérieur, au remplacement des Mem-
hres sortants.

Le vofe par correspondance est admis pour ces
élections.

Les candidals doivent, pour éire élus, recueillir
un nombre de voix égal 4 la moitié plus un du
nombre des Membres de I'Amicale d’Entr'aide.



— 97 —

Si cetlte condition n'est pas remplie, il est pro-
cédé & de nouvelles élections lors d’'une Assemblée
Générale extraordinaire réunie a cet effet anssitdt
gque possible. Les candidals sont alors déclarés
dlus sous la seule condition de recueitlir la majo-
rité des voix exprimées.

Article 19. — Les Assemblées Générales extra-
ordinaires peuvent seules délibérer sur des propo-
gitions tendant & modifier les siatuts, 'objet ou
le caractére de PAmicale d’Entr'aide. Eiles ne
peuvenl le faire valablement que si la moitié au
moing des Membres inscrits est présenfe ou re-
présentée. Au cas oli ce quorum ne serait pas at-
teint, une deuxiédme Assemblée Générale serait
convoquée au plus to6t un mois aprés la premiére.

Celte seconde Assemblde ne pourra valablement
délibéror sur les propositions tendant & modifier
les statuts, I'objet ou le caraclére de I'Amicale
d'Entriaide que si le tiers an moins des Membres
inserits est présent ou représenis.

Les Assemblées Générales extraordinaires sta-
fuent & la majorité des deux tiers des Membres
présenils ou représentés sur les propositions ten-
dant & modifier les statuts, I'objet ou le caractére
de 'Amicale d'Entr'aide, sauf les exceptions pré-
vues aux articles 20, 23 et 25.

Article 20. La dissclution de ’Amicale d’En-
tr'aide peut étre prononeée par une Assemblée
Géndrale extraordinaire, mais la décision doit &lre
prise par les 3/4 au moins des Membres de PAmi-
cale d'Entr’aide. La délibération fixe 'atiribution
des biens.

TITRE IV

Ressources, prestations et gestion
de PAmicale d’Entr'aide

Article 21. — L’Amicale d’Entr'aide fait face
aux prestations annuelles qu'elle accorde aux en-
fants secourus par le produit des cotisations an-
nuelles qu’elle percoit sur ses Membres.

Il n'est pas constitué, en principe, de fonds de
réserve, ni de capital, mais seulement un fonds
de trisorerie dont le montant est arrété par le
Comilé en fonction des besoins.

Artiole 22. — Pour l'application des articles
suivants, la définition de l'enfant a charge est
celle admise pour le paiement des allocations fa-
miliales,

Article 23. — Les taux effectifs des cotisations
sont détermings chaque année par le Comité de
Direction suivani 1'étal des hesoins et le montant
(les ressvarces disponibles, dans la limite des taux
maxima délinis & 'article suivand.

Pour les Ingénieurs en relraite ces taux effee-
Lifs sont diminués de moitié. II n’est pas demandé
de cotisations aux Ingénicurs-Eléves adhérents
pendant leur temps de prisence i I'Ecole.

Article 24. — l.es taux maxima de base des co-
{isations sont fixés comme suif pour une annde :

A, — Adhésion pariielle. — Chaque adhérent
versera une cotisation, dile de solidarits, de 5.000
francs.

B. — Adhésion compléle. — Chague adhérent
Versera :

a) une cotisation, dile de solidarité, de 5.000
franes ;

b} en outre, une cotisation dile tawmiliale, cal-
culée & raison de :

~— 7,000 franecs pour son premier enfant &
charge ;

— 2.000 francs pour chacun des enfants soi-
vants, jusgu'au 5° inclusivement. A pariir du 35°
cnfant, la cotisation cessera d'augmenter.

Ces chiffres coustituent un taux de base vala-
ble lorsque le traitement de l'indice 100 & I'é-
chelle des fonetionnaires est de 114.500 francs ;
il variera dans la suite en proportion de la valeur
hidrarchisée de ce traitement au ! janvier de
I'année 4 laguelle s’appliquenl les cotisations.

TLe taux maximum de hase peul étre modifié
par une Assemblée Géndrale extraordinaire, mais
la déeision doit élre prise par les 3/4 au moins
des Membres de PAmicale d'Enir’aide.

Article 25. — L’Amicale d’Enir’aide ne garan-
tit aucun minimum de secours. Pans la limile des
disponibilités, les secours seront répartis chaque
année comme il est dit ci-dessous :

1°) Les recetles provenant des cotisations fa-
miliales seront répartics entre tous les enfants a
charge, sans exception, des adhérents décédés ou
frappés d’incapacité permanente totale, sous les
seules conditions que ceux-ci aienl fail acte
d'adhésion eompléle et qu'ils aient réguliérement
versé leurs cotisations.

La répartition sera faite en comptani le pre-
mier enfant & charge pour 1.4 el chacun des en-
fants suivants pour 0,4. Si les recettes sont telles
que la part unité, c¢'est-a-dire correspondant au
coefficient 1, soil supérieurs & 100.000 francs le
Comilé metira 'excédent en réserve et il diminue-
ra pendant les annces suivantes, le taux effectifl
des colisations familiales. Le chiffres de 100.000
francs est un chiffre de base correspondant i la
valeur de 114.500 francs du traitement de I'indice
100 de l'échelle des fonctionnaires et variant en
proportion de la valeur hiérarchisde dudit traite-
men!. I pourra &ire modifié par une Assemblée
(iéudrale Extraordinaire, mais la décision doit étre
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prisec par les 3/4 au moins des Membres de ['Ami-
cale d’Entrraide.

2°) Les recelles produites par les cotisations
de solidarité sont réparties par le Comité en fo-
nant compte de la sitnalion el des besoins de cha-
que familie ot, enlre auires, en vue de permettre
la prolongation des dludes au-dela de 20 ans
clles pourront éire ulilisdes pour attribuer des se-
cours aux cnafants des adbérents partiels ainsi
qu'aux enfants des Inginieurs décédés ou frap-
pés d’ineapacilé permanenle tolale avant la eons-
titution de U'Amicale d'Entrlaide,

Article 26. — Tout Ingénieur des Ponts et
Clhiaussées et des Mines peut, & toul moment, faire
acte d’adhdsion partielle & Anicale d'Entrlaide.
Toul Ingénicur avant fait acle d'adhésion par-
tielle peul & tout moment se vetirer de "Amiecale
d'Eniraide.

Artiele 27. — Les Ingénieurs désireux de faire
aele adhésion compléte & PAmicale d'Entriaide
doivent sonserire au plus tard dans annde qui
suit Ja naissance do leur premier enfant. Peu-
vent faire acte d'adhésion compléle dans 1'an-
née qui suil leur mariage, les Tngénieurs dont
I'épuuse aurait des enfants & charge au moment
du mariage.

Les adhérents s’engagent sur 'honneur & con-
tinuor cetic adhiésion compléte pendant au moins
20 ans, Ils ne peuvent, sang forfaire &4 leur enga-
gement d’honneur, se délier de cetie obligation
avant ledit délai que dans les cas suivanis :

— mise & la retraite ;

— décts de tous les enfanis 4 charge.

DNans le eas Jde foree majeure reconnue par lui
le Comité Jdélermine la situation de 'adhérent vis-

a-vis de I"Amicale d'Entraide et, §'il v a licu, le
montant des colisations qui lui soni demandées.

Le Comité peut prendre en considération, des
siluations exceptionnelles ¢t dignes d’intérét
pour admelire des adhésions complétes posté-
ricurement & Pexpiration du délai ei-dessus ; il
déterminera les conditions de I'admission et no-
tammenf la durée de 'engagement ainsi que le
montant des versements réiroactifs a faire par
I'intéressé.

T.es Ingénieurs déja chargés de famille au me-
ment de feur entrée dans le Corps peuvent faire
acte d’adhésion compléte dans l'année gui suit
leur entrée dans le Corps : les conditions de leur
engagement sont alors -cclles de 'article 29 ci-
dessous.

Article 28. — Les noms des Ingénicurs qui,
sans y étre autorisés, ne satisferaient pas & leur
engagement d'honneur. seraient poriés & la con-
naissance de tous les Membres de 'Amicale d’En-
ir'aide.

TITRE V

Dispositions transitoires

Article 29. — Dans 'année qui suivra la cons-
titution effective de I'Amicale d’Entr'aide, les
Ingénieurs pourront y adhérer gquelle que soit
lour situation de famille, Sauf les cas visés a
Iarticle 27, ils s'engagent sur I'honneur & conti-
nuer 4 en faire partie comme adhérent complet
jusqu’s ce que I'ainé de leurs enfanis ait atteint
I'age de 20 ans, avec un minimum d'au moins
5 ans.
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