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LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1957

Les taux des cotisations du P.C.M. pour I'Exercice 1957 sont les
mémes que pour les Exercices précéderits, c’est-a-dire les suivants ;

Inspecteurs

et Ingénieurs tngénieurs
Ingénieurs Généraux H Eld
n Ingénicurs en Chef Ordinaires cves

En activité normala ................... 1.500fr. | 1.000 fr 200 fr
En service détaché ... ................. * ' * :
En disponibilité . ..., ...... .........
En congé hors cadres. . ............... GO0 fr. 00 fr. »
Encongéd...........0ciiiiiiiiii,
En retraite ou démissionnaire .. ........ 300 fr. 200 fr. »
En congé a demi traitement. ., ... . ...

Le versement de la cotisation est exigible dans le
premier trimestre de PPExercice en cours (Article 15 du
Réglement intérienr) @

Toute cotisation non pavée avant le 1°* Avril est passible, en cas de
rappel, d'une majoration de DIX POUR CENT, pour frais de rappel
(Décisions du Comité d’Administration).

Pour plus de simplicité, vous poubez Verser immédiatement & titre d’acompte

sar vos cotisations prochaines, une somme égale A CIN® FOILS VOTRE COTISA-
TION ANNUELLE actuelle et bous serez ainsi tranquille pour cing ans.

(1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-=
prennent pas, notamment, la cotisation de 100 fr. par an pour le Syndicat Général
des Ingéniears des Ponits et Chanssées ; a la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant étre Yersée au P.C.M.

(2) Libellez toujours vos chéques bancaires et postaux & 'adresse impersonnelle
* Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7" ¢

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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LE SALON 1957 des voitures automobiles particuliéres

par M. COINTE, Ingénieur des Ponts et Chaussées en congé hors cadres

Ingénieur en Chef des Exploitations
de la Société Centrale de Chemins de Fer et d’'Entreprises

I. — GENERALITES

A coté des productions américaine et anglaise
dont Paceroissement fut neltement stoppé en
1954, 1a production francaise — ainsi gque Palle-
manide continue de progresser, el ce, malgré
de goviéres mesures gouvernementales.

Aux Klats-Unis, ta production la plus forie fut
celle de 1955 avee 7.950.000 voitures ; 1956 vit ce
chiffre descendre & 5.800.000 voitures, soif, 25%
de haisse, le stock des voitures invendues attei-
gnil presque en 1956 un million de voitures ! Le
début «e 1957, marqua un commencement de re-
dresgement, mais on estime assez peu probable
¢que méme au cours des anndes a venir, le chiffre
de 1955 soit & nouveau atieint. Le bilan aecluel
aceuse aux Blabs-Unis une voiture pour 2,5 ha-
bitants !

En Grande-Bretagne, [a chute de production de
955 & 1956 fud de 19% ot du {°F semestre 1956
au 7 semestre 1957, on constate une nouvelle
haisse de 12%. On espére néanmoins que la pro-
duction de 'annde 1957 entiére ne sera pas infé-
ricure a celle de 1956.

lin France, de 1955 & 1956, le nombre de voi-
lures produiles ost passé de 561.000 & (662.000
soit 18% d'augmeniation. Du 1°° gemestre 19506
aw 1*f semestre 1957 une augmentation complé-
mentaire de 7% a ¢L¢ constatée (3656.000 voitures
conire 340.000},

L'industrie allemande enregistre, des hausses
encore plus fortes, et PAllemagne est devenue en
1956 la premidre productrice enropdenne, surclas-
sant méme la Grande-Bretagne, grace & un en-
semble de circonstanecs favorables parmi les-
guclles on peut ciler un marchdé intéricur encore
largement insalisfail, une main-d’ccuvre relati-
vement bhon marehé, certains afflux de capitaux
étrangers, une monnaie sous évalude favorisant
les exportations, enfin I'absence de brimades e
la part du Gouverncment.

L.a France esi le pays ol, les pouvoirs publics
ne cessent de s’acharner au maximum sur lin-
dusirie automobile ; nous avons reva la taxe & la
possession, auti économique, ¢t une hausse spec-
taeulaire du prix de l'essence, le toul parce gu'en
France, on ne peul s’empécher de maintenir les
dépenses de 'Istat fort an-dessus du potlentiel du
pays, Cependant tout en s’acharnant sur l'indus-

{rie automobile, on lui demande parallélement de
consenlir des efforts el des sacrifices considéra-
hles pour développer ses exportations !

A ee dernier point de vue, la gualité de notre
production a permis des progrés qui ne cesscnt
de s'amplifier ; par rapport & 1835 nos exporta-
tions de voitures avaient cu 19506 augmenié de
21% ; du 1*f semestire 1956 au {* semesire 1957,
oun constate une nouvelle progression de 31%.
Actusllement la proportion de nos voitures expor-
tées par rapport aux voitures produites atlteint
29 %.

I1 faut espérer que le Gouvernemenl francais
changera un jour sa politique vis-a-vis de 'auto-
mobile ; c’est pariiculiérement une ndcessité & un
moment ob la France vient d'accepter de se lan-
coer dans le Marchdé Commun Europécen ; ce der-
nier ne peut, en effef, qu'impligquer une compéti-
tion farouche, avec deg concurrents dont un cer-
tain nombre sont aidés par des capitaux extra-
européens. L'industric automobile francaise ne
pourra soculenir cetie lutte que si elle peut dés
# présent commencer & développer son potentiecl
de production, et que si a cet effet le Gouverne-
ment 'nide an lien de la brimer.

*
Lid

Quani & la répartition de la production de voi-
tures francaises, les « guatre grands » continuent
& se parfager 99% du tofal, suivant le détail ei-
aprés (nombhre de voitures sorties en 1956)

— Renault ..., ....... 219.000
— Groupe Citroén-Panhard

{Citroén 130.000

{Panhard 26.000 156.000
— Simeca

{(Nanierre ... 126000

(Poissy ...... 45.000 {71.000
- Paugeot ............ .. 112.000
—- Antres consiructeurs

{(Velam, Hacel, elc...) .. 5.000

TOTAL .......... 663.000 voilures
A

Au pomnt de vue mécanique, I'équipemeni des
voitures europdenncs avec des (ransmissions aa-
tomatiques continue & progresser.
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Les premiéres solulions de ce genre onl &éié
réalisées avec une transmission américaine dite
Borgwarner, gui déjd depuis quelgques années
¢quipait sur demande les voitures les plus impor-
tantes de Grande-Bretagne el d’Allemagne (Aus-
tin, Jaguar, Mercédes).

Cetle année, pour la premiére fois, on voit des
solutions spécifiquement europdennes ; la {rans-
mission anglaise Rover-Drive sur les voitures
Rover 135 8 et 135 R, la transmission francaise
Transfluide sur les Frégates Renaull.

Par ailleurs, il n'existera pour ainsi dire plus
au printemps prochain de voiture de série fran-
caise qui ne soit proposée avec un embrayage au-
tomaiique.

— embrayage semi-automatique mdécanique sur

la 2 GV Gitroén ;

—— cmbrayage Ferlec sur les 4 GV et Dauphine ;

— embrayage Simcamatic sur les Arondes ;

-~ embrayage Gravina sur les Vedettes ;

— embrayage Jaeger éleciromagnétique sur

les Panhard et Peugeot ;

— embrayage hydraulique Citroén sur les DS

19. .
[ attuiatan *%k

En ce qui coneerne la suspension, les recher-
cheg sont, partout, activement poursuivies, pour
leur amélioration par compression des fluides,
selon le principe que Citroén a éié le premier A
appliquer il y a quelques anndes 4 'arriére de sa
15 GV, C'est un fait que ceile suspension « oléo-
pueumalique » donne sur la DS 19 des résultats
surprenants. Les passagers, au débuf, peuvent
difficilement dire & quelle vitesse ils roulent, et
ils se rendent peu comple de I'état de la chaussée.
C'est principalement en suivant & grande vitesse
des voitures rapides gqu'on remarque les saufille-
ments de ces derniéres el qu'on réalise par com-
paraison lfa stabilité de la trajecfoire d'une voi-
ture ainsi suspendue.

Un dispositif pneumatique analogue suivant un
systéme proposé par Dunlop, est & 'essai depuis
plusieurs années sur les autocars américaing
« Greyhounds » ot vient d'étre monté sur des voi-
tures Cadillae.

Paralldlement la marque aliemande de pneu-
matiques « Conlinental » a réalisé unec formule
analogue, actuellement essayée sur des autobus
Mercédas.

t*#

L'emplol de linjection d'essence ne semble,
par conire, pas faire de progrés importantis.

Ce qu'on avait vu au Salon de 1956 sur les pe-
tites voitures allemandes Goliath n'a plus été pré-
senté en 1957.

Par conlre leg Mercddds 300 sorlenl en séric
aujourd’hui avec Vinjeclion d’essence, disposée

d'ailleurs suivant des mdéthodes différentes : la
Berline 300 Automalic regoit son injection inter-
mittente synchronisée dans les iubulures d'ad-
mission ; au contraire la voiture de sport 300 SL
continue les premiers procédds employés de I'in-
jection direele dans les cylindres. Il semble que
le premier de ces procédés soit celui de Pavenir.

L'emploi de l'injection d’essence sur la Berline
Mercédeés 300 Automatie aurait fait gagner au
moteur 30% de puissance {de 136 a 180 CV).

Ces résultats sont sans nul doute dus 4 la gqua-
lité exceptionnelle des injecleurs Bosch qui réa-
lisent 'injection. Alors que les voitures Mercédes
ont su utiliser linjection sur des voilures de
course avec le plus grand succés, les systémes
analogues anglais (systéme Colas) dont deux voi-
tures sur cing étaient égquipées an dernidres 24
heures du Mans n’en oni pas retiré la méme aug-
mentation de puissance que la firme allemande.

Un systéme d'injection différent existe en Amé-
rigue, ol il équipe les voitures de sport « Cor-
vette » de la firme Chevrolet.

Contrairemen! aux systémes Mereédés, qui
comportent, une injection intermittente, synchro-
nisée, 'injeetion Chevrolet systéme « Ramjet »,
agit par débit continu : le earburant est débité
constamment, sous pression de 14 kg par un gi-
clour de trés faible calibre, dans les tubulures
d'admission, ol il est aspiré lors de l'ouverture
des goupapes. A

Le Salon de 1957 ne présente rien par ailleurs
des progrés de la voiture & turbine, qui se pour-
suivent cependant dans 'ombre.

Un des événements marquants de ces progrés
cette année a été la construciion par la firme an-
glaise Rover, d'un troisidme véhicule d’essai &
turbine dit T 3. C'esl un coupé deux places & car-
rosseric en plastique, aux 4 roues molrices. La
turbine est d'un type nouveau dit « turbine libre »
constituant & la fois 'unité moirice et la trans-
mission, ce qui permel de supprimer l'embrayage
et le levier de vitesse, L'air frais est canalisé vers
le compresseur eentrifuge, puis vers 'échangeur
de température et de 14 vers la chambre de com-
bhustion. Les gaz actionnent alers la turbine qui
non seulement entraine le compresseur, mais
fournit la puissance utile aux roues par !'inter-
médiaire des réducteurs ; les gaz sount ensuite
utilisés a4 Véchangeur de température.

La turbine tourne & 52.000 t/m ; le réducteur
donne 1.700 t/m aux roues. La voiture aliein-
drait 100 km/h en {0 secondes ; sa vitesse maxi-
mum serait de 'erdre de 160 km/h.

&

L1
Une des principales nouveautés du Salon de
1957 a finalement consisté en la présentalion de
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petites voitures qui penscent pouvoir trouver leur
place au soleil ; Ies conslructetirs en sont en gé-
ndéral «des constructeurs d'engins 4 2 roues qui
s'inguiétenl de voir quelque peu diminuer la de-
mande de ces engins.

En France, 'expérience des « ceufs de Paques »
[setta consiruits par la Bociélé Velam n'a pas éaté
trés cneourageante : cetfe firme aprés avoir livré
prés de 5.000 voifures en 1956, n'en a plus cons-
truil que 840 au cours du {°° semestre 1957.

La « Vespa 400 » fera-t-elle mieux ? A un prix
qui n'est inférieur que de 10% environ & celui de
la 4 GV, — laquelle comporte 4 places — les
clients se laisseront-ils tenter par une deux pla-
coes de ligne séduisante, si le fonctionnement de
la mécanique est dgalement satisfaisant ?

Une expérience allemande semble exister dans
ec domaine : la petite Isard 2 places dénommée
Goggomobile de la firme Hans Glas de Dingolfing
{Baviére) semble avoir actuellement ia faveur du
public puisqu’elle sort & 200 unités par jour, et
ce malgré une ligne assez quelconque, mais son
prix est d'environ 20 4 25% inférieur a celui de
la Volkswagen. Cette expérience n’est donc pas
concluante pour nous.

On trouvera ci-aprés, a titre de comparaison,
un itableau des caractérisliques des principales
petites voitures francaises, classées par cylin-
drées croissanies. Toutes ces voitures ont leur
moteur refroidi par air, sauf la Rovin et la & CV.
La BRovin est d'ailleurs, de par sa cylindrée, déja
nettement au-dessus de la petite voiture.

Puissance
Marque Capacités Moteur Cylindrée cv Poids Vitesse max.
MOCHET ......... 2 pl. Ydral 2 temps *125 cm?® 7 210 kg 60 km/h
AVOLETTE .......
3 roues
(normal ........ 2 pl. Ydral 2 temps 125 em? 7 215 kg 70 km/h
{tourisme ....... 2 pl Ydral 2 temps 175 em? 10 225 kg 85 km/h
(luxe ........... 2 pl Sachs 2 temps 200 em?® 10 225 kg 85 km/h
4 roues
record Juxe 2 pl. Maico 2 temps 230 em?® 14 235 kg 110 km/h
VELAM-ISETTA 2 pl. 2 cyl. en ligne 2 temps 236 cm? 9,5 320 kg 85 km/h
VESPA .........., 2 pl 2 eyl, 2 temps 394 cm* 14 420 kg 80 km/h
GCITROEN 2 ¢V . 4 pL 2 c¢yl. horizontaux 425 em3 12,5 190 kg 80 km/h
opposés 4 temps
ROVIN ........... 2 pl. 2 ¢yl horizontanx 462 em® 13 394 kg 83 km/h
opposés 4 temps
RENAULT 4 CV ., 4 pl. 4 cylindres 747 em? 7 385 kg 105 km/h

. — STANDS DU SALON

Ce qui suit est la reproduetion de la notice qui
fut établie pour une visite individuelle du Salon,
Les stands retenus sont énumérés ci-aprés dans
l'ordre alphabétigue.

ALFA ROMEO.

Ce stand présente sensiblement les mémes voi-
tures élégantes de spori que 'an dernier.

Les caractéristiques des divers types Alfa Ro-
meo sont les suivantes :

. Giuletta Giuletta spider 1900 C
Giuletta Sprint veloce supersprint
Moteur ....... e 4 cyl. 4 eyl 4 cyl 4 cyl.
Cylindrée .............. 1290 cm® 1290 em® 1290 cem? 19753 em?
Compression ......... 7.5 8 4,5 8,1
Puissance ............. 63 CV 65 CV 90 CV 115 CV
Vitesse max. .......... i50 km/h 160 km/h 170 km/h 190 km/h
Consommation ......... 8 litres 9 litres 11 litres 12 litres

Sur les guatre voitures exposées sur le stand
seule la berline du fond a été carrossée entilre-
meni par les usines Alfa Romeo. Il n'y a pas si
longtemps d’ailleurs que ces usines spécialistes
les voitures de sport, et ce pour une production

limitée, ne vendaient que des chissis qu'elles
laissaient A& leurs clients le soin de faire carros-
ser par des carrossiers de leur choix.

Les trois autres voitures exposées ont étd car-
rossées :
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- 1o Goupé Giuletta Sprint par Bertone ;

— le Coach Giuletta Sprint Spider Veloce par
Pinin Tarina ;

— la 19060 C Supersprint par la firme Carroz-
Touring.

Les prix sont les suivanis en France :

— DBerline Giuletta earrossée par
les usines Alfa Romeo ......
— Coupé Giuletia Sprint (Berto-
NE) it tirtannraatancaans
— (oach Giuletta Sprint Spider

2.070.000 frs

2.420.000 -~

AUSTIN.

Austin est & la Léle du groupe anglais B.ALC.
(British Motor Corporation). Ce groupe ~ lo plus

puissant des groupes anglais — comprend les
firmes :

Austin, Morris, M.G. (Mid Get}, Riley, Wolse-
ley.

Les voitures Austin sont les plus répandues cn
Angleterre et les plus caracléristigues de la cons-
truction anglaise, plus soignéde, en général, guant
4 la finition que la ndtre.

Veloce (Pinin Farina) ...... 2.870.000 — Leur gamme est d'ailleurs trés étendue el no-
— 1900 C Supersprint (Carroz- tamment les {ypes ci-aprés sont représeniés sur
Touring} .....vvivienan. 3.450.000 — le stand :
A3 A 55 A 95 A 105 A 135
Baby Cambridge Westminster Princess IV
Moteur ..........coiivviivnn.s, 4 eyl. 4 cyl. Geyl. 6 cyl. 6 cyl.
Cylindrée .................... 948 em® 1.489 cmwo® 2.639 cm® 2,639 cm? 3.995 cm?®
Compression ................. 8.3 3,3 8,3 9 1.6
Puissance ...ovvvnieennn it 34 CV 52 CV 93 CV 103 GV 152 CV
Poids Berline ................ 700 kg 1.015 kg 1400 kg 1.270 kg 1.900 kg
Vitesse mMAax, ......civvnunnnn 115 km/h 125 km/h 145 km/h 160 km/h 160 km/h
Consommation ........000v0us 6 & 8 litres 9 & 11 litres 11 & 14 litres 12 4 15 litres 200 litres
Les modeies de cette année ont recu un certain — Austin Healey :
nombre d'améliorations : les moteurs sont plus Cabriolet Metropolitan .... 1.895.000 —
pougsés, les lignes des earrosseries se moderni- Cabriolet surbaissé ...... 1.995.000 —

sent. Les fypes A 35 et A b5 sont eatiérement nou-
veaux ; la cylindrée du A 3% a éié augmentée et
la vitesse de 115 km/h fa met & égalité avee notre
Dauphine. La suspension et le freinage des 2
types ont été amdljorés, La A 55 peut recevoir un
embrayage automatique Manumatic,

La A 105 el 1a A 135 peuvent receveir, sur de-
mande, une transmission aztomatique (transmis-
sion américaine Borgwarner).

Au miliea du stand et au fond se trouve une
voiture A 135 Princess LWB ayant conservé l'an-
cienne carrosserie traditionnelle britannique a
angles vifs (knile cdge).

Le stand comporte enfin, franchant avec de tels
meonuments, quelgues exemplaires de la charman-
te petile voiture de sport Austin Healey, qui n'a
pas éi¢ modifide : le moteur est le 6 cylindres de
ta A 105, Son plus faible poids (1.100 kg) permet
d'angmenter Ia vifesse jusqu'a 180 km/h ; cetie
voiture donne plus de silence, plus de souplesse,
el de meilleures reprises.

Les prix en France des voitures principales ex-
posées sonl les suivantis :

— A 35 Baby, dpl ... L. 695.000 frs
— A B3 1500 Cambridge ...... 997.000 —
— A U5 6 cyl. Westminsler .... 1.390.000 —
— A 135 avee bolte Borgwarner 1(.690.000 —

AUTOBIANCHI.

Cotte firme de Milan présente sur la base de la
mécanique de la voiture 500 Fiat, une voiture dé-
nommée « Bisnchina » présentée comme une voi-
ture de grande classe, de méme que de nombreux
carrossiers frangais s'ingénient & concevoir &b &
réaliser de belles carrosseries sur la mécanique
de nos constructeurs.

Il n’a pas encore été établi de prix pour la Fran-
ce. Le prix envisagd en Italie est de 590.000 lires,
soit 100.000 lires de plus que la 500 sortant des
usines Fiat.

#
B. M W

On verra sur le stand des Bayerische Motor
Werke de Munich, outre les voitures sport 303
et 507 aux lignes parliculidrement racées (colt
en France entre 4 et 5 millions de frs), une petite
voiture dite B. M. W. 800 de 4 places comporiani
deux ouvertures : 'une froniale & la mode de
I’Isetita, l'autre Iatérale du coété droit seulement.

Elle comporte un moteur « flat-twin » a deux



Conpé Isarp
Voiturette allemande sortant déja a 200 unités par jour

Petite voiture BMW 600 A deux pories : froniale, et latérale droite
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eylindres opposés a 4 temps, disposd 4 'arridre,
refroidi par air (1), cylindrée 585 ecm® compres-
sion 6,5, puissance 20 OV & 4.000 t/m {(2), poids
515 kg, vitesse maximum 100 km/h, consomma-
tion 4,5 & 6 litres.

Cette voiture serait relativement apprécide en
Allemagne, malgré un prix relativement élevé :
3.900 D. M. qui se lrouve étre sensiblement celui
du Coupé Volkswagen.

BORGWARD LLOYD.

Le groupe allemand Borgward comprend les
firmes Borgward, Goliath ef Lloyd.

Il présente cette annéde plusieurs réalisations
intéressantes.

Les modsles du type Borgward Isabella sont
nouveaux, le moteur de 1.493 cm® de cylindrée
est plus puissant gue précédemment {75 CV), les
sitges sont réglables et rabattables en couchet-
tes ; les roues sont munies de pneus T.B. sans
dhambre.

Sur le stand sont exposées deux voitures de ce
fvpe :

—- berline luxe Isabella ........ 1.655.000 frs
— coupé Isabella T8, ... ....... 1.985.000 -—

D'autre part, la filiale Lloyd de Bréme, présen-
te unc nouvelle petite voiture intéressante dite
Lioyd L.P. 600 Alexander, de & places.

Cetle voiture est a traction avant : le moteur
est un 2 cylindres en ligne 4 temps de 596 cm® de
evlindrée. & refroidissement & air, de 19 GV de
puissance. La voiture atteint le 100 km/h et ne
consomme que 3 & 6 litres.

“on prix en Allemagne est de 3.600 DM (pres-
gue te prix de la Volkswagen} et e¢n France de
690000 frs.

CITROEN.

La prinecipale nounveauld du stand Gitroén de
cetie année est qu’il ne présente plus le modéle
classique type 11. Ce dernier qui datait de 1934
nw'est plus construit.

Les Lypes actuels de la 2 OV, de 'ID 19 et de 1a
DS 19 figuraient déja au Salon de 1958.

La 2 GV est présentée aujourd’hui aveec quel-
ques améliorations {malle arriére fermant &
clef) ot I'ID 19, intermddiaire entre Ia 11 dispa-

(1) Par soufflante montée au boul du vilebreqguin.

(2) Le méme moteur équipant des motocyelettes donne
28 CV et méme 33 CV pour les modéles sport. La limita-
lion & 20 CV a été volontaire pour permetire une plus
grande longévité et un meilleur fonctionnement,

rue ef la DS 19, est présenidée en trois versions :

— ID 19 normale ;
— ID 19 luxe ;
— ID 19 conforl.

]

L’an dernier déja, la 2 GV étail une des voitures
les plus demandées. Les usines délaient littérale-
ment débordées puisgu’aussi hien, et malgré une
cadenee de fabricalion de 500 par jour, le délai de
livraison était de I'odre de 3 ans. Anjourdhul, la
cadence ecst passée 4 un chiffre voisin de 700 ;
mais le délai de livroison demeure toujours de 3
ans el méme davantage. L'armée et 'exportation
continuent & é&tre priovilaires dans des propor-
fions importantes.

Les usines ont certes Uintention de foul faire
pour porter la production &4 1.000 voilures par
jour; elles acguerrent des ateliers nouveaux,
mais des difficultés se présentent également du
¢6té de la main-d'wuvre.

La floraison de petites voitures diverses est
certes en rapport avee la carence relative de Ci-
troén & satisfaire la demande des 2 CV, et ces
petites voitures arrivent a se vendre bien que
leurs constructeurs soient heaucoup plus mal
placés pour produire & bas prix quune usine
importante comnstruisant cn grande série.

Les caractéristiques de la 2 OV sont rappelées
ci-aprés :

— Moteur : 2 cyl. horizontaux opposés, & refroidis-
semeni par air.

-~ Cylindrée : 425 em® — Compression : 7.

~— Puissance : 12,5 CV & 4.200 t/m.

-~ Poids : 450 kg.

— Vitesse maximum : 80 km/h — Consommation :
5 litres.

~- Traction avant — Freinage, sur des lambours si-
tués non sur les roues, mais & Ia sortie du diffé-
rentiel.

— Embrayage et débrayage semi-nntomatique par
{force centrifuge.

&

L’ID 19 n’est, comme I'an dernier, gue le mo-
dele de la DS 19 simplifié ; principalement l'em-
hrayage n'est plus auntomatique et la seconde pé-
dale subsiste. Mais on s’accorde &4 reconnalire
que c'est dans lensemble un modéle nettement
supérieur & la 11 ordinaire qu'il prétend rempla-
cer. Il restera & voir dans quelle mesure ia clien-
téle qui pendant plus de 20 ans fut fiddle & ce
dernier type s'accomedera d'une voiture malgrd
tout plus chére.

La produection de la DS 19 a commencé dés le
début de 1956 ; celle de 1'ID 19 en mai 1957.

Les deux voitures comportent les mémes dis-
positifs pour tout ce qui concerne la suspension,
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le freinage, la tenue de route et la sécurité : des
freins & disques équipent les roues avant, ef la
suspension oléopneumatique — basée sur le mé-
me prineipe que celle gui ful réalisée en 1954 A
I'arridre de la Citroén 15 Six — donne des résul-
tats surprenants,

Dans la DS, gui ne eomporte pas de pédale de
débrayage, toutes les commandes sont facilitées
par des dispositifs hydracliques (3} ; la hauteur
méme de la voiture est maintenue constante par
ces disposilifs, quelle que goit sa charge ; en sen-
lant la voilure se baisser ou se lever 4 cet effet,
on a 'impression de la sentir vivre el respirer ;
les mémes dispositifs facilitent méme le rempla-
cement d'un pneu en soulevant la voiture sans
guwaucun eric soit nécessaire.

D'une maniére générale, il est acquis, comme
I'dcrivaif un journal suisse, qu'on réalise avec la

D8 19 des moyennes surprenantes el que, plus les
élapes sont longues, plus les avanfages de la
voiture apparaissent, du fait que ni le condue-
teur ni les passagers ne ressentent aueune fati-
gue.

Quant 4 Pesthétigue extérieure de fa DS qui a
é1é assez coniroversée, Charles Faroux en avaif
dit que si Citro&n l'avait choisie ainsi, c¢’est que
c'était la meilleure solution au probléme qui se
posait ; 'architecture particuliére de ces berli-
nes 2 1. comportant le « fout & l'avant » dietait
bien en effel une solution d’exception ; la consis-
tance de ce tout & D'avant n'est d’ailleurs sans
doute pas définitive et Pesthétique de la voiture
pourra elle-méme évoluer corréiativement.

T.es caraciéristiques mécaniques de I'TD 19 et
de la DS sont rappelées cl-aprés :

ID 19
—_ S Ds 19

Normale Luxe et confort
Moterr ......ccoiiiiiraienan. 4 cyl. 4 cyl. 4 cyl.
Cylindrée .................... 1.911 em® 1.911 cm® 1.911 cm®
Compression ................. 1,5 7,5
Puissance ...........c..v.ou... 63 CV 66 CV B CV
Poids ....ovvierninnnnnaiannn, 1,100 kg A 1.100 kg A 1.125 kg a

4.000 t/m 4,000 t/m 4.500 t/m
Vitesse max. .. ........cunain. 180 km/h 135 km/h 140 km/h
Comsommation ................ 9 a4 12 litres 16 1. 2 75 km/h

Les prix des voitures Citroén sont les suivants :
2 CV :

— Berline type A 375 em® ... ... 374.000 frs
— Berline type AZ 425 em® ... £03.500 -
— Berline type AZL 425 em® (4) £424.000 —
— Berline type 425 cm® avec por-

tedomalle ................ 430.000 —

(3) Une véritable « centrale hydraulique » contient un
liquide gemre Lockheed qui est utilisé :
~— &4 la transmission des efforts de freinage,
Pembrayage automatique,
Ia passation des vitesses,
la mancenvre de la direction,
~— & la suspension ol¢opneumatigue,
— & la stabilisation de la hauteur de la caisse,
— au soulévement de la voiture pour un changement
de roue.

|
o B e

{4} La dénomination AZ L earactérise unc voiture
améliorée par ce qui suit :

— Nouveau siége :

— Nauvelle capote cn nylon g

— Glaee arviére agrandie ;

— Installation de dégivirage.

1D 19 :
— Normale .................. 860.000 —
— Luxe ... 925.000 —
— Confort ..., ... i, 967.000 —
PSS9 ... ... .. 1.069.000 —

Le délai de livraison pour PID 19 et la DS 19
est de 20 mois, La DS sort d’ores et déjd & 125
unités par jour.

« Deutsch Bonnet » poursuivenf la réaligsation
commerciale de voitures de grand tourisme, pa-
rallélement & leur activité de compétition qui ne
cesse de faire triompher les couleurs frangaises
A l'étranger.

Ils utilisent d'une part, I'excellent petit moteur
Dyna Panhard 850 em® d’autre part, les gualités
du plastique pour consiituer sur chissis rigide
I'ensemble de la carrosserie,

Le poids de la voiture est inférieur & 600 kg ct
les 48 OV du moteur la font plafonner & 155 km/h.
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Beux Coachs sont présentés sur le stand

- Le Coach Standard ........ 1.350.000 frs
— Le Coach Iuxe & toit transpa-
rent ... . 1.580.000 —

Be felles voitures sont imbattables dans la ca-
tégorie ob les situe emploi du moteur Panhard.

moleur 2 femps, avec traelion avant ¢t groupe
moieur en avant du radiateur.

Depuis 1953 les moteurs sout & 3 eylindres du
type dénommé « Sonderklasse 3 = 6 ». Cefle ap-
pellation tend & rappeler le fait qu'au point de
vue de son fonetionnemenf, un moteur 3 cylin-
dres — 2 temps est Véguivalent d'un moteur 6
cyl. 4 temps.

*
= Cette année la firme présente un moteur un
D. K. W. ] : . :
peu plus puissant que le moteur hahituel d'envi-
Celte lirme allemande — Auto-Union Deuts- ron 900 cm® C'est le type « 1000 ». Les caracié-
che Kraftwagen Ingolstadi — est spéeialiste du ristigues des deux fypes sonb les suivantes :
Type 1000
Type habitucl | m— s
normal Sport
Moteur ...t 3 eyl 3 eyl 3 eyl
Cylindrée .......... ... ..., 846 em? 080 em’® 980 em!
Compression . ........ o 0 i, 6,5 7,25 8,1
Puissance ................. ... .0 ... 38 Cv 44 CV 50 CV
Poids de la voiture ................. 900 kg 940 kg 980 kg
Vitesse max. ..........0ccvumniiin. 120 km/h 180 km/h 140 km/h
T.es voitures présentées sont les suivantes : &
— Berline normale 3 = 6 SAX FERRARI.

OMAT . ... e 1.030.000 frs
— Goupé normal 3 = 6 ...... 970.000 —
— Coupé type 1000 luxe ...... 1.090.000 —
— QCoupé Sport type 1000 grand

luze .. ... i 1.770.000 —

FACEL VEGA.

Ce earrossier francais construit ses voitures cn
ulitisant [e moleur américain Typhoon de la mar-
que Chrysler : V 8 de 250 CV.

Les principaux types présentés sont le coupé
(Coach) Vega et une berline de irés haut iuxe
dénomméee « Kxcellenee ». Getle dernidre est une
des plus réussies des voitures de grande classe
crédes en France depuis de nombreuses années.

Gracc a ]a puissance du moteur, la voiture at-
teint 160 km/h en 30 secondes et [90 km/h en
moing d'une minate, avee un silence, une tenue
de route ot un confort remarquables.

Lo produetion de ta firme est de I'ordre de 10
voilures par mois.

Les prix sont les suivants

-— Coupé 2 portes, 4 places, avec
hotle mécanique
— Coupé¢ 2 portes, 4 places, avec

3.250.000 frs

boite automatique .......... 3.350.000 —
- Berline Kxycellenee 4t portes,
5 places ... 3.950.000 —

La firme Ferrari cst spdéeialiste des engins de
sport et de compdtition. Elle ne construit d'ail-
leurs que moteurs et chéssis, laissant aux car-
rossiers le soin de les habiller. Tes voitures pré-
sentées sur le stand sonft toules ecarrossdes par
Pinin Farina, dont le monogramme apparait sous
la forme de la lettre « F ».

T.es motfeurs sont, exceplionneltement, de 12
eylindres en V & 60° : ce sont les plus puissani-
fabrigqués eu Italic : 240 GV (iype 250 Gran turis-
mo — cylindrde 2 1, 9) el 360 CV (type Bupera-
merica — cylindeée 5 1.). Ces puissances sont at-
feintes avee une compression de 8,5 et trois car-
hurateurs double corps.

Les voitures atteignent et dépassend
km/h.

En raison du petit nombre de voitures cons-
truites, les prix sont trés élevés : les trois voi-
tures exposées, reviennent en France aux prix
suivants :

— Le Coupé 250 Gran Turismo.
type Tour de France 1957

— Le Cabriolet 250 Gran Turismo

— La Superamerica 5 L

e 2B0

6 millions
8 millions
10 millions

L4
L

FIAT.

Wiat, la grande firme de Turin qui assure &
elle seule 80% de la production automobile ita-
lienne, présente cette année une nouvelle petite
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voiture, son type 500, produit depuig février der-
nier,

{’apparition de cctte voiture eonfirnie 'objec-
tif que se¢ propose Fial de toucher constamment
des masses d’acquéreurs nouveaux, et de proposer
a cetle fin des voitlures de moins en moins chéres.
[La 600, apparue il ¥y a deux ans, se vend en Italie
actuellement 590.000 lires ; la 500 ne se vendra
que 4£90.000 lires. Fiat I'a annoncée sous le slo-
gan : « la voiture a la portde de tous ».

La 500 est une deux places avec une hanquetts
supplémentaire pour enfanis ou bagages ; elle
est carrossée en coupd découvrable.

L.e moteur, situé & l'arriédre, est un 2 cylindres
en ligne de 479 cemy?®, refroidi par air. L'air de re-
froidissement est envoyé sur les eylindres el cu-
lnsses par nn venlilateur centrifuge. Les disposi-
tions d'ensemble du mofeur sont un exemple re-

marguable de la honne ufilisation d'un volume
réduit.

Sur le stand se frouve présentd, sur piddestal,
un irain arriére de la voiture 530 avec moteur en
coupe el iransmission compléte en fonctionne-
ment.

Les principaux autres types de la margue sonl
également evposés : le type 1100 sort cetle année
avec quelques améliorations de carrosserie el de
mécanigque, notamment en matidre de freinage.

Le Lype £.400 (non exposé) peut de son colé Glre
muni, sur demande, d’'un moteur Diesel de 1.900
¢m®, donnanf ume puissance de 43 CV & 3.200
tours. La vitesse maximum est alors réduite aux
environs de 100 km/h mais la consommation n'est
plus que de 'ovdre de 6 1. de gas-oil aux 100 km,

Les caractéristiques des divers types sont rap-
pelées eci-aprés :

1900 B

500 600 1,100 1400 B

Moleur ...l 2 cyl. 4 eyl 4 eyl. 4 cyl. 4 cyl,
Cylindrée ...........0 oo 00 479 em? 633 cm® 1.089 em® 1.385 cm? 1.900 em?
Compression ................. 6,0 7 7 78 7,5
Puissance .............c..0.an 13 Cv 21 CV 43 CV 58 GV 80 CV
Poids ...t 470 kg 560 kg 850 kg 1.100 kg 1.200 kg
Vitesse max. .......oovvoon. 9 km/h 160 km/h 126 km/h 135 km/h 145 km/h
Consommation ................ 41,5 a7l g Titres It litres 12 litres

T.e4 voilures exposées sont les suivantes ;

—— Goupdét déeowvrable 300 ... .. 499,000 frs

FORD.

Le groupe mondial Fard comprend les firmes

—- Berline 600 .............. 589.000 — ci-aprés :
— Petit hreak 600 Multiplia (lous -— aux U.8.A,: Ford, Lincoln, Mercury, Conti-
USAZES) v vernnrrennns . 689.000 — nental, ;attla derniér?venue E?sef. o Db
; . — en Angleterre : la Ford anglaise de Dagen-
— Berline 1100 itype nouveaun h g 8 g
1958 797.000 — A
Uttty R — en Allemagne : la Taunus de Cologne.
— Coupé 1900 Gran Luce (grand Il est le second groupe mondial aprés les Ge-
VUB}] o vni v e ina e 1.731.000 — neral Motors.
2 Sur le stand se trouvent présentéces les voitures
* suivantes :
A. —_ Voitures Américaines. Cylindrée Puissance Prix en France
— Lineoln Berline « Premiére » ... ... ... ... G 1, 030 280 GV 5 millions
— Edsel Berline o Citation » ... L, 61, 718 345 CV 4.350.000
Jabriolet « Citation » ... ... ... ... 61, 748 345 GV 4£.500.000
-— Ford Coupé « Fairlane » ... .. ... vu.. A1, 785 210 GV 2.700.000
B. — Voitures Européennes.
-— Ford Anglaise Anglia .................... 1172 em’® 36 GV T86.000
Consul MK 2 toit ouvrant .. 1.703 cm® 6t CV 1.347.000
Zodiae A boite de vit. autom. 2.5653 cm?® 90 CV 1.503.000
— Taunus Atlemande
Berline 17 M (5) toil ouvrant ............ [.698 cm® G0 CV 1.195.000
(5} Ge nouveau type Taunus présente beauncoup d’ana-
logie avec la Versailles francaise.
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La puissance de 345 GV des voilures Edsel
« Citation » n’a encore jamais été alieinte pour
des voitures de série, la voiture de sport Ferrari
{ype Superamerica de 360 GV n'étant pratique-
ment pas une voilure de série.

La firme Edsel, nouvelle venue, offre d'ailleurs
au public 18 modéles nouveaux, répartis en qua-
tre séries dénommédes : Ranger, Pacer, Corsair ct
Citation. Ces modales sont ultra modernes : a
titre d'exemple toules les eommandes se fonl par
bouton peussoir au centre du volani.

C'est la un effort considérable de Ford dans le
cadre de sa politique de concurrence constante et
acharnée conire le groupe plus important des Ge-
neral Molors. Pour lancer celfe nouvelle marque,
dotdée d'un réseau de venfe entidremeont nouveay,
Ford aurait déja dépensé plus de 100 milliards
de francs.

Les nouveautés des carrosseries américaines
« 958 » sont par ailleurs & considérer spéciale-
ment sur les deux modéles Edsel présentés ; les
autres voitures du stand Ford, de méme d’'allleurs
que celles du stand des General Motors ne sont
encore que des voitures 1957,

Les nouvelles formes de carrosseries améri-
caines semblent, d’aprés ces deux modéles, com-
porter une caisse relalivement basse d’allure
agréable et logique, mais flanquée & 'arriére
d’ailerons démesurés et de motifs nouveaux
n'ayant rien de classique {6).

Il semble que I'on ait obéi 14 au simple désir de
faire gquelque chose de nouveau, de lancer umne

nouvelle mode, de fagon & inciter les usagers a
acheter cos voitures nouvelles, @& suivre cettic
mode.

Un slogan publicitaire des voitures Edsel s'ex-
prime ainsi : « The one car that can look you in

the eye and say you never had it like this before ».

FUJL

La premiére réalisation de 'industrie japonaise
présentée a Paris a de l'inférét, non pas qu'a la
voiture exposde notre 403 ait quol que ce soil &
envier, mais parce qu’elle marque une renaissan-
ce certaine de I'indusirie japonaise, qui a su ré-
cemment vendre des cars jusqu’en Espagne.

GENERAL MOTORS.

Ce groupe — le plus puissant du monde — réu-
nit les firmes ci-apres :

— aux U.8.A. ; Bedford, Buick, Cadillae, Chevro-
let, G.M.C, Oldsmobile, Pontiaec.

— en Australie : Holden.

— en Angleterre : Vauxhall.

— en Allemagne : Opel.

Les voitures exposées sur son stand ne sont, a
part le prototype sur plateforme tournante Olds-
mobile Rockett, que des modéles 1957.

On remarquera successivement :

— deux voilures anglaises Vauxhall sur plate-
forme tournante :
— Vietor Buper ....... ..ot
— Cresta ...... .. 0o,
— une Buiek Century berline Riviera ........
— une Cadillac 62 coupé de ville ............
— une Chevrolet Bel Air cond, int. sport ......
— une Oldsmobile 88 eoupd Holiday ..........

Enfin le prototype Oldsmobile Rockett (6 1i-
fres - 275 CV) présenié sur plateforme tournante
montre que les General Motors envisagent les
carrosserics américaines fufures sous un angle

(6) Dans certaing pays on a considéré gue ces ailerons
démesurés ou ces avancées métalliques qui prenent par-
fois I'allure de véritables obus, créaient dimportants
risques compiémentaires en cas d’accident. En Suisse,
notamment ils ont été interdits comme contraires & la
sécurité. Inutile de dire gue les monteurs de voitures
ameéricaines & Anvers pour des acheltears suisses savent
tenir le plus grand compte de telles réglementations.

Cylindrée Puissance Prix en francs
effective douane comprise
il, 562 58 GV 920.000
21, 262 68 CV 1.300.000
51, 276 255 CV 3.257.000
51, 972 279 CV 4.217.000
4 1, 342 62 GV 2.565.000
51, 314 230 GV 3.318.000

un peu différent de la mode que le groupe Ford
tente de lancer avec I'Edsel. Le surbaissement
vers P'avant et vers ['arriére donne notamment
une ligne d’ensemble plus racée, et la carrosse-
rie se trouve moins torturée par des motifs nou-
veaux,

Ce prototype de I'Oldsmobile Rockett constitue
la parade du groupe General Motors & l'attaque
du groupe Ford ; si notamment la voiture chargée
de celte parade est une Oldsmobile, ¢'est que les
voitures de cetie marque risquaient d'éire le plus
touchées,

Le stand des General Motors ne montre rien
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des progrés faits par les voitures de sport Cor-
vette de la marque Chevrolet pour s'équiper avec
un systéme nouveau d'injection d'essence type
« Ramjet » déjA commercialisé (injeetion dans la
tubulure d'admission par débit continun & 14 kg
de pression).

GREGOIRE.

La firme Tracta, sous 'impulsion de notre Ca-
marade J.-A. Grégoire, présente sa voiture de
sport, dont la coneeption demeure fidéle aux idées
toujours exprimées par Jui

— Traction avant,

— Buspension 4 flexibilité variable avee la charge,

— Emploi pour le chassis d’alliages légers d'alu-
minium,

— Qarrosserie en plastique.

L’ensemble donne & la voiture une excellente
tenue de route et des gualités exceplionnelles.

T.es caraciéristiques soni les suivantes :

— Moteur : 4 cyl. 4 plat denx A deux opposés,

— Cylindrée : 2.188 cm® — Compression 6,9.

— Puissance 130 CV.

— Poids 1.000 kg.

— Vitesse maximum 196G km/h,

— Consommation ¢ 14 litres.

Le prix de la voiture est de 3.500.000 {rs.

ISARD.

La firme Isard (Hans Glas - GMBH) de Din-
golfing (Bavidre) esi celle gui en Allemagne a la
production la plus importante de voitureties. La
produection des deux types dénommés « Goggo-
mohil » visibles sur le stand, atteint déja 200
unités par jour.

Le moteur esl un deux cylindres deux temps 2
refroidissement & air, de 293 cm® de cylindrée.

(7) Citroén est le seul constructeur francais qui em-
ploie ces mémes freins — 4 'avant seulement — de ses
voitures de série ID 19 et DS 10,

Cependant la plupart des constructeurs étudient ceite
solution ; elle n’a plus guére que Vinconvénient d’étre
relativement dispendieuse.

17 CV de puissance : la boile de vitesse comporte
une eommande éleciromagnétique.

La voiture est présentée sous forme de coupés
de deux modéles :

— un coupé normal déeounvrable {(au fond du
stand) ;

~— un coupé sport & irés large lunetie arriére
(les deux voitures du devant du stand).

Le moteur est le méme pour les deux modéles,
un peu plus poussé pour le second. Ces voitures
permettent de loger deux personnes et deux en-
fants : elles sont réputées confortables et de bon-
ne tenue de route, leur centre de gravilé étant trés
bas. Le coupé sport atteint la vitesse de 110
km/h.

Les prix des deux types en France sont les sui-
vants :

— QCoupé¢ normal 189.000 frs

— Goupé normal toit cuvrant .... 499.000 —
— Coupé sport ................ 616.000 —
-

JAGUAR.

La firme Jaguar a été cetic annde la grande
triomphatrice de la course des 24 heures du Mans,
en partie grice A son emploi des freins A disque,
qu'elle a ¢été la premiere & utiliser dans les com-
pétitions sportives il y a quelques années.

Elle présente cette année pour la premitre fois
des voitures de série munics de freins & disque
tant &4 'arriére qu’'a l'avant (7).

Il s’agit de son luxueux cabriolet sport présen-
té sur plateforme tournante, du type XK 150, de
3 L. 4 de eylindrée, et dont le prix en TFrance est
de 2.265.000 frs.

Les deux autres voitures du stand relévent du
méme moteur de 3 1. 4 de cylindrée, la Berline
3 1. 4 ou la Berline Mark VIIT ; leur prix en France
varie de 2 millions 1/2 & 3 millions.

Toutes ces vollures peuvent &ire, sur demande,
munies de Ia holite de vitesse automatique améri-
caine Borgwarner.

La firme Jaguar ne présente cclie année au-
cune voiture correspondant A son dernier type de
moteur de 2 1. 4 de cylindrée, sorti 'an dernier,

Les caractéristiques des deux tvpes soni rap-
pelées ci-aprés :

Moleur ., ... i
Cylindrée
Compression
Puissance
Poids .ooviniiiiiniiiniiiin e

Vitesse maX. .. oveereiiriianrens
Consommation ...........co.iaus

Type 2 1, 4 Type 3 L 4
6 eyl. G cyl.
2,483 cmd 3.442 cem?
8 8
114 GV 218 GV
1.270 kg 1.345 kg
160 km/h 220 km/h
12 4 15 litres 156 4 18 litres
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LANCIA.

La nouveauté de cec stand cst la voiture « Fla-
minia » que la firme Lancia vieni de décider de
construire avec la carrosserie moderne déjd pré-
sentée 1'an dernier ef gqui semble appelée & un
certain sucees.

Ceile firme vient au second rand des produc-

teurs italiens quoique loin derriére Fiat. Les voi-
tures sont en géndéral particuliérement silencien-
scs el brillantes. La particularité de leurs moteurs
esht d’étre disposds en V. langle du V étant celui
d'un « V éiroit » pour le type Appia, et 60° pour
les types Aurelia et Flaminia.

Les carctéristiques des trois types sont rappe-
lées ci-aprés :

Appia Flaminia Aurelia
Moteur ......vvveiiiiieinriennn.. 4 ¢yl 6 eyl 6 cyl.
Cylindrée ....................... 1.010 em® 2451 cm® 2451 cm®
Compression .................... 7.8 8 8,4
Puissancte .....ciiviiiiiaiiiiieean 43 CV 103 CV 110 CV
Poids .iveiiiminnaiiia e 860 kg 1.150 kg 1.250 kg
Vitesse max, ... ....oina., 125 km/h 160 km/h 175 km/h
Consommation ..........c.00eenen 8 litres 11 4 14 litres 13 litres

Les voitures présentées sont les suivantes :

— Appia Berline .............. 1.535.000 frs
- Flaminia Berline .......... 3.5000L000 —
—— Aurelia Coupé ......... veve. 3.215.000 —
— Aurelia décapotable Gran Tu-
rismo  ...... esbeeiaresaay  3.215.000 —
&
MERCEDES.

Cette grande firme de Stuttgart présente ceite
année pour la premidre fois, ses voitures de série
du type 300 équipées de l'injection d’essence.

Elle a d'aillenrs plusieurs systémes d'injec-
tion : celui de la Berline 300 comporte 'injection
dans les tuhulures d’admission, celui de la voi-
ture de sport 300 8 L comporte l'injection directe
dans les cylindres.

La Berline de Juxe 300 Aufomatic sort en une
nouvelle version ; grace 4 linjection d'essence
qui lui a fait gagner 30% de puissance {(de 136 a

186 CV), grace & son servo-frein, & sa Dboite de
vitesses automatigue, grace & sa carrosserie pa-
noramique avec de grandes glaces, celie voiture
~e¢ classe parmi les véhicules de grande classe
internationale.

La voiture de sport 300 8 L. n’a pas été modi-
fide ; slle conserve sa ligne surbaissée particulid-
rement pure.

En dehors du type 300, Mercedes expose sur
son stand des voitures de ses types 180 ef 220 S.

Le modeéle 180 est également nouveau avec mo-
teur & arbre & cames en téte et carburateur inver-
sé (puissance atteignant 74 CV).

Les veitures de ce type peuvent d'atlleurs 8tre
munies sur demande d’un moleur Diesel (8).

Le type 220 8 a éié également remanié : com-
pression portée 4 8,7, embrayage automatique
Hydrak sur demande, nombreuses améliorations
de détail & la earrosserie.

Les caraclésistigue nouvelles des principaux
types sont les suivantes :

180 190 220 8 300 300 5 L

Moteur .............. .ol 4 eyl 4 cyh 6 eyl 8 cyl. 6 eyl
{injection) (injection)

Cylindrée ........... ... ..... 1.897 cm?® 1.897 em?* 2.195 em® 2.996 cm?® 2.996 cm?®
Compression ................. ' 6,8 7.5 8,7 8,55 9,5
Puissanee ......cooooiiiinal.. 4 CV 81 CV 120 CV 180 CV 225 CV
Poids ....viinniiiniiinines, 1.165 kg 1.200 kg 1.265 kg 2,000 kg 1.250 kg
Vitesse max. ................. 125 km/h 140 km/h 160 km/h 165 kin/h 256 km/h
Consommation ................ 8 a 11 litres 8 a 12 litres ® & 12 litres | 11 & 15 litres | 13 & 19 litres

Les voitures présentées comportent en France

(8) Environ 30% des usagers le demandent en Alle-
magne ol le litre de gas-oil cofite & peu prés autant que

les prix ci-aprés :

-~ Berline 180 ................ 1.680.000 frs
- Berline 220 8 .............. 2.580.000

— Berline 300 automatique .... 5.532.000 —
— Roadster 300 S L .......... 5.950.000 —

— litre d’essence. En Belgique ol le gas-oil est nettement

moeins cher que l'essence la proportion de demandeurs de
Diesel est nettement plus forte.
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Mercepes Benz 300 Automatie & injection
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Nouveau modéle XK 150 de 3 1, 5 avec freins a4 disques sur les guatre roues.
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OPEL.

Des deux voitures Olympia Rekord et Ka-
pilan — présenlées sur le stand de la filiale alle-
mande des General Motors, seule la premiére a
cette anndée des caractéristiques nouvelles : la

eylindrée du moteur a été réduite & 1 1. 5; 1a
carrosserie tout acier est autoporteuse ; la voi-
fure est devenue plus longue, plus basse et plus
spacieuse.

Les deux modéles se présentent dordnavani
ainsi :

Moteur .....cviiiiiiiiiiennaianas

Cylindrée ........... .. ... ii.
Puissance ................ .0 ...
Poids ..oivieiiiiiiiiniiniar s
Vitesse maX. .oovoirinannenn..
Consommation ...................

Les prix en France sont respectivement de
898.000 frs pour | 'Olympia nouvelle el 1.306.000
frs pour la Kapitan.

PANHARD,

La Soeiété Panhard ne cesse de poursuivre l'a-
mélioration dune voiture qui dés I'origine donna
Loute salisfaction par son habitabilité, sa tenue
de route ef ses performances | ces dernidéres font
souvent oublier que le moteur ne comporte que 2
cylindres et 850 cm® de cylindrée.

La cadence de produclion journaliére, qui I'an
doernier dlait de 120, dépasse, & présent 200 unités.

Le moteur 1958 sera en principe « Adérodyne »,
Il comportera une turbine de refroidissement ;
dispositif qui depuis 1954 a fait ses preuves sur
des voitures de compétition. I.’air chargé de re-
froidir les ailetles du moteur est entrainé non par
un ventilateur du type classignue qui le brasse,
mais par une turbine logée dans un carter ; ce
carter enveloppe toute la partie avant du moteur
et chaenn des deux cylindres ; il canalise I'air
qui se trouve ainsi « pulsé » avec force.

Les calories de l'air chaud ne sont pas per-
dues : elles sont conduites d’un coté aux dégi-
vreurs situdés & la base du parebrise, de l'aufre
sous le planeher en vue de la climatisaiion de la
voiture. Entre les cylindres el le carter ge trouve
un matelas de laine de verre assurant une isola-
tion tant thermique que phonique.

I'expérience montre que ces dispositifs sont
tout & fait favorables au silence et & la soplesse
du moteur.

En ce qui concerne les garnitures intérieures,
elles seront en principe en « Dinyl », matidre trés
résistanie et lavable, agréable au foucher ef au
regard.

Enfin on envisage, au printemps d'équiper la

Olympia Rekord

Kapitan

nouvelle

4 cyl. 6 cyl.
1488 em? 2.473 om?®

45 CV 82 ¢V

900 kg 1.240 kg
120 km/h 135 km/h
841015 10 & 13 liires

Dyna avee I'embrayage automatique Jaeger déjh
mentionné & propos de la 403 Peugeot.
T.es caractéristiques sont rappelées ci-aprés:

— Moteur : 2 eylindres horizontaux opposés.

— Cylindrée : 850 cm®

- Compression : 7,25,

— Puissance : fiscale 5 CV — réelle 42 CV.

— Poids : 850 kg.

— Vitesse maximum : 130 km/h.

— Consommation : 7 & 8 litres.

Les prix des voitures exposées sont les sui-
vants :

— Pyna luxe ......... .. ..., 665.000 frs
— Dyna grand luxe « Aérodyne »

et « Dinyl » ...... v . 699.000 —
— Cabriclef grand luxe ........ 1.059.000 —

Enfin sur les voifures « grand luxe » peul étre
ajouté pour un supplément de 30.000 frs un égui-
pement « grand standing ».

I.e délai de livraison de la Dyna est de P'ordre
de frois mois.

PEUGEOT.

Le stand Peugeot ne présente que les moddles
déja connus des types 203 et 403 dont la produc-
tion se poursuit avee suecés : leur cadence est
aujourd'hui d'environ 150 pour la 203 el prés de
500 pour la 403, La 403 a recu une nouvelle hoite
de vitesse avec un meilleur échelonnement.

La principale nouveaulé du stand consiste en
la présentation de deux dispositifs automatiques
appelés & équiper les voitures de la margue &
partir de mai 1658,

N s'agii, d'une parf, d'un ventilateur débrayable
automatique sous l'influence d'un thermostat en
fonction de la température de 1'eau du radiateur
et d’autre part, d'un embrayage électromagnéti-
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que marque Jaeger, licence Smiths, qui permettira
de supprimer la pédale d’embrayage.

Ce dernier dispositif est basé sur la propriété
d’'une poudre magnétique inoxydable entiérement
fluide de s'agglomérer et de devenir compacte
sous Uinfluence du ehamp magnétique, réalisant
ainsi la liaison entre un électro aimant tournant
solidaire de l’arbre du moteur et un entrefer so-
lidaire de 1'arbre de la boite de vitesses. L'élec-
tro aimant agit sous Pinfluence d'un courant

croissant avec la vitesse du moteur ; le seul fait
e toucher au levier de vitesse pour passer une
autre vitesse coupe le courant, et la poudre rede-
vient presque instantanément fluide. La poudre
en gquestion serail de la poudre dun alliage
d’aeier, de chrome ¢t d’aluminium.

Le suppiément de prix correspondant sera de
Pordre de 40.000 frs.

Les caractérisliques comparées de la 203 et de
la 403 sont rappelées ci-aprés :

Moteur .........coiiiiiiiit,
Cylindrée ........covviiiiiin,
Compression ....................
Puissance ........oovavuuininens
Poids (Cond, Int) ............ ...
Vitesse Max, .......covvviunnaasn
Consommation ...................

Les prix des divers modéles présentés sont les
suivants :

208 — Berline ........... e 600.000 frs
Berline toit ouvrant . ... 615.000 —
403 — Berline .......... e 735.000 -
Berline toif ouvrant .... 750,000 —
Familiale ......... ..... 830.000 —
Cabriolet .............. 1.250.000 —

Les délais de livraison sont de 10 mois pour la
203 et de 18 mois pour la 403.

PININ FARINA.

Pinin Farina est le grand carrossier de Turin
qui a été & Vorigine de la ligne italienne devenue
classique des voitures d’aprés-guerre.

Voir sur son stand la voiture de course & ligne
remarquable, dénommée

« Fial 600 derivazione Abarth 750 »

Cette voitlure a batiu & Monza en juillet dernier
un ceriain nombre de records internationaux,
réalisant des moyennes de 165 km/h sur 72 heu-
res ef de 169 km/h gur 10.000 km.

La carrosserie a été réalisée par Pinin Farina
sur un chéissis Abarth, comportant un moteur
« dérivé » du type Fiat 600, par réalésage donnant
une cylindrée de 750 em®

PORSCHE,

Cetle firme allemande de Stutigart est spécia-
liste des voitures de sport et de compétition, 1é-
géres ef particuliérement bien profilées. Les mo-

203 403
4 cyl. 4 cyl.
1.290 em? 1.468 cm®
7 7
47 Cv 58 CV
960 kg 1.025 kg
125 km/h 135 km/h
7 a4 8 litres 9 A 10 litres

teurs 4 4 cylindres horizontaux sont toujours
disposés & l'arridre et refroidis par air comme
pour la Volkswagen.

Mais la produection de ec genre de voitures,
é¢tant relativement faible — de 'ordre de 300 par
mois — les prix ne peuvent gqu'étre assez élevés.

Les voitures exposées sont :

— Un Coupé « 1600 » ...... .o (,900.000 frs
— Un Cabriolet Hard Top (ioit
ouvrant s’en allant complé-
tement} .................. 2.050.000 —
~— Un Cabriolet décapotable
« Bpeedster Super » ........ 1.825.000 —
1

| I
-

RENAULT.

La Régie Renault, qui demeure le constructeur
frangais le plus important, a magistralementi en
1956, mis sur le marché sa voiture Dauphine. La
cadence de production, qui dés le Salon de 1956,
était de 575 voitures par jour, est actuellement de
900 voitures contre 300 seulement pour ia 4 CV.

La Frégate est restée nettement en arriére : de
115 voitures par jour au momeni du Salon 19586,
elle n'en est plus aujourd'hui qu'a 50 par jour.

La transmission automatigue « Transfluide »
présentée aujourd’hui pour elle est certainement
de nature & lui faire regagner des points, car pour
un supplémeni de prix modique (94.000 frs) sa
conduite va se trouver considérablement amélio-
rée le conducteur étant désormais dispensé d'a-
voir & s'occuper de passer des vitesses. Ce sera
la premiére voiture francaise qui donnera cet
avantage et ce par un dispositif simple, léger et
robuste, un convertisseur de couple : au démar~
rage ce dispositif multipliera pratiquement le
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couple moteur dans le rapport de 1 a 2,2 et le
fera cnsuite diminuer avec une parfaite progres-
«ivité, jusqud réaliser Pégalité des couples mo-
teurs et réeeptour 4 la vilesse maximum.

La technique des anbes de turbine entrainées
par de 'huile qui n’est autre que celle du moteur
préalabiement filirée (eapacité ; 7,5 1. au lieu de

41.) réalise cetie progressivité. Ladite technique
n'est d’aillenrs pas nouvelle : non seulement etle
viend d'éire expérimentie nssex longtemps sur des
cars Renault employés au résecau urhain de Bor-
deaux, mais encore elle rejoint des techniques
américaines déja dprouvées, telles que celle du
converiisseur de couple Fordomatic. Mais elle
différe totalenient du systéme américain de trans-
mission par hoile de vilesses automatique . dans
ce dernier systéme, les hojtes et leurs engrenages
existent réelioment el ce sont des dispositifs au-
tomatiques qui réalisenl le passage de l'une 4
I'‘autre. Le econvertisseur de couple remplace ici
au econiraire eniigrement la hoile de vitesses.

II n'empéche gue socus son volant la Frégatce
« Transfluide » comporte l'indication d¢'un cer-
tain nombre de « gammes » enire lesquelles le
conducteur doit choisir, selon l'imporiance
moyenne des difficullés gei se présenteront ; ce
choix se fait généralement avant le départ, ef une
fois 'enclanchement correspondant réalisé, il n'y
i plas en prineipe 4 vy toucher pendant le trajot.
Pour ne citer gque les lrois gammes correspon-
fdand & la marche avant :

V R = Ville Roule
M = Montagne
B = HKxeeplionnecl

la premiére permel de ronduire 1a voiture de 0 4
140 km/h ; elle eorrespond, si I'nm veni, & la troi-
~itme vilesse passiée en permancuce ; on peut
itone dire qu'elle permet de démarrer on troisig-
me vitesge grice au convertisseur de eouple ; la

seconde gammo « Moulagne » permet de conduire
Ia voiture de & & 90 km/h ; elle eorrespond & unc
deuxiéme vitesse passée en permancnee eb permei
de franchir allégrement les cols des montagnes ;
la troisidgme gamme enfin permet de conduire ia
voiture de 0 4 50 km/h et n'est employée gu’en
ras de moniéc — ou de descente — particulitre-
ment difficile, ou si I'on veut escalader un trot-
foir sans élan ; elle cerrespond A une premiére
vitesse passée en permanence,

L'ensemble des combinaisons dont 'tidication
figure ainsi sous le volant est le suivant :

P = Parking
R = Recul
N = Neutre
E = Exceptionnel
M = Monfagne
V R = YVille Roule.

Ces diverses combinaisons son! abtenues d’ail-
leurs A l'aide d'un embrayage électromagndétique
qui fonctionne lorsqu'on maneuvre le levier « sé-
lecteur de gammes ».

Le convertisseur de couple s’est révélé un ex-
celient filtre de bruits et de vibrations.

Lc poids de la voiture n'esf, du fait de la trans-
mission « Transfinide », acoru que de 70 kg. A
celte oceasion la compression du moteur « Eten-
dard » a ét¢ poussde de 7 &4 7.5 el sa puissance de
77 a 8¢ OV,

Le type de Frégate dil « Caravelle », qui corres-
pondait & un moteur un peu meoins puissant, n'est
plus construit. SBeuls sont offerts derédnavant les
deux types :

— Frégate « Amiral » ;

— Frégate « Grand Pavois »,
cette derniére correspondani sculement & un luxe
intéricur différent.

T.es ecaractéristiques mdéecanigques des voitures
Renault sont rappelées ci-aprés :

Sur le stand se trouvent exposés les divers mo-
de la marque, y compris ane Dauphine
» éguipée d'un moteur un peu plus
soupapes de plus

déles
« Gordini

poussé (cuiasse spéciale -
grandes dimensions et inclinées - compression

4 CV Danphine Frégate

Moteur ... e s 4 cyl. arriére 4 eyl. arriére 4 ecyl. avant
Cylindrée ..o oo oo i 747 cm? 845 cm? 2,141 em?
Compression ..........ceoueihi.n 7,25 7,25 1.5
Paissances ; fiseale ......o..0l, 4 CV 5 CV 12 GV

a réelle ..., .. 21 CV 30 CV 80 CV
Poids ... 585 kg 610 kg 1.310 kg
Vitesae maX. ... viiiiiiiin 105 km/h 115 km/h 140 km/h
Consommation ....... . c.ciriaan 5 a 6 litres 6 & 7 litres 10 litres

& poussée de 7.25 & 7,6 af puissance de 30 4 38 GV -

4 vitesses au lieu de 3).

Lies 4 CV el les Dauphines peuvent d’ailleurs,
comme précédemment, éire munies de 'embraya-
ge éleciromagnétique Ferlee, gui équipe déjh en-
viron 30.000 de ces voitures.
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Les prix sont les suivants :

4 CV.
— Affaires ... ... .. .. 399.000 frs
— Bport ........ e e 481.500 —
— 8port toit ouveant .......... 501.500 —
Dauphine
— Berline e .- 554.000 —
- Berline toit oavreant .......... 574.000 —
— Gordini ... .. o e 054.000 —
Supplément pour emhravage
automatique Ferlee 27000 —
Frégate
— Amiral oL 839,000 -
— Amiral lLoil ouvranl .......... 910.000 —
— Grand Pavols ......... . ... .. 967.500 —
sSupplément pour fraunsmis-
sion Transfluide ...... 04,000 —

Les délais de livraison sont de l'ordre de £ an
pour la Dauphine et de 3 & 4 muis pour la 4 CV et
la Frégate.

ROVER.

Cette firme anglaise présente son mo:ddle cou-
rant « Rover 90 », comportant un moteur dont la
cylindrée est de 2 1, 638, la puissance de 93 GV.

Elle présente en outre cette année deux nouvel-
les voitures, munies du méme moteur, plus pous-
s¢ (eompression 8,5 au lieu de 7,5) la 105 S et la
105 R.

La 105 8 dispose d'un « overdrive » (surmalli-
plide) automatique.

La 105 R offre, de plus, pour la premidre fois
eir Anglelerre, une {ransmission autonalique
« Roverdrive » congue et fabriquée Ouire-Man-
che, avee convertisseur de couple, embrayage ac-
lionné par servo & dépression, et une boite com-
portant deux rapports avant et la surmultipli¢e
automatique. La conduite normale s'effeetue uni-
gquemenl sur le rapport supérieur jusque vers
55 km/h ; la surmultipliée s'enclanche alors au-
tomatiquement ; on revient en prise directe lors-

guc l'acedélérateur est pressé 4 fond (kickdown}
pour un dépassement rapide,

Les modeles présentés comportent les prix
sortie d'usine suivanls, auxquels s’ajouteraient,
pour la France. 65% de douane ot le transport :

-— Rowver 90 ,..,.............. £.085 £
— Rover 105 S ................ 1.120 £
— Rover 105 R ................ 1.200 £

La firme poursuit par ailleurs ses essais de
voitures & turbines (voir plus haut aux géndra-
lités).

SIMCA.

La « Société Induslriclle de Mécanigue of de
Carrosseric » présente, celte annde trois stands :
— un pour les « Arondes » labrignéeg & Nan-
ferre ;

— un seeend pour les nouvelles voilures « Aria-
ne » fabriquées & Poissy ;

— un iroisiéme pour les nouvelles « Vedeiles »
également fabriguées & Poissy.

Les cadences de fabrication sont sensiblement
les mémes que l'an dernier ;: 600 pour les Arondes
et 200 pour les Vedettes.

**-n

Sur le stand de I'Aronde se trouve présentée
cette année I'Aronde de « 1[4 records du monde et
27 records internationaux ».

On y trouvera les divers types de l'an dernier
avec toutefois une nouvelle née : I'Aronde « Moni-
Ihéry », qui est équipde du moteur « flash spé-
cial » {un peu plus pounssé que le flash ordinaire)
jusquw’a présent réservé au modéles de sport: le
coupé « Plein Ciel » ot lo Cabriolet « Océane ».
On a pu dire que cetie « Menthléry » élait une
berline & mécanique « Ovéane » ¢t i robe « Ely-
sée ». La ecarrosseriec comporie une banguelte
spéciale avec des dossiers indépendanls pouvant
prendre au choix dix posilions, jusgu'a I'hori-
zontale gui réalise la couchette. Elle sort déja a
la cadence de 100 umités par jour.

Les caracléristiques mécaniques des « Aron-
des » sont les suivantes :

Moteur ... .. .. i
Cylindrée .......................c....
Compression ................ciiviunnn
Puissance ............................
Poids des berlines ........ ... ........
Vit, maxima ... i
Consommation ............... . ........

Moteur Flash Motear Flash
ordinaire spécial
4 cyl. 4 cyl.
v 1.290 em® 1.290 cm®
..... 8,7 7.8
e 48 CV 57 CV
..... 9200 kg 900 kg
..... 130 km/h 140 km/h
..... 7 a4 10 litres § a4 11 litres




— 20 —

Leurs prix sont les suivants :

Aronde.

~— Berline de luxe ............ 595.000 Irs
— Berline Elysée ...........- 665.000 —
— Berline Monthléry .......... 689.000 —
— Coupé Grand Large ........ 749.000 —
— Coupé Plein CGiel .......... 1.079.000 —
— {(abrioilet Oedéane .......... 1.163.000 —-

Le délai de Hvraison n'est cn moyenne que de
3 4 4 mois.

On peut, comme précédemment, moyennant un
supplément do prix de 25.000 frs équiper les
Arondes d'un embrayage automatique électroma-
gnétique « Simecamatic » analogue au Ferlec
équipant les Renault.

&

1’ « Aviane » résulie d'un « croisement » entre
I'’Aronde ¢t 'ancienne Vedette ; elle a hérité de 1a
premidre son moteur Flash de 1.200 cm® et de la
seconde sa spacicuse carrosserie (Trianon) qui
jusqu’a présent avait les honneurs du moteur V 8
de 2.351 em?®

Certains usagers, soucieux avani toul s'une
grande logeabilité, et peu attentifs aux perfor-
mances, doivent s'en trouver satisfaits. On pré-
tend d'ailleurs que le supplément de poids dii &
la nouvelle carrosserie n'est que de 80 hg.

Cette Ariane s’appelle I'Ariane 4 parce qu'égui-
pée d'un 4 cylindres.

Elle sort déj & 100 unités par jour.

A coté d’elle, et puisqu’aussi bien la chaine de
la carrosserie des anciennes Vedebtes subsiste,
o1t a eonserveé les anciennes Vedette, et on les a
haptisées & présent Ariane 8, parce quayant la
méme carrosseric gue I'Arviane avec l'ancien 8
rylindres de la Vedeite. T°Ariane 8 n'est done fi-
nalement rien d'autre que l'ancienne 'I'rianon.

L'Ariane 4 est facturée 749.000 frs, ef I'Ariane
8 vant 829.000 frs, 4 peine plus chére que la
Trianon gqu'elle remplace.

Mais les vraies nouvelles Vedeties, & vendre f
million ¢t davantage, ne pouvaient plus s’aceo-
moder des aneiennes carrosseries, et il a fallu
faire autre ehose, en sacrifiant plus ou moins &
la nouveile mode américaine, d'oit les bslles voi-
tures qu'on verra sur le stand, dénommées Beau-
lieu, Chambord ct Présidence (plus la commer-
ciale Marly) : parebrise panoramique, ailes finis-
sant en « dérives » arridre, aceusées.

T.es caractérisfiques des Vedetfes sont les sui-
vantes :
— Cylindrée : 2.351 cm® (8 cyl. en V 4 90°).
— GCompression : 7,5 (an lieu de 7).
— Puissance : Fiscale 13 CV — Réelle 80 CV &
4.600 t/m.
— Poids : 1.240 kg.
— Vitesse maximum : 140 km/h,
— Consommation : 13 litres.

Tlles continuent & éire proposées avec lem-
bravage automatique ecentrifuge Ferlec-Gravina
{supplément 50.00¢ frs).

Leur freinage a éié neltement améliors,

Les prix des voilures « Arianes » ef « Vedef-
tes » pxposées sont les suivanis :

Ariane
— h e e 749,000 frs
e B e e e 829.000 —
Vedettes
— Beaulieu ........... .. .. ... 995,000 —
— Chambord ................ 1.440.000 —
— Présidence .......... ... .. 1.380.000 —
~— Présidence Limousine {avec

séparation en verre) ...... 1.420.000 —
- Marly (Commerciale) ...... 1.208.000 —

Les voitures Beaulien, Chamberd et Marly sont
livrables sous 2 - 3 mois; pour l'Ariane el la
Présidence le délai est de 6 mois.

Mais quel sera l'avenir de ces belles voitures
tout & fait A la mode américaine, construites &
Poissy ?

Nous avons & présent trois grands construc-
teurs, CGitroén, Renault {avec sa Transfluide) et
Simeca qui s'attagquent & la clientéle des voilures

. de plus de un million.

N'est-ce pas vraiment trop el n'en résultera-
t-il pas, pour les uns ou les autres, guelques
déhoires ?

#x
STUDEBAKER - PACKARD.

On remarquera spécinlemenl sur ve stand des
deux firmes aujourd’hui associées les lignes nou-
velles 19568 des Studebaker. Ge sont sensiblement
los mémes que celles remarguées pour legs Edsel
du stand Ford. Studebaker s'étail précédemment
distingué par des lignes surhaissées ot plongean-
les du genre de la ligne italienne ; il donne l'im-
pression aujourd’hui de se considérer comme
ohligé de sunivre la mode de son pays.

Les trois voitures BStudehaker exposées sont
des coupés (2 portes) des types suivants :

Cylindrée Puissance Vitesse max. | Prix en France
Ghampion ... .. . ... A litres 12 OV 14 km/h 2.500.000
Preésident ... . L. A L7 213 GV £70 km/h 3.000.000
tiolden Hawk ............ §1, 7 278 CV 195 km/h 3.500.000
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TALBOT.

Talbot propose cette année une hybride franco-
allemande avec le moteur BMW équipant les voi-
tures type 503 - 507 de cetie dernidre marque, de
2 1, 5 de cylindrée et 120 CV de puissance.

Les prix sonf les suivants

— Chassis N .....vvvvvrnnnan 1.900.000 {rs

—— Garrosserie Lago-america 2.900.000 —

—- Cabriolet ........ ... ..., 3.900.000 —
e

U M A P

Les Usines Modernes d'Applications Plasligues
a Bernon (Aube) ont réalisé sur la mdeanique de
la 2 GV, une voiture carrossée entidrement en plas-
tique, qui est présentde comme diégante, confor-
table el silencieuse.

Le prix est de 850.000 frs el le délai de livrai-
son de 5 mois.

Cette réalisation est un témoignage du déve-
loppement progressif des applications du plasti-
que, qui se justifient principalement pour des
productions en petiles séries.

VELAM.

La Société Velam, concessionnaire en France
de la voituretie Isetta..auto-scooter d'origine ita-
lienne, présente cette annéde, outre le modele
« normal » qui a déji connu un ecertain suecces
(il en a ¢té contruil en 1956 jusqu'a 50 par jour)
et qui est vendu seusibiement au méme prix que
I'an dernier — 308.000 frs,-une Iscita « Eerin »
avec T.8.F. pour 380.000 frs.

Cette derniére comporte un certain uwombre
d'améliorations @ nouvelle suspension avant ot
confort plus poussé. Elle ne serait pas livrie
avant avril 1958.

Les caractéristiques de la voiture sont rappe-
lées ci-apres :

— Moteur : 2 c¢ylindres 2 temps.
— Cylindrée ;: 236 cm®.
— Compression : 6,5,

— Puissance : fiseale : 1 OV — réelle : 95 CV A
4.500 t/m.
~— Poids &4 vide : 330 kg.
— Vitesse maximum : 85 km/h.
— QConsommation : 3,5.
o
VESPA.
La pebile Yespa 400 esi une nouveaulté ilalien-

ne @ les dludes ct les prolotypes rdalisés sont
U'ceuvre de la maison mére italienne Piaggio. Mais

Fiat a oblenn sans doute que cette pelite voiture
ne sorte pas en Italie pour ne pas concurrencer
la nouvelle 500 Fiat.

La réalisation en a été confide & la firme A.C.
M.A. et aura lieu dans les usine Vespa de Four-
chambault (Nievre) déja connues par la sortic
de dizaines de milliers de scooters.

Ce constructeur s'équipe en vue d'une produc-
tion journaliére de 100 unités.

Lo prototype de cette intéressanle voiture ful
présenté 4 Monaco au début de septembre 1957.
Gest un ecoupd toit ouvrant comporiant deux pla-
ces el une banquetie arriére pour enfants ou ba-
gages ; les portes sonbt latérales, classiques ;
une climatisation d’été et d'hiver est prévue.

Le moteur est disposé & I'arriére, refroidi & air
par turbine centrifuge. C’esi un 2 cylindres 2
temps de 394 com® Les cylindres soni en ligne,
inclinés de 20° sur la verticale. La puissance du
moteur est de 14 CV & 4.300 t/m. Le poids de la
voiture est de 420 kg ; sa vitesse atteint 90 km/h ;
la consommation est de 41, 5 & 6 litres.

Deux variantes de carrosserie sont prévues :
tourisme et luxe, dont les prix respectifs sont de
345.000 frs et de 365.000 frs. Le délai de livraison
cst de 4 & 5 mois.

VOLKSWAGEN.

Cette firme -— la premidre des firmes alleman-
des — qui a coniribué & donner a PAllemagne
'an dernier, le second rang dans la production
mondiale, présente ses fabricalions traditionnel-
les auxquelles elle déclare vouleir rester fidéle.
Cela n'exclut pas un tableau de bord améliors, un
parc-brise el une lunctte arriére trés agrandis.

Ce type unifié de la Volkswagen esl le seul &
soriir en Burope & une cadence supérieure i 1.000
voitures par jour ; c’est un coupé¢ (2 portes) qui
peut recevoeir un toit ouvrant.

Les caractéristiques mécaniques cn sonk rap-
pelées ci-aprés @

~— Moteur arriére 4 cyl. & plat 2 & 2 opposés, avec
refroidissement par air, refroidissement automatique de
Ihuile par thermostat ct ventilation par turbine servant
en méme temps 4 la climatisation,

— Cylindrée : 1.192 em® — compression 6,6.

— Puissance : 30 CV 4 3.400 t/m.

— Poids : 710 kg.

— Vitesse maximum @ 110 km/h,

— Consommation : 7 1, 5 & 9 litres.

Les prix gont les suivants :
— Coupé deux portes normal.... 750.000 frs
— Coupé deux portes, toil ouvrant 785.000 -
Ces voitures ont lLoujours éié pour les nodires
des concurrentes redoutables, Cela explique, jus-




qu'd un certain poinl, que les contingents d'en-
trée en France en soient quasi nuls. Mais le dan-
ger demecurs pour fous les marchés éirangers, ef
il doit s'envisager égaloment pour un proche ave-
nir dans le cadre du marché commun européen.

Tl est vrai que les traités relatifs & ee marché
conamun comportent, avant la suppression des
premiéres fractions des droils «le douane (10%
au 1° janvier 1959), une harmonisatlion des char-

]
s

gos sociales qui sera de nature A renchérir la
Volkswagen ; cette derniére se sifuera peub-étre
alors enfre la 4 GV et 'Aronde.

Sur le stand Volkswagen se frouve également
présentée une voiture de sport, intitulée « Kar-
mann Ghia ». ('est unc voiture & base de mdea-
nigue Volkswagen carrossée par le carrossier
allecrnand Karmann sur licence italienne Ghia.

Son prix est de [.200.000 frs environ.

Voyage du P.C

Nous wvous rappelons que le PCM. organise un
voyage de 15 jours en Israél; pour que les conditions
de transport par avion soient intéressantes, il est sou-
haitabe de réunir 80 participants (veir encart joint au
Bulletin de septembre).

Date probable : du 30 avril cu 15 mai 1958 (périede
englobant les congés du 1™ mai, du 8 mai, de !'Ascan-
sion).

Prix approximatif : vovage st séjour compris :

— 120.000 & 150.000 framcs par parficipant (& titre

1958 : ISRAEL

de comparaison, le billet d'avion Aller-Retour PARIS-
TEL-AVIV, classe touriste, est de 120.000 francs).

Programme du vovage : Tel-Aviv, Jérusalem et la
Judée, Beersheba, et la mise en valeur du désert de
Negev,

Sodome et la Mer Morte (éveniuellement Eylat et la
Mer Rouge), Haila et 1o Galilée.

En fin de séjour, 2 ou 3 jours de repos sur une plage
de la Méditerranée.

Il est indispensable, en raison des conditions particulidres
d’organisation de ce voyage, que les réponses nous parviennent le 7 Décembre, dernidre limite

INFORMATION

L.e Ministre des Affaires Elrangeéres (Direclion
(iéndrale des Affaires Culturelles ceb Technigues
— Bervice de la Coopdration Teehnique Interna-
tionale) vienl de faire connatire que le Genlre
d’linscignement Pratigue de PArabe Moderne
[G.E.P.A.M.) qui fonclionne & Bikfaya, au Liban.
el recoit chaque année une vingtaine de stagiai-
res, devait rouvrir ses portes le 1*° janvier pro-
chain pour sa {roisiéme sessien.

Lenseignement du Cenire s’adrosse gpéciale-

ment a des candidats pourvus 'une formation
supéricure el désireux d’exercer lear activité pro-
fessionnelle dauns le monde arabe, au titre des
misstons de coopdération techuique internationale.

Les demandes d'admission au stage doivent
parvonir aux Affaires Efrangéres avant le 30 now
vembre.

Les candidats éventuels devront adresser leur
demande an 1°7 Bureau du Personnel.

OFFRE

Compagnie Pétrolidre Saharienne recherche un
Ingéniowr des Ponts et Ghaussdées d'une promo-
tion de X de 1940 & 1945, pour remplir le poste
de Chef de ses Services Génie Givil (pistes et adro-

D'EMPLOI

dromes) cb Batiments, Transports et Télé-com-
munications. Rasidence Alger avee déplacements
duns le Sud Haharien. S'adresser au Secrétariat
du P.C.M. qui transmettra.
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PROCES-VERBAL DE LA REUNION DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Lundi 4 Novembre 1957

Le Comite du PCM s'est réum le lundi 4 novembre
1957, au Mimstére des Travaux Publics, & Pans

Eient présenis M Pialoux, Président du PCM,
M Bagquerre, Vice-Président, M Laure, Secrétaire, M
Giraud, Tréscrier, MM Alberl, Arquié, Baudel, Bour-
riére, Bringer, Dreyfuss, Efienne, Filippi. Frybourg, Fu-
zeau, Fertin, Laurent, Mathieu, Moret, Vasseur, Wahl.

Assistanent & la séance MM Lerouge, Quérenst,
Wennagel.

Absents excusés MM Alias, Lofond. Poifraf.

1) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Deux remarques sont faites par lesquelles le Comité
adopie le iexte qu lu a été soumis pour le Procés
Verbal de la séance ienue le vendred: 4 octobre 1857,

2% Statut des Ingénieurs des Ponts et Choaussées,

M Pigloux donne lecture d'un projet de lettre qunl
a préparé & lUattention de la Direchion du Personnel
pour préciser le pomnt de vue du PCM d'une part sur
les pourcentages iérarchiques, d'autre part sur le 1dle
des Ingémeurs Généraux

Sous réserve de quelques modifications ce projet est
adopté

3%) Comité d'Etude et de Liaison pour la Défense de la
Fonetion Publique.

MM Filippi et Laurent rendent compte des der-
nlers travaux du Comité d'Etude et de Liason pour la
Défense de la Fonction Publigue Ils signalent que ce
Comite a en parhculier consacré sa derniére séamce
au probléme des traniements Tout d'abord, i1l a pus
connaisance des disposiions de l'arrété du 14 septem
bre 1957, non publié au Joumal Officiel, et concernant
les échelles lettres A cet égard, les wrécisions swvan
tes lu1 ont été dennées

- & la leitte A (3 chevrons} correspondrcient les n-
dices brut 1050, 1150 et 1200,

— & la letire B (3 chevrons) cortespondraient les m-
dices brut 1200, 1230 et 1300,

— & la letire C (3 chevrons) correspondraient les m-
dices brut 1400, 1500 <t 1600,

-— & la lettre D {2 chevrons) correspondranent les nn
dices brut 1600 ei 1700,

— & la lettre E correspondrait 1'mdice brut 1800,

— & la lettre I correspondrent 'mchce brut 2000 (1)

(1} Un Duectenr de Ministere awiait sminsy un traife-
mcitt d’environ 4 000 (000 par an.

Le Comiié d Etude et de Licuson en a conclu que, s1
tout en haut de l'échelle le fossé entre le secteur na
tionalisé et le secieur public est en grande parhe com
blé, 11 subsiste par contre enhérement aux alentours
des mdices 550650 1l conviendra:t donc de Vavis d'un
grand nombre de membres de ce Comuté, de faire por-
ter les efforts de celuic1 en vue de 'amehoration de la
parlie movenne de la courbe

Différents membres du Comite d Etude et de Licnson
ont éié pnés de faire le point des rémunerchions du
secteur nahonalise, ahn que ce Cormuté puisse diablir
dens les plus couris délmis une brochure sur les tren-
tements actuels du secteur public, et une comparaison
& jour de ceux-c1 avec le secteur nationalisé

4% Voyage en Israél

Le Président comments l'annonce parues sur le Bulle
iin concernant le voyage en Israel 11 fai remarquer
que = le prix par prabcipant est assez élevé, s1 on le
compare & d'autres voyages du PCM, il n'en repré-
sente pas momns par rapport au prix que ferait une
agence de voyage une mmportante réduction, réduchon
qu a pu dtre acquise griice & des conditions tres avan
tageuses de ircmspori par avien

5% Logement des fonctionnaires.

Le pomt n® 5 de l'crdre du jour est aborde

Un certain nombre de membres du Comute font elai
des grandes dithcultes que rencontrent les Camarades
mutés pour loger avec leur famille dans leur nouvelle
résidence.

M Lerouge mdique que le probleme du logement
de fonctionnaires se presenie differemment selon gqul
s'aait des agents d'execulion ou des cadres de la Fone
tion Pubhque, surtout des cadres superisurs, selon qu'l
s'agit de localités petites ou moyennes ou des grandes
caglomérations

11 rappelle que des pregrammes importants de cons-
truchon de logements locatifs reservés aux Ionchion
nares sont en cours d'exécution sous le contréle du
MRL.

Aux cbservahons relatives au pehit nombre de loge-
ments dé&d mus & la disposihon des agents, 1l est 1é
pondu que les programmes ne font que démarrer mas
gque progressivemen! l'effet sen fera sentir becucoup
plus nettement [I est precisé nécnmoms quil s'agu
pour le moment de logemenis du lype HLM ou simu-
laires, maois que la Commission ad hoc pourrait se
préovcuper de réaliser des opérations d'un standing
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plus élevé: celles<i ne peuven! guére toutefois Atre
envisagées que dans les grandes villes ol le nombre
des postulanis s'avérerait suffisant, et en priorité dans
l'aggloméreation Parisienne.

M. le Président constate que dans ces conditions le
probléme du logement des Camarades demeure posé
et gquen conséquence il n'est pas inutile de s'en préoc-
cuper,

Le Comité décide de procéder & une enquéte sur la
situation du logement des Camarades; il charge M.
Frybourg de la préporer et d'en tirer les conclusions.

M. Lerouge rappelie qu'il o déj& procédé & des en-
quétes de ce genre en 1953 et 1954 pour le compte du
P.CM. et que ceriains Camarades en ont tiré profit,

Sur demonde du Président, M. Lerouge répond qu'il
pourra assister M. Frybourg dans ceite tiche et lui
remetire en particulier les documents qu'il détient & ce
sujet pour ovoir représenté le P.C.M. au Comité d'étu-
des et de coopération pour le logement des agents de
ter Fonction Publique.

6°) Questions diverses.

Les questions suivanies sont abordees :

— paiement d'impdts sur les indemnités aecessoires ;
— relations avec les Ingénieurs-Conseils ;

— constructions scolaires ;

— problémes d'hydraulique.

AMICALE D’ENTR'AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — 1l est
rappelé A tous les Camarades qu’iis peu~
vent, en adhérant 3 PAMICALE, prémunir
leurs enfants, grice & PPentr’aide mutuel=
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du déoés du pére de famille.
Depuis le 1°° janvier 1954, les adhésions
a 'AMICALE ne sont plus regues que
dans "année suivant la nalssance du pre=-
mier enfant (Article 27 des Statuts).

NAISSANCES.

Notre Camarade Pierre Tessonneau, Ingénieur
des Ponts et Chaussées & Tours, nous fait part de
Ia naissance de sa fille Wéronique., Tours, le 21

septembre 1957,

Notre Camarade Ciaude Cans, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, nous faif part de la naissance

de sa [litle 1sabelle, T,a Celle-8aint-Cloud, le 25
geptembre 1957,

MARIAGES.

Notre Camarade Raymond Crestols, Ingénieur
des Ponts et Chaussées & Niort, nous fait part
du mariage de son fils, M. Joél Grestois avec Mlle
Jacgueling Garpentier.

La bénédiction nuptiale leur a été donnée le 16
novembre 1957, en l'église Saint-Germain d'Ar-
gentan.

DECES.

Notre Camarade G.-I. 8Solei}, Inspecieur Géné-
ral des Ponts et Chaussées (& la reiraite), nous
faii part du décks de Madame G.-1. Soleil, surve-
nu le 11 octobre 41957, & Saint-Bris-les-Bois.

Notre Camarade Pierre Tessonneau, Ingénisur
des Ponts et Chaussdées & Tours, nous fait part
du déecés de son fils ©laude, e 19 oclobre 1957,
dans sa seizidme année.

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires

«.e.@t €cOs textes ne seront jamais trop nombreux!
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D'HONNEUR

M. Danicl Dreyfous-Ducas, Ingénisur des Ponts
et Chaussées, a ¢élé nommé Officier de 1’Ordre
National de la Légion d'Honneur, (Décret du 238
septembre 1957).

M, Jean Damian, Ingénieur Géndral des Mines,
a été nommd Officier de "Ordre National de la
Légion d'Honneur. (Déeret du 19 seplembre 1957,
J.0. du 22 septemhre 1957).

M. Daniel Bonnault, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, a été nommé Chevalier de I'Ordre National de
la Légion d’Honneur. (Décret du 19 seplembre
1957, J.O. du 22 septembre 1957).

M. Elie Ventura, Ingénicur en Chef des Mines,
a été nommé Chevalier de 1'Ordre National de la
Légion d'Honneur. {Dderet du 19 septembre 1957,
J.0. du 22 septembre {957},

NOMINATIONS

M. Charles Chevrier, Ingénisur des Ponts et
Chaussées, a été nommé Dirccteur de la Sociéié
Internationale de la Moselle, pour une péricde de
cing ans, & partir du 15 février 1957. {(Arréié du
12 septembre 1957, J.0. du 17 sepfembre 1957).

M. Michel Duhameaux, Ingénieur Général des
Mines, a été nommé Directeur Général du Bureau
Minier de la France d'Outre-Mer, 4 compter du
1*r avril 1957. (Arrété du 26 septembre 1957, J.O.
du 2 octobre 1957).

M. Jean Chapoulie, a été nommé Ingénieur en
Chef des Ponts ef Chaussées, 3 compter du f°r
ao(it 1957. (Arrété du 11 septembre 1957, J.0. du
5 octobre 1957).

M. Gilbert Rutman, Ingénieur des Mines, a &6
nommaé auprés de la Société Nationale des Péiro-
les 4’Aquitaine en qualité de Chef du Service
« Programme el coordination technigque », &
compter du 1*" seplembre 1957. {Arrété du 30
geptembre 1957, J.0. du 8 octobre 1957).

M. Rostand, Ingénieur cn Chef des Ponts et
Ghaussées, a été nommé Secrétaire Général de la
Commission d'Btudes des liaisons ferroviaires
enire Paris et l'aérodrome d'Orly. (Arrété du 4
octobre 1957, J.0. du 8 octobre 1957).

M. de Vitry d’Avaucourt, Ingdnieur des Ponts et
Chaussces, est nommé SBecréfaire de ta Commis-
sion des Marehés d’Electricité de France, en rem-
placemeni{ de M. Robin, & partir du 1°r oclobre
1957. (Arrété du 2 octohre 1957, J.O. du 12 oclo-
hre 4957).

Ont 6L nommds au grade d’Ingénicur en Chel,
a4 compter du 1° seplembre 1957 :

MM. Raoul Temime (service défaché), Fernand
Journo (serviee détachdé), Rohert Desorges, Rendé
Girauvd, Gilbert Manuel, Jacgues Lorain-Brooa,
Robert Escande, (Décret du 27 septembre 1857,
J.0. du 2 oetobre 1957},

Ont été nommés au grade d’Ingénieur en CGhef,
a4 compter du 1°F octobre 1957 :
MM. Bernard Petigny, Michel Banal (service
détaché}, ¥Yves Brandeis. (Décret du 27 septembre
1957, J.0O. du 2 octobre 1957).

Ont été nommeés au grade d’'Ingéniear en Chefl
des Mines, & compter du 1** janvier 1957 :

MM, Clande Daunesse, Claude Bloch (service
détaché). (Arrélé du 25 septembre 1957, J.0. du
4 octobre 1957).

Ont été rattachds au Corps des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, les Ingénieurs principaux et
Ingénieurs principaux adjoints des Travanx Pu-
hlics de Tunisie dont les noms suivent :

MM. Ahel Jacquemeot, Pierrc De Angelis, Llisce
Lahoute, Léonce Angeli.

Ont élé nommeés Ingénieurs des Ponis el Chaus-
sées, 4 compler du 1°° octobre 1957, les Ingé-
nicurs-Eléves dont les noms suivent :

MM. Gouraud, Lafouge, Giauffret, Monsarrat,
Fonkenell, Arnold, Metzinger, Bonnet, Feve, Bau-
doin, Deloro.

MUTATIONS

M. Raymond Levy, Ingénieur des Mines, est
placé en service délaché auprds de la Régie Auto-
nome des Pétroles, en qualité d'Ingénieur attaché
4 la Direction Générale, & partir du 1 aolt 1957.
{Arrété du 9 septembre 1957, J.O. du 14 septem-
bre 1957).

M. Jean Astier, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées A Setif, a été chargé des fonctions d'Tngé-
nieur en Che! de la Girconscriplion des Ponts et
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Chaussdes de Tiaret, a4 eompier du ° octobre
1957, (Arrdté du 3t juillet 1957, J.0. du 43 aolt
1957).

M. Michel Saillard, Tngénieur des Ponls el
sfeg, précédemmoent A la disposition du Secréta-
riat d'Etat aux Affairey Rtrangéres, en vie d'éire
détaché en Tunisie, a é1é réintégréd, sur sa deman-
de dans les cadres de son Administration d'origi-
ne, pour compter du 1° avril 1957.

A ecetle date, Pintéressé a été chargé, A la rési-
dence de Paris, 4 2° arrondissement du Service
Navigation de la Seine (2¢ section), en remplace-
ment de M. Fernique Nadau des Islets, appelé &
d'autres fonctions.

M. Baillard sera, en outre, attachd au controle
des ports fluviaux deépendant du Serviee Naviga-
tion de la Seine (2° section). (Arrdté du 29 mars
1957, J.O. du 12 avril 1957).

M. André Duminy, Ingénieur en Chef des Ponts
el. Chaussdes, a €4¢ chargdé du service des Ponis
et Chaussées de I'Dise, & compter du 16 septem-
hre 1957, (Arrété du 11 septemhre 1957, J.0. du
26 septembre 1957).

M. Francois Didier, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, a été chargd du 4° Arrondissement de
PAdroport de Paris, & compter du 16 octobre 1957,
en remplacement de M. Fontaine, appelé & d’au-
tres fonetions. (Arrété du 12 septembre 1957,
J.0. du 26 septembre 1957).

M. Jacques Denantes, Ingénieur des Ponts ot
Chaussées, esi plaeé dans la situation de service
délaché auprés du Ministére des Affaires Eiran-
géres pour servir en Tunisie, & compter du 1°
aott 1957, (Arrété du 25 septembre 1957, J.O. du
29 seplembre 1957).

M. Yves Camares, Ingénieur des Ponts et
Ghaunssées, a dté affecldé & la Direction de 'Infras-
tructure Adéronautigue en Afrique Oceidentale
Frangaise & Dakar, pour compter de la veille du
jour de son départ. (Arrélé du 18 juillet $957,
J.O. du 9 oclobre 1957).

M. Philippe Reger, Ingénieur des Ponts el
Chaussées, a éi¢ affecté au service de I'Infras-

tructure Adronautique de Algérie. Arrondissee-
ment d'Oran, en remplacement de M. Gartier, ap-
pelé & d’avires fonetions, & compter du 106 aodf
1957, (Arrété du 18 juillet 1957, J.O. du 9 oeto-
hre 1957).

M. Schuhl, Ingdénicur on Ghel des Ponts el
Chaussées, a éL6é chargé de ln 13° Inspecliou génd-
rale des services des Ponts et Chaussdes, en rem-
placement de M. Bressot, ddécéddé, 4 compler du
1°* novembre 1957. (Arrété du 26 septembre 1957,
J.0. du 9 octohre 1957},

M. Champsaur, Ingénicur en Chel des Ponis ¢l
Chaussées, o ¢té chargé du service des Ponts et
Chaussées des Bouches-du-Rhoéne (service ordi-
naire), en remplacement de M. Sehuhl, appelé i
d'autres fonelions, & compter du 1 novembre
1957, (Arrété du 26 sepfembre 1057, J.Q, du 9
aoctobre 1957).

i
|

RETRAITES

M. Maxime Outrey, Inspecteur Gdnéral des
Ponts et Chaussdes. Président de Section au Cou-
seil Géndral des Ponts ef Chaussdes, est admis a4
faire valoir ses droits & la retraite, & partir du 24
novembre 1957. (Décret du 4 octobre 1957, J.O.
du 11 octobre 1957).

M. Georges @Girard, Inspccteur Général des
Ponts et Chaussées, est admis & faire valoir ses
droits & la retraite, sur sa demande a4 partir dan
1¢r novembre 41657, (Décret du 4 gpotobre 1957,
J.0h du 11 octobre 1957},

M. Michel Semat, Ingénicur des Ponts et Chaus-
sées, est admis, sur sa demande, & faire valoir
ses droits & la defraite, & partir du 1* janvier
1958, {Décret du 4 octobre 1957, J.0. du 11 oc-
tobre 1957},

M. André Lesbre, Ingénieur en Chel des Ponts
et Chaussées, en disponibilité pour convenances
personnelles, est réintégré pour ordre dans les
cadres de son administration d'origine et admis
4 faive valoir ses droits & la retraite sur sa de-
mande. (Décret du § octobre 1957, J.0. du 11 oc-
tobre 1867).

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de I'Entresol, piece n° 92.
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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Les Annales des Mines de Juillet-Aoit 1957

Le numéro double de nullet aclit des Annales des
Mines conheni comme les annéss précédentes, les
Elemenis statishques de l'année 1856 pour la Framece,
'Umon Frangaise et la Sarre

Des commentaires émancant des services ofhciels
compétenis accompagnent la partie statishgue propre-
ment dite On frouvera ams: une Revue de la situation
des principaux méiaux et minercns en France en 1956,
une Revue de la situahon de l'mdustnie mimére dans
les territowres d'Qutre-Mer en 1956 avec indication des
perspechives pour 1957,

La hvraison conbient encore un exposé sur 'évolution
récente des mines de fer frangmises et leurs perspech-
ves d'avenir, les statshques sidérurgqiques de commer-
ce exténieur pour la France st la Sarre {1 trimesire
1957), des mformations sur la Communcuté européenns
du charbon et de l'acer, la chromcue habituelle des
minéraux et mnercus, quelques notes biblivgraphigues
et une notice biographique sur René Dugas, récem-
ment décédé

Les Annales des Mines de Septembre 1957

L'échantilonnage systématique des gisements four-
mt a M G Matheron l'occasion d'améliorer le modéle
dont le numéro de décembre 1955 des Anncles des
Mines avant font &lat L'auteur apphque ce modéle, basé
sur une générahsation de la formule de De Wiis, &
tro1s cas prabques dons 'explotation des gisements
celul de l'échontlionnage périphénique des pemneaux,
celul des sondages & mailles rikndes, et celu de la
reconnaissance par tragage

Dmporiantes études ont été récemment fmtes en
France, sur l'mitiahive de M B Schwarlz, concernant
le Mouvement des épontes. Leur convergence en fonc-
tonr du temps était censee swmvre une lot leganthmaque

M Vigier propose, & la sulie de travaux effectuds aux
Mmes Domaniales de Potasse d'Alsace, de lw subsh
tuer une lot logistique, et en fournit les jushfications

Des renseignemenis sont donnés sur les Besoins de
navires pour I'exporiation des produits minéraux de la
France d'Outre-Mer d'aprés un exposé de M Roland
Pré.

Une nctice sur M 8. Stévenard, Ingensur en Chef
des Mines récemment decedé, des nctes de technique
et sécunié miniéres, la chronigue des métoux et mine
rans et la bibhiegraphie halituelle complétent lo hivron-
s0n.

Les Annales des Mines d’Octobre 1957

La découverle et mise en valeur du gisement d'ura-
nium de I'Ecarpiére. par MM Sanselme et | C Zegers,
donne une descripheon, un hisiongue, et des vues dé-
tmllées sur les msthodes de recherches st de dévelop
pement de ¢ce gisement, qut est & la buse de Vensemble
mdustriel de I'Ecarpiere, et dont les mstallahons ont éle
visitées othciellement le 24 septembre, par M Frangois
Benard.

Lo question des Cendres volantes et de leurs possi-
bilités d'utilisation, aspect important pour les howlléres

du probleme plus genéral des decheis mdusinels, fout
1 objet d'une etude remarquable de M A Jarrice, étude
dont nous publions dons le présent numéro la premiére
partie,

Une notice sur la recheiche du petrole et la docu-
meniation du Bureau de recherches géologiques, géo-
physiques et rmmiére de la 'rance metropolitcune, des
notes de technique et sécurié mimeres, la chromgue
habituelle des métaux, mmerais et substimces mmé
rales diverses complétent la livrenson

Pour téléphorier au
demander

Secrétariat du P.C.M.
LiTtré 25.33
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BIBLIOGRAPHIE

Le Matériel Frangais d’Entreprises

Le Syndicat National des Indusiries d'Equipe-
ment M T.P.8. vient de faire publier un volume
sur « Le Matériel Frangais d’Entreprise, bati-
ment, travaux publics, manutention » {1}

Ce volume, gui fait le poinlt du développement
actuel des maidriaux francais pour les travaux
publics et la construction, ecemprend 3 grands
chapitres :

— dans le premier, aprés un apercu historique
de D'évolution des engins franguais destinés aux
travaux publics el privés, sont exposées quelques
vues originales sur les probitmes posés aux en-
treprises par lU'emplei de leurs matériels, avee

(1) Editions Sciences et Industries, 6, Avenue Picrre 1+
de Serbie, Paris (16%.

I'exemple d'un grand chantier de barrage.

— lo deuxiédme chapitre traite de 'entretien
el de Vamortissement des machines, de 1I’'évolu-
tion de la teehnigue dans certaines bhranches de
fabricalion ¢t donne un apercu des activités des
divers organismes (rancais gul concourent aux
progres des matériels. Ge chapilre montre ies
tendanees d'une techmique propre a la consiruc-
tion francaise et donne l'organisation syndicale
des consiructeurs,

— le troisiéme chapitre constitue un résumé
terhnologique en 15 sections des matériels méeca-
niques francais de travaux et de fabrication de
matériaux de comstruction. Une abondante publi-
eité donmme un certain nombre d'intéressanis ren-
stignements sur les labrieations.

Routes : Circulation, Tracé, Construction

LIVRE I1. — Construction et entretien des rou-
tes (1), par R. Coquand, Ingéunicur en Chef des
Pontg ot Chaussédes, Professenr & 'Teole Natio-
nale des Ponts el Chaussées. — Préface de A.
Rumpier, Inspecteur Général des Ponls et Chaus-
stées, Direcleur des Routes el de ia Circulation
Noutigre.

Un volume 16 x 25, 312 p., 129 fig. Relié 3.600 F
(Taxe loecale on sus)
Port ¢f taxes ineclus 3.850 F

Lo développement de la eirculation automobile
4 eu pour conségaence 'extension et la transfor-
mation des réseaux routiers dans tous les pays du
monde. Qu'il s’agisse de créer nne roule perma-
neute la olt n'existait qu'une piste. de remplacer
e route classique par une autoroute, de renfor-
cer une chaussde devenue insuftisante pour le
passage répélé de rourdes charges, partoul des
problémes se posent, gui doivenf tire résolus de
la lagon la plus efficace ot la plus édconomique.

Les Ingénieurs ont &t6 conduils, en présence de
ces nécessités, d'une part & une analyse plus
poussée des problémes fondamesmtaux relatifs b
la reésistance des chaussdées, d'aulre pavt & ces
solutions nouvelles. trés diverses, suseceptibles
délre adaptées dfeonomiquement & chaque cus
partieutier. Enfin les formules classiques ont été

(1} Editions Eyrolles.

Pobjot de progrés sensibles, lendant essentielle-
ment 4 un aceroissement du rendement des ehan-
tiers et de la régularifd des surfaces obtenues.

Y.c deuxiéme volume de 'ouvrage de M. Coguand
fait le point des notions actuellement admises en
matitre de portance des sols ot de calcul des
ehavnssées. I1 rappele bridtvement les propriélés
des matériaux utilisés dans la construction des
routes, Il décrit les procédds de construetion ac
luellement niilisds, classiques ou non {assises
stabilisées mécaniquement ou chimiguement, ma-
cadam, maléviaux enrobés, chaussdes rigides),
compte lenu des plus récentes instruetions ofli-
cictles relatives a4 ces techniques.

It traife des qualités superficielles des chaus-
sées el de Teur entretion. ainsi que des problémes
de I'deoulement des eaux, du drainage, du dénei-
gement, donne des indications sur Péelairage des
routes et la ventilation des tuanels rouliers.

Entin, daus le dernicr chapilre, il rappelle
d'aprés quels principes, en tenant compte de tous
tes ¢lémients du probléme (traitds dans le premier
volume ou dans ke second), doit étee dtudid un
projet de construetion de voute et doil se faire,
notamment, le choix du traed.

Cel ouvrage apportera une documentation es-
sentielle aux Ingénieurs des Services Publics, aux
dleves des grandes écoles lechniques, aux entre-
preneurs de bravaux publics, aux administrateurs
départementaux el municipaux.

e gt o et
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