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Le Mot du Président

Celte page est restés blanche depuis le départ de mon éminent prédécesseur...
Ie ne chercherai pas de raisons. ni d'excuses, toul en élant le premier ¢ regretler ce

manque de Hdélité a une tradition de plusieurs cmnées.

I est nécnmoins une iradition plus ancienne & laquelle je ne saurais mancguer :
c’est celle de présenter & tous mes Camarades les voeux qui sont liés au début dune
années nouvelle, vosux personnels & chacun, et voeux collectifs pour I'ensemble de

notre Corps d'Ingéniours.

A chocun et & tous je demande donc irés simplement et trés briévemeni, d'ac-

cepler ces voeux en foute amitié.
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La Tournée du P.C.M. en Corse et en Sardaigne
av Printemps 1957

La tournée du P.CM. s'est déroulée du 26 mal au
7 juin 1957 & travers les fles de Corse et de Sardaigne.
Colie tournée qui alliclt & un coractére touristique
exceptionne! un intérdt technique de premier crdre,
au moment méme ol le Gouvernement fromeois envi-
sage un nouvel essai de mise en valeur de la Corse
dans le cadre de la politique d'expansion économigue
régiondle, devait recusillir un réel succés auprés des
Membres de 1'Association. Ce voyage donnait en effet
I'cccaston & chacun de se rendre compte sur place des
possibilités de notre département insulaire et de tirer
les fruits des expériences tentées par le Gouverns-
ment lalien dans l'ile voisine de la Sardaigne. On
pourrait donc s'étonner & prorl que cetie tournée trés
prometteuse n'ait réuni que 41 participants ; nous pen-
sons que la modicité de cet effectif doit tout simple-
ment &ire recherchée doms le fait que nombre de Co-
marades avaijent déjd eu l'occasion de faire connais-
sance récemment avec lle de Beauté et ne désiraient
pas v retourner cette année.

Quoiqu'il en scii cette tournée trés intéressants, or-
ganisée personnellement par notre sympaihique pré-
sident sortant du P.CM., M. Pierre Mothe que nous
avons eu le plaisir de compter parmi nous, fut une
rédussite totale et elie laissera certainement le meilleur
gsouvenir & chacun de ses participanis.

Dimenche 26 mai.

Venus des divers départements de la Fremee, 37 por-
ticiponts & la tournde se relrouvent au port de Nice
une heure avant 'appareiliage du paqusbot qui les
conduira en Corge aprés une iraversée de 95 milles.
Les presentalions et premiéres prises de contact s'ef-
fectuent pendant 'embarquement ; le iemps est splen-
dide et chacun s'évertue dés son arrivée & bord & dé-
nicher un sidége et une place sur le pont pour jouir du
soleil éciatant tandis que kon conjcint s'empresse
d'aller retenir les places pour l'un des 3 services de
déjeuner. Le « Cyrnos » appareille & 11 h. 10; dék la
sortle du port nous découvrons une vue moagnifigue
sur la Bale des Anges et la Ville de Nice dans son
cadre de montagnes ; les cellules photodleciriques et
les appareils photographiques fonctionnent & plein
rendement. A mesure qus le bateau g'éloicne de la
cble nous apercevons & bébeord la rede de Villefran-
che et le Cap Ferral, & tribord le Cap d'Antibes, puis
les divers plans moniagneux s'estompent peu & peu
pour disparaitre dems la brume.

Nous sommes en pleine mer; le batecu met le cap
directement vers la Corse. Une brise trés fraiche en

provenance du Sud-Fsi s'est lovée et chacun s'empres-
se de remstire les vétements qu'il avait quittdés au
départ de Nice. Un déjeunser copieux nous permetirg
de supporier le léger tangage et roulis qui agite le
betecu. Les Camarades profitent de la traversée pour
visiter par petits groupes le batecu (longueur: 95
métres — port en lourd: 3.200 t. — puissance : 2.000
CV - vitesse 18 nosuds) et pour prendre une lagon de
pilotage cuprés du Commandant. Nous arrivons &
17 h. 15 en vue des cbtes de Corse; ef, peu de temps
aprés, la visille ville de Calvi apparait sur son pro-
montoire escarpé au-dessus de son imposcnte encein-
te fortifiée; le bateou contourne ce promontoire qui
abrite le port et aprés une savante manceuvre cccoste
& quai & 18 heures. Nous y sommes accueillis par M.
le Président Bernard Renaud qui o dfi avemcer de
quelques jours son départ en Corse, et gue nous au-
rons 'honneur de compler parmi nous jusqu'au 2 juin,
et v refrouvens 3 participants venus de Nice par avion.
Un car nous conduit alors & I'lle-Rousse olt nous de-
vens terminer notre premiére journée.

Aprés une courte halte & Lumio, petit village bati cu
milieu d'une forét d'aloés et de figuiers de Barbarie et
d'olt nous découvrons une vue superbe sur le golfe
de Calvi au coucher du soleil, nous arrivons & 20 h.
& l'hétel Napoléon Bonaparte ot en I'absence de M.
VIngénieur en Chef Duval retenu sur le Continent pour
raisons de santé, nous sommes trés cordiclement ac-
cueillis qu nom de tous les Camarades de Corse par
M. I'Ingénieur en Chef adjoint Couvreux accompoagné
de M. Bousseou, Ingénieur d'arrondissement & Bastia.

Lundi 7 mai.

Départ & 9 heures pour effectuer dans la matinée le
circuit touristique de la Houte-Balagne aqui nous révéle
le maquis corse dons toute la splendeur de sa floral-
son printaniére et la variété de ses nuances et de ses
parfums. Lo route offre entre Belgodére et Muro une
vue ponoramique sur la riche vaollée de la Baloone
semblable & un immense verger d'oliviers qui malheu-
reusement ne paraissenl pas recevoir les soins qui
seraient indispensable pour cbtenir de beaux fruits.

La route que nous empruntons, bien que clossée
dans le résequ national, supporte une circulation trés
iaible et les crédils d'entretien aussi restreints en Cor-
se que dans nos départements du Continent n'onl pas
permis jusqu'd ce jour d'en entreprendre l'aménage-
men!, hormis le bitumage. Son tracé actuel n'a prati-
quement pas subi de modifications depuis sa construe-
tion; afin de réduire au maximum le volume des ter-
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rassements ce tracé {comme d'alleurs celm de Il
plupart des routes accidentées de la Corse) sui tout
simplement celu1 d'une courbe de miveau sons aucune
recithcation de ses smmuosités en plan; le fronchisse-
ment des vallons trés étroits qur hivrent passage qux
torrents s'effecluent par des ouvrages rectihgnes de
longusur rédwmie au mimmum, raccordés & la route &
leurs 2 exirémités par des courbes de gquelgies méires
de rayon seulement $1 l'on ajoute que la chaussée sur
les ouvrages ne mesure guére que 3 meétres de largeur
et quelle est flanquée directement de 2 parcpets en
pierre de talle, on congoit de suite les difficultés que
peut éprouver un véhicule d'une cerione longueur
comme notre car & s'engainer sur ces ponts Le fran-
chissement de 5 ouvrages de ¢e type sur 3 kilomeétres
de longueur ne put ge faire que grce & un certon
nombre de maneceuvres répétdées d'avancement et de
recul allemt jusqu'd sz pour I'un d'entre eux; encore
avong-nous fmlli aprés avor surmonté brilamment
celle dpreuve grdee a I'habileté de notre chouffeur em-
boutir au virage swvant cet ouvrage une voiture qui
venat en seng mverse, que nous n'avions pas la pos-
stbilité de crouser en rauson de l'étroitesse de la route
ot de laquelle nous nous sommes arrétés & quelques
centimetres seulement |

A San Céscreo nos Camarades du Service de la
Corse nous font quiter la RN, 197 pour nous monirer
entre ce village et celui de Lunghigncmo un irongon
de 3 500 métres de route nationale éirotte (3 m} et non
revétue, en irés mauvais éat, dont il existe encore
malheursusernent 260 km. identiques en Corse foute
de crédis d'aménagement, ot & laquelle le plus mau-
vene de nos chemms viemaux du Continent n'a vra-
ment nien & envier

Aprés une courte halte pour wvisiter le pittoresque
village de Mcntemaggiore nous reprenons le car pour
descendre sur Calvi par une route bordée de nches
tombeaux parliculiers pieusement enirefenus, témogna-
ges du culte de la fomille et des moris trés développé
chez le Corse

Aprés déeuner visite rapide de la atadelle de Calwr
et embarquement en cor pour Corte par liinéraire
1.'Tle Rousse Belgodére Ponte Lecaiar qua aprés une su-
perbe moniee aqu Col de San Colombano faisant com-
muruquer la Balagne avec le bassm du Golo emprunte
ensuile par une route irés smueuse la vallée morne et
désolee de la Navacoia et débouche & Pontelecoia
dans la valiese du Gole Un petit crochet nous améne
au chanher de reconstruction du pont de Ponte-Nuovo,
iun des 50 ouvrages restant & reconstruire awourd’hu
en Corse sur les 138 qui avaient été détruiis lors de la
Liberation de 1llle Nous sommes accueillis sur le
chantier de la Sociste des Grands Travaux de Mar-
seille par nos Camarades Courbon st Cayet venus
specialem~ni de. Parns pour nous exposer les caracté-
nshque  de 1 cuvrage

Les 7 culee. soni en voie d'achévement. L'ouvrage

dont 'allure générale sera celle d'un arc surbmssé est
en fot un portique & 3 articulations de 75,00 m de por
tée et 8,05 m de fléche. Lo fravée proprement dite,
arhculée & la clé, comprend deux demi-poutres con-
soles ancrées sur les béquilles, elle se prolonge de
part et d'auire par des consoles exténeures formami
murs en retour de U'ouvrage L'onginahitd de 'ouviage
résde plus porticulidrement dens son mode de cons-
truction Le Golo éiant une nviere sujette & des crues
subites exirémement violentes, toute wnstallohon d'é-
chafaudages en riviere devent éire proscnite Afin d'éwn:
ter los swéhons et dépenses importantes qu'aurant en-
trainé l'établissement d'un cintre retroussé de 70 m
d'ouverture, la iravée sera construtte enbidrement en
encorbellement A cet effet chacune des demiiravées
sero eoxecutés par éléments successifs précontroants
sur un platelage suspendu & un porhique métalhgue
prencmt appu sur 'élément précédemment exécuté, lo
confection d'un éldment n'étant entreprise qu'aprés
durcissementi et mse en précontraunie du précédent
Les deux demitravées dlant cunsi exécutées en consc-
le jusqu'd Ia clé, la mise en action & leurs extrémités
de vérms permetiant d'exercer une poussée de 170
lonnes aura pour effet d'annuler la réaction des arb-
culabons déhmitves « FREYSSINET » L'articulahon
centrale sera olors muse en place & la clé, pus Ia
dalle de couverture coulée entre les 2 poutres-caissons
du tablier.

La précontraite lengitudinale de l'ouvrage sera réo-
lisée & I'mde d'armatures de 65 tonnes formé de 7 o
rons de 7 fils de 3,6 mm. do diamstre

Mardi 28 mai.

Abn de pouvorr assister aux éles folklonques qui se
dérouleront le 1our de 1'Ascension & Sasson (Sardar-
gne), nous devons descendre rapdement & Bomfacio
pour embeorqusr le lendeman 29 ma & destination de
cette le. Nous séournerons 6 jours en Sardaigne pour
venir reprendre ensute notre visite de la Corse

Le but de la matnde est Faérodrome NATO de So-
lenzara en cours de comsiruchion sur la cdte onentale
de I'lle Nous qutions Corie & 8 heures par un temps
trés couvert pour monter cu col de Sorba par la RN
193 La route s'éléve irés rapidement dés le depart &
travers des penies couveries de magus cuguel suc-
cédent bienidt des prannes et de belles chitamgneraies
émamllées de petits willages accrochés aux flancs de
la montagne, résidences d'été des Ajacciens ot des
Bashas , l route trés pittoresque penétre enswite dans
la forét de Sorba, contgue & la forét trés répuide de
Vizzavona pour atteindre le col & 1305 métres d'alb-
tude ; les nuages dans lesquels nous circulons depus
plusieurs kiloméires nous interdisent malheureuse-
ment de profiter de la vus pomoramicue qui s'élend
de 1& jusqu'd la mer. Nous pourswavons donc noire
route sans foure halte par les gorges du Flum'Orbo en



admirant tout particulidrement au passage les défilés
des Streite et de I'Inzecca que le torrent franchit &
travers un chaos de blocs de rochers gigantesques.

Le temps se découvre sur ce versant oriental de la
montagne et nous arrivens avec le soleil en fin de ma-
tinée sur l'aérodrome de Solenzara ol nous attend M.
I'Inspecteur Général Wahl qui poursuivra avec nous
la tournée. Le Camarade Bascou, chargé de !'Arron-
dissement des Bases Aériennes de la Carse nous ex-
pose brillamment les grandes lignes du projet et les
difficultds de réalisction cuxquelles il s'est heurlé avec
VEntreprise,

Le Base Aérienne de Solenzara est uR aérodrome
milifcite NATO de concepiion classique: une pisie
d'envol Nord-Sud de 2.990 m. de longueur et 45 m. de
largeur —— un texiway paralléle de 22,50 m, de lar-
geur — une daire de statonnement de 1.500 m. < 40
m. — des bretellss d'extrémités ef intermédiaires re-
lian! entre eux pists, taxiway et aire de stationnement.
La partie centrale d'envel et du taxiway ainsi que les
bretelles intermédicires comporteni un revéiemeni hy-
drocarboné ; les parties extrémes de la piste of du taxi-
way cainsi que l'aire de stationnement soni revéiues
de dalles de béton. Tous ces ocuvrages d'infrasiruciure
sont actuellement en vole d'achévement, leur réalisa-
ticn s'est heurtée & de nombreuses difficuliés résul-
tant d'une part de linsularité et d'autre part de l'iso-
lement du chontier dans le Département; il a fallu
pomper et amener l'eau sur le chantier, produire de
I'électricité, stocker les carburamts, construire un que
spécial dans le port de Porio-Vecchio le plus voisin
pour recevoir le gros matérlel de travoux publics et
les lianis blancs et noirs importés de la Méiropole,
consiruire des logements, cantines, eic.. elc...

Les différentes phases des fraveux de terrassement
de cette base aérienne nous sont ensuite retracdes
de fogon irés vivante par 1'Enireprise RAIMONDI char-
gée de la réalisation de cet aérodrome oréce & la pro-
jection de guelques films qu'elle a tournés sur le chan-
tier, et auxquels ious les Camarades prennent un vif
intérét malgré l'heure irés avancée de la malinée et
la faim qui traille les estomacs.

Une collction bien mériée nous permestira d'affron-
ter alldégrement l'aprés-midt la visite de ce vaste chan-
tier. M. le Président Bernard Renaud nous donne con-
naissance en fin du repas du télégramme cu'll vient
de recevoir de M. I'Inaénieur en Chef Duval odressant
ses remerciements pour les voeux de calme repos que
nous Iul avions adressés le soir de notre arrivée sur
I'lle, nous souhaitant un heursux vovage et nous ex-
primant ses regrets de n'avoir pu étre des néires.

Le début de l'aprés-midi est consacré & une wvisite
compléte du chaniier (terrassemenis en vole d'achéve-
ment — bélonnage des pistes) tandis que les dames
regoivent gracieusement le baptéme de Vair dems un
splendide bimoteur LOOCKEED de 'Entreprise. Nous
acgnons ensuite Renifacie par la route du litoral tra-
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versent d'immenses fordéts de chéneslidges; une
courte halte & Porto-Vecchio nous permet de jeter un
coup d'eeil cux installations du port de desserte de
l'cérodrome.

Nous sommes accueillis & notre arrivée & Bonifacio
par le Camarade Duremd-Rival, Ingénieur de larron-
dissement d’Ajaccic qui a bien voulu se charger d'or-
gomiser notre vovage en Sardaigne et nous pilotera
de main de maitre pendcmt notre tournée dams cette
ile.

Une premiére visite nocturne de ceile ville mysté-
rieuse de Bonifacio cldiurera irés agréablemeni cette
journée.

Mercredi 29 mai,

Les premiéres heures de la matinée sont censacrées
pour les uns & une visite détaillée de la vieille wville
parcourue rapidement la veille, pour d'autres & une
promenade en vedelts vergs les grottes marines du
Sdragonats et le ameux escalier du roi d'Aragon iail-
16 dong la fdlaise et qui donne directement aceés de
la citadelle & la mer. Puis c'est le départ pour la Sar-
daigne.

Aprés un passage en douome assez symbolique sur
le peguebot LIMBALLA de la Compagnie TIRRENIA
qui, immobilisé depuis quelques jours pour subir des
opérations de carénage, & & remis en service le jour
méme grace & la diligence des Ingénieurs italiens
clertés de notre passage. Le temps est magnifique et
la mer, trés agitée la veille, a reirouvé la majeurs par-
tie de son calme. La traversée du détroit de Bonifacio
longue de 12 km s'effectue donc dems les meilleures
conditiong et nous débarquens 1 h. 15 plus terd & San-
ta Teresa Gallura sur la cbte sarde.

Nous v sommes accueillis trés cordialement par M.
I'Ingénieur en Chei de l'Administration des Roules de
Sassari qui nous cccompagnera durcmt noire périple
de lo journde. Dés les premiers kilométres effectués
en terrain sarde nous sommes frappés par l'effort four-
ni par la population pour metire en valeur une terre
qui poarait cussi rebelle, dans cette région tout au
moins, que celle de la Corse: de nombreuses parcel-
les bien que couvertes d'énormes blocs de gromit et
d‘un relief trés accidenté ont été défrichées et semées
de céréales. Un gros effort est entrepris également
pour l'amélioration du réseau routier,

La rouie que nous empruntons entre Sania Teresa
ot Tompio est en cours d'élargissement et de réfection
sur 24 kilométres de longusur: aprés élargissement &
6 métres l'ancienne route regoit un blocage de 20 cm
d'épaisseur et un emplerrement de 12 cm. {raité en
semi-pénétrcdion & l'émulsion de bitume en 4 couches
exécutdes, les 2 premiéres avec du gravillon 2/25, les
2 cutres avee du gravillon 3/10. Le travail es! exéculé
avec pour unigue matériel des petites épendeuses de
350 litres et en contre-pariie un personnel trés impor-



tomt, les résultats obtenus sont excellents et le profil
en long impeccable parait avor éte réalisé avec un
hmisher Un travenl 1denhique est prevu lan prochamn
sur une trentoine de kilométres de longueur en pro-
longement de la sechon précedente entre Tempio et
Sassan  c¢'est dire tout Veffort entrepnis par le Gouver-
nement itchen pour la mise en valeur de la Sardougne
dont Yamélioraton du réseau rouher conshive une
phase essentielle.

Aprés une courte halte pour visiter Tempio, cupitale
de la Gallurg, nous reprenons noire route vers Sassan
& travers la région de 'Anglona  le paysage granitique
et chaohque de la Gallura s'est transformé en cdtecux
blemes de calcaire , au passage & Sedim nous visitons
I'une des nombreuses cavernes taillées dans ce rocher
tendre et servant encore d’habiighons & lheure ac-
tuelle Nous attergnons ensuite le site magmbque de
Castelsardo, pehite wille établie en grading sur un pro
montorre dommeanmt la mer, & une heure trep tardive
malheureusement pour pouvarr le fixer sur la pell-
cule, 11 ne nous reste plus qu'ad gagner rapidement
Sassarn ol nous parvenons de nuit aprés avorr longé
pendant plusieurs kilométres d'immenses oliveroes
impeccablement entretenues

Jeudi 30 mai,

Cette journée est consacrée ¢ | assistance aux f8tes
folklonques qu: se déroulent fradihonnellement & Sas-
sarn le jour de "Ascension Dés 10 heures tous les par-
heipomts & la ‘ournée se irouvent rassemblés sur les
iribunes gui nous oni été réservées pour la célébre
« Cavaleade Sarde » qui athre dems 'ile une foule de
visiteurs Pendant 1 heure et demie un mtermmable
cortége éguestre fat défiler devant nous les costumes
des différentes provinces de la Sordamone dons un
spectacle mcomparable de couleurs, de richesses et
de vonétés qu provoque un véniable mirallage de
la part des amateurs de photographie

Malaré l'atmosphére de hesse quu nous entoure, nous
ne foullirons pas au devorr que nous ympose notre voyo-
ge d’studes et nous nous transporterons dans 'aprés-
midt & Porto Torrés pour visier les inmsiallations du
port desservant la deuxidme ville de la Sardoiane Ce
pehit port d'ongime phémcienne et romcine a sukn une
vasle extension au XIX® sidcle, époque & laguelle ont
été construttes les deux digues qui le protegent mam
tenani conire la houle dont Vamplitude résultemt d'un
fetch de 42 kilomeires peut attemdre jusqu'a 5 meétres
par fonds de — 15 Ce port agrandi d'une nouvelle
darse 11 v o 4 ans comporte enyourd’hul un plon d'eau
de 36 heciares bordé de 170 méires de quau . son tra-
fic attent 160 000 fonnes par an, dont 50% de munera
de fer exircni d'une mne voisine de 10 km et 50% de
marchandises diverses L'entreten de ce port de pre
miére categorie mmcombe mtégralement & 1'Btat quy dis-
pose pour ce faire des revenus des taxes qui, contrar-
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rement cux errements swivis en Fromee, sont encaissés
directement par lw Des travaux de prolongation de la
digue Quest sont actuellement en cours pour emélio-
rer la protechon du plan d'equ, lo nouvelle digue est
etabhie & l'avemcement par conshtuhon d'un noyou
ceniral en tout-venant amené par comions, protégé la-
téralement por des blocs noturels provisorres pendemt
la pénode de tassement hxde & 2 hivers, pus défimi-
tivement par des blocs préfabriqués en béton de gros
tonnage

Nous profitons de notre présence au port pour visi
ter le pagquebot « TORRES » mis en service le mois
précédent par la Compagme Turema Ce navire de
4000 tonnes de port en lourd est spécialement destiné
& la hanson Porto Torrés Génes qu'il effectue en 13 heu
res & Vallure de 26 neceuds, mum des dermiers perfec-
tionnements de la technique moderne (radar, stabil-
sateur amtrroulis & ailerons télescopiques oneniables
commandés par gyroscope, eic ), il permet aux 800
passagers qu'il peut admeitre d'eflectuer la traversée
dans les meilleures conchhions de confort et de sécu-
nté,

Quittemt alors la techmique pure, nous nous attar-
aons quelque temps & la basilique San Gavino, pur
chef d'osuvre du siyle roman pisan avant de regagner
Sassart ol nous fldnerons de place en place aprés
diner pour assister qux danses folkloniques exécutées
par les délégatons de chacun des villages sardes

Vendredi 31 mcd.

L'inéraire de la mainee Sassarn-Alghere par Porigo-
Coente et Perhlia nous condwit & travers la vaste plaine
de la Nurra dont les fravaux de muse en valeur entre-
pris depuwis quelques années sont encore actuellement
en plemne activité La phase de défnchage des terres
(enlevement du maquis et des nombreux blecs de ro-
chers qu le sillonnent) est trés cwvancés ot de nom-
breux willages enhérement neuifs (centnn di colomsca-
zione) ont dé&d vu le jour dans cette plame pour ossu-
rer son exploitation dgricole qun, pour l'instont, et en
attendamt que l'irrigation projetée en soit réahisée, con-
siste en grande majonté en culture de céréales Le
delrichage est assuré par de pwssants bulldozers iro-
vanllants en parallele gue nous avons l'occasion de
vorr en pleine achvite dans la region de Fertilicr ot dont
nous verrons égdlement un nombre mmposant d'exem
plaires dans un pare & maténel

Ce qugantesque programme de travaux est reclise
par lETFAS (Ente per la Transformazione fondana
en agrana della Sardegne, cestddire  Scciété pour
transformation fonciere et agniccle de la Sardoigne),
Société autonome fincmcee par la « Cosse du Mid: »,
mstitution créée pour la realisation de travaux dutr-
hte publique dems le Sud de I'liclie el dans ses iles
Cette Seciéle assure parallelement au défrnichage des
terrcuns  VPélablissement de deux importants barrages
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réservoirs destinds & emmagasiner T'equ nécesscire
pour lirrigation de cette plaine, et dont nous qurons
Yoccasion de visiter 'un d'entre eux aprés déjsuner.

Nous nous arrétons quelques instanls pour parcourir
les rues et visiter 'église de la gracieuse clié entiére-
ment neuve de Feriilia, centre de cette vaste région
agricele en vole d'expansion et dont les débuts de la
consiruction remontent & 19836, Un petit crochet &
I'Quest nous méne jusqu'au golfe de Porto-Conte qui
avec s pénétration de 6 kilométres & l'intérieur des
terres, constituent un excellent port naturel en méme
temps qu'un site magnifique tant par sa couleur bleu
de cobdlt de ses eaux que par le relief irds découpsd
de ses cbtes truffées de groties marines.

Ur bain de mer cpériiif et un excellent déjeuner &
Alghero dans une ancienne demeure princiére peu-
plée de souvenirs historiques nous psrmettent d'affron-
ter la longue étape de l'aprés-midi qui nous conduit
tout d'abord au chemtier du barrage de Cuga destiné
& assurer avec le barrage du HaubTémo VYirrigotion
de la plaine s'étendant d'Alghero & Porto-Torrés.

Les caractéristiques des 2 barrages prévus sont les
suivantes :

Barrage Barrage

du Cuga {du HeutTémo
Bassins versarnis 112 km? 14% km®
Volume de la retenue 30 M* 45 M*

{cvec possibili-
té de suréléva-
tion de 16 M9

les equx emmagasindes por le barrage du Hout-
Témo se déverseront dans la rividre « Scala Mdla »
et seront reprises par une gcalerie de 10 km de lon-
gueur qui les aménera dans le réservoir du Cuga du-
quel partita le conal de dérivation principal alimen-
tant le complexe des cancux secondaires d'irrigation.

1'ensemble de ces 2 barrages permetira d'emmaga-
siner environ 70 millions de m® d'eau agréce auxquels
pourront &tre irrigués 10.000 hectares de terres de lao
Nurra.

Ls barrage du Cuga dont nous visitons aujourd’hui
les travaux préliminaires de dérivation des equx et
d'implaniation de la digue sera un barrage en ma-
connerie de pierres séches dont le parement cmont
recevra une protection constitude d'un revétement en
maconnerie hourdée cu mortler de ciment recouvert
d'un deuxiéme revétement en béton, L'étanchéité ds la
digue sera assurée grice & un rideou de béton com-
pléte dans le sol par une série d'injections. Un résequ
de candlisations de drainage éiabli sous la base du
barrage permetira l'évacuation des eaux d'infiltration.

Quelques chiffres permetirent d'apprécier l'impor-
tance de l'ouvrage en construction :

Hautsur du barrage ; 52,50 m.

Longueur en créte: 213 m.

Epaisseur & la base: 110 m.

Epaisseur au sommet: 8 m.

Inclinadson du parement aval ; 1/1.

Inclinatson du poarement amont : variable — moyen-
ne 0,70/1.

Magonnerie : 270,000 m®

Journdes de travail : 300.000.

Colit du barrage : L. 2.200.000.000.

La visite se termine par une dégusiation de diges-
fifs sardes offerte par U'Entreprise iondis que chacune
des dames se voit remettre un splendide bouguet de
fleurs qui leur permetira de garder un bon souvenir
de cstte visite de chantier malyré 'exposé technique
aride qui leur fut imposé.

L'itinéraire prévu pour 'aprés-midi nous conduit en-

suite & Macomer et & Nuoro & travers une région val-
léhéé semide de vesliges préhisioriques et en particu-
lier de « nuraghi », demeures fortifiées dont nous ré&-
servons la visite pour notre retour. Deux observations
meritent d'dire mentionnédses cu compterendu de cetite
journée, ce sont:
— d'une part l'ingénuité de I'Administration des che-
mins de fer sardes qui n'hésitent pas & interrompre
toute circulation routiére en faisant arréier les irains
en travers de la chaussée pour permettre aux voya
geurs de descendre & la gare bdtie & proximiié de la
route ;

— d'autre part 'accueil chaleureux qui nous est fait
par la population des divers villages que nous traver
sons, et qui va & Silonus, ot nous nous arrélons quel-
gues instomis, jusqu'a la désertion intégrale d'une
séance du Conseil Municipal dont les membres vien-
nent se jeindre aquiour de noire car & la totalitd de la
population du village.

Samedi 1™ juin.

Le programme technique de lo journée est trés char-
gé; il comporle la visite des chantiers de I’ « Ente del
Flumendosa », société autonome homolegue de I'ET.
F.A.S. financée comme elle par la « Caisse du Midi »
et constituée pour omener & bien les travoux d'irriga-
tion de la plaine de Cagliari, capitale de la Sardaigne.

Le départ se fuit de trés bonne heure le matin car la
route d'aceds au barrage sur la riviére Flumendosa
sera longue; l'itinéraire qui nous vy conduit depuis
Nuoro, dernier giie d'étape, franchit en effet par un
fracé trés accidenté le massif du Gennargeniu, point
culminant de la Sardaigne, el il ne fout pas compter
v réaliser une moyenne supérieure a 30 kilomeétres/
heure. Nos previsions s'avérent d'ailleurs trop optimis-
tes car & midi nous sommes encore 4 une cinquantaine
de kilomeéires du barrage et la route devieni de plus
en plus difficile. A 1 heure ia foim e la soif commen-
cent & tirailler les estomacs et les voyageurs a maudi-
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re le barrage fontéme malgré la becuté du paysage &
laquelle certenns ne sont méme plus sensibles Ce
n'est finalement qu'ad 14 h 30 gue nous arrverons au
chantier pour nous précipiter hiteralement sur les bois-
sons qu1 nous sont offertes par 'Entreprise et sur ls re-
pas froid que nous avons emporté de Nuoro, ou iout
au moins sur ce qu'll en reste aprés le voyage en car
au cours duquel les plus affamés 'ont déd bien en-
tconé.

Etant donné le retard pnis sur l'horare, la visite du
barrage sera ttés rapide et sera consacrée partcubé-
rement & 'étude du modéle réduit au 1/50° permettomnt
d'avorr une vue générale de l'cuvrage en cours de
censtruction, que nous compléterons ensuite par un
coup d'cetl rapide sur le chantier depws un pomni de
vue permettant de 'embrasser dans sa totalité Le bar-
rage dont I'exécution est conhée & la « Societa Itaha-
na per Condotte d'Acqua », esi un barrage volie cr-
culmre de 120 métres de hauteur dont la courbure en
plan vorie de 147 méires en créte & 66 métres & la
base. L'épasseur de l'ouvrage & la base est de 29,30
m. et sa longueur en créte de 315 m Les iravaux né-
cessteront Pexécution de 115000 m® de terrassements
et 330000 m® de béton. La capacité utle de l'ouvrage
sera de 250 millions de m® chmentés par un bassin
versamt de 1000 kmP Six galenss de décharge dont 2
de fond, 3 de surface et I intermédiore permetiront
d'évacuer un déhit de crue de 4.000 m¥/sec., le trace
de ces galenes a ¢ délerminé sur le modéle rédut
ol elles ont été exécutées en plexmgloss gui par sa
transparence permet de repérer les mouvements de
vortex et de conniation et d'y remédier pour obterur le
maximum de débit.

Cet ouvrage cqu: sera l'un des plus imporienis d'Eu-
rope font partie d'un complexe d'ungaton plus géné-
ral dont le schéma est figuré c-dessous et qui compor-
te 3 barrages de 67 m, 120 m. et 99 m. de hauteur éta-
blis respectivement sur le Bio Flumineddy, le Flumen-
dosa et le Rio Malargia et commumguant enire eux
par une galene circulaire de 4,50 m. de diameire Les
equx sortant du barrage aval sont turbinées dans deux
usines de 22000 et 42.000 XW de pwssance nstallée,
et dont la preduchvité annuelle sera de 90 millions de
KWH, puis réparties dans le résecu dirngation de la
plamme de Coglhan ot Von compie pouverr irnguer
45000 hectares de terram gréce cux 300 millions de
m® d'eaqu qu pourront étre distnibuées annuellement.
Une conduite directe chimente par cilleurs la Ville de
Caghan en eau potable. L'ensemble de ce complexe
du Flumendosa est dvalué & 27 milhiards de lires

Nous poursuivons notre visite par celle du Canal
principal dirngation d'une longueur de 24 kilometres.
Ce canal de sechon trapézodale {largeur & la base
497 m. — largeur en gueule. 8,67 m — profondeur:
3,50 m) debitera 54 m®/sec sous une penie de 0,5%.
i.e radier et les parois soni conshiués d'une sous-cou-
che de beton poreux destnés & dradner et régulanser

le terraan, recouverie de plaques de revétement préfa-
briquées en vacuum concréte de 3503<250%5,5 cm.
L'usine de préfabnication de ces plaques permet de
réaliser 70 éléments par jour, elle comporte 3 travées
de coulage desservies par une tour a béton, La prise
du béton se fomt dems des moules métalliques scus un
vide de 48 cm de mercure qui accélére cons:dérable-
ment celte opérahon Au bout de quelques minutes la
partie supéneure du moule qu comperte les 10 gus-
tages permetiant de réaliser le wvide est soulevée et
transtérée sur la plague voimne sur laquelle vient
d'éire effectué le bétonnage. La premiére plague regoit
alors une chape lissée au ral et & la truelle et subt
un séchage de 36 heures & l'air. Aprés ce séchage les
plagques sont tremsportdées par sucoon sous vide dons
des bassins ou elles restent 1mmergées pendant 8 jours
a la sute desquels elles peuvent clors éire ircmspor-
tées et mises en ploce sur le chember,

La visite du canad nous condwit & un pontcanal de
120 métres de longueur donnant une 1dée de 1impor-
tomce du travail entrepns ; ce pont est réalisé en 3 tra-
vées mdépendantes de 40 m. de portée sépardes par
des jomnis de dilaiation , 1'étemchéné aux jomis est assu-
rée par une lame de cuivre encasirde dans le béton
des 2 travées conhigues.

Le complexe dwngahon ains: réalisé permetita de
subshiuer qux cultures de céréales actuelles de la
plaine de Cachorn des cultures nécessitant une hum-
dité cbondante (tomates, primsurs, agrumes, iz, co-
ton, elc ) et de reporter les cultures de céréales sur
des régions moms riches et dont lirrigaton ne pewut
pas &ire assurée,

Nous arnvons & Caghan en fin d'gprés-midi, sctis-
fauts des enseignements techmiques de cette journée
mais quelque peu fatigués du long ef difficile 1tiné-
rare que nous avons du pATCOUnr pour wvisier les
prncipaux chantiers de 'Ente Automo del Flumendosa.
Nous avons le regret de quitter en fin de soirde M. le
Président Bernard Renoud, rappelé & Pans par ses
obhgahons . la présidence du agroupe est dés lors re-
prise par M. le Président Pierre Mothe.

Dimanche 2 juin.

Matnée libre consacrée & la wnisite de la capitale de
la Sardaane (172 000 habiants). Certains groupes 8'é-
gaillent vers la viellle wville, la cathédrale et la terrasse
Umberie d'oti I'on découvre l'ensemble de la ate ef
du port, d'cutres vers les quarhers commerganis & la
recherche de quelgues souvemrs ou de gquelque arh-
cle. mntéressant. Les magasms sont malheureusement
fermés en cette joumée dommmcale et les dames me
peuvent que pester devant les viinnes conire le grand
orgemisateur de la tournée qui o fmt commcider ceite
mctinée lLibre en wville avec un dimanche, Peut-étre
n'étantce pas un mal pour le portemonnme des Co-
marades |
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Nous interrompons ¢ 11 heures la wisite de la Ville
pour partnciper & la visite du port sous la conduite de
M Semiami, Ingémeur du Service Mantime Ce paort
dont la premidre darss date du XIP° siécle a subi qu
cours des temps une vaste extension qu doil s'accs-
lérer dans les années & venrr Son trahe annuel peut
étre evalue a 800000 passagers et 1300000 tonnes de
marchandises dont 30% de munerat de plomb et kao-
hn, et 70% se réparhssant en sel, blende, baryle, fer,
chorbon, hémetite provenont de la réoion mimére de
Viglesias que nous wisiterons 'aprés-midi

L'ouhllage comporte une importante msiallation de
400 tonnes/heure pour l'emberguement du sel extrant
des 2 étangs encadront la Ville ol sont exploitées les
plus vastes salines d'ltalie, et diverses grues d'l5
tonne et 2 tonnes pour le chargement des marchands-
ses diverses.

Les travaux projeiés et en cours de réalisation sont
les suivants :

— allongement de 600 métres de la digue Est pour
améhorer la protechon du port contre le vent d'Est;

Cet allongement est réalisé & 'axde de blocs de gra-
mt de 7 et 10 tonnes.

— construction de 3 quas de 300 métres & la cole
~— 10 dont un en cours de réahsahon (dragage de la
vase de — 7 & — 13, remplacement par du sable et
assise de blocs bétonnés Prix de revient+ 1200000 L
par metre).

Il est envisagé en ouirs pour l'avemir la créchon
d’'une zone industnielle & 'ouest de la Ville avec port
& la cote — 9 dans 'étang salé ; la construchon de ce
port industriel sera réchsée par la Société Autonome
de la région de Caglicn

Aprés cette rapide visite du port nous sommes mvr-
iés irdés cordhalement & un apénitif en wnille par les re-
préseniants des divers services des Ponts et Chaussées
de Caghan et leurs épouses

M. Villaminar, Ingémeur en Chef du Géme Civil,

M Pagelia, Ingémeur en Chef de I"'ANAS (Adminis-
tration des Route),

M Nomnei, Ingénieur en Chef du Service Mamtime ;

M Semiani, Ingémeur du Service Mantime, chargé
cu port de Caghar.

L'aprésmid: de ce dimanche est réservé & lo visie
de la région minmiére de 1'Iglesiente

Les mines de plomb et de zinc de 1lglesiente, con-
nues semble-t1l depuis 1'epoque romeane, sont une des
richesses de la Sardaigne Elles produsent par an
quelque 80 mille tonnes de mineran de plomb et 180
mille tonnes de mmera de zinc, blende et calamine.

Une parhe de ce minera: est franie en Sardagne ; le
reste est envoyé & des fondenes de Yitalie contineniale

Sous la conduite de M Pascale Pollino, Ingérusur &
la Somété des Mines de Montepom et du Comarcde
Lheraud (X 46), Ingénieur & la Soméié de Pertusola, le
groupe < visité une des usines de la Scciété de Mon-
tepont, la fabnque de zinc par électrolyse. Cette usms

trante directement les calammes & 1823% de zinc, ex-
trautes de la mine de Campo Pisano

Aprés concassage, séchage et brovage & 150 mesh,
le tranternent comprend -

— une attagque & l'oade sulfunique sumvie d'une sé
paraton des boues sur des [ilires presses,

— la préapiiation du fer & Yétat d'hydrate fernque
par le permanganaie de polasse et la chaux swwvie
d'une fltrghon des gramns de zing, couverts d'une pel-
hicule de cadmium

Lo solution de suliate de zinc est alors électrolysée
dans des bacs de plomb, a anodes de plomb et ca-
thodes d'alummmurm Le salle d'élecirolyse comprend
4 batteries de 48 cellules (8 series de 6), la tenswon
por baltenie est de 180/200 volts L'électrolyse du sul-
fate de zime determmme son remplacement par un nom-
bre égal de molécules d'acide sulfurique, auss: opé-
rabion estelle continue, 'électrolyte aireulant d'un boo
a l'autre, la liqusur sortant des bacs, addihonnée
d’‘acide neuf, sert & l'attagque du nunerci.

La couche de zme déposée sur les cathodes est en-
lovée touiea les 24 heures pour les quatre premiers
bacs de chaque sénie, toules les 48 heures pour les
bacs 5 et 6.

Lundi 3 juin.

Nous passercns un peu plus rapidement sur les cing
dermiéres journées du voyage qui, pour n'en élre pas
moms agréables que les précédentes, furent consa-
crees moimnsg exclugivement & la techmque pure, meos
onentées plutdt vers les aspects de mse en valsur
ecenomigque et tounstique de la Corse, haisons rou-
tieres et ferrovicnres, ete

L'étape de cette journée sera la plus longue du voya-
ge pwsque partant de Caglari, ville la plus méndio-
nale de la Sardmgne nous devrons aboutir le soir dans
I''e de la Madallena située & la pomte Nord de cette
méme ile aprés avar parcouru prés de 320 kilométres
par des routes irés smueuses sur la maeure parie de
leur parcours.

De Caghar & Onstano, ville située sur la cbte Cuest
de la Sardmgne, la routs traverse une regron de plal-
nes niches, couvertes de céreales, de vignobles et par
endrots de plontatons d agrumes Nous bifurquons &
Terralba pour wister le polder d Arboreq, ex-Musso-
limia, gagné en 1928 sur la mer Ce polder de quel-
ques mlliers d'hectares, situe & 3 meires sous le ni-
veau de la mer est sillonne d'un réseau dirngation
complexe recevant les eaux douces du Tirso sur lequel
a é1é étabh un barrage de retenue de 350 milllons de
m?®, tondis que l'ecu de mer, gui curaui tendance & re-
monter par sous-pression & la surface du polder, est
pompée audesscus du mwveou des rocines les plus
basses des cultures. Les debits des saux de pompage
et d'rigation sont réglés de fagon tres precises pour
gu'll n'y ait m asséchement, m salure, ni délavage des
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terres  Cette tégion quirefeis marécageuse et palu-
déenne est devenue l'une des zones les plus luxunan-
tes de la Sardoigne, veoire méme de 'Ttale Lot nature
des cultures maraichéres et arboncoles ainst que l'ar-
chitecture de la penite ville d'Arberea tout & It sem
blables & celles de la France nous font subher pour
quelques mstants notre présence sur I'lle sarde

Avant d'aborder Onstano nous faisons une courte
halte & Semta Ciusta pour visiter l'église romane érni-
agde vers la fin de I'an mulle sur la cellule ot fut mar-
tynsés par ses propres parents la vierge de ce nom,
les colonnes des differents styles qu divisent les nefs
de cette basihque proviennent de l'anhque Tharros de

truite par les barbares et submergée auourdhwm sous
le sable.

Aprés un excellent déeuner typiquement sarde &
Macomer, nous pénétrons dans une région riche en
nuraghi, demeures fortiiées premstoriques datant, sem-
blet1l, d'une douzame de siécles avan! Jésus-Christ
mcs dont la destinction exacle reste encore mysié-
nieuse a ce jour (forteresse, sanctumre, nécropole)
Nous nous arréterons & Torralba pour wisiter le plus
important d'entre eux et le mieux conservé le paloms
royal nuragique de San'Antne Ce nuraghe central,
parhe essentelle de la construchon, est constitué d'une
tour trone conmque & double parc1 entre lesquelles mon
te un escalier en spirale donnant acces aux 3 plate
formes inténieures superposées de l'édiice Cetle tour
est placée qu cenire d'une vaste encemte & l'intérisur
de laguelle d'mnombirables pigces cloisonnées comme
les cellules d'une ruche communiquent enire elles par
des coulowrs non éclarés constituant de véntables la-
bynnthes L'ensemble de l'édifice a éié réalisé par la
superposiilon pure et simple de blocs de pierre gugan-
tesques dont certains aiteignent 1508060 cm, pe
sent plus de 1200 kg, et ne peuvent que nous lmsser
1éveurs sur la fagon dont 1ls ont pu & cette époque trés
lomiaine étre hissés au sommet de louvrage & quel-
ques douze métres de hauteur.

Le voyuge se pourswit par Olba, visille cité man
hme d'ongmne punique ol nous nous arrétons quelques
instants pour admirer le site splendide de la ville béhe
au fond d'un golfe irdés éiroit bordé de cotes et d'iles
au relief trés escarpé, jeter un rapide coup d’cail sur

Ie port et deguster quelgues fruils de mer fraichement
récoliés.

Aprés une quarcantcane de kilomeélres & iravers un
paysage désclé de gramt déchiqueté nous parvenons
a Palau d'oll nous embarquens quelques instants plus
tard pour l'ile de la Maddalena, but de |'étape

Mardi 4 juin,
Neus profitons des quelques nsicmis de hberté qu

nous sont accordés avant l'embarquement pour la
Corse pour wisiter, les uns la pehite ville de la Mad-

dalena, les cutres le tombecu de Ganbald: sur 1ile
voisme de Caprera.

A 10 heures le bateau LIMBALLA de lo Compagme
TIRRENIA appareille par un temps splendide qui nous
permet de jourr cu moximum du magmbque panorame
gue consttue l'archipel ccré de la Maddalena sur le
bleu intense de la mer. Aprés avorr longé la cdte Nord
de la Sardagne et doublé le cap Falcone, le bateau
fent halte au port de Sonta-Teresa, ol 6 jours aupara-
vamt nous avions débarqué swr la terre sarde, et pr-
gue ensuite directement sur Bomfacio ol nous arnvons
& 13 heures aprés avorr admiré depus la mer le sile
extraordincure de cette wville juchée en surplomb sur
Veaqu au-dessus de falmises calcaires d'une blancheur
eclatante d'une sowxantame de meéires hauteur, dont le
pred est rongé pas & pas par la mer

Le début de l'aprés-mich est consacré & une nouvelle
wvisite de la wlle parcourue un psu rapdement lors de
notre possage le 28 ma (haute wille, aitadells, éghses,
port remarquablement protégé au fond d'un fiord de
1 600 métres de longueur sur 100 & 150 métres de lar-
geur), aprés laquelles nous reprenons la route pour
Zonza par Porto-Vacchio et la Forét de 1'Ospedale Au
départ de Porto-Vecchio la route framchit en plame une
immense fordt de chéneslidges puis s'éléve ramde-
ment par une rouie en lacets & travers une splendide
forét de pms lancios comptant parmi 1'une des plus
belles de ia Corse, mms malheureusement ravagée par
e feu en de nombreux endroits Tout le long de la mon-
tée se déroule une magnifiqus vue aérienne de la cbte
onenidle de I'lle et nolamment du golie irés découpé
de Porto-Vecchio et des iles voismes Avant d'étabhr
nos quarhers & Zonza, charmanie stahion estvals éta-
bhe en bordure d'une immense chdicmgnercie, nous
poursuivons noire route jusgu'au col de Bavella, un
des plus beaux sites de la Corse Le plafond des nua-
ges se Ifrouve malheursusement & une glhtude infé
neure & celle du col et les fameuses mguwlles de Ba
vella, bien que trés proches de lo route, sont telale-
ment mvisibles Nous n'avons donc plus qu'a faire
immédiatement demi-tour pour redsscendre & Zonza
en souhaitant que le temps se découvre le lendeman
pour pouvolr remonier au col et v admirer le pemora-
ma de s1 fomeuse réputahion.

Mercredi 5 juin.

La jore rovonne sur tous les wvsages car le beau
iemps souhmié la veille est de Ia parlie Nous remon-
tons par conséquent au col & proximité duquel les a-
gulles de Bavelln se detachent qu Nord dans toute
leur splendeur sur le cilel serem tandis qu'd I'Est un
magmfique pomorama de flancs montagneux embru-
més s'oflre a4 nous jusqu'd la mer Le site est vraument
splendide, et 1l aurait &té regrettable que nous quithons
I Corse sans le connaitre.

Redescendant & Zonza nous prenons la direction
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d'Ajaccio par Petrelo. La route est extrémement sinueu-
se puisqu'enire les 2 locdlités de Zonza et Petreto on
ne renconire pas moins de 1.300 virages sur une lon-
gueur de 42 kilométres; cetle route a d'ailleurs été
baptisée « la route aux 1.300 virages » par nos Cama-
rades Corses, bien qu'en fait, comme le faisait remar-
quer notre Camarade Durand-Rival, il n'y en ait plus
& 1heure actuelle que 1.292 depuis la rectification qu'il
a exécuide I'an dernjer et qui en a supprimé 8! Un
bon début! Laissant au choauffeur du car le soin de
nous conduire sur cet itinéraire difficile, nous pouvons
consaerer toute notre aitention & l'examen de celte
région & la végéiation constamment chongeantes ; ché-
taigniers, chénes verts, pins, maquis d'arbousiers et de
bruyéres se succedent et se relaient tout au long du
trajet.

A Petreto nous retrouvens la route Sarténe-Ajaccio
qui descend progressivement sur la capitale & travers
un maquis couvert de cystes en fleurs, semblable & un
immense jardin de guelque 30 kilomeétres de longueur.
Apres avoir longé l'aérodrome de Campo d'ell'Oro
nous centournons la rade d'Ajaccio et pénéirons dans
la Ville par le cours Napoléon pour terminer notre pé-
riple de la matinée & 'Hbtel Impérial ot nous avons
le plaisir d'apprendre dés notre arrivée la promotion
de notre Camarcde Jouveni au grade d'Ingénieur en
Chef, événement qui, selon la bonne tradition francal-
se, serg arrosée généreusement dems la soirée.

Apres le déjeuner, M. le Président Mothe. accompa-
gné de MM, les Inspecteurs Généraux Mesnager ot
Schneider, est regu longuement par M. le Préfet de la
Corse qui leur expose irés largement ses vues sur le
développement touristique qu'il envisage de donner &
ce Département.

Bien qu’aucune activité orgamisée ne soit prévue pour
Yaprés-midi, tous les aquires participants & la tournée
se retrouvent aprés déjeuner cquprés du car pour effec-
tuer la promenade classique de la corniche ajaccien-
ne ot se rendre & la pointe de la Parate d'olt 'on dé-
couvre une vue magnifique sur le golfe d'Ajcccio et
les iles Sanguincires cheres & Alphongse Daudet Au
retour de cette promencde les groupes se dispersent
en ville pour en effectuer la visite ¢& leur gré et se re-
trouver ensuite au Casine de la plage ol lag Chambre
de Commerce nous avalt convié & un cordial apéritif,

La soirée se termine agréablement au son des gui-
tares dans un petit établissement ajaccien.

Jeudi 6 juin.

Derniére gremde étape avemt de boucler le circuit
de la Corse. Le temps ¢'annonce splendide pour celie
journée au cours de laguelle nous allons encere faire
conngigsance avec gquelques merveilles de 1'lle de
Becuté., Aprds quelques kiloméires de trajet & linté-
rieur des terres, l'itinéraire rejoint la mer & l'entrée du
golfe de Sagone pour sulvre la c¢dte occideniale jus-

qu'au village de Cargese. Ce petlit village de guelques
700 habitants, situé sur un promoentoire de gromit entrs
les golles de Sagone el de Péro, fut construil en 1774
pour cabriter une colonie hellénique de 110 familles
cayant quitté le Péloponése pour se sousiraire alors a la
tyrannie des Turcs. Les Grecs ont aujcurdhui quitté
le cosiume de leur pays d'origine, mails sent restés fi-
déles cu rite grec catholique et parlent encore pour
certains d'entre eux la langue hellénique. Cette popu-
lation cultive la terre avec ardeur et méthode et il pa-
ralt régner une gromde aisance doms cette petiie cité,
Noug nous vy arrétons d'ailleurs quelques instants pour
visiter l'église grecque renfermant quelques tablecux
intéressanis et particuliérement des icones peintes sur
beis provencmt du Mont ATHCS.

Poursuivant notre route nous arrivons au col de Lava
d'olt 'on découvre une vue splendide sur Picna, ses
calangues et le golfe de Porto. Quelgues kilométres
plue loin nous pénétrons dems les Colanques, dédale
de rochers de gromit rouge, burinés et déchiquetés par
I'érosion qui s'élemcent en aiguilles de 250 & 300 me-
ires tombant & pic dans la mer. Nous parcourons &
pied cefte section de rouie vraiment exceptionnelle
pour arriver & Porto en fin de matinée.

Aprés un excellent déjeuner pris au bord de la mer
dans ce site merveilleux nous reprenons le car pour
une longue élape de montagne cu cours de laquelle
nous powrrons admirer le cirque de la Spelunca domi-
né par une magnifique pyramide rougs hérissée d'ai-
guilles, la vue panoramique du Col de Vergio, col rou-
tier le plus élevé de la Corse (1.464 m.), la forét de
Valde-Niello la plus impertante de 1'Ile (4.638 hectares)
olt se mélent boulequx, héires et pins laricios, enfin le
magnifique et sauvage défilé de ia Scala di Santa Re-
gina ol la route fut iaillée en plein roc vers 1889 dems
les escarpements surplombant & pic le torrent de 4 &
500 métres.

Une surprise nous aitend & Froncardo ol nous de-
vons quiiter le car pour emprunter un autorail fretté
spéciclement pour nous permetire d'apprécier le ré-
seau des chemins de fer de la Corse. La promenade
ne mangue effectivement pas de charme en compa-
raison de celles que nous avons 'habitude de faire sur
les gramdes voles de la 8.N.CF. La petite voie mélrique
élablie en 1880 avec rails & double champignon de
22 kg sur fraverses en hétre du continent emprunte
comme les routes {avec toutefois quelques cmélicra-
tions) toutes les sinuosités du relief, ot les rayons de
courbure v descendent couramment jusqu'd 100 mé-
tres. Les aulorails identiques & ceux en service sur le
résequ de la S.N.CF. ont évidemment quelque dificul-
t& & s'inscrire dans ces courbes et il est indispensable
d'y porter la puisscmce du moleur & son maximum
pour artiver & vaincre les frottements considérables
des roues sur la voie. Indépendamment de ces courbes
le tracéd de la vole qui n'a pratiguement jomais été
revu depuis sa consiruction est d'allleurs irés mauvais,
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et la vilesse limite des froms o du éire hxde & 50
km/heure Cetle vitesse pourra vransemblablement tre
quelque peu augmentée lorsque sera achevé la remi-
sa en é&lat du réseau (réfechion de la voie, soudure des
rauls en élémentis de plus grande longusur, etc ) pour-
smvie pas & pas chague annéde sous la direction du
Camarade Bousseou, Ingémeur de |'Arrandissement
de Bastier et Directeur de 'exploitation des Chemins de
fer de la Corse.

Un apénii offert par la Chambre de Commerce de
Bastia & notre descente de l'outorail et une wvisiie de
nutt du port pour les fanahques termune cette avemt-
dermiére journée du voyage.

Vendredi 7 juin.

La journée est consacrée au tour classique du Cap
Corse, presqu’ile étroite et allongée qu s'étend au
Nord de Basha sur une longueur d'environ 40 km et
une largeur movyenne de 12 & 15 km. Elie ast {raversée
dans toute sa longueur par l'exirémité Nord de la
grande chaine de montagnes de la Corse Chaque
village du Cap occupe le terntoire d'un peht bassin
fluvial dassez large et profond sur le versamt Fst, trés
diront et rés resserré sur la céte ocadentale ; les hob-
tants v vivent de la péche amsi que de la culture des
arbres {ruihiers, des ohviers et parbcuhérement des
vignes qui y prosperent La route de cormiche gu faut
le tour du Cap offre & chague virage une vue splend:-
de el provogue de nombreuxz arréts du car aqux pomis
les plus caracténishgues * vieux port de paéche d'Erba-
lunga, marnne de Santa Severa, col de Ste-Lucie, wil-
lage de Pmo encadré de viedlles tours de défense gé-
nowiges, snfin manne d'Albo ol nous fmsons halie pour
le d&euner.

Nous visitons cu début de l'aprés-mich la mmne d'a-
miante d'Albo mise en exploicahion en 1948 et dont les
msiallations {extrachen & ciel ouvert, concassages, sé-
parahion des hbres d'amicanie) s'élagent sur 400 métres
de hauteur en bordure de la mer doms laquelle sont
reyetés directernent tous les décheis, pour le malheur
d'atlleurs des pécheurs des willages voisins qui volent
s'éloigner progressivement les bancs de possons qua
ne trouvent plus & proxmilé de cette exploitahon les
algues nécesscures & leur nourrture La produchon
cnnuelle de la mine a été de 12 000 tonnes en 1956 et
attendra probablement 25000 tonnes en 1958

Le vovage se termune par la wvisite de SiFlorent, de
son golfe, et de la cathédrale de Nebbio, seul vestige
de l'antque ville de méme nom abandennée au XVI°
siécle.

Au dermer diner qui nous réumt & Basta, M le Pré-
sident Mothe remercie au nom des parbcipants tous
ceux qui, sous des formes et & des degrés divers, ont
conirlbué cu succés de cette fournéde irés réussie, en
parlicubier nos amis italiens et les Camarades du Ser-
vice des Ponis et Chaussées de la Corsa; il se réout

des lens d'amitie qui se sont créés au cours de ces
journees de detenles, et de la bonne humeur avec la-
queile tous ont facihite la solution des difhicultds de der-
mére heure Il souhoate snfin gu'une tournés quss:
sympathique nous reurusse l'on prochamn ce en guol
il aqura certamnement formulé les pensées de tous coux
qui vont se separer, NoOn sang regrets, Apres un voyo-
ge moublable

M llngénmeur en Chef Etienne se léve dalers pour
remercier cu nom du PCM M Mothe gqu fit cette
année le grond orgamsateur de la tournée et & qu
rous devons en premier lieu toute nolre reconncns-
sance pour Vedmirable reussite de ce voyage.

Ce sont enswie les premieres séparations, quelques
Camaoades restant jusgu'au lendemon en Corse pour
revenir en avion tomdis que le gros de la tournée em-
bargue sur le Sampiero Corso pour effectuer la traver-
see de nuit e se disperser le lendemain matin & Nice
dans les divers irains en partance de la gare

I Alheritiére,

Ingeneur des Ponts et Choussées

Liste alphabétique des parficipanis & la tournée

Madams et Monsieur Alheritiére, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Besangon

Moadame et Meonsieur Anfoine, Ingémieur des Ponts
et Chaussées & Verdun;

Madame ef Mongsieur Bastien, Ingémeur des Ponts
et Chaussées honoraire & Paris

Madame ot Monsteur Brigel, Ingenieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Alger,

Madame et Monsieur Deymie, Ingémeur en Chel des
Ponts ot Chaussées & Montpellier,

Madame ot Monsieur Flienne, Ingémeur en Chef des
Peonts et Choussées & Lille,

Madame et Monsieur Jouvent, Ingémeur en Chef des
Ponts et Chaussées & Toulon,

Madame et Monsieur Ladond, Ingenieur des Ponts et
Chaussees & Valence,

Mademe et Monsteur Lamouroux, Ingémeur en Chef
des Ponts et Chaussess & Pans et leur fils,

Madame et Monsisur Lizée. Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussees & Evreux,

Monsieur Magnien, Ingemeur en Chef des Ponis et
Cherussess en retraite d Pans,

Madame st Monsieur Mesnager, Inspecleur Général
des Ponts et Chaussées ¢ Poris

Monsieur Monneret, Ingémieur en Chef des Ponts e!
Chaussées & Ponsg ;

Madame et Monsieur Mothe, Ingemeur en Chef des
Ponts et Chaussées & Pans,

Madame et Monsteur Piraud, Ingénieur en Chef des
Ponis et Chaussées a Nonies,
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Monsieur Rebuffel, Ingémeur des Ponts et Chaussées
& Draguignaon ;

Madame ot Monsieur Bernard Renaud, Vice-Président
du Conseil Général des Ponts et Chaussées & Panis ;

Monsieur Robert, Ingémieur en Chef des Mmes &
Lyon;

Madame et Mensieur Sarral, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Toulouse,

Madame et Monsieur Schneider. Ingénieur Général
des Mines & Versailles :

Madame ei Monsieur Siegfried. Ingérueur en Chet
des Ponts et Chaussées & Nantes,

Monsieur Vincotle, Ingemeur en Chef des Mines &
Bordeaux,

Monsieur Wahl, Inspecteur Général des Ponis et
Chaussess & Pons,

Monsieur Durand-Bival, Ingénieur des Ponis et
Chaussees & A)accio nous d en oulfe aocompagne
pendant toute lea tournéde en Sardougne quiil aveat per-
sonneilemeni orgamsée

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DU MANS

Tournde du 16 Novembre 1957

Le 16 novembre, le Groupe du Mans « été recu par
les Ponts et Chaussées de la Seme-Mantime, et a wnisité
les chanthers du Pont de Tancarville

Etaient présents MM  Aubriot, Bastard, Bertin,
Brunschwig. Darde, Eguillon, Fertin, Galard, Lalouge,
Lardeur, Lefranc, Le Port. Lesage. Lizée, Maxchais,
Paly, Piquemal, Puechmary, Retour, Schaefer, Sieg-
fried, Trottel.

Trois dames s'étment jommles qu groupe qu a été
recu par MM. Prempdin et Huet.

Aprés un cmpht nive gauche, les Ingémeurs ont fran-
ch: la Semne, gagné les fondatons de Ia nve droe,

étudié la pile correspandante et cbouti & la maqguette

e repas a été servi avec célérté & 1'Hétel de la
Marnne.

Dés le début de 1'aprés mds, le Groupe o regagné la
rve gauche, et examné la deuxidme pile pus le via-
duc d'acceés

La dislocation o eu heu & 15 h 45 aprés que le
Délégué elit remerc:ié MM Prempain st Huet de leur
accuell cordicd

Le Délegué de Groupe,
] Fertin,

GROUPE

DE L’EST

Le Groupe de I'Est a effectué le samedi 26 octobre
1957 sa treisméme tournde de 'annés.

Y assistaient MM Bouchet, Bouzy, Brandeis, Ca-
chera, Chaste, Crouslé, Dreyfuss, Dupont, Fifis. Ger-
vais, Graff, Izabel, Marchal, Montsarrat, Morel, Peti-
gny. Poullain, Pouyol, Prandi, Raboulot Regard,
Schmit, Tabart, Thery. Vadet, Valentin, Walther.

La parhe techmaque de lg tournés consistant dams Ia
visite des Aciénies de Pompey, particuhéremeni mte
ressante en rouson des processus de recherche, des
sssans de contrdle et d'une fagon genérale de 'organi-
satioh que requérent les fabnications de ces Usines
consacrées aux aciers fins el spéoioux Clest cans: qua
cdle d'mmstallatons indusinelles trés modernes comme
le nouveau tromn leminorr combing, capable & la fos
dun lammage & haut rendement et d'une grande pré-

cision, on put admirer de nombreuses msiallabons de
laborateire dont celle du « gquaniométre », spectrogra-
phe culomatgue et quombitehf, donnemt en cuelques
mmutes, de fagon & pouvor contrdler et corniger les
coulées en fabncation, les résullats d'analyse

La visite diait condwie par M Basilewsky. Direcieur
des Aciénies, assisté de ses colluborateurs, qui ménia
tous nos remerciements pour le parfait accuell réservé
& noire Groupe

Aprés le déeuner aux Usines, une réumon P C.M.
eutl heu relahivement aux divers pomts exammés lors
des séances du Comuié des 27 yun et 4 octobre, et no-
famment & celw du Stedut,

Le Délégué du Groupe de l'Est,
G. Dreyiuss.
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Centenaire de la loi du 19 Juin 1857
sur la mise en valeur des Landes de Gascogne

Allocution prononcée par M. BASTE, Ingénieur en Chef des Ponis et Choussées
au nom de M, Bernard RENAUD, Vice-Président du Conseil Général des Ponts et Chaussées
devant le monument commémoraiif de Jules CHAMBRELENT

M Bernard Renaud, Vice-Président du Conseill Gé-
néral des Ponts et Chaussées, est, aprés le Mimsire
des Travaux Publics, la persenne la mieux qualifiée
pour parler au nom des Ingénieurs des Ponis et Chaus-
sées Il avart accepté avec joie de prononcer auour-
d'hu 1'éloge de Jules Chambrelent. Lo maiveillance
des Dieux en a gulremsnt disposé I est retenu & Po-
s par une mmportante réunion intermmsténelle, doni
la date, hixée & son 1nsu, n'c pu étre déplacée Nous
le déplorons tous, mais personne plus que hn-méme,
Il m'a chargé de vous exprimer ses rearets ot de ls
représenter cupres de vous.

Je ne pouvais refuser l'honorable mission que me
conhart mon chef, avec Vagrément de M le Prélet de
la Gironde. Ii est juste que Chambrelent, qu a iant
fNustré le Corps des Ingémeurs et le Consell Giénerdl
des Ponts et Chausséeés, regowve l'hommage de ce
Corps et de cette Assemblée, s1 msuffisant que soit
Vinterpréte.

Nous sommes tous heursux que cet hommadge
soit apporié en présence de Madame Chambrelent
sa belle-fille, Monsmieur et Meadame Alphonse Cham-
brelent, Mademoselle Violetie Chambrelent ot Made-
moiselle Marnie-Lowse Chambrelent, ses pehis-enfants,

Je ne vous décniran pas loeuvre de Chambrelent,
parce que vous la connaissez mieux gue mor o lw
les documents d'archive ['ar traversé la forét de pins
Maois vous, qu wivez au contact de la forét, qu l'en-
fourez de somns, qu la défendez, vous en avez une
conncussance intune et profonde Quant aqux congres-
sistes, venus 4'auires régions loreshéres, 1ls ont enten-
du les savanis exposés de M. le Professeur Papy et de
M le Président de Courregelonque, de M le Directeur
Geénéral des Equx et Foréts Merveilleux du Vignaux,
de M. le Conseilller d'Etat Faugeré lu-méme Cepen-
dant, s1 le temple est towours debout, quoique un peu
muhlé par les mcendies, le bdtisseur n'est plus, et
I'oubli est rapide. Jo voudras Vévoquer, racanler sa
vie, sa carneére, ses lutfes, ses viciores, ses nsucecés
quss), qui n'entamaent pownt sa volonté

Jules Chambrelent naquit en 1817 & StPerre-dela-
Marhmqgue I n'aevent que huit cms quand son pére
Lows Chambrelent, négociant et crmateur, vint s'éta-
blir & Bordeaux. Il devint I'éléve du célebre college de
Soréze. Il iut le condisciple de Croizette Desnoyers, lu

auss: futur Ingémeur des Ponts et Choussées, grand
consiructeurs de chemns de fer, avec qu: 1l resta it
mement hé jusqu'd la mort de son ani en 1887 Enirés
ensemble & 1'Ecole Palytechmique en 1834, & I'Ecole
dite clors rovale des Ponts et Choussees en 1836, ils
debutérent ensemble en 1838 & Périgueux, ol ils demeu-
rérent deux oms

En 1840, Chambrelent scsit Voccasion de revemr
en Gironde I! v dingea d'abord, en résidence & Lem-
gon. l'arrondissemnent du Sud, puis & pertr de 1842,
I'arrondissement de 'Ouest Le service de cet arron-
dissement comporiant les travaux de hixation des dunes
httorales, enirepns en 1787 par un de ses devemciers,
Bremeontier, mois 1nterrompus & plusieurs reprises et
fort lomn d'étre achevés Ils ne furent menéds a leur ter-
me qu'en 1875, par I’Admimistration des Foréts, qui en
prit ka charge le 19 pullet 1862,

Le jeune Ingémeur traversant donc fréquemment la
lande, entre BRordeaux et la cdle De nos jours, la vor
ture fremchit la distance en moms d'une heure. Le
conducteur, attentf aux embfiches de la route, jeite &
peine un coup d'cail sur le paysage Maos en ce temps-
la sur ies mauvaises mstes, cu pas du cheval, 1l fal-
lait une gquinzane dheures pour atiemdrs & La Teste
le pred des dunes les plus proches Chambrelent, poas-
swonné de la terre, observaut et réfléchissant Il savat
que bien des teniatives avaient échouées, quelgues-
unes élranges — ielles 'acchmatation du buffle, en
1808, ou du chameaqu, aprés l'expédition d'Alger, en
1834, la culture de 'arachide, du nz, de la betierave,
d autres plus sérieuses, sous 1'impulsion du baron
d Haussez, Préfet de la Garende, et avee 'appwu: de ca-
pitaux mmportants Mas il se rappelait qu'au cours
d une musston, cgecomphe en 1837, lorsqu'tl étent éléve-
wmgémeur, l'Tnspecieur Claude Deschamps, consiruc-
teur du pont de Bordeaux mouguré gquinze cns plus
tot, hur avent dit, parlant de la mise en valeur des Lon-
des « Clest le plus grand dessein qu puisse actusl-
lement tenter un jeune Ingémeur. »

Chambrelent n'hésite guére & se meltre & l'ouvrage.
Comprenani que les échecs ont été diis & une prépara-
tion msuffisante, voyant le premier qu'l fallat « drad-
ner sans assecher », comme me le disant ce matin M.
le Docteur Mondiet, 1l commence par une élude sysiée-
mahqgue qui hn prendra cing ems. 11 ha feut en parhicu-
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her un nivellement assez exact de l'immense élendue
des lendes, couvrant plus de 600 000 hectares En 1847,
son plan est prét Clest & cetle époque que le Consel
Général de la Gironde, dans une délibération, regreite
que FEcole Polytechmque fourmisse dux services pu-
blics des swets pour les poudres et salpéires, les télé-
graphes, les tabacs, tandis que les desséchements,
malgré leur intérét, ne font I'objet d'aqucun enseigne
ment approprié Cela n'est pas dit pour crihquer, aprés
un swcle, une Assemblée qu: plus tard souhendra
efhcacement Chambrelent. mois pour situer le chimat
Chambrelent ne rencontre, cu débui, qu'mdifférence
incompréhension, déhance, parfois hostiite déclarée
1l ne se rebute pas st fmi & ses frais une expérience
de drainage, swivi de semis de pms el de chénes, au
heu méme ol nous sommes Elle obhent une rdussite
compléte, que l'exposihon umwerselle de 1855 lul per-
met de metire en lumiére Le succés s'annonce alors

rosette de la Légion d'Honnesur, dédicace par Edmond
About de son roman « Malire Pierre », vole de la la
du 19 yun 1857, appu de I'Empereur L'opposihon n'a
pos complétement désarmé Cé et 14, les sems sont
détruits par les bergers Mas 1'adhésion du Départe
ment ef des communes, bientdt des particubiers, est
rapidement obienue et la réussite s'affirme

Chambrelent ne fui pouricmi promu Ingéneur en
Chef qu'en 1865, aprés bien d'auires moins anciens
que lu, Ingémeurs eshmobles scns doute, mecus de
momndre notonété, & une ou deux excephions prés
Nommé & Digne, 1l s'attagque cussitét au difficile pro-
bléme de lo proiechion contre les crues des funeux
lorrents alpestres, towours d'actuahié Mams son désir
est de revemir en Gironde Dés 1867, 1l s'en rapproche,
guiitant Digne pour Limoges ou 1l s'occupe de 'ahmen-
tatien de la Ville en eou potable.

Aprés la guerre de 187071, ol1 1l perd son fils ainé,
il est enfin rendu & ses chéres landss de Guscogne en
1872 Elles sont déix bien transformées, mas ont enco
re besom de lui - pour exploiter la forét en plemne crois-
sance, 1l foaut des routes, des chemins de fer & voe
métnigue En 1877, 1l peut anncncer la victoire mani-
festée par lo construction de mames, d'écoles, d'égh
ses, tout cela paye par lo plus value du sol, mamfes
tée par la dispantion des maladies endémiques, 'aug
mentation du nombre des naisscnces et 'accroissement
de la durde moyenne de la vie

En 1879, Choambrelent est nommé Inspecteur Général
ot chargé de Finspechon des travaux d'hydraulique
agricole Des divers projets quil s'sfforce de faire
aboutr, le plus important concerne 'tngahon des pla:
nes du Lemguedoc, qui ne it pas réahsee alors, st qn
eat cwourd’hw reprise sur de nouveaux plans Attemnt
par la limite d'dge en 1882, Chembrelent fut appelé &
fcure parhie de la Commission permanente d'aménage
ment des ecux, créde la méme année, ou 1l refrouva
sont ami Croizette-Desnoyers. En 1891, 1l recut la supré-

me consécratton d'étre accuerll par 'Académe des
Sciences.

Jusqu'd sa mort, survenue & la in de 1893, 1l ne
cessera pas de veiller avec solhicitude sur son pays de
Gascogne L'ampleur du succés ne Yavat pus ébloun
Il savant que les ceuvres les plus sohdes ne peuveni
survivie sans des soms assidus Il n'avast pas prévu
les grandes tourmentss de la premiére mohé du XX*
siécle, les guerres avec leur séquellss de bouleverse-
ments économiques Mas 1l n'a cessé de démoncer
avec force le nsque mortel gum menace la forét le fsu

Il ne fut pos dcouté Et pourtani, des 1780, Bremon-
tier dans son rapport sur la plantation des dunes cvent
signeté le danger Sous le second Empire des incen-
dies ravagerent les foréts des Maures et de 1'Esté-
rel, jushfiemt le vole de la lo1 prolectnce du 6 nullet
1870 Dans la forét de Gascogne méme, les mcendies
étonent fréquents En 1893, cnnée irés séche, excel
lente pour la cqualié du vin, mms non pour la forét,
50000 hectares furent déiruis. Le dermer effort de
Chambrelent, deux mois avant sa meort, fut un mé-
meaore adressé au Président du Conseil pour demeander
une fos de plus que soit enfin mus en discussion le
projet de lor dont 1l avont provoqué le dépdt plus de
vingt ans quparavant Il foudra encore prés de soixante
ans et le simsire grandiose de 1849 qu « détruat plus
de 100000 hectores et surtout cofité la vie & 82 per-
sonnes, pour que solent engogeés des meoyens A la
tenlle du flécu

L'équipement d'un pays est une création continue
11 faut entretenir, améliorer, renouveler De nos jours,
les Ingémieurs des Ponts et Chaussées n'ont plus com-
pélence pour les opérahons de mise en valeur agn-
cole L'épogue est révolue, ou les deux Corps d'Ingé
meurs créés au XVII® siécle par les grands mnistres
de Lows XIV, les Ingénieurs militoures et les Ingénieurs
des Ponts ef Chaussées, suffiscnent & toutes les iGches
techmques Mama pormi les bons historiens de Cham-
brelent et de son ceuvre hgurent un Inspecieur du Gé-
mie Rural, M. Ferron, et un cancien directeur de 1'Ecole
Nationale des Equx et Foréis, M. Guinier. La reléve est
assurée depws longtemps. Dons le domane routier
qu leur resie, les Ingémeurs des Ponts et Chaussées
n'oubliBront pas le pays auguel 1'un des leurs « tant
donné de son cesur.

A la fin de la brochure que M Guinier a consacrée
aux landes de Gaoscogne, on peut voirr un beau por-
freat de Chambrelent, vers la fin de sa vie, reprodui
causs: récemment dems le Mirowr de 'Histoire Le regard
vil, le front élevé, le menton carré disent l'mtelligence
ot I'énergie La douceur du sounre esquissé annonce
la bonté Bien que les archives ne l'attestent pas, Je
sws sir que Chambrelent. gromd Ingémeur hydrauli-
cien et agronome, fut quss: un excelient pere de faml-
le 11 eut quatre fils. L'ainé, officier de cavalene, fut tué
au cours de la guerre 70-71. Le second iui professeur
& la Foaculté de Médecime de Bordecux, un cutre dewint
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négociant comme son grand-pére et le dernier, sorti
de I'Ecole Centrale, ful le constructeur du funiculaire
du pic du Ger, prés de Lourdes, que chacun connadt;
c'est le pére de M. Alphonse Chambrelent,

Cette journde du centenaire de la loi de 1857 ne doit
pas éire sans lendemain. De nouvelles perspectives

nous sont ouvertes, gue Chambrelent ne pouvait soup-
gonner. Le sous-sol des Landes se révéle aussi riche
que le sol qu'il a régénéréd. Tous ensemble, aardemt
son souvenir, suivant son exemple, nous travaillerons
pour que soit toujours plus belle la province de Gas-
cogne et la France, nolire patrie.

Les Annales des Mines

La technique des recherches par sondage dans le
terrain houiller en France g'est perfectionné beaucoup
ces derniféres cmnées. Dans son arlicle, M. Monoma-
khoff passe en revue les améliorations récentes et dres-
se un paralléle intéressant entre forages pétroliers et
sondages houillers.

M. Jarrice acheéve, avec les 2' et 3° parties, son étu-
de fondamentiale sur les Cendres volomies et leurs
possibilités d'ulilisation.

de Novembre 1957

M. Duval fait le peint des connaissances actuelles
sur le Contréle de qualité et d’'analyse statistique en
matiére de laveries métalligues que doit posséder iout
ingénieur de laverie cu courant des méthodes moder-
nes de gestion.

La Chronique habituslle des métaux, minercis et
substances diverses ainsi qu'une note sur o XXXIF
Conférence éconcmique des Puys de la Zons Franc
de Meédilerranée et d'Afrique complétent la livraison.

AMICALE D’ENTR'AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. - I est
rappelé A tous les Camarades qu'lls peu-
vent, en adhérant & PAMICALE, prémunir
leurs enfanis, grice 4 Fentr’aide mutuel-
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du déoés du pére de famille.
Depuis le 1 janvier 1954, jes adhésions
a PANMICALE ne sont plus regues que
dans 'année suivant la naissance du pre-
mier enfant (Article 27 des Statuts)

NAISSANCES.

Nolre Camarade Ravul Temime, lngénieur en
Ghef des Pontg et Chaussées & Oran, nous fail
part de la naissance de son fils, Antoine. Oran,
l¢ 16 novembre 1957.

Notre Camarade Robert David, Ingénieur des
Ponts ef Chaussdes, Directeur Génédral Adjoint
de o Communaudsd de Navigation Francaise Bhé-
nane, nous fait part de la naissance de son troi-
sieme [fils, Gilles. Sirashourg, le 14 décembre
{957,

Noire Camarade Maurice CGanoelloni, Ingénieur
des Ponts et Chaussées & Caen, nous fait part de
la naissance de sa fille, Marie~Héidne. Caen, le
12 novembre 1957,

FIANGAILLES,

Notre Camarade André Larcche, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées en service détaché
au Commissariat & 'Energie Atomique, fait part
dos fiangailles de son fils Jacgues, avec Mademoi-
selle Coletite Thiéry. Metz, le 15 décembre 1957.

DECES.

Notre Camarade Jean Garnjer, Ingénieur en
Chet deg Ponts ef Chaussées 4 Grenoble, nous fait,
part du décés de sa mére, Madame Eugéne QGar-
nier, survenu le 17 décemnbre 1957, & Grenoble.

Notre Camarade A. Robin, Tngénieur des Ponts
ol Chaussées, nous fait part du décés de son heau-
pere, Monsieur Louis Moedinger, survenu le 23
décembre 1957, & Voigelsheim, par Neuf-Brisach
{Haut-Rhin).

On nous prie de faire part du décés de Monsieur
André Loewy, Ingénieur en Chef des Ponts ol
Chaussées & la refraite, promotion 1892. Paris,
9, rue Chanez.

Pour téléphoner au
demander

Secrétariat du P.C.M.
LiTtré 25.33
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Assemblée Générale ordinaire annuelle du P.C.M.
en 1958

Convocation

Le Comité d'Administration de YAssociation Pro-
fessionnelle des Ingénieurs des Ponis ei Chaussées et
des Mines informe les Socidlaires que 1'Assemblée
Générale Ordinagire de 1938, prévue par larticle 20
des Stothuts du P.CM. aura lieu le Mercredi 5 mars
1958, a }4 heures précises, dems un amphithédire de
I'Ecole Nationcle des Ponts et Chaussées, 28, rue des
Saints-Péres, & Paris (79

Tous les Membres du P.CM. sont instamment priés
de bien vouloir assister & ceite Assemblée Générale
pour laquelle il ne sera pas envoyé d'auire convoca-
fion que celles faites dans le présent Bulletin.

Elections

Les dispositions générales réglant les modalités des
elections et du dépdt des candidatures parcitront dans
le prochain Bulletin.

Diner du P.C.M.

Lo diner annuel du P.CM. sera servi le Mercredi 5
mars 1958, a 20 heures. a la Maison des Polytechni-
ciens, 12, rue de Poiliers, a Paris-7° (Méiro Solférino),
avec la présence du Ministre des Travaux Publics, des
Transports et du Tourisme et du Ministre de 'Indusirie
et du Commerce.

SMOKING OU COMPLET COULEUR SOMBRE.

Le prix du couverl est de mille sept cenls frames, v
compris aperitifs, vins, ligueurs, iaxes et service.

Ce prix gera réduit @ 850 francs pour les Ingénieurs-
Eléves.

Les convives devront se faire inscrire cu Secrétariat
du P.CM. avant le 20 février 1958, en versamt le prix
de leur couvert :

— soit par chégque bancaire barré cu nom du P.CM.,
28, rue des Saints-Péres, Poxis-7°;

— soit par versement cu Compte de Chéques Pos-
teux Paris 508-38, cu nom du P.C.M.

Les convives Iinscrits recevront une coarte d'entrée
qui sera demandée pour 'acces cux Salens dans les-
quels le diner sera servi. Il n'est pus garanti qu'une
place sera assurée qux convives non inscrils & l'a-

vimcea, ;

Tournées du P.C.M.

1"y Tournée dans la bemlieue parisienne.

Un avis concernemt cette Tournde parcitra dons le
prochain Bulletin.

2°) Tournée en Israél au printemps 1958,

L'étude de ce voyage se poursuit.

Il est encore temps de vous inscrire pour cetle Tour-
née. Le nombre des adhérents couvre largement l'ef-
fectif de 80 puisqu'il atiein! le nombre de 120. Mais
il v a toujours des désistements : il est intéressant de
poser sa candidature ne sercitce gque pour prendre
rang sur la liste des remplagants.

Les Bociétaires seront tenus au courcnt des résuliats
de Porganisation de cetle lournde,

Permissions d’absence

Les démarches nécessaires seroni iaites pour obte.
nir des Ministéres intéressés les autorisations d'absen-
ce devant permetire aux Ingénieurs de prendre part &
cette derniére manifestation. Le texte de ces autorisc-
tions sera porté en temps voulu & la connaissance des
intéressés.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Minisiére (Escalier I,
premier étage au-dessus de I'Entresol, picce n° 92.
Téléphone LITiré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant

les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

NOMINATIONS

M, Jean-Ymile Cambau, Iugénieur en Chef des
Ponis et Chausstes & Tarbes, a ¢té charpdé, &
comptor du 23 octobre 1957, & la méme résidence
du service des Ponts et Chaussdées des Hautes-
Pyréndes, en remplacement de M. Mougenot, ad-
mis & la retraite. {Arrété du 18 octobre 1957. J.
0. du {3 novembre 1957).

M. Logis Vigier, Ingiénicur cn Chef des Ponts
et Chaussées A Mende, a éb6 affecté. & compter
dun 1*° novembre 1957, au service ordinaire des
Ponts et Chaussdes du Nord comme Ingénieur en
Chef adjoint & PIngénieur en Chef des Ponis et
Chaussées, chargé de ce serviee. {Arrété du 19
octobre 1957, J.0. du 13 novembre 1957).

M. Raymond Crestois, Ingdnieur hors classe des
Ponts et Chaussées 4 Niort, a éité chargé, pour
compter du 1° novembre 1957, & la résidence de
Mende, du serviee des Ponts et Chaussées de la
Lozére, en remplacement de M. Wigler, appelé &
d’autres fonctions. (Arrdlé du 19 octobre 10567,
J.O. du 13 novembre {957).

M. de Langsdorf, Ingdénicur des Ponts et Chaus-
stes, a 6t¢ nommé membre de la Commission de
Normalisation en remplacement de M. Maithebiau,

M. Rendé Giraud, Ingénieur en Chef Jes Ponts
ct Chaussées, est placé en service détaché, pour
une premiere périade de 5 ang, auprés de POffice
National d'Ttudes et de Recherches Adronautiques
pour oceuper le posle de Chef du serviece ceniral
des Travaux neufs et de U'entretien, & compter du
ter oetohre 1937, (Arrété du 4 novembre 1057, J.
O, du 13 novembre 1957).

Sont nommeés au Cabinet du Minisire des Tra-
vaux Publics, des Transports ef du Tourisme, en
tant que Chargés de missions : MM. Daniel
Dreyfous-Ducas e{ André Laure, Ingénieurs des
Ponts et Chaussées. {Arrété du 12 novembre 1957,
J.0. du 14 novembre 1957).

Sont nommés au (abinet du Ministre de I'In-
dustrie et du Commerce, en tant gue CGonseiller
technique : M. Jean-Claude Achille, Ingénieur des
Mines, of en tan! que Chargé de mission: M.
André Goubet, Ingénieur des Ponts et Chaussdées.
{Arrété du 13 novembre 1957. J.0O. du 14 novem-
bre 1957).

M. Schneider-Maunoury, Ingénieur des Mines,
cst placdé en service détaché pour eing ans au-
prés du Bureaw de Recherches de Pétrole, pour
étre chargé des questions de Géophysique au ser-
vice Expleoitation, & compter du {1* octobre 1957.
{(Arrété du 4 novembre 1957. J.0. du 23 novem-
hre 1957).

M. Rémy Canle, Ingénieur des Mines, est plaed
en service défaché, pour cing ans aupréds de la
Présidence du Conseil, {(Commissariat & 'Ener-
gie Atomique), pour occuper les fonciions d'Tn-
génicur 4 la Direction industrielle. & coepter du
fer juillet 1957. {Arrété du 4 novembre 19357. T.
0. du 27 novembre 1957).

RETRAITES

M. KEngéne Cassard, Ingénieur eon Chef des
Tonts ¢! Ghaussées, est admis A faire valoir ses
droits & Ia retraite pour aneienneté, & compter du
9 décembre 1957, (Arrdété du 22 novembre 1957.
J.0. du 30 novembre 1957},

N° de compte de Cheques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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Les Poumons de la Cité. — De plus en plus
'homme des villes comprend la nécessité des
« Espaces Verts ». La revue « Riviéres et Fo-
réts » consacre un numéro spéeial 4 ce problé-
me vital. M. Robert Joffret, Conservateur en Chef
des Jardins de Paris y traite de 'Art des jardins
et paysages ; ses collaborateurs ingénieurs pay-
sagistes, les différenls aspects de la technique
des E. V. — M. Le CGorhusier, dans des pages ani-
mées de suggestives illustrations expose avec
passion ses conceptions sur les E. V. et I'archi-
tecture. Les jardins d'enfants, les tferrains de
jeux n'y sont pas oubliés. Ni les cimetiéres. Ni le
décor floral d’appartement. Sont présentées éga-
lement des réalisations heureuses de certaines
villes de France. M. le Ministre de la Reconstruc-
tion, M. Pierre Sudreau, Commissaire 3 1'Urba-
nisme, M. Lévéque, Président du Conseil Muni-

gipal de Paris, présentent cet important docu-
ment de 130 pages largement illustrées (noir et
couleurs). Prix de l'exemplaire de « Espaces
Verts et Jardins » : 800 fr. — Versement C.C.P.
Paris 1830-12. « Riviéres et Foréts », 98, Boule-
vard Malesherhes, Paris (17°).

&

« L'Architecture Frangaise » vient d'éditer une
revue entidrement consacrée aux « Revélements
de Sols ». Chague numéro est composé en plus
d'articles documentaires et d’études diis & des
techniciens, de fiches techniques présenfant tous
les matériaux actuellement utilisés.

Revue trimestrielle — Le numéro: 250 fr. —
L'abonnement d’un ao : 1.000 fr. — 14, rue de 1'Univer-
sité, PARIS-7* — BAB 25-00 — C.C.P. 2548-48.

el

Les camarades qui désirent faire insérer des textes dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de nous les faire parvenir en deux exemplaires

w0t Cc@s textes ne seront jamais trop nombreux !
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LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1958

Les taux des cotisations du P C.M. pour VExercice 1958 sont les
mémes que pour les Exercices précédents, ¢c’est-a-dire les suivants :

Inspecteurs .. s
et Ingénieurs Ingénieurs
ingénieurs Généraux inai &
() Ingénieurs en Chef Ordinaires Fléves

En activité normale ... ... ... ... ... 1.500 fr 1.000 fr 200 ir
En service détaché . ................... ° . ° )
En disponibilité .. ........... .........
En congé hors cadres. . ... e GO0 fr. L2000 fr. »
Encongé..............c.0oviiiiiii,
En retraite ou démissionnaire .. ...... . 300 fr. 200 fr. »
En congé & demi traitement. ... ... ......

Le versement de 1a cotisation est exigible dans le
premier trimestre de Exercice en conrs (Article 15 du
Réglement intérienr) @

Pour plus de simplicité, Yoas poubtez Yerser immédiatement a titre d’acompte

sur vos cotisations prochaines, une somme égale A CINS FQILS VOTRE COTISA-
TION ANNUELLE actuelle et Yous serez ainsi tranquille pour cing ans.

(1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 100 fr. par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; a la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant éire Yersde au P.C.M,

{2) Libellez toujours os chéques bancaires et postaux & U'adresse impersonnelle
* Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7*#

Le N* du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39



~ NIREPRISE

ROGER MARTIN

6 Rue Eugene quiaume |
 DIJON.TelD21262 |

SIGMALISATION
ELECTRO-AUTOMATIQUE
LANTERKES DE CHANTIZR .
SIGNAUX OFFICIELS
| : : . HOMOLOGUES No 21
[Fnooiessooone | SN . PAR LE MINISTERE DES T. P
- ’ ’ SIGNALISATEURS DE|
CHANTIERS PAYAL
REGLEMENTALRES
SIGNAUX OFFICIELS
Recouverts du Produit Reflectenr
" SCOTCHLITE ,,
Uargut aeposea} APPLICATELIRS AGREES

i

~Rép ot rép
Chosse-neige mixtes ° tous liants ", toutes
*LF MERVEILEEUX * capacités de 25037 000 litres '"EEONE | |
brevetd S G D.G. - st E
Meontags o démon Abris de chantiars PAVAL 84
tage en.une dizoi- ! L ‘inteccharigwables
ae do minutes wur tSles de parcis sans boulon

loys - comions  ou
camianneiies,
" "GOUEONNEUSES - POWITS.A TiMPS - PORTERINS - APPAREHS A TERMA.
~CADAM - FONDOIRS - CHARRETIES METALLIGUES . TOMBEREADX - TONNES .

.. '8 EAUX « SROUETTES . PELLES - mt_:iﬁs + FOURCHES - OUTILS DE CARRIERE
BALAIS _D!'lOlﬂ!_- APPARENLS DE LEVAGE - IMSTRUMERTS . * SARPENTAGE

ET! VALLETTE & PAVON

17, BUE MASSENA, LYOMN (6°) — Téiéph. LA 24-£F 0 ( Lvon 54 5113




PONTS ET CHAUSSEES
DES COTES-DU-NORD

PONT CANADA

1 A

TREGUIER

MIS EN SERVICE
LE 25 JUILLET 1954

epmono COIGNET

9 & 13, avenue Myron T. Herrick - PARIS-VIII® - ELY. 98.63 a 66
ELY. 67.4] & 44

[~ 1]

CARACTERISTIQUES
DE L'OUVRAGE

———

DEUX ARCS
DE 153m DE PORTEE
SANS ENTRETOISEMENT
TRANSVERSAL

_ I

L'Imp. da V'Anjou, 21, Bd. Dumesnil, Angers - Dépdt légal 3* trim. 1957, N¢ 508 - Com, Pap. Presse N¢ 33.087 - Le Gérant: A LAURE



