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M. Marcel VILLEVIEILLE

Inspectevur Général des Ponts et Chaussdes

Notre Camarade Marcel Villevieille, Inspecteur Gé-
néral des Ponts ot Chaussées, est mort le 16 novembre
1957, aprés une douloursuse maladis,

Ses cbséqgues ont été célébrées & Coudercq, dans le
Gers, le 19 novembre 1957, devont une assistance
émue. Le P.CM. était représenté par son vice-prési-
dent, M. Baquerre. M. B. Rencud, viceprésideni du
Consell Général des Ponts et Chaussées, o prononcé
Vallocution reproduiie ci-dessous.

La mort vient de frapper & nouveau le Conseil Gé
réral des Ponts et Chaussées en la personne de M.
I'Inspecteur Général Marcel Villevieille. Cest le plus
jeune d'enire nous qu'elle rappelle celte folsci.

J'ai la douloureuse mission, au nom de M. le Minis-
tre des Travaux Publics retenu par les obligations de
sa charge, au nom du Conseil Général des Ponis et
Chaussées tout enfier, ainsi gu'en celui des Ingénisurs
des Ponis et Chaussées ses Comarades et amis, de
rendre un supréme hommagse ¢ sa mémoire.

1l siégeait encore au Consell dans les derniers jours
de juillet, toujours plein de vie, cimable pour ious, et
c'est au retour d'une mission en Tunisie, o il avait été
charge d'étudier sur place la formation d'Adjoinis tech-
niques tunisiens, que sa sani®@ commenga & donner
quelques préoccupations. Travailleur infatigable, d'une
conscience professionnelle exemplaire, i n'en conii-

nugit pas moins & étudier les affaires de son Inspec-
tion et & adresser & l'Administration ses rapports st
appréciés.

Les séances du Conseil Général des Pents et Chaus-
sées ayant repris aprés la période des vacatlons, irés
régulierement il iendit & s'excuser de ne pouvoir Y par-
ticiper, le mal persistcmt et devamt peut-&ire, disaitil,
exiger une intervention chirurgicale, Celle-ci fut enfin
décidée. Pratiquée le 2 novembre, Jour des Moris, elle
révéla une situation d'une telle gravité qu'elle ne lais-
sait quune falble lueur d'espeir. Sa robuste constitu-
tion lutla pendont quinze longues journéss contre la
mort, Nous suivicns, le coeur serré, cetie lutie de la vie.
Le dériouement fatal, hélas, tant redouté se présenia et
nous rassemble ce malin autcur de cetie fombe, dans
le cimetidre de cette ville de Condom ot il aimail tant
revenir.

C'est I¢r, en effet, que, jeuns Ingénijeur ddbuter, il
renconira celle qui, pendant trente cmnées, allait de-
venir la compagne de sa vie.

Né lo 12 sepiembre 1898 en Provence, a Salon, d'une
famille d'origine terrienne, Marcel Villevieille ne tarda
pes & {aire preuve de tres brillantes dispositions dans
ses éludes. Cellesci furent interrompues par la guerre.

Appelé sous les drapeaux en avril 1817 & l'dge de
18 ems ef demi, il fut incorporé dons P Ariillerie. Sous-
Lieutenomt & 20 ams, nous le trouvons & Armée d'0O-
rient, & Constanza, Routchouk, Consiantinople. Ce n'est
gu'en cvril 1920 qu'il reviendra de "Armée d'Orient,
et i &t encore affecté au dépdt du 115° Régiment
d’Artillerie Lourde lorsqu'il se présenta pour la pre-
midre fols au concours d'entrée & 1'Ecole Polytechnique.

Regu au titre de la promotion 1820 spéciale, il obtint,
agrdce & son excellent classement de sortie, sa nomine-
tion comme Eldve-Ingénieur des Ponts of Chaussées,

Deux ans aprés, sn octobre 1924, il était nommé & ce
poste de Condom qu'il quitta pour celu 4'Auch en jam-
vier 1927,

11 servit donc pendant prés de 7 années dams le dé-
partement du Gers ; il v participa & d'importants iro-
voux pormi lesquels jo me contenterai de rappeler la
construction du pont suspendu de Riscle sur I"Adour et
I'élecirification rurale s'étendant sur plus de 200 com-
munes.
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Déitt ses supéneurs nolaent ses quahtés dmiell-
gence, de jugement, d'activité, de modeshe quchiés
qu devaient encore s'affirmer davantage & la téte de
I'crrondissement de Toulon {F'un des plus chorgés de la
métropole} et se mamfester plus tard avec éclat dans
les haules fonchons de Diwecteur des Trovaux Publics
d'Algéne

Promu Ingénieur en Chef le 1™ novembre 1941, 1 fut
en effet alors adioint qu Drecteur des Travaux Pubhics
d'Algérie & qui 1l succéda en cctobre 1943

Pendant pius de 10 années, 1l assura avec la plus
gramde dishnchon les frés lourdes responsab:lités de
ceite Direchion Générale

Pour comprendre l'étendue de ces responscbiiités et
la facon dont Marcel Villevieille sut vy Iaire face, ce
qui lu vedut sa promoton cu orade d'Inspecteur (Gé-
neral des le 1% sllet 1951, 1l suffit de prendre connons-
sance des paroles d'adieu qui furent prononcées au
debut de lVannée 1855, lorsqu dut quitter ce poste
pour vemir siéger, aprés une iGche bien remphle, ou
Censell Genéral des Ponts et Chaussées

Elle se résume sommarement amst l'ceuvie accom-
phe par Marcel Villevieille, Directeur des Traveux Pu-
blics d'Algéne, est immense, auss: élendue que variés,
allant du domoine des moyens de communications
ports, rouies, aérodromes, voles forrdes, & celw des
béhments cvils © écoles, hoprtaux, ds 1'habiat, de 1'ur-
beamsme, des transporis Les réabisahons accomphes
mniéressent foules les régions de 1'Algéne, des willes
aux sumples villages, de la frontidére marecane & la
frontiére lumisienne, de la mer qu désert

Retracer cette couvre, c'est passer en revue tous les
fonts sailants de la vie économique et du développe
ment de FAlgénie pendant ces dix derméres années

Tous savent l'ardeur légendomre avec laquslle 1l
s efnt sems repos attaqué a celte 1mmense tache. Tous
savent combien le souct méticuloux, passionné de 1in
terét genéral l'emportat chez lm sur tous les aspecis
particuliers Cetie scrupuleuse conception de ses lour
des obhgahons éigui, pour chacun, 'ussurance que les
directives regues ne pouvaient comporter qucun repro
che aucune crihqus qu: e dii désarmer.

Au nom du Gouverneur Général, le Secréicure Géné
ral du Gouvernement de PAlgéne dizaut toute l'estime

et Yamhé quil éprouvant & V'édgord de M Marce! Ville-
vieille et qui allat & la fois qu fenchonnoare de classe
et & 'homme fout court, & cet « honnédle homme » qu
recherchaif en toutes circonstances la soluhon & la fois
ja plus prahqus et la plus humame Quelle emergie,
quel lobeur, discutil, quells vaste competence n'wtil
pas fallu & Mareel Villevieille pour trauter des swels
s1 divers, et tout cela a éé imt silencieusement, avec
un senhment élevé des responscbilités, avec un souct
consiomt de l'intérét général avec une mcontestable
hauteur de vues st qussi avec une urbamie el une amao-
Dihté qu concilicnent 'amitié de tous et parhculidre-
ment celle des élus.

M le Président de P'Assemblée Algénenne, cu cours
de lo session extraordincnre de cette Assemblee, le 18
janwvier 1955, a traduit tcus les regrets que causct le
départ de M Villevieille, qu avant &1 bien servt FAI
aéne et dont 1] tenat & souligner la bonté et la drotture

Tous ces méntes valurent & Marcel Villevieille, Che
voher de lo Légion d'Honneur depws 1939, la parubon
cu grade d'Clhcier en 1948 puis enfin & celul de Com-
memdeur le 29 aolit 1953,

Il &tent titulonre par anlleurs de hien d'cutres décora-
nons Lo Croix de Guerre 38/45 méntde qu cours des
quelques mois o 11 fut mebnhsé, la Plagque de Grand
Officier du Nicham Hukar tunisien, la Cravete de Com
mandeur du Qussab Alcoumite chénfien, 1o Roselte 'Ot
ficter d'Académie, le Ruban enfn de Chevaher du Mé
nte Mantime.

Madame, j¢ dois tout d'abord me fmre 'miterpréte
de ses anciens colldgues et collaborateurs olgénens,
gu, par une communication #léphonigque de M Saigot,
m'ont pné, ne pouvant verur vous entourer aujourd hu,
de vous dire foute la part qu'ils prennent & votre gramd
chaarin et de vous présenier leurs trés respectususes
condeléances

Notre gromde Famille des Travoaux Publics toute en-
fiere partage votre dewl, et nous vous exprnimons, Ma-
dame dans ces douloursuses circonstances, ams: qu'a
vos chers enfunts, notre trés profonde st fres respec
iueuse sympathie, espérant que l'esiime que nous por-
tons tous ¢ voire cher disparu vous cidera & surmonter
ceite cruelle épreuve

Quant & nous, nous conserverons longtemps, hdele
meni, son souverur
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Essai de bordures de chaussée souples

Lavani-dernier aliuéa de la eireulaire minis-
térielle du 18 septembre 1052 relative aux condi-
tions techniques d’aménagement des routes na-
tionales, fait aux Ingénieurs les recommandations
suivantes :

« Lorsqu'ils prévoicroni des accotements dé-
« rasds, tos Ingénieurs auront d étudier le pro-

dignité » : tendance & la généralisation il y a une
vingtaine d'annds, condamnation en 1951 en ces
iermes :

« Les hordures enlerrdes sont entidrement &
« proserire car elles marquent dans le profil en
« travers une hétérogénédité nuisible » (recom-
mandations du Bureau Central d'Eiudes pour les

R. N. 9 — Région dc BOUGIE

« bléme de Ia butde latérale de ln chaussée, par
« exemple par une stabilisation efficace de l'ac-
« eotement, et d'une séparation nette et sans or-
« nidre entre la chaussée eof Paccolement. Il est
« soubaitable que des essals soieni enirepris
« dans ee sens ».

Plusieurs Ingénieurs rdésolveni encore ces pro-
blemes par la construlion de bordures de chaus-
sées en béton enterrées, dont on a longuement
discule dans le passté o los exeds d'honneur et U'in-

Equipements d'Outre-Mer approuvées le 23 avril
1951 par le Becrétaire d'Etat & la France d'Outre-
Mer, page 25, § 6).

Un fait est indiscutable : le cofit d’un métre de
bordure équivaut sensiblement au prix d'un sup-
plément de largeur de chaussée de { m.; & dé-
pense égale, aux frais d'entretien prés, on est
fondé & préférer se passer de hordures pour avoir
une chaussée élargie d’environ 2 métres.

En pratique d'aillenrs une simple question de
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cerédit interdit le plus souvent tant une sclution
que l'autre,

C'est ainsi que nous avons ¢1é conduit A essayer
une hordure souple économique, répondant au
second objectif des recommandations citées en
tdte de cet article (« séparation mette et sans
orniére entre accotement ct chaussée »), le pre-
mier bul de ces recommandations (butée latérale
de la chaussde) étant géndéralement atteint par la
stabilisation de l'accotement, mesure justifiable
d’ailleurs par bien #4’autres raisons.

La bordure essaydée est constituée par duo gra-
villon 3/8 trés clair, enrobé d’émuision, mis en
wuvre en bandes de 0,19 X 0,03, dans les condi-
tiong suivantes :

-~ répandage & la main suivant un tracage au
gordeau

-+ gerrage au rouleau vibrant poussé jusgu’a
éerasement superficiel.

Les autres procédés cssayés pour faire assez
visiblement apparaiilre la couletr du gravillon
(grattage et brossage, lavage au mazout) n'ont
pas donngé de bons résuliats.

Le prix du maétre linéaire de bande est d'envi-
ron 28 fers avec une carriére éleignée de 18 km. :
ce prix est prés de 20 fois moins dlevé que eclui
des bordures de béton.

Ainsi que te montrent les vues ci-dessus, prises
plus d'une anndée aprés la inise en couvre, les han-
des ainsi réalisées sont trés apparenies ; en rai-
son du serrage pous-é jusgu'a écrasement par-
tiel du gravillon, ces bandes paraissent trds lisses
pitr rapport & la chaussée,

Teur durahilifé n’est certes pas comparable &
celles des bordures en héton ; elles présenient
par conire sur ces derniéres, Pavantage de ne pas
provoquer orniére dangereuse assez souvent
constatée A Dextéricur des bordures rigides.

kn conclusion, le type de hordure essayé pa-
rait devoir éire adpeoté dans les régions ot Pon
peut trouver des matdériaux nettement plus clairs
gue les gravillons constitutifs de la chaussée.

F. Journo,

Ingéniocur des Ponts el Chaussdes
a4 CGonstantine.

Amicale d’Entr'aide aux Orphelins
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

ASSEMBLEE GENERALE

L'Assem.-lée Générale de FAmicale cura leu le
5 mars 1958, & 1'Ecole Natjonale des Ponts et Cheus-
sées, apres I'Assemblée Géndrale du P.C.M.

L'ordre du jour est le suivemt :

— HRopport moral du Président ;

w Rapport du Trésorier ;

— Remplacement d'un membre du Comité de Di-
rection ;

— Questions diverses,

Les adhérents recevront par pli individuel les convo-
cations accompagnees d'un pouvoir,

lis sont invités & venir aussi nombreux que possible
ou 4 se igire représenter de telle sorte que le quorum
soit abteint.

Le Secrétcire,
I. Guesdon de Dives.

Le Président,
L. Lesieux.

AVIS DE VACANCES DE CHAIRES
A L’ECOLE NATIONALE DES PONTS ET CHAUSSEES

Les chaires indiguées ci-aprés scront prochai-
nement vacantes & I'Ceole Nationale des Ponts et
Chaussdes :

— Analyse
— Géoméirie

— Ponts méialliques.

Les Camarades gui seraient intéressés par Ien-
seignement de l'un des cours correspondants
soni invités & entrer en relations, aussitét que
possible, avec le Directeur de I'Ecole.
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Destin d’'une Route

Le lectenr trouvera ci-dessous un articie dont intéréf
ne {e céde en rien & Poriginalité : originalité du sujel,
originalité de Pérudition, originalité des théses soule-
nues. Fani-il rappeler gque Pauteur n'est pas de par su
formation un historien, et quwen tout élat de cause les
idées développées n'engagent que sa responsabilité 7.
(N.D.L.RD

Le destin d'une routie, ¢’est-a-dire les causes
de son apparition, de son succds, de son déelin,
ost la consiquence de trois calégories de fac-
teurs : I'éeonomigque, le politique, le technique.

Le facteur économique est le plus actif puisque
c'est lui qui, suscite le besoin, soil d'emprunter
telle route, soit de l'abandonner. Le facteur po-
liligque n*apparati que comme vn cbstacle ou com-~
me un aftrait, d'ordre psychologique. Le facteur
technique ne falt gu'exprimer la possibilité de
franchir ou de surmonier les ohstacies matérisls
rencontrés sur le parcours envisagé.

e

Le processus sommairemeni exposé du desiin
d'une route se trouve remarguablement confirmé
par I'exemple, peu connu, des relations commer-
ciales el culturelles entre les popuiations du bas-
sin de la Ballique el celles du reste du monde,
notamment du bassin méditerranden, pendant
toute la période qui précéda les sideles 10 ef 14
de notre ére.

De ces relations on ne irouve aucune f{race
éerite, ou celles-ci soni si indirectes, si infimes
gue I'on peuf penser que nous aurions ignoré ces
relations si le faible erédit accordé 4 la tradiiion
orale, celle des Edda, n'avait ¢ié opporiunément
confirmé par 'archéologie, cetie histoire dorite
avec la pieche ef gui comporte moins d’errears,
ou d'altérations de la réalité, gue colle éerite
avec la plume,

Pour abréger nous désignerons désormais sous
le nom de Vikings ou de Normands ces popula-
fions du bassin de la Baltique.

Bien avant le commencement de Phistoire, done
aux temps de la préhistoire, des relations au
moins commerciales, existaient entre les ancéires
ies Vikings et leurs contemporains de méme eivi-
lisation.

l.a preuve matérielle irréfutable de ces rela-
fhions n'est pas tellement celie de la découverie de
cornes d'antilopes polaires, trouvées, concurrem-
moent avec des cauris des mers tropicales, dans
les grofies prélisloriques du Périgord, de I'Es-
pagne el de l'Auiriche, ete..., que celle de perles

d’ambre ou d'ornements de cette matiére. Or s’il
existe d'autres régions également productrices
d'ambre, mais en bien moindres guantités, telles
PAngleterre, I'Irlande, [Adriatique, la Bicile et
méme le Liban {dans des gisements de lignite),
ceiul de la Baltique se distingue de tous les au-
tres par une composition chimigue spéciale, no-
famment par une ieneur plus élevée en acide,

Ces relations préhistoriques cerfaines se pour-
sufvirent dans la période historique jusgu’aun
seuil de I'dre chréiienne, ainsi que le prouvent
d'auires découvertes archéologiques. Des silex
recherchds comme pierres & feu, ont été trouvés
dans des fouilles baltiques, donc dans une région
dont le sol ne contient aucun silex.

Alers que le bassin baliique ne contient (ne
contenait) auvecun gisement dor ou de cuivre
(ceux de la Sudde ne furent découverts gqu'an
XIIe sitcle de nobre ére) des fouilles faites dans
ceite région ont pourtant livré des objets d'or, de
bronze (haches, poignards) dont la technique et
la décoralion (A motifs de méandres notamment)
ocnt déterminé et leur provenance méditerranéen-
ne et leur « époque ». Clest ainsi que I'on a dé-
couvert un chariot de bronze, trés probablement
destiné & des fins rituelles, dont la fabhricatiou
aurait £i¢ conlemporaine {(— 1.100) de la guerre
de Troie {cf. nofre chariot du Trésor de Vix).

En contre-partie on remarqgue que le frésor de
Mycénes {(— 1.400) contient une centaine de per-
les ou ornement en ambre haltique.

L'importance de ceortains dépdts de perles
d’'ambre, mis au jour sur les cétes de la Baltigue,
incite & penser que ces ornements étaient fabri-
qués ef steckés par les Vikings ou leurs ancétres,
en galse de monnaie pour leurs achats i I'élran-
ger.

11 est dome ceriain que dans lUaniiquité, ces
Vikings n'étaient pas tenus & Péeart du reste du
mounde, ef qu'en conlre-partie de leurs livraisons
d'ambre ils recevaient ce gui leur manquait, et
gui n'était pas tellement le cuivre et 'or, mais le
sael, dont le cenlre produecteur europden élaitl
Hallstait.

Ces relations n’étaient pas exclusivement pro-
voquées par des échanges matériels ; il s’y ajouta
certainement des relations oulturelies, puisque
l'éeriture runique est une dérivée de Dalphabet
phénicien.

D'ailleurs peu a4 peu on nofe dans lhistoire
éerites des allusions & ces pays lointains.

Clest Hérodote {— 4B0) qui cite, tout en dou-
iant de son existence, un certain fleuve Eridanos
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{Elbe), dont Pembouchure était, & sa comnais-
sance, lc leu de production de 'ambre. Cetie ci-
tation, méme dubitative, n'est pas sans valeur
sous le styleft d'un gdographe gui parail avoir
ignoré Pexistence du Rhin,

(Des pitéees romaines, conlemporaines d'Héro-
dote, ont 6té extraites de fouilles & Riga).

Tout au début de 'adre chrétienne, Tibére envoya
en reconnaissance jusqu'au Skaggerrak unc flot-
te, partie de Uembouchure du Rhin.

Ptolémée (4 125) déerii la Secandinavie
comme une ile : la fabuleuse Thuié.

FEn Uan 56, 'empereur Néron organisa une {éte
fastueuse, en vue de laquelle il envoya spéciale-
ment an pays de lambre unr chevalier romain,
qui en revint avee une cargaison de perles en
quantités suffisantes pour en orner les filets de
gladiateurs, les grilles des fauves et Pencorbel-
lement de iz loge impériale,

Pline, en citant le fait, remarque que ce voyage,
cut licu par voie de terre, venait de rdévéler au
monde romain lexistence d'un peuple, ceiui des
Svans.

Il semble donc gu'au début de I'ére chrétienne
le peuple des Vikings ait été sur le point de pren.
dre place dans Phistoire écrite. I esf ainsi élabli
gu'h ceile époque aucun obstacle politigue ou
technique, n’avait entravé le développement des
relaticns suscilées par des besoins éconnmigues,
voire culfureis.

Or, brusgquement les Vikings disparaissent si-
non de la seéne du monde, du moins de ses chro-
nigues. Désormais le monde ocecidental, devenu
celuj de la chrétienté, ne fera plus d’auires allu-
sions A ces hommes que pour les gualifier de
guerriers, pillards et cruels, venant écumer les
cOtes, et méme 'intérieur des pays partout ol des
fleuves teur permetient d'y péndélrer.

Pendant prés de dix siéeles un voile dpais de
brouillaml, aussi impénétrable qu'un rideau de fer,
séparera le monde baltigue du monde chritien
oceidental.

La cause de celte interruption bruiale des re-
lations, de cette rapiure de la roule, {ful d'ordre
essentiellemnent politique, au sens le plus large
du met ; Papparition d’tine nouvelie idéologie,
dont les néophyics zéiés franchaient le monde en
deux parties irréduetibles, savoir ceux de leur
croyance el les autres, les paiens, sinon les bar-
haves, B cefte coupure dura jusqu’a ce qu'ane re-
prise de contacts par des missionnaires produisit
une conversion, & sens unique évideminent. Et en
effet c’est par la biographic de ces premicrs mis-
sionnaires aux pays Vikings (cof. Vita St-Auscari,
Papdtre convertisseur des Scandinaves) que ces
Vikings font leur réapparition vers le X¢ sitcle ef,

cette fois & titre définitif, dans I’histoire éerite
dn monde chrétien ceecidental.

Mais les Edda, ef aussi quelgues rares écrils
musualmans, conflirmés par des faits malériels,
apprennent que les Vikings avaient su se frayer
une roite vers celles des communautés humainaes
qui ne les frappaient pas d’interdit.

Ces communauiés humaines ils les trouvérent
au Cauecase, en Asie el méme dans 'empire de
Miklagard (Byzance) doni le christianisme ado-
lescent paralf avoir ét8 plus toldrant a 'dgard de
ces paiens, La garde impériale de Miklagard ne
comprenait-elle pas des batailions de légion
dtrangére, composés de normands danois, de nor-
mands suédeis of de normands norvigiens  {au
témoignage, derit vers 950, de P'exploraleur ara-
be Masudi). Et si les Croisés dchoudrent dans leur
premier assaut des remparls de Coustantinople
(17 juillet 1203} ce fut un peu paree que « 1
murs fa mult garniz d'Englois et de Danois »,
comme nous I'a rapporté Villehardouin.

Les faits matériels qui eorroborent 'existence
de ces relations sout nombreux., Nous cilerons Ia
mise au jour, sur les bords de la Baltique, de tré-
soirs composés de monnaies arabes, de séguins
d'er, frappés & partir du huitidme sitele, a Bag-
dad, Bassora, Kufa, Nisabur, Samarcande...

Eu Dalécartie, on a retrouvé des tapis brodés
provenant de 'Asie Centrale et de fabrication irés
ancienne.

Dautre part dans le chani de Gudrund, il esi
faif allusion aux ¢ioffes arabes et les Bddas van-
tent lcurs soieries.

Mais c'est dans la littérature arabe des IX® et
X sideles el aussi dans une chronique du XIl¢
{celle du moine Nestor, de Kiew) que ’on trouve
des desceriptions, un peu vagues et parfois inexac-
tes (certains auieurs déclarent que la Baltique
sommunique naturellement avec la Mer Noire,
d'autres éerivent que le Don est un défluent de
Ta Volga) des routes suivies par les Vikings aprés
qua ceux-el enrent ét8 bannis du monde occiden-
{al

Heureusement la tradition orale a permis de
egorriger les inexaptitudes de ces derits et d'en
compléter les lacunes.

e

3i grande que soit la réputation de hardis na-
vigateurs, justemeni mdrilée, faite aux Vikings,
on peuat affirmer que les moyens nautiques de
ceux-ci les privaient fechniguement d’une navi-
gation hauturiére suffisamment assurée pour
étre végulierement exploifée. Conlrainls b suaivre
les cotes et & remonter les rividres, ils semblent
avoir tiré de cette navigation resireinte des ré-
sultats surprenanis, puisque sur leurs embarcua-




tions, mi-maritinmias, mi-fluviales, ils oni alleint
et fréquenté les confing de PAsie centrale, par la
voie de la Mer Caspienne.

Bien que le trajet Baltique-3ier Noire compor-
tat une disconlinuité fluviale et celui de la Mer
Noire & la Mer Caspienne une de plus, il ne faut
pas penser que le franchissement nauntique de ces
digscontinuités ait élé un fait exceptionnel. Au
contraire, ces franchissemenis se faisaient sous
la conduite de passeurs éprouvés, donf le réie
peut se comparer 4 celul des pilotes du canal de
Sucz et dent le recrutement était une spdeialité,
voire un privilege, des habitants de Pile Gothland.

Vi, Capitale du Gothland, marguait done le
poini de départ et de relour de ces périples ; on
y engageail non seulement les passcurs, mais on
8’y procurail une hiére, autre spécialité de I'ile,
tres appréeide des navigateurs. Ce « carburant »
n'était d'ailleurs distribué & 'équipage que lors.
au’il fallait stimuler ardeur des rameurs, mués
en porlieurs ou en haleurs.

Rameurs, porieurs, haleurs.. et aussi guer-
riers !

La cargaison d'un bateau gui passe entre deux
rives, ¢’'est une proie bien tentante pour les rive-
rains ; e’en est une aussi pour les équipages (une
douzaine d'hommes environ) des autres baleaux,
si ceux-la se jugent plus forts ; ot puis ce seraitl
dominage de ne pouvoir profiter de loccasion in-
verse, el elle se présentaii. Done, conformément
a la logique, 'armement du bateau comprenait des
arcs, fléches, lances, glaives, boucliers, ete.. En-
fin, eel aspeclt particulier du voyage incitait les
hommes d'un méme clan & naviguer de conserve,
témoignage d'unc sagacité d’autant plus remar-
quable que la « recherche opérationnelie » n'était
pag encore inventdée.

Le irajoet Baliigue-Mer Noire comportait an dé-
part deux varianies, permetiant toules deux de
« passer » au Dnieper, plus précisément & son
affluent, la Bérdésina, aux environs de Vitebsk-
Orcha. La promiére variante consistait 4 remon-
ter la Biina jusqu’au passage de Vitebsk-Oreha ;
la seconde variante consistait 4 péndtrer, par la
Neva puis par son affluenf e Wolchow dans le
lane Ihmen, puis & remonter ia riviére Lowal, qui
débouecha dans ce lae, jusqu’d co gu'on arrive au
voisinage de la ligne de partage des eaux avee la
Piipa franchic par un petit portage ; puis de ia
Diina & la Bérésina par le grand portage de Vi-
Lebsk.

Le franchisscment des lignes de pariage des
ecaux esl dons cetle région, comme dans beaucoup
dauires de la Russie, facilitée par une disposi-
tion orographique particulidére, qui rend inddéber-
mince cetle ligne de partage, au peinl que, selon
la distribution des pluies sur l'un et l'auire ver-

sani, les caux peuvenl s’y deouler tantdl dans un
gens, tanidét dans Uautre.

GCelte particularité de l'orographie russe est si
fréquente gqu’elle a inspiré la dénomination, Wo-
iok (passage) de maintes loealités (4) ol ce
phénomeéne se produit (Wologda, passage enlre
la Volga et la Suchona (affluent de ia Dvina)
Wolokowoje, communication entre lacs, Wolo-
kowski, passage sous f{oréf, Wolokowaja, com-
munication entre anses).

Cette anomalic se¢ manifesie nolamment entre
la Diina et le Dniepr ; il y avait done un fonds de
vérité dans les « erreurs » géographiques doex
premiers ferits relatant les voyages des Vikings
vers la Mer Ngire,

Le passage, ou le portage Diina-Dniepr ou Lo-
wal-Duiepr durait une dizaine de jour. La car-
gaison de la bargue était transférée sur un cha-
riot ou un traineau, et la bargue, elle~-meéme mise
sur un bher de proteclion, était halde sur des rou-
leaux.

Le trajet Baliique-Mer Caspienne comporiail
¢galement deux variantes. L'ane consistail & at-
teindre la Mer Noire en descendant le Duicpr.
puis 4 remonter e Don jusqu'a la région de Zo-
rizyn (X ) ou un « Wolok » de 80 kilométres per-
mettait de passer sur la Volga, et par conséguent
d'atfeindre la Mer Caspienne...

-

L’autre trajet consistait & passer de la Muina-
ja 2 la Selenaja (désignations anciennes de la
Sejaga orientale et de iz Sejaga occidentale) mais
ce dernier trajet beaucoup trop long puisqu’il
comprend toute ia Volga, devait piutdl servir aux
Chazars se rendant & Novgorod, sur le lac Ilmen.

{Les Chazars formaient un complexe judeo-
chrétien-musulman-asiate gouverné par un roi
juif ef installé au confluent de la Kama et de la
Volga).

Le irafic le long de ces routes a été florissant
jusqu’aux environs du X° siécle, puis semble avoir
cessé brusquement au témoignage de Thistoire
derite, qui ne les cite plus que comme un fait du
passé, récent, ef au témoignage matériel de I'ab-
sence de fboute pidce éirangére postérieure au X°
siécle dans les dépdts de monnaie découverts dans
te Bassin Baltigue.

o

(+) La méme particularité existe en Chine, ol elie
s'exprimne par la désignation Tsin (Tien-Tsin, par exem-
ple)

(x) La vocation toponymique courtisane de cette ville,
dont le premier nom fut Astrakhan {chef supréme en
mongol), lui a fait attribuer le nouvean nom de Stalin-
grad,
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Il ne reste plus qu'a expliquer le déciin subit
de cette route. La cause est double : politique el
technique.

Politique, puisque la christianisation de ces
paiens de la Baltique [eur ouvrait & nouveau l'ac-
ces de 'Europe Occidentale.

Teehnique, car le progrés de la construciion et
de ia seience nautiques délivrait la navigation de
la sujétion cotiére. EL ces progrés ne furent pas
ignorés des Vikings, puisgue c’est au IX® sidele
gu'ils commencdérent & hanter les cotes de PAmé-
rigque.

De ce fait la route des « Wolok » ne pouvait
plus Pemporter sur celle maritime, et ce d’autant
oins qu'aucune raison politique ne contraignait
au recours & une voie techniquement périmée.
puisque limitant le tonnage des cmbarcations
hien en dessous de ceux devenus désormais usuels.

Ainsi disparurent les liaisons maritimo-flu-
viales & poriage. Pourtant cette disparition nest
pas absolue,

Les progrés de la technigue tendenl en effet &
ressusciter le « poriage » sous forme de plans in-
clinés servant & passer les bateaux fluviaux d'un
versant & 1'auire.

Drautres progreés de la technigue ont aussi réa-
nimé ces voles des Vikings, en permeltant de
substituer aux chemins de glissement de vrais
canaux, fels eeux, pour bateaux de 3 & 4.000 ton-
nes que les Russes ont consirnits au lieux et pla-
ces des Woloks de Diina-Dniepr, de Volga-Don ot
de heaucoup d'autres.

&

Mais n'est-il pas singulier de voir se renou-
veler aciuellement, en des scus divers, les mémes
phénoménes politigue, sconomigque ef technique
que ceux qui ont fait naitre. prospérer el mourir
une route des Vikings ?

M. Nicolas,
Ingénieur en Chef des Ponts ef Chaussés,

Note sur l'assainissement des villes

On discute souvent des mérites et des inconvé-
nients des systémes unitaires et séparatifs utili-
sés dans PAssainissement des Villes.

A l'occasion de I'intéressante deseription des
travaux d'assainissement de la Ville de Blois faite
par notre Camarade Merlin dans le Bulletin du
P.C.M., travaux ol 'on a employé simultanément
les deux systemes, nous croyons utile de rappe-
ler les caractéristigues de chacun deux, afin de
permetire de juger s'il en a été fait nn bon em-
ploi.

Comme on le sait, le but des travaux d’assai-
nissement dune ville est d'évacuer, dés leur pro-
duction, toutes les eaux huamaines, c'est-a-dire,
les eaux de lavage, de bain, de cuisine, des W.C.,
appelées couramment eaux-vannes (I, V.), toutes
dangereuses, et de les dpurer avant de les rejeter
dans les cours d'eau, ol clles ne deivent nuire ni
aux hommes, ni aux animaux, ni aux piantes.

Pour atteindre ce but il faut :

— poser un égout EV dans touies les rues sans
exception ;

— construire une station d’épuration de ces
éaux, en aval da réseau, prés d'un lac ou d’une
riviédre,

Quant aux eaux pluviales (E. P.}, qui sont gé-
néralement, par ignorance, la seule préoceupa-
tion des municipalités, on peut dire qu'eiles inté-

ressent Lrés peu I'assainissement ; elles conecer-
nent plus Ia voirie que I'hygidtne d'une ville, car
elles n'ont pas d'odeur et ne génent la cirenla-
tion gue psr, moments, On peut presque toujours
les laisser eourir & lair libre, sauf si eiles inon-
dent des caves ou séjournent longlemps sur les
points bas de la ville.

Lorsqu'un Ingénieur est chargé de préparer
un projei d’'assainissement urbkain, il frouve pres-
que toujours quelgques collecteurs anciens d'eaux
pluviales, plus cu moins bien entretenus. Quel-
quefois, des branchementis privés y déversent des
eaux-vannes ; d'autres fois au contraire, ces
branchements sont interdits car ils sonl la cause
de mauvaises odeurs et favorisent la production
de moustigues par les bouches d’égout.

Ces ouvrages, aprés réparations, peuvent gé-
néralement &ire conservés, car ils répondeni évi-
demment aux besoins les plus urgents de I'deou-
lement des E. P.

3’1l subsiste des points inondés lors des gros
orages, 'Ingénieur devra ajouter les coilecfeurs
pluviaux les plus courts nécessaires,

Cela fait, il ne resiera plus au projoteur quw’a
s’occuper des eaux-vannes eb & les évacuoer —
séparément.

Aingi, il n’est pas exact de dire gue le sysléme
stparatif exige un doubie réseau dc canalisations.
En plus du réseaun complet E.V. il ndcessite la
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construction de gquelques collecteurs supplémen-
taires dirigés vers les cours d'eau, par le pins
court chemin. Leur section doit étre largement
calculée sans qu'on soit jamais sOr gqu'elle sera
suffisante dans tous les cas.

En conire-partie, voici les avantages du sys-
téme séparatif,

Le volume & écouler chaque jour (en guinze
heures) varie {rés peu ; ¢'est & peu prés le volu-
me des eaux potables disiribuées par la ville, en
tenant compte du fait qu'en <Lé la sonsommation
augmente de 50% sur celle d'hiver. Dés lors on
peut donner av départ des canalisations un dia-
metre de 8,18 & 0.20 m. seulement et les construi-
re en tuyaux de grés que {'on pourra employer
partout atlleurs jusqu'a leur diamétre maximum
de 0, 50 m.

Lorsqu'on veut recueillir les . P. dans ie mé-
me résean, ios plus potits diamdtres doivent avoir
3,40 m. ce qui augmenie la dépense ; en outre on
est obligé d’employer tout de suite des tuyaux en
béton dont la résistance est moins bonne, La dé-
pense sera encore augmentée si comme on le doit,
on pose une double canalisation dans les rues
ayanf plus de dix mbtres de largeur afin de faci.
liter la pose des branchements particuliers.

Depuis que I'épuration des eaux d'égout est
obligatoire, un autre gros avantage est intervenu
en faveur de la sélection des eaux & traiter.

Le volume des eaux-vannes étant peu varia-
hle, on peul caleuler exactement les dimensions
des bassins de décantation, d'aération, de diges-
fion. Au contraire, avec ['apport des K.P. on est

obligé d’agrandir considérablement ces bassins
pour recevoir des volumes doubles ou triples, sui-
vant le réglage adoptdé pour les déversoirs d'ora-
ges. En outre la vaviation parfois rapide du débit
de ces ecaux rend difficile le maintien du bon
fonetionnement de l'épuration.

En définitive, on peut conelure que, dans les
cas les plus courants, le systéme unitaire entrai-
ne une dépense presque deux fois plus grande :
gu'it contrarie le bon fonetionnement de 'épurs-
tion ; que ses frais {'entretien sonf plus éievés.
en plus des mauvaises odeurs qu’il dégage dans
les rues.

in appliguant ces considérations au projel de
Blois gue nous prenons pour exemple, on peut
penser gue le guartier situé sur la rive gaueche
aurait do plutds étee traité en séparatif, ce gui
aurait diminué le diameétre des tuyaux et les vo-
lumes & refouler, en exigeanf seulement 2 a 3
agueducs B.P. sous la route qui borde la riviére.

On peut méme en dire auiant du quartier haut
de la rive droite ot I'on aurait trouvé une éeono-
mio sensible en employant des tuyaux plus petits,
des bassins moins grands.

Dernidre remarque : s'il existe dans une viile
une nappe deau souterraine haignant les londa-
tions des maisons, il est nécessaire d'abaisser son
niveau par un drainage ou des pompes, car l'ex-
périence montre gue les caves toujours humides
favorisent les cas de cancer dans les apparte-
menis situés au-dessus,

A, Godin,

Les Annales des Mines de Décembre 1957

M. Laffitte rapporte d'une mission en URS.S. des
dennées irés indéresscmtss sur le développement eof
I'enseignement de la Géologie cinsi que de la Recher-
che miniére en Union Soviélique : il compare les efforts
de ce pays dans ce domaine avec ceux de la France,
et formule quelques propositions concrétes.

M. Pernol, aprés avolr rappelé les principss de la
méthode de Sondage & air comprimé, nous déerit les
applications qui en ont été fcites récemment par le
Bureau de Recherches et de Participations Miniéres au
Maroc dans le cas de sondage peu profonds, puls dens
celui d'un sondage plus difficile.

Pour téléphoner au
demander

L'Etude d'optima en matidre de laveries métalliques,
efleciuée par M, Leveau, propose une solution au pro-
bléme du choix & opérer, lorsgue 'on veut caractériser
par un indice la marche d'une laverie métallique.

M. de Grolier nous donne un coper¢u de la place
tenue actluellement par le Pélrole dans IEconomie So-
vietique.

Des notes de technigue st sécurité miniére, la chro-
nique habituelle des métaux, minerais et substances
minérales diverses et des nolices biblicgraphigues
compietent 1o livraison.

Secrétariat du P.C.M.
LiTfré 25.33
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LES SYNDICATS D’INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndical Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

Assemblée Générale annuelle de Mars 1958

Convocation.

Le Comiié d'Administration du Syndicat Général des
Ingénieurs des Ponts et Choussées informe les adhé-
rents que |'Assemblée Générale Ordinaire de 1958
prévue par larticle 12 des Statuts du Syndicat, qura
lisu dons un amphithédire de 1'Ecole Nationale des
Ponis et Chaussées, 28, rue des Saints-Péres, a Paris
(7%, le & mars 1858, & l'issue de 1'Assemblée Géndrale
du P.C.M,

Ordre du jour de 1'Assemblée (énérale :

— Rapport moral du Président ;

~~ Repport financier du Trésorier ;

— Renguveliement des Membres sorlonis du Co-
miié;

— Questions diverses.

Elections.

Conformément aux Statuts, iI doit &tre procédé en
1858 au renouvellement de deux Membres sortanis du
Comité, savoir:

MM. P, Cot ¢t Wennagel, non rééligibles.

Les condidatures pour ces élections devront éire
adresseées dés que possible & M. Wennagel, Secréicire
du Syndicat (Général des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées, 28, rue des Saints-Péres, & Paris (7°.

11 est rappelé, par la méme occasion, cux Camara-
cdes de Province, que devront &ire renouveléds en 1958
les Délégués des Groupes suivants ;

— Groupe de Toulouse (non représenté depuis 1956) ;

— Groupe d'Afrique du Nord (M. Vasseur est réé-
ligible) ;

— Groupe d'Outre-Mer (M. Boursiéres esi résligible) ;

— Groupe d'Amiens (M. Fryhourg n'est plus raéli-
gible),

Tous les Ingénieurs membres du Syndicat depuis
un an au moins et & jour de leurs cotisations, peuvent
8tre candidats.

En ouire, il est rappelé que, par application de l'ar-
ticle 7 des Siatuts, « sauf opposition de leur part, la
liste des candidats au Comité du Syndicat comporte
les noms des Membres du Comité du P.C M, et des can-
didats & ces fonctions ayant adhéré au Syndicat Ge-
néral des Ponts et Chaussées », L'opposition cainsi pré-
vue devra, le cas échéant, étre manifesté auprés de
M. Wennagel, Secréiaire (méme adresse que ci-dessus).

e

Tous les Membres du Syndicat sont priés d'assister
& I'Assemblée Générale de 1958, pour laguelle il ne
serq pos envové d'autre convacation dque celle {aite
dans le préssnt Bulleiin,

Ceux des adhérents du Syndicat gqui ne pourront
assister & 1'Assemblée Géndrale sont instamment priés
de se faire représenter en utilisant la formule de pou-
voir qui est encartée dans le présent N° du Bullelin du
P.CM. et qu'ils voudront bilen adresser:

— soit & leur Délégué de Groupe du Syndicat,

— soit & l'un des membres du Bureau en résidence
dans la Réagion Parisisnne motamment M. Lerouge.
Trésorier, 11, avenue de Breteville & Neuilly-sur-Seine,

— goit & tout auire Membte du Syndicat assisiant
a I'Assemblée Générale.

Il est rappelé que le nombre des pouvoirs présentés
par un Membre ne peut excéder dix, y compris sa
propre voix.

VERSEMENTS DES COTISATIONS 1958

Les Camarades qui ne l'ont pas encore foit, sont priés de verser dés maintenani leur cofisation pour 1958
fixée a CENT francs {Vingt francs pour les Ingénieurs Eléves).

Il est rappelé que les Camarades ont le choix enire deux modes de versement :

1°) En méme temps que leur cotisation au P.C.M. qu Trésorier de ce dernier (Comptes Chéques Poslaux du

P.C.M., PARIS 508-39) :

2°) Par chéque postal au nom du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponis et Chaussées, 28, rue des Sainis-

Péres, Paris 7° au N° de compte : PARIS 7184-20.
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PROCES-VERBAL DE LA REUNION DU COMITE DU P.C.M.

Sédance du Vendredi 13 Décembre 1957

Le Comité du P.CM. s'est réuni le vendredi 13 dé
cembre 1957, cu Mistére des Travaux Publics, & Paris.

Fialent présents : M. Pialoux, Président, MM. Baquer-
re et de Bufféven!, Vice-Présidents, M. Giraud., Tréso-
rier, MM, Albert, Arquié, Bourriéres, Bringer, Colin,
Prayfuss, Efienne. Fertin, Filippi, Frybourg, Fuzecu,
Lafond, Laurent, Mathlew, Moret.

N

Assigtaient & la séomce: MM. Dreyius., Grinspon,
Quérenet,

Absents excusés: MM, Alias, Baudet, Fischesser,
Poitrat, Richard.

1°} Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Comité adopte sans observations le texte qui lui
a été soumis pour le Procés-Verbal de la sécmce tenue
le lundi 4 novembre 1957.

2°) Voyage en Israél.

M. Pidloux domnne la parole & MM, Giraud st G.
Dreyfus qui ont bien voulu prendre en charge |'ergani-
sation maiérielle du voyage en Isragl. Le nombre des
adhésions cobtenues & la date du 13 décembre 1957
est de 90 environ. Il est décidé d'envover & chague
candidatl une circulaire afin d'obtenir de chacun une
adhésion définitive.

3°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Le Président rend compte aux membres du Comité des
démarches faltes par M. Spinetta auprés des Finances
et du Secrétariat d'Etat & la Fonclion Publique en vue
de laire avancer la question du Statut.

Des résultats fort appréciables ont été cobtenus no-
tamment en ce qui concerne les pourcentages hiérar-

chiques et le rdle des Inuénieurs Généroux, résuliats
dent on pense voir la réclisation d'iei gquelques mols.

4°) Paiement d'impdis sur les indemnités accessoires.

La Direction du Budget prétendent faire payer le ver-
sement foricitaire de 5% par le compte 33-06 et non,
comme cela avait été foit jusqu'ici, par les collectiviids
locales, M. Pialoux demande & M. Arquié, membre
de la Commission des Activités Accessowres, d'étudier
la question de fagon & préciser la position du P.CM.

Le Comité du P.CM. estime que cerialnes raisons
d'opporhunité peuvent militer en faveur de l'accepio-
tion de la décision du Directeur des Coniributions Di-
rectes du 16 juillet 1957 mais & condition que cette
accsptation scit liée & la modification des paliers de
rémunération.

5% Comité d'Etude et de Liaison pour la Défense de la
Fonction Publique.

MM. Filippi et Laurent rendent compte des derniers
fraveux de ¢e Comité. Au cours de la derniére séance
de travanl du 18 novembre 1957, un exposé o été {ait
sur les résulicds obtenus sur le probléme des traite-
menis & la suite de I'oudience qu’avait bien voulu ae-
corder M. Marcelin, Secrétaire d'Etai & la Fonction
Publique, aux délégués du Comité d'Fiude et de Lici-
son pour la Défense de lo Fonction Publigue.

6°) Questions diverse.

lLe Comite e-! saisi des questicns suivantes:

— Problémes d'hydraulique ;
- Missions parhelies ;
— Logement des fonctionnaires.

Le Secrétaire,

A, Loure,

Le Président,
J. Pialoux.

AVIS DE CONFERENCE

On neous prie de faire part:

Le Cercle Alexandre DUFOUR 2 I'honncur de
vous inviter & assister & sa prochaine réunion qui
aura lieu le Samedi 22 février 1958, & 15 heures,
& I'Ecole Polylechnique, Amphithéatre Henri
Poincaré. Entrée : 5, rue Descartes.

Sous la présidence de M. Albert Caguot, Mem-
bre de I'Académie des Sciences, celle réunion sera
consacrée & un exposé de M, le Professeur Mau-

rice Allais sur le sujet suivant :

« Faut~il reconsidérer fes lois de la gravitation ?
Sur une nouvelle expérience de Mécanique ».

N.-B. — Les personnes désirant assister 4 la
conférence devront se munir d'une invitation au-
prés du « Centre d’Economéirie », 24, rue de
PUniversité, Paris (7°). Tél. Littré 80-00, posto
43.
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Assemblée Générale ordinaire annvuelle du P.C.M.
en 1958

Convocation

Le Comité d'Administration de 1'Associction Pro-
fessionnelle des Ingénisurs des Ponts et Chaussées et
des Mines informe les Sociéicires que |'Assemblée
Générale Ordinalre de 1958, prévue par lariicle 20
des Statuts du P.CM. aura lien le Mercredi 5 mars
1858, & 14 heures précises, dems un amphithédtre de
I'Ecole Nationale des Ponis et Chaussées, 28, rue des
Scints-Péres, & Paris (7%).

Tous les Membres du P.CM, sont instamment priés
de bien vouloir assister & cette Assemblés Générale
pour laquelle il ne sera pas envoyé d'euire convoca-
tion que celles faites dans le présent Bulletin,

Elections

SECTION PONTS ET CHAUSSEES

Aux termes de l'article 10 des Siatuts du P.CM., il
doit &lre procédé, en 1958, cu rencuvellement de huit
Déléguéds de la Section Ponts et Chaoussdes, savolr,
trots Déléguds Généraux et cing Délégués de Groupe.

Délégués Généraux :
Les Déléguéds Génédroux scortanis sont MM. Laure,
Moret ¢t Wahl (Seul M. Wahl n'est plus réeéligible).

Déléqués de Groupe :
— Groupe de Paris : MM. Arquié. Cot ot Filippi.
-— Groupe du Nord : M. Frybourg.

Aucun de ces Déldgués de Groupe n'est plus rééli-
gible.

De pius, M, Champsaur, Délégué du Groupe de Tou-
louse, élu pour irois ans en 1957, et démissionnaire.
Son remplogant devra élre élu pour deux ¢ms.

SECTION MINES

Aux termes du méme article 10 des Siatuts du P.C.M.,
il doit &ire procédé, en 1958, au rencuvellement de
deux Délégués de la Section Mines.

Les Délégués soriants sont : MM, Parisot ot Ventura.
Tous deux sont rééligibles.

Candidatures

La liste des coandidatures regues dans les délais
prescrits pour les éleciions sus-visées du 5 mars 1958
est la suivenie :

Election pour freis ans de trois Délégués Généroux
de la Section Ponts et Chaussées en remplacement de
trois Délégués Généraux soriamts. dont un rééligible :

Candidais sortanis

-— M. Laure André, Ingénisur des Ponis et Chaus-
sées & Paris;
— M. Moret Georges, Ingénieur des Ponts et Chaus-
séss en refraite.
Candidats nouveaux

— M., Baste André, Inspecteur Général des Ponis et
Chaussées.

Election pour trois ans de trois Délégués du Groupe
de Puaris de la Section Ponts el Chaussées en remplo-
cement de Irois Délégués sortamis non rééligibles :

Candidats nouveaux

— M. Aubert Yves, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sées & Paris;

- M. Quérenet Jean, Ingénisur des Ponis et Chaus-
sées & Peris ;

— M. Sdillaxd Michel, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sees & Paris;

Les Groupes du Nord et de Toulouse devront avant
le § mars 1958 avoir procédé & l'dlection d'un Délégué
de Groupe chacun.

Le Groupe des Mines devra, avant cette méme date,
cvoir procédé & 1'élection de deux Déléguéds pour rem-
placer pour trois cms MM. Parisot et Veniura.

DISPOSITIONS GENERALES

Pour 'dlection :

— de irois Délégués Généraux de la Section Ponts
et Chaussées, pour ircis ans;

— de trois Déléguds du Groupe de Paris & lo méme
Sectlon pour trois ans ;

— de deux Délégués de Groups doni l'un pour deux
ans,
les Camarades sont invités ;

— soit & adresser leur Bulletin de vote par la poste
de moniére que ledit Bullelin parvienne gu Secrétariat
du P.CM., 28, rue des Sainis-Péres, & Paris 7°, la veille
de i'Assemblée Générale de 1958, soit le 4 mars 1958 ;

— soit & déposer ledit Bulletin de vote sur le Burecau
du Comiié une demi-heure avant l'ouverture de 1'As-
semblée Générale.

Quel que soit le mode de remise adoptsd, il est rap-
peld que le Bulletin de wvote doit &tre placd sous une
double enveloppe :

— la premiére enveloppe renferme uniquement le
Bulleiin de voie et ne doit porter cucune cutre indica-
fion que celie de !'Association du P.CM., de la noture
et la date des élections ;

- getle premiére enveloppe doit éire placée doms
vne seconde enveloppe d'expédition au Secrétariat du



P.CM., sur lagquelle le Sccidlaire devra inscrire son
nom, son prénom hobituel, sa résidence, son grade et
su signature,

Aucun quire papier ne deit étre inséré dans la pre-
midre ni dans la seconde enveloppe. Touleleis, le bul-
letin de vote du Groupe de Paris pourra éire mis dems
la méme enveloppe d'expédition que celui des Délé-
gués Générqux de la Section Ponts et Chaussées, cha-
que bulletin Siont cependant mis dans une enveloppe
spéciale close, avec indication de lo naiure de 'élec-
tion,

1l est rappelé que participent & ces élections tous les
Camoarades :

— faisont partie du P.C.M. et apparienant au Corps
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées pour l'élection
des Délégués Généraux de la Section Ponts et Chaus-
sées ;

— faiscnt partie du P.C.M. et apparienant au Corps
des Ingénisurs des Ponts et Chaussées, mais geulement
ceux résident dans les départements de 'Aube, d'Eure-
etloir, de la Seins, de Seine-etMarme de Seine-et-
Oise, de lo Seine-Maritime, pour I'élection des Délequeés
du Groupe de Paris de la Section Ponis et Chousaées.

Diner du P.C.M.

Le diner annuel du P.CM. sera servi le Mercredi 5
mars 1958, & 20 heures, & la Maison des Polylechni-
ciens, 12, rue de Poitiers. & Paris.7° (Métro Solférine),
avec la présence du Minisire des Travaux Publics, des
Transporis et du Tourisme ef du Ministre de l'Industrie
et du Commerce.

SMOEING QU COMPLET COULEUR SOMBRE.

Le prix du couvert est de mille sept cents fromcs, v
compris apéritifs, vins, liqueurs, laxes et service.

Ce prix sera réduit & 850 francs pour les Ingénieurs-
Eléves.
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les convives devront se faire inscrire au Secréiariat
cu PCM. avant le 1 mars 1958, en versont le prix
de leur couvert:

— soit par chéque beneaire barré cu nom du P.CM,,
28, rue des Saints-Péres, Paris-7;

— soit par versement au Compte de Chéques Pos-
taux Paris 508-39, au nom du P.CM.

Les convives inscrils recevront une carle d'enirée
qui sera demandée pour l'ccces qux Salons doans les-
quels le diner sera servi. Il n'est pas garamil quune
place sera assurée aux convives non inscrits & l'a-
vance.

Tournées du P.C.M.

Towrnée dans la banlieue porisienne :

Le P.CM. organise une toumée en autocar dans la
région parisienne. Cetle visite cura lieu le Mercredi
5 mars 1958 ; en voici le programme :

— départ du Ministére des Travoux Publics & 8 h, 30
précises ;

— & heures, Entreprise Deschiron (usine de préfabri-
cation) ;

— 16 heures. Domaine Gazier ¢ Choisy-le-Roi;

— 10 h. 45, visite de V'aéroport d'Orly et du chantier
de la déviation de I R. N. 7 {ouvrages de franchisse-
ment des pistes) ;

— 12 k. 39, déjeuner & 'aéroport ;

— 13 h. 15, dépazt d'Orly et retour dans Porils.

Le prix de cette tournée est fixé & cing cent cinquoan-
te franes toul compris, par personne. Les conditions
d'inscription et de paisment sont les mémes que celles
indiquées ci-dessus pour le diner du P.C.M.

Voyage en Israél om printemps 1958

Les renseigqnements concernani 'organisation de ce
voyage parviendront direciemeni qux intéressés dés
que le programme définitf cura éid Stubli.

AMICALE D'ENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — 1] est
rappelé 4 tous les Camarades qu’lls peu-
vent, en adhérant & "AMICALE, prémunir
leurs enfants, grice a "entr’aide mutuei=
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pare de famille.
Depuis le 1" janvier 1954, les adhésions
a I'AMICALE ne sont plus regues que
dans P'année suivant ia naissance du pre-
miepr enfant (Article 27 des Statuts).

NAISSANCES.

Nofre Camarade André Laure, Inginieur des
Ponls ef Ghausstées b Paris, nous {nit part de la
nais=ance de sa fille, Héléne, le 7 dicenbre 1957,

Notre Camarade Gérard Colas, Ingénieur des
Pouls et Chaussées & Saintes, nous fail part de
la nzissance de son fils, Frangels, le 29 décembro
1957.

MARIAGES.

Notre Camarade Audré Coyne, Inspectour Gé-
néral des Ponts ef Chaussdes & Paris, nous fait
parl du mariage de sa fille, Mademoiselle Fran-
goise Qoyne, célébré dans intimité le jeudi 18
janvier 1958, en "Eglise Noire-Dame des Champs.

Notre Camarade M. Marohal, Ingénisur en Chef
des Pouls ol Chaussdées, nous fail part du déeces
de son beau-pire, le Général Ract-Madoux (X
1901) survenu le 27 déeembre & Lyon.
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