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Le mot du Président

J'imagine que les Camaradez qui n'ont pu wassister
au diner iraditionnel du P.C.M. ne ieiteni d’hcbitude
quun regord assez distradt sur Jes discours qui vy ont
€16 prononcés lorsque ceux-ci sont ensuite reproduits
dans le Bulletin. Privées de la chaleur de la parole, les
idées exprimées ne risquent-elles poas de perdre de leur
éclat of de lour valeur persuasive ?

Aussl je crols nécessaire, dans ce simple mot, d'inci-
ter tous les Camerades - Ponts ef Mineurs — qu'ils
aient pris part au diner du 12 mars ou non — & lire
attentivertent et & méditer les discours du Président
PIALOUX et de M. Robert BURON Ministre des Tra-
vaurx Publics ef des Transporis, qul sont publiés ci-
aprés. Ces discours irailent essentiellement de la coo-
pération technigque aux pays sous-équipés, du rdle
important que les Ingénieurs des Ponts et Chaussées
et des Mines ont a y jouer. du rayonnement que la

France pourra qinsi apporter cu monde.

Si notre Ministre s’est plu & « blaguer » quelque peu
I'Ingénieur en Chef des Ponts & la 18te de son Départe-
ment, n'est-ce pas pour mieux fuire ressortir la gravité
du reste de son propos, nous melire en face de notre
responsabilité collective au sein de la nafion, nous ame-
ner a prendre une conscience plus aigug des problé-
mes qui se posent a I'échelle du monde moderne. Cex-
tes, les jeunes Ingénieurs sont les plus directement inié-
regsés poar ces iGches de coopération interndationale,
mais comment pourraientdls s’y donner généreusement
et suns réserve, malgré fout I'enrichissement humain

qu'on leur en promet, 5'ils ne se senient pas soulenus,
appuyés par I'ensemble de leur Corps, solidaire ds
leur cause ef prét & faciliter d’abord leur mission. en
guite leur relour.

Le décret du 27 mars 1959, relatif & Vaide el & Iu
coopération entre la République et les cuires Efuis
membres de la Communauté, constitue une élape im-
portante. Le rafiachement de I'Inspeciion Générale des
Travaux Publics de la F.O.M. gqu Ministére des Tra-
vaux Publics, celui de I'Inspection Générale des Mines
de la F.OM. au Minisiéte de I'Industrie et du Com
merce marquent Io cohésion qui doit désormais exister
plus éfroilement enfre les services métropolitains e les
missions & l'extérieur, étant entendu que le probléme
ne se limite pas aux Etats de la Communauté, mais
s'étend & tous les pays insuffiscanment équipés.

Nous devons tous avoir profondément conscience —
afin d’en tirer les conséquences — de la vocation de
la France dans cet univers ol nous vivons, qui est en
profonde iransformation, en pleine maturation : il vy
un monde & construire, avec le souci d'élever la condi-

fion humadine.
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DISCOURS PRONONCES AU BANQUET DU P.C.M. DU 2 MARS 1959

Discours de M. PIALOUX

Je présenterci d'abord, au nom de mes Camarades,
mes remerciements aux nombreuses et éminentes per-
sonnalitds qui ont bient voulu accepler d'étre parmi
nous ce soir, et qui témoignent ainsi de l'intérét qu'elles
porient & nos Corps d'Ingénieurs.

Je leur demande de m'excuser de ns pas les saluer
foutes personnellement.

Je remercie spécialement: Monsisur le Secrétgire
d'Etcd qux Afiaires Economiques et Monsieur le Délé-
gué Ministériel cux Forces Armées pour la Maorine
d'aveir bien voulu nous honorer de leur présence.

Je remercie Monsieur le Ministre de I'Indusirie et du
Commerce, Monsieur le Ministre de la Construction
qui, chacun se sont fait représenter ce scir ef je zalue
leurs représeniants,

Je remercie Monsisur le Ministre de 1'Agriculture
qui avait d'abord accepté d'édire personnellement par-
mi nous ce soir, mais, cu demier moment, « &ié retenu
hors de Fromce.

Notre Cemarade Lemaire, ancien Ministre de I'In-
dustrie et du Commerce, qul avait également acceptd
de venir , mails a 4fi, lui cussi, se décommander au
dernier moment.

Je salue Monsieur le Secrétaire Général cu Ministére
de 'Intérieur, ainsi que le représentemt de Monsieur le
Préfet de le Seine.

Et jo voudrais dire, trds simplement, & notre Minis-
tre des Travaux Publics, Monsieur Robert Buron, com-
bien nous sommes touchés de ce qu'il ait bien voulu
accepter lo présidence iraditionnelle de ce bonguet,
servitude qui s'cicuie & tant d'autres |

Messieurs les Minisires,

L'an dernier, je prenais ici pour la premiére fois la
parole au nom de mes Camarades des Ponts et Cheus-
5ées ot des Mines.

Pette amnée-ci, ¢'est vraisemblablemsnt pour la der-
niers fois, puisque vous voyez & vos odés le succes-
seur qui m'a été désigné cet aprés-midi.

Il faudrait, néanmoins, je crois, se garder de voir
dans ces changements, les signes d'une instabilité qui
ssrgit en frain de changer de bord.

’Il foudrait surtout se garder d'y voir un lisn avec la
eponse, 'an dernier, de votre éminent prédécesseur,
me foisant remarquer que mes prochains discours se-
raient plus difficiles & faire, parce que je devrais parler
devant les mémes auditeurs des mémes sujets,

Ce qui n'est du reste pas entiérement exact.

St les problémes demeursni en eifet, ainsi que les
traditions, ils évoluent avec le temps, et ceux qui nais-
sent sont suffisamment nombreux pour que, & un an
d'intervalle, on n'ait pas trop de chances de se répéter.

11 fout afouter, toutelois je pense, que les problémes
évoluent lentement vus sous un ceriain angle, du
moins.

L'an dernier, ici-méme, nous avions cppris que le
Statut des Ingénieurs des Ponis et Cheoussées était sur
le point de voir le jour.

Or, il v @ & peine une semaine que le Journal Offi-
ciel nous « appris que la naissance avedt enfin eu leu,

Ainsi, diront certains, il cura faile dix conées au
moins d'efforts persévérants pour oblenir ce becu
résultat !

On pourrait prétendre, il est vrad, que bien au con-
traire, tous les records de vitesse ont été¢ batius, puls-
gque ce lexte importomt o éié pris en application d'une
ordonnance publiée moins d'un mois plus 61

Ce qui certcdin, Monsisur le Ministre, cest que, &
maintes reprises, ef au plus fort des difficultés rencon-
irées, vos interventions personnelles ont été décisives.

Et ¢’est 1& ce que je voudrais d'abord dire ce sofr.

e

La pente naturelle des choses me foit meintenant
revenir sur les réflexions présentées ici méme, l'an der-
nier, en évoguant ls triple aspect de l'effort que doivent
s'imposer les Ingénieurs de nos Corps pour étre & la
hauteur des t&ches qui les attendeni, effort qui doit
s'exercer, dems Yétude des probldémes, en s'aitachant &
leur aspect éconcmique, leur aspect international et
lsur aspect humain.

T'el le sentiment que ces idées font leur chemin et
que I direction est bonne.

Mais je voudrais celte année, essayer d'approfondir,
devemi vous, quelques-uns des problémes posés par
I'aspect infernaiional de notre métier; je précise de
suite : je voudrais évoquer les difficulidés de ce que
nous appelens aujourd’hul « Vassistance technique ».

Je noterai d'abord le grand intéréi suscité chez les
Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines par
I'assisianee technique et j'englobe dons ce terme touls
une série d'interventions d'ordre technique hors de
France, aussi bisn dans les poays de la Communauté
gqu'da l'éiranger.

Les Ingénisurs ont d'une fagon générale conscience
de 'importance gue présente, pour le rayonnement de
notre pays, et pour V'amélioration des relations enire
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peuples, l'effort, de consacrer un temps plus ou moins
long de leur carriére, & apporter leurs connaissances &
un pays qui peut en tirer profit.

lis sentent aussi l'enrichissement humain, et méme
technique, que peuvent procurer un séjour comme ex-
pert & Fétranger et un partage d'expérience.

Cet intérét existe spéclalement chez les Ingénieurs
provencnt des coadres de la France 'Outre-Mer, dont
V'expérience est plus directement ifransposable oux
pays doni les conditions humaines, géographiques et
économiques sont procnes de celles qu'ile ont rencon-
trées dems les Etats et territoires de la France d'Outre-
Mer.

On peurrait méme dire que ces Ingénieurs ont fait,
pendemt longtemps, de l'assistemce technique sans le
savoir. Mais il fout ajouter que cet intérét est égale-
ment trés réel chez les Ingénieurs métropolitaing.

Cet intérdt, qui se maonifesie ainsi cavec une portée
trés génércde, renforce une idée cue e crois irés im-
portanie .

Il n'est pas souhaitable que l'octivité d'ossistonce
technique scii trop fermés, réservée & certains Ingé-
nieurs qui s’y spécialiseradent de fogon permanente ot
formeraient en quelque sorte un codre distinct d'ex-
perts. L'assistance technique ne devrait pas tre le
metier exclusif de quelgues-uns qui, scuf exception, ne
tarderalent pas & se scléroser ef a perdre le contact
avec 'évolution technique, mais elle devrait éire 'affai-
re de tous les Ingénieurs qui, bien engcgés dans leur
activité professionnelle, sont susceptibles d'apporier
cqux auilres une expérience et une competence techni-
que qui solent & jour et qui répondent cux besoins
exprimés,

E.3

Or, en présence de cet intérdt manifeste par len-
gsemble des Corps des Ponts e Chaussées et des Mines
et de cette vocation quasi générale des Ingénieurs qua-
Lifiés & l'assistance technique, il fout constater que,
actuellement, trés peu d'Ingénieurs sont effectivement
disposés & s'engager dans ceite voie. POURQUCI?
Essentiellement parce que les Ingénisurs ont l'impres-
sion que leur participation & 'assistance technique cu
lieu d'éire portée & leur crédit, comms cela devrait
éire, se soldera pour eux par un bilen négatif: déci-
sion de partir, non pos découragée, mais souvent
freinée, sentiment d'isolement lorsqu'ils sont & 1'étran-
ger, coupds de leurs arriéres, livrés & eux-mémes, si-
tuation maiérielle & peine supérieure, scuvent infé
rieure a leur situction métropolitaine. Et, au retour,
beaucoup de peine « & refaire son trou », & renirer
dans la filigre & un niveau convenable, Bref, ils ge sen-
fent un peu comme des fils prodigues, gqui n'ont pas
suiv1 le droit ¢hemin et qui, au retour, contrairement &
la parabole, sont plutdt mal accueillis & la Maison-
mére, Le Corps tire honneur du réle qu'ils ont joué. Le
pays se réjoult de leur action, mais les intéressés ont
un peu limpression d'avoir fuit un marché de dupes.

I'aicute de suite que ces affirmations mériteraient
beaucoup plus de nuances, et je reviendrai sur ces
nuances, mais il ne fout pas se dissimuler o grands
pari de vérité de ces constatations quelque peu désa
gréables,

Tel est le probléma.

Il mérite sans doute qu'on cherche des solutions.

***

Vues par les intéressés, ces solutions devraent cer
tes entrainer des garanties =t des avaniages & la fos
pendant la durés de la mission et au retour de celts
période, garanties et avaniages qui devralent éire & la
fols d'ordre matériel et d'ordre moral,

Certaines mesures ont déja été prises pour inciier las
fonctionnaires & servir en Algérie; elles constituent
une réponse partielle & ces préoccupcations, mas c'esl
une réponse encore irds partielle et gui convient sur
iout & I'Algérie.

Pour V'assistomce iechnique vue dans son ensemble,
d'une part, s probléme ne se pose pas & lo méme
échelle et, d'autre part, les inconvénients et les risques
d'ordre professionnel, familial et personnel encourus
par les intéressés, le irds gros effort d'adaptation qu
leur est demandé, se présentent d'une moniére assez
différente,

En plus des garanties et avantages matériels, sans
lesquels il se trouverait peu de candidats, avaniages
dent le principe doit éire posé et admis par le Mimatre
des Finances, il faut penssr & garder le contact avec
I'Ingénieur qui s'est, pour un temps plus ou moins long,
expatrié.

Le département ministériel d'crigine ne doit pas se
désintéresser de leur sort pendant qu'ile sont employés
& l'extérieur, mais il devrait cu coniraire se préoccuper
directement des divers aspects de leur téche, preparer
leur mission et, d'auire part, garder le lien avec eux,
les decumentsr, les suivre, st les conseiller dans leus
travaux et leurs difficultés.

Il devrait agir de maniére & supprimer cette sorte de
complexe d'cbendon, moral st matériel, qu'éprouve
gsouvent I'Ingénieur qui part en tani qu'expert, assurer
de fagon satisfalsante sg réintdgration dans la filisre
normale, & l'issue du séjour hors métropole.

&

Autre aspect important, celui du contexte admuus
trextif dens lequel est appelé & servir 'assistant tech
nique.

On peut se demander si cetite intervention n'curct
pas intérét & se foire unigusment par le canal d'orgo
nismes para-étatiques qui ont déid une expérience de
la question et qui prendraient les Ingénisurs en charge,
& titre de détachement provisoire.

Cette solution présente ceries de nombreux avania
ges. Elle procure uns souplesse d'intervention dqué

-

.
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Fadministration n'a pas ; elle offre & expert une infras-
iructure de movyens divers, elle permet des actions
concertées =t coordonnées dans plusieurs domaines, &
la place d'interventions ponctuelles d'experts isolés.

Toutefois il est cerlaines missions d'assistance tech-
nique pour lesquelles le certificat d’origine adminis-
rettive de l'expert est bien préférable et parfois méme
impératif,

Par ailleurs on voil maintenant apparatire, dons le
cadre de 'assistance fechnigue les entités administra-
tives ou parc-administratives mises sur pied par l'an-
cien Ministére de la Fromce d'Outre-Mer et qui vont
#ire ratiachées cux Ministéres méiropolitains pour ¥
poursuivre leur action cuprés des Etals de la Commu-
nauté, des Elals sous tutelle et doms les Territoires
d'Cuire-Mer,

Lz solution est soms doute de conserver les deux
voies. Celle de l'experi fonctionnaire de Vadministra-
flon frangaise, envové sn tamt que tel en mission
l'etromger et celle du spéeicliste ou ds l'dguipe de
techniciens qui ne sont pas nécessairement fonction-
noires el qui sont envoyds par un organisme d'assis-
iomce technicue.

&

Il m'est apparu particuliéremsnt opportun d'aborder
ces problémes et de vous donner le sentiment de mes
Comarades au moment ol précisément des décisions
Imporiontes sont & prendre vis-G-vis de ceux d'entre

nous qui, ayant fait longtemps de 'assistemce techni-
gue, ~— sans le savoeir, — sont scms doude tout désigmés
pour étendre encore notre action dans ce domaine,
sans que soit perdue leur expérisnce.

Je n'ad du resie pas la prétention ds vouloir épuiser
ce soir un tel probléme. Je voudrais surtout insister, au
nom de mes Camarcadss, sur le fait que nous considé-
rons ce probléme comme trés imporiont, que nous
scuhaitons vivement gu'll ne soit pas négligé et gue
nous sommes préts, quel que soit l'organisme dons
lequel nous sommes actuellement en service, ¢ coniri-
buer efficacement & apporter des sclutions,

Lorsque Fai pris le parti, Monsieur le Ministre, d'abor-
der ce sujet ce soir, vous n'dtiez pas encore Invest des
hautes fonctions de Ministre de la Communauté,

Jen appelle avec d'ocutant plus d'insistance & voirs
compélence et volre autoritd, pour vous demander
voire aids,

&

Ce dont je crois pouvoir vous donner l'assurancs,
Monsieur le Ministre, ¢'est que vous irouverez toujours
dans nos Corps d'Ingénieurs des hommes dévousés,
ayant le souci du Blen commun, souci gu'ils conservent
tout cu jong de leur carrlére méme lorsque cette car-
ridre les éloigne de la Maison-mérs, et que vous trou-
verez toujours dans 'Association qui les représente
auprés de vous un authentique témeoin de leur valeur
propre et de leurs préoccupations,

Discours de M. Robert BURON, Minisire des Travaux Publics et des Transports

Mon cher Président, plus heureux que M. Jourdain,
vous avez fait de 1'Assistance Technique touie volre
vie, mais vous l'ovez fait en le sachant...

Messisurs,

Chaque fois que je me trouve & la Maison des X, rue
de Poitiers, j'ai un moment d'cnxidté. Paraphasant un
avteur célébre, je m'inferroge : « Comment, me disde,
beuton ne pos étre Pelytechnicien? »... Ce soir, I'ai
Pourtemt une consolation : mon ami Fléchet et quelques
Quirss se posent la méme question que moi... Dans ce
Ccfdre, nous nous senions bien slir, en état d'infériorité.
Nestce pas un pau pour celd que vous 'avez choisi ?
Quolqu'il en soit, nous sommes heureux et flers d'étre
vos invités. Nous sommes cussi vivement intéressés :
est si passionnant de voir de prés les mcours des Per-
sams L., (Rires)

Et les Persans sont de charmants personnages |

Comme mon ami Fléchet — que ie suis particuliére-
ment heureux de scluer ici ce soir — c'est dans mon
Département ot en quadité de Maire que iai fait con-

natsscnce de M. I'Ingénieur des Ponis ot Chaussées. 1l
v est personnage d'importance comme !'est Boulevard
Scint-Germain « M, 1'Ingénieur en Chef des Ponts el
Cherussées ».

Lorsque M. l' « en Chef » arrive, I'huissier du Minis-
tre est pris d'un zéle subil. Peu imporie que le Ministre
recoive & ce moment précis 'Ambassadeur d'une
grende nation amie, voire un simple Collégue du Gou-
vernement, ['huissier entre et dit: « M. I'en Chef » est
Ia ». Il revient trois feis, quaire fois, insiste, vous met
sous les veux lo demaonde d'cudience: « Peut-édire
n‘avez-vous pas compris: M. l'en Chef est la! »

Plus grend encere est le prestige de M. Vingénieur
en Chef des Ponts et Choussées dons nos déparie-
ments. Lorsque j‘assiste & une réunion de Maires, de
Conseillers Généraux, il arrive scuvent qu'on m'inter-
oge : « Vous, M. Buren qui avez le bras leng {c'est
quond je suis Ministre qu'on m'interpelle ainsi} vous
M. Buren — me demandst-on — estce que vous ne
pourriez pas toucher deux mois de mon affaire & M. de
Séze 7 » Et lorsque je réponds : « Ce n'est pas un hom-
me qu'on approche comme cela », je suis sir d'éire
compris | Tout le monde n'est pas Minisire... Mais élre
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Minisire ne donne pos pour cutont tous les drolls, en
icut cas pas celui d'oblenir n'importe quoi de M., 1'in-
génieur en Chelf des Ponis et Chausséss...

Les huissiers du Ministre et les Meires de mon can-
tonn ont raison d’aitribuer une prestigieuse imporiance
& une haute fonction et aux vertus de ceux qui 'assu-
meni, Moins raisonnables qu'eux sont les railleurs Po-
risiens et Citadins, quand bien méme ils trouvent une
oxcuse dans lo souvent excessive discréion de nos
Ingénieurs des Ponts et Chaussées, des « en Chef », de
ceux qul ne le sont pas encore, st de coux qui l'ont été.
Dans la vie de nos Déparisments et de nos Communes,
le « bras séculier » au sens exact du mot c'est — cha
cun le scit ou devrait le savoir — YIngénieur des Ponts
et Cheaussées.

Il vy o — pardonnez-mei mon Général — I'Armée qui
sévit st détruit s'il le fout; il v o aussi I'Ingénisur des
Ponis et Chaussées qui, lui construit... Jo m'sxcuse au-
prés des Ingénisurs des Mines : dont j'al encore peu
parlé ce soir. La Mavenne n'sst matheureusement pas
un départermnent minier. Les mines de Renazé ne sau-
rcdent & elles seules lul donnar ce caractéra... 'ai denc,
pour les Ingénieurs des Mines, une considération pro-
fonde... mais je les connais moins que leurs collégues
des Ponts et Chaugsées. fe sais pouriant tout ce que
noire Pays leur doit.

&%

Le ton que j'adopte ce soir, & la fin d'un cgréable
repas, ne doit pas créer illusion... L'ironie sst la pudeur
des timides ; ¢'est aveq timidité que je rends hommage
& vos grands Corps. lls sont riches de tradition, ils sont
larmature de lo France poacifiqus. Clest grfice & vos
dceoles et aux générations d'Ingénieurs qui en sont sor-
tis que la France coniinentale s'sst développée avant
de porter sa pensée oulre-mer, avani de donner nais-
sance & ce qui devient sous nos veux la « Communau-
té francaise ». L'alde qux Pays sous-developpéds dont
vous parliez tout & 'heure, cher Président Pialoux. o
commencé dons nos communes, nos contons et nos
départements, et c’est vous qui l'avez largement as-
suree,

Je n'al pas oublié d'en tirer parti lorsquil s'est agi
pour mei de faire sortir le statut des Ingénieurs desg
Ponts et Chaussées de la confusion morose qui, depuis
ae longues années, lui servait de sommeil et d’'abord
de convaincre mon Collégue, M. le Ministre des Fi-
nances.

Ls statui des Ingénieurs des Ponts st Chaussées o
une longue histoirs. Mon chapitre de cette hisloire est
assez normal, Je suis entré au Ministére le 9 juin 1958 ;
l'accouchement a eu lieu le 9 mars 1858 ; il 'y o rien
ld que de conforme & la nature humaine | {(Applaudis-
sements).

M. Spinetta m'a apporié ici un concours précleux. I
a défendu « noire statut », il a réussi & détruire un
« Mythe ». Je vais ce soir trahir un secret... Dans les
conversations ministérielles le siatut des Ingénieurs

des Ponts st Choussées ovait un nom..., c¢'&ail « lg
téte de veau » ! Combien de fois aide entendu dire?
— « Ton stctut, je le connais, c¢'est l'histoire de lg
« t8te de veau »; tu en changes ls persil, mais c'est
tout de méme et toujours une bte de veaqu » |...

Eh bien, grics & M. Spinetta. « cuisinier » irés ex-
pert, nous avons une nouvelle fois changé le « persil »
et la « tdte de vequ » ost passéde | {Applaudissements).
Excusez-met de la présenter ce soir assez curieusement,
en fin de repas.

Sincérement, Messieurs, je suis convaincu que Vin
tervention du statut des Ingénieurs des Ponts constitue
une réforme importante. I1 permetira des évoluiions de
carriere plus rapides et un nécessaire rajeunissement
des cadres. Cet effet de rajeunissement ne se limitera
pas & voire Corps et aura des répercussions sur d'au-
tres cadres. La diminution des effectifs dont il &'accom-
pagnery libérera en effet des postes dans les Arron-
dissements ; elle créera un apps! dont d'autrss béné
ficieront.

L& n'est pas la seule portés de la rélorme intervenue.
Augmentant le nombre des Ingénieurs Généraux elle
tremsformera les conditions de leur utilisation. Les In-
génieurs Généraux appelés & assurer leurs {onclions
dans les circonscripiions doivent dsvenir les animo
teurs d'une nécessaire politique d'équipement et de
développement régional. Une effective politique de dé-
ceniralisaiion deviendra cainsi possible qui o 8té trop
souvent simple occasion de rédaction de rapports voire
de discours dominicoux.

A l'échelon notional les Ingédnieurs Généroux appor-
teront au Ministre un nécessaire concours dans la diffi
cile t&che d'arbitrage qui est la sienne. Auiourd'hui
encore de tels arblirages ne s'exercent pas toujours
dans des condilions de sécurité et d'information dignes
d'un grand Poys moderne. 11 fallait v remédier. 11 fal-
lait aussi préparer notre Pays & fenir sa place dons le
Marché Commun et & jouer le réle d'animateur qui lui
incombe dans lo Communauté frangaise. La réferme
du Conseil Général des Ponts et Chaussées apparall
& cet égard comme irds heursuse. Elle donne au Mi
nistre l'insirument d'une nécessaire synthése.

o

Comme {'a foii M. Pigloux, je consacreral mes propas
ce soir & la vocation de noire Pays aux thches d'assis-
tance technique. Je diral les conséquences des respon
sabilités qui sont aujourd'hui les ndétres sur ['orientar
tion et la conception méme de Vactivité d'Ingénisurs
que je souhcile voir se consccrer nombreux & celte
tdche magnifique.

Ce discours s'adresserait, & vral dire, plus normale
ment & vos futurs collégues.., qux Eléves de 1'Ecole des
Ponts et Chaussées qui m'ont invité & leur bal apiés
demain soir. Mais, enfin, quol gu'en dise M. Bernard
Renaud, il arrive que les fils de Polytechniciens sofent
tout noturcllement Polyiechniclens et péres de Poly-
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iechniciens |... Alors, n'est-ce pas M. Renaud, i'ai quel-
ques chances ce s0ir de m'adresser & des péres de
futurs éleves de 'Ecole des Ponts. Ces péres sauront
&ire mes interpréies auprés das jsunes auxquels je
pense.

Pourquoi ne leur tlendraientils pas le discours sui-
vant? 1 « Si vous voulez devenir Ministre, ne suivez
pas la vole compliquée de la politique. Allez cons-
truire des ponis & Abidian, tous les espoirs vous seront
permis L. »

En accueillant il v « quelques insiomis, avec tous les
honneurs dis & son rang, mon coliégue M. le Minisire
de I'Education Nailoncle, j'ai compris qu'effectivement
jous les espoirs sont permis aux jeunes Ingénieurs des
Poats qui consentent & partir vers quelque tGche afri-
caine... s ont un béton de Ministre dems leur giberne...

Il n'est pas sir d'ailleurs cue tous souhditent une
telle évolution de carrigre... les exemples d'Ingénieurs

des Ponts et Chaussées avant pour faire carriére dans -

le vie publigue mélropolilaine.. pris la place d'un
Maire, d'un Conseiller Général... voire d'un Parlemsn-
icire, sont rares. Bien souvent cela ne serail pas diffi-
cile mais enfin, on regoit & I'Ecole une bomne éducca-
tion. On o d'autres ambitions (rires et applaudisse-
menis).

Tencns donc, ce soir, pour certain que ceux des jeu-
res Ingénisurs qui décident d'opporter leur contribu-

tion qux téches d'assisiance iechnique, n'ont pas de -

visées politiques... Quelles psuvent &tre leurs préoc-
cupationg ?

Je scit gré & M. Pigloux d'avelr exposé avec fran-
chise les préoccupations matérislles et morales de ceux
qui sont décidés & répondre & leur vocation d'lngé-
nieur en méme lemps qu'd leur vocation de fremgais
en cecueiliant avec générosité les appels cujourd’hut
nombreux en provencnces tant dss Pays de la Commu-
nouté que d'outres Pays nsuffisamment équipés.

A un public qussi avert que le véire il est inutile de
souligner le caractére parfaitement fondé des inquié-
udes qu'a pu fuire naiive, & ceriains moments, une
Conception un peu étroite d'un cadre autoncme destiné
a recueillir des Ingénieurs ayant travaillé outre-mer et
g ne solliciteraient pos leur réintdgration dans un
cadre méiropolitain, On o pu redeuter qu'un tel cadre
devierme un cadre voué & une extinction rapide, qu'il
devienne un cadre fermé. Ceci ne doit pas étre. Ceci
aut m'avait amenéd sous la IV¢ République & proposer
conjointement avec M. Coste-Floret un amendement &
un projat de loi glors en Instance me conduit aujour-
dhui & rechercher avec mon collégue, M. le Minisire
C%es Finances une nécessaire adaptation des disposi-
tiens de I'Ordonnemce du 29 octobre 1958.

Notre Pays doit faire foce aux tGches d'cssisimce
technique qui sont les siennes, mais il n'est pas sou-
haitable ni normed gu'un détachement dans les cadres
l?Ccmx entraine, pour ceux cqui assumeront en fait cetle
fache, la perte du bénéfice de ia double carriére.

« Qui var & lx chasse perd sa place » dit la prudence

paysanne. De U'ceuvre do Mac Orlem, cericins ne re-
tiennent parfois que ls « manue! du parfait gventurier
pacitique ». Jo comprends que les jsunes Ingénisurs
décidés & se consacrer & l'Assistence technique, aient
le souci d'obtenir de sérisuses garanties de carriére.

fe tiendrai comple de ces préoccupations dons les
dispositions gue je serai amené & prendre & l'occasion
de la prochoine constitution des Services de Coopéra
Hon Technique du Ministére. Ancien Ministre de la
France d'Outre-Mer, le Ministre des Traveux Publics
que je suis devenu retrouvera avec joie les techniciens
de 'OutreMer qu'il a connus, il s'attachera & définir
rationneliement les conditions d'exercice de fonctions
cussi nécessaires & la Communcaté qu’d la jeunesse
métropoHiaine.

&

A quot bon, Messieurs, le contester, les « prudents »
qui se disent sages, les « esprits chagrins » qul se pré-
tenident « réalistes » contestent cuiourd'hui bien sou-
vent qu'il v ait pour les Ingdnieurs un avenir effective-
ment digne d'étre vécu en dehors de I'hexagone métro-
politain. Les jeunes — techniciens ou non — sont
actuellement plus tentés par le confort de lg vie en
France que par des corridres leinicines, A ious, du
moins, & tous les Ingénieurs valables, la Métropole
ofire préseniement, & défout d'une vie large, cstte séou-
rité d'emplol & lagquelle 'homme meoederne oitache une
grande importance, Il v a auire chose. Celul qui jadis
pariait cuire-mer avait la conviction de rendre un effec-
tif service & sen Pays, la certitude d'éire parmi les
meilleurs artisans de son prestige et de sa grandeur.
Mais des voix se sont élevées qui proclament inutile
de gaspiller au-dela des mers les efforts de tani d'hom-
mes de bonne volonté et de grand mérite, A en croire
ces « Cassandres », aqu ferme de bien des vicissiludes,
la définitive éviction de la France serdii bien certaine,
qui rendrait vains ses efforts dans tous les Pays loin-
tains.

1l importe, Messieurs, de s'inscrire en foux centre de
telles affirmaiions. Nous ne sommes pas en présence
d'un Monde qui finit mais devant un monde nouveaqu.

Iévolution des relations des Pays occidentaux indus-
trialisds et des Pays encore insuffisamment équipés n'a
ou fond rien qui puisse surprendre un esprit fomt soit
peu citeniif aux legons de l'histoire économique, so-
cicle et politique. Aux relations « de troc » longtemps
empreintes des caractéristiques de la « trajte » firent
placa des rapports d'échonge plus cu moins inspirés
par la docirine du pacte colonial ; & ceux-ci s'est pro-
gressivement substituée la « presiation de service ».
De Iz situation économigue nouvelle cinsi créee, il
foutl que les grandes nctions occidentales tirent loya-
lement et courageusement toules les conséguences, 1l
faut cussi qu'slles prennent conscience de profondes
mutations psychologiques observées dons le « Tiers
Monde ». Tous les psuples, méme les plus pauvres, ont
aujourd’hui le sens de la dignité humaine que nous
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avons parmi les premiers enseignée aux hommes, Iis
ne se borment plus & iendre des mains vides: ils ne
veulent pas receveir mais accepter ce qui leur est pro-
posé : c'est dans ces conditions qus se dégage aujour-
dhui kr notion de « coopération iechnique », Elle n'est
pas seulement une conception politique et économique
occidentale ; elle a des racines profondes dans la vie
des pays sous-développés ou en cours de développe-
ment ot en particulier, dons la vie africaine.

&

Puisse notre Pays le comprendre & temps et le com-
prendre vraiment. Autant que d'autres, aujourd’hui,
sinon plus que d'autres nous ovons besoin de l'estime
des petites naticns. Nous avons gardé, dans de nom-
breux Pays nouveaqux, un grand crédit d'estime qui ne
demande qu'd se transicrmer en un magnifique aito-
chement. Dans la plupart de ces Pays, chacun obhserve
actuellement, qu'il est procédé & un effectif reclasse-
ment du prestige respectif des grandes Nations. So-
chons prendre notre place dans cette compétition nou-
velle comme nous avens su jadis nous tailler une place
importonte dons d'outres compétitions, S nous nous
révélons incapables d'inscrire noire action dans un
nouveau contexte économique et politique, d'autres
prendront ici cu l& une influence doni ils étaient jadis
tolalement dépourvus et que nous n'curons pas su
conserver,

)

La France vient de lancer un défi cu Monde. Elle I'a
fait sans s'en rendre compie - c'est ainsi qu'on le
fcit généralement le mieux — En créont la communau-
té francaise noire pays a lancé le défi de la coopera-
tion technicue.

En définitive, il ¥ a semble-tl, compétition enfire
trois fagens de venir en aide aux pays sous-dévelop-
peés qui prennent cujourd’hui conscience de leur exis-
tence :

Il v o la methode sovistique. — C'est une méthode
dont on qurgit tort de scus-estimer lefficacité, et qui,
en Chine, notamment obtient aujourd’hui des résultats.
Le régime communiste l'a mise qu point & travers gua-
rante-deux cmnées d'efforts, de 1917 a 1958, dons un
pays sous-développe au départ : la Russie. Cette tech-
nique du développement aiteint actuellement un cer-
tain deqré de perfection ; elle a été &laborée sur le tas
et n'a & vrai dire de marxiste que le nom. En fait, mal-
gré des conditions de départ trés difficiles, malaré deux
guerres et leurs terribles conséquences, elle a permis
d'obtenir des progres techniques et économiques cer-
tains.

Occidentaux ot humanistes, nous constaions le prix
que les Pays de 'Est ont dii payer et doivent payer de
tels progres. Ce prix c'est « le sacrifice de trois géné-
rations ». C'est & partir du sacrifice de milllons ot de
millions d'individus qu'il devient possible de rattraper

un retard millénaire. A nous, Occidentaux, 'idée qu'on
puisse froidement sacrifier irois générations pour que
la 4° génération — ou la 5° si 'on « pris un ceriain dé&
calage sur le Plan — connaisse un standing de vie
analogue & celui des cutres peuples, parait une idée
inadmissible. Ne nous v itrompons pas cependant. En
Russie, en Chine, dans tous les pays sous-équipés, ¢
partir du meomeni ol les leaders oni pris conscience
d'une insuffisance de dévsloppement, ils accepient
presque toujours l'idée du sacrifice de 4 ou 5 géném
tions, pour peu qu'ils aent la conviction que ce sucri
fice permetita de raliraper le retard observé., Conte
ce seniiment, il est difficile de lutter.

Le chef d'un pays scus-développé formé & la fois 4
la technique frangaise et & la technique marxiste de
dévsloppement, disait récemment: « Mieux vaut cre
ver de folm pendemt plusisurs générations pour en
sortir que de crever de faim pendant plusieurs généra
tions pour n'en pas sortir. »

A cotte anxiété, il faut trouver une réponse. Il vy «
bien la méthods des pays qui ont une forte infrastruc-
ture industrielie, qgui ont un passé el qui ont franchi des
étapes successives dans la voie du progrés : la méthe
de de la « fres enireprise ». I'emplots icl un mot an-
glais intraduisible en frangals. Les Américaing ont pour
ce mot une dilection particuliére gue n'ont pas les an-
glais. Peut-éire, parce que dans un pays exceptionnel
lement favorisé par la naoture la « free entreprise »,
ayant aillours été 1'objot d'une progressive définition,
s'est implontée sams stade préparateire. J'éprouve par
fois, je 'avoue quelqgue découragemant en présence de
certains propos de nos amis américains, [l saven
toute l'imporiance de !'Assistance lechnique, mais id
aussi, la « free entreprise » leur apparait la ssule vole
Un d'entre sux, et non des meindres, & qui je parlals
de nos problémes dafricains me disait récemiment:
« Mais apprenez-leur seulement lx libre entreprise &
tout le reste sera sauvé ». 11 oubliait que si son Pays
connait la « libre enireprise » c'est soms doute parce
que les Pays Occidentoux, sans qui 1'Amérigue ne se
rait pas, ont pratiqué le contraire de la libre entrsprise
— de la noissance d’'Adam jusqu'd celle d'Adam
Smith L.

La meéthode américaine de développement pour sym
pathique gu'elle soit, pour importanis que soient les
mevens, par elle, mis en ceuvre, aboutit souvent ¢ des
résultats insuffisants si on compare ceux-ci brutalemen!
st en termes siatistiques cux résultats obtenus a l'oide
de la technique soviétique.

Comment alors ne pas évoquer la méthode francaise
de dévsloppement. Notre Pays s'aitache & définir —
non sons mal.., gar cela n'est pas si simple et cela ne
sera jomais achevé — une doctrine humaniste cu
développement. Pour lui, I'assistance technique ne pedl
pas, ne doit pas reposer sur le sacrifice de trols génd
rations ; il faut créer une véritable coopération, Ut
effectif echange enire hommes.

Il s'agit, pour les hommes que nous sommes, & aider
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d'autres hommes & devenir de véritables hommes. Il
s'agit d'élever & la fois les niveaux de vie et le niveau
dos consciences, Oh!l nous sommes encore lein, dans
le pratique, d'citeindre les obijeciils assignés, mais
caux-ci sont définis.

La « Communcuté »... le mot a pu faire sourire cer-
tains ; le fait sera sans doute difficfle & réaliser. Estce
un échec potentiel comme le disent les pessimistes!
Je n'en scis rien. Je sais que si ¢'est un échec, ce sera
bien triste pour l'avenir de noire civilisation. Car enfin,
Messieurs, n'estce pas, rien n'est plus instructif que
da demander & un éléve de 12 & 13 ans : « Quels sont
les poys, les nations organisées en Etats les plus peu-
plées du monde » et de comparer s réponse & cells
que nous gurions pu faire a son &ge 7 Rappelez-vous
ce qu'on vous o appris & l'école quond vous aviez 13
ans, I'dge du certificat d'études et rappelez-vous aussi
— ¢'est moins difficile — ce qu'il fout répondre main-
tenant :

1°, — Chine : 810 millions d'habitants : pays insuk
fisgmment dquipé ;

2°, — Inde: 380 millions d'habitants: pays le plus
pouvre du monde ;

3, — UR.S.8.: 203 millions dhabitanis ;

£, — Etais-Unis d'Amérique: 170 millions d'’habi-
tants ;

5% — Japon: @1 millions d'habitemis : équipement
irés inégal suivant les secteurs ;

6°. — Pckistem : 88 millions d'habitemis ;

7*. — Indonésie: 83,5 millions d'hobitants: pays
qui dispute la derniére place & l'lnde quont au niveau
de vie;

8. — Brésil : 81 millions d'habitemis : on disait dans
les journaux, il v a quelques semaines, que la famine
rgvageait plusisurs provinces de cet immense pays..

It c'est seulement aux 99, 10% 11" et 12° places qu'on
voil apparaiire enfin :

9", — La Grande-Bretagne et ses 51 millions dha-
bitants ;

10°. — La République fédérede Allemande et ses
48 millions d'habiionts ;

11°, — L'Tiglie et ses 48 milkons d’habitants ;

12°. — La France métropolitaine et ses 44 millions
d'habitants.

Quemd on refient ces chiffres, qui sont ceux gque vos
enfants apprennent & I'école, on oublie le reste : l'his-
toire des équilibres jadis considérés comme essentiels :
— « La France, 1'Angleterre ot lo Russie serontelles
assez fortes pour lenir téte & I'Allemagne, 1'Autriche et
Iliclie ? ». De telles questiong n'ont plus guére de sens
avjourd'hu |

Le vrai probléme est aujourd'hus trés différent : ¢'est
C?Ni qu'on a souvent posé depuis 15 cns. celui que
Tflbor Mende o le premier défini de fagon irapponte :
Cest le probléme des deux-tiers du monde dont J'ali-

mentation représente moins de 1800 calories par jour,
le probléme des hommes dont le revenu (en francs lé-
gers) est, par an et par famille, de l'ordre de 25.000 &
30.000 francs.

Depuis quelques 40 ans, les habilants des pays insuf-
fissmment équipés ont appris & connaiire le reste du
Monde ; & l'occasion de deux guerres successives ils
ont fourni des contingents aqux armées des grandes
Nations ; ils cétoient aujourd’hui leurs délécués dans
de multiples réunions internationales. Comment s'éton-
ner dés lors que nolre époque soit colle d'une prise de
consclence de la situailon des Pays sous-développés 7

Au probléme ainsgi posé notre Pays apporte sa solu-
tion qui est toute de coopération. Il a icl des atouts. La
France a de longue date assumé des responsabilités
politiques dans des Pays neufs; clle a appris & les
conndaitre et & s'en fgire connaitre. Dans les téches
d'Assistance Technigue ncus avens & notre actif d'im-
portantes réaliscations. Au Pérou ol, M. Gaspard le
sait, j'ai rencontré i ¥ o quelques années des Ingé
nieurs d'EDT. menant & bien une t&che difficile, en
Bolivie, cu Viet-Nam, aillsurs encore... partout, je Iad
constaté maintes fois, les techniciens frongais sont re-
cherchés et appréciés.

Il arrive, bien sir, qu'on nous reproche telle mala-
dresse ou telle « rodomontade ». Chacun sait qu'en
tout frangais — fut-il né & Lille cu Roubaix — subsiste
le cité « Tartarin ». D'une maniére générale cependant,
nos techniciens savent se faire adopter. Imitant 'exem-
ple du « Lion amoursux » qui accepte que ses denls
et ses ongles gsoient rognés, nos Ingénieurs font preuve
d'une nécessaire discrétion dans leurs relations avec
ceux & qui ils apportent leur concours. Malgré nos dé-
fauis, malygré noire apparent égoisme, nous sommes
de ceux qui se font apprécier parce qu'ils ont le gofit
de l'universsl.

Nous avons une forme de générosité & laquelle on
demeurs rarement insensible. Nous aimens convaincre,
nous voulons expliquer a l'un ou & l'auire la situation
politique de noire Pays et la situation politique du Pays
oll nous sommes. Comment demeurerait-on indifférent
& un tel effort de persuasion ? Comment refuser le con-
tact & gqui soit foire surgir un interlocuteur au hasard
d'une renconire, comme d'auires savent faire sortir
des cailloux du sol ?... Il se produit, certes, que tel de
nos interlocuteurs, qui ignore tout de notre langue, ait
dua mal & nous comprendre ; mais i est toujicurs touché
par le fait que nous avons voulu le convaincre. Ainsi
se créent des liens plus éfroils que ceux qul naissent
de bien d'autres tentatives d'aide et d'assistance.

Il v o cutre chose. Au cours de ces derniéres années,
la France o démoniré gqu'elle n'ovait pas seulement
une vocation humaniste universellement reconnue,
mais qu'elle avait cussi de remargquables capaciiés
dans le domaine de la technique. Nombreux sont les
Pays sous-équipés qui ont compris que les techniciens
Irangais valaient Iargement les techniciens d'autres
grands Pays modernes.
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Entre l'aide d'un Pays auquel de longues années de
civilisation et de gloire donnent un tact de bon alel st
V'assistomce d'une Grande Nation récemment promue
& ce rang, encore habitée souvent par l'esprit de con
quéte, le cholx est vite fait. It ne joue pas en notre déla-
veur, si par ailleurs toutes choses demeurent égales.

M'excusant d'avoir brossé un tableau de la situation
gque cericins estimeront peut-dire exagérément optimis-
te et éloigné des difficultés de la rédlité quotidienne,
je persisie & penser gquune tdche magnifique ctiend
auvjourd'hui nos jeunes Ingénieurs qui soni résolus & =e
metire qu service de leur Pays.

Il n'est pas pour eux de meilleure momidre d'assurer
ce service, que de représenter la France & travers sa
technique auprds des Pays insuffisamment évolués,
¢'estdrdire en foit aupres des deux tiers du Monde...
Que chaque Ingénieur consacre & cette ifiche deux,
trols, quatre ou cing ans de sa vie professionnelle |
C'est le vosu que je formule.

Chacun de nous doit acquérir la conviction que
quand il apprend quelque chose il ne l'apprend pas
seulement pour son bénéfice mais pour le bénélice de
tous.

Avant de devenir « Monsieur 'en Chef » enfouré de
la vénération des Maires, de l'admiration des Conseil-
lers Géneraux et de l'sstime du Député... qu'il devient
parfois.., i fout que le jeune Igénieur songe & la
reconnaissance qu'il peut s'acquérir et acquérir & son
Pays en se mettant au service de la Communcuté
Frangedse.

C'est, je l'ai dit tout & L'heure et m'sxcuse de le répé-

ter — en aidant d'auires hommes & devenir vraiment
des hommes - que la France conservera dans le
Monde, le réle de premier plan qui est le sien.

D'autres peuvent parfois peser de tout leur poids,
qui est grand, dans des conflits de forces. A nous,
peut-8tre & nous seuls, de répondre & une electve
vocation spirituelle, L& est la vrale Mission de la
France, :

I v a quelgues années & peine, je regus & Paris, 13
jeunes gens de la Mayenne, clors en cours d'éludes
dans des Facultés ou Ecoles de notre capitale ; je leur
dis ceci ou & peu prés « ce que vous pouvez faire de
mieux pour servir votre Pays, ¢'est partir... La France
a certes besoin d’hommes d'élite ayemi regu votre for-
mation ; mals le Monde en a encore plus besoin qu'sl
le... » Ce jourld, tout au moins, j'ol éte entendu... L'un
des jeunes qui m'écoutaient est devenu médecin au Ma-
roc ou il accomplit une tdche belle st difficile, L'autre
a ouvert un Cabinet d'architecte en Cbte d'lvoire, Le
troisiéme, elc...

Je pense que, ce gue j'al eu la chance de réussir upe
Iols pour un groupe de jeunes, st chacun de veous pre-
nait & ceeur de le tenter cuprés des jeunes sur lesqusls
il a de linfluence, alors la présence francaise dans
le monde, l'influence frangaise & travers toute la terre,
seraient sauvegardées. Quel que scieni, & un moment
dommé, les rapports apparenis de puissance, 1'dme
fromgaise serait présenie partout: ainsi, grdce & la
technicue, nous aurions su prouver que c'est par l'effi
cacité que le Frangas scit scuver 'esprit, (Vils apploy-
dissements).

LA MAISON DES MINES ET DES PONTS ET CHAUSSEES

La Maison des Mines et des Ponis et Chaussées n'a
qu'une capccité insuffisante pour accueillir nos jeunes
Comarades.

Les notes encartées dong le Bulletin expliquent les
dispositions fechnigues et financisres envisagées pour
remedier & cet éiat de choses.

Le Comite du P.C.M. compie que tous les Camarades
cauront & coeur de coniribuer & cette ceuvre de solida-
rité,

Bien que lg date-limite indiquée dams la nete encur
tée soit fixée au 31 mai, les souscriptions envoyéss au
début de Juin continueront & étre les bienvenues.

Por ailleurs, sl certains Camaradss ne désirent pas
détenir eux-mémes des actions de la Maison des Mines
et des Ponts st Chaussées, ils peuvent envoyer leur
coniribution au P.C.M. (C.CP. PARIS 508-3% ou Chéque
bancaire cu nom de PAssociation du P.CM.), qui ferx
une souscription globale & concurrence des sommes
Tegues,

NAISSANCES.

Notre Camarade M. Frybourg. Ingénieur des Ponis
et Cheussées & Amiens, nous fait part de 1o naisscmee
de sa fille Anne, sceur d'Alain et de Brigitte,

DECES.

Notre Camarade Etienne Robert, Ingénieur su Chel
des Ponis et Chaussées & Orléans, nous fait part du
décés de son pére survenu le 6 avril 1959 & StGirons
(Arigge).
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Réflexions @ propos du principe de l'unité hudgétaire

Nous avons re¢u du Camarade CatHERa, Ingénienr en Chef des Ponfs ef Chaussées a
STRASBOURG, une intéressante étude sur le principe de 'unité budgélaire appliquée aucx
travaux des Ponis el Chaussées ef, en particulier, au Fonds spécial d'investissement
routier. En rappelant que les opinions émises dans les articles du Bulletin n'engagent que
leurs auteurs, nous espérons que cefle éfude, ainsi que Pavis exprimé par M. Rusrr,
susciteront de la part de nombrenx Camarades des commeniqires sur une guestion essen-

tielle quant a Pactivité fulure de nos Cerps.

La « Commission Rueff », dans 'annexe 1 & son rap-
port sur les interventions économicques de 1'Eiat, décla-
re, & propos du Fonds Spécial d'Investissement Rou-
fier:

« Le Fonds d'Investissement Routier, ¢créé par lo loi
« du 31 décembre 1951, bénéficie d'une fraction des
« drofts intérieurs sur le carburont routier. Depuis
« 1938, agucun pourcentage de prélévemeni sur les
« droits n'a été imposé por un texte législaiif; cepen-
« dant, le principe de l'affeciation de ces recettes au
« Fonds Routier subsisie.

« La Comité estime que les dépenses couvertes par
¢ le Fonds d'Investissement Routler sont des dépenses
« d'intérdt général qui deivent normalement s'inscrire
« gu sein du budget de 1'Tiat, comme les cuires dé-
« penges d'infrastructure concernomt les transports,
« voles navigobles, ports ou boses aériennes; il pro-
« pose donc d'abroger l loi du 31 décembre 1951 et
« d'ouvrir au titte V du budget les crédils nécessaires
« pour les nvestissements. »

Bien que le nom n'en soil pos prononcé, on recon-
noit bien & uns application du sacro-saint principe de
Yunité budgétaire,

Cependant, si l'on ne peut contester que le Fonds
Rouller n'a que trds impariaitement comblé les espoirs
qwil avait suscités, beaucoup ont le sentiment ou'il
purtalt d'une idée juste. Faut-il donc remstire en couse
le principe sur lequel on s'appuie pour le condamner 7

It tout d'abord, sur quol se fonde le respect dfi aux
principes ?

’Il est évident que Von ne pewt, & chogue insiont,
réediter 1'expérience de Descartes, et reconstruire tous
les raisonnements st refaire toutes les obeservaticns qui
servent de base & noire conception du monds, I faut
bien accepter en bloc certains résultads que l'on codifie
sous forme de principes.

Muis ceux-ci n'ont pas ious la méme valeur. Il en est
e l'on sera amené & remettre en cause assez fré-
uemment, alors que d'cutres seromt baaucoup plus
solidas,

Dons cette hidrarchis, v el des principes que l'on
doit considérer comme intongibles ? Nous savens bien
e, méme en mathématiques 1 n'en est rien, et que

L

La Commission de rédaction
du Bulletin du P.C.M.

les notions qui pcaraissent les misux assises donnent
heu parfois & ce que les Américains cappellent des
« révisions déchirantes ».

Quel en est le critére ? Tout simplement la plus ou
moins bonne adaptation & 'cbservation ou cux nécessi-
tés de l'existence.

Examinons dans cette aptique le principe de Vunité
budgétcire,

Les arguments de sss défenseurs se roménent en
définitive & ceci que V'affectaticn de ceriaines receites
& ceriaines dépenses ne permet plus l'exercice normal
du pouvoir, et peut par conséquent conduire & des do-
fations qui ne sont pas conformes & linidrét général.

On ne saurait nier qu'il n'existe aucune raison vo-
leble qui justifie l'affectation du produit des Manufac-
tures de tabac ot d'allumettes & 'amortissement de la
dette publique, de celui des toxes sur le pari mutuel &
la subvention des adductions d'scu, ou méme {(écono-
miquement, sinon sentimeniclement) des fuxes sur les
spectacles & l'Assistonce Publique.

Mais on pourrait également citer de nombreux cas
ot l'application stricte du principe de l'uniié budgé-
faire conduit & des résultats tout cussi illogiques.

En void guelguss-uns, choisis parmi ceux couram-
ment renconirés dans les Services des Ponts st Chaus-
sées:

Un camionneur défonce le garde-corps d'un pont. Le
Tribunal le condamnera & verser cu Trésor le montant
des répcrations.

Un particulier victime d'un accident de travaux pu-
blies attagque 'Etat. Celut-ci peut se relourner vers
l'entreprenieur responsable, mais ¢'est au Trésor que
celui-ci versera le montant de sa condamnetion.

Un Tribunal Administratif condomne ['Etat & des
dommages intéréts. Le Consell d'Etal annule le juge-
ment et condamne le demandeur & reverser la somme
(il @ percue entre temps, 'uppel n'étant pas suspen-
sif) dans les caisses du Trésor.

Dans tous les cas, 'application du principe a pour
résultat que tout se passe comme si les crédits d'entre-
tien du réseau routier se trouvaient diminués d'une
somme égale & celle qu'il a di débourser.

Trés fréquemment, Vapplication du principe conduit
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& des distorsions nuisibles aux finances publiques. En
voal quelques exemples .

Alors gue tous les indusiniels prahiquent couramment
I'échange standard pour les moteurs, les camions, les
machines & écrire, efc. , ceq est mnterdit par la régle
de l'umité budgétenre I en résulie que I'Admimistrabion
continue pendant des années & se servir d'engms di-
gnes de lo ferraille, ce quu ne saural éire considére
comme éconcmquement justihié,

Les arbres plantés le long des routes sont acous,
planiés et entretenus sur les crédiis d'entrebien, mais le
produf de leur vente va au Trésor. Il s’ensmti que les
servicas ont mntérét & planter des essences de longue
vie, sans singuéter de lsur valeur marchande (plata
nes par exemple) au hieu d'arbres de gros rapport mais
de renouvellement fréquent tels que les peuphers. Cetia
régle n'c pu éire tournée gue par la prise en charge
des plantations de peupliers par le service des Allu-
mettes.

Lorsqu'on achéte des ferrains pour consirure une
route nouvelle, des extrémités de parcellss sont forte
ment dévalorisées La soluten logique consiste & les
ocquérir, & les remembrer et & les revendre. Mais = le
proedult de celte revente ne revient pas au service ac-
quéreur, celu-cl a mtérét & ns pas acquénr au-deld de
ce quunpose la lo el & payer des indemnités de dé
préciation, ce qu coliteras bien plus cher.

Lorsque on démolt un pont de bos, i serant de
bonne pobtique de laisser & l'enirepreneur les bois
plus cu moms truffés de clous qu: le conshiument. Lo
régle s'y opposant, 1l fout remettre ces bois cux Do-
mennes gqui n'en tireroni généralement nen, ou en fout
cas beaucoup moms que 'auamentation du prnix de
démolition resuitant de cette division du traval.

On pourrait encore citer manis exemples de ces
anomalies. Nous nous conlenterons de renvoyer & la
circulente du 8 decembre 1952 de I"Admimistration des
Domanes sur les « Réglement de la valeur des fruits
et produuts excrus sur les immeubles domomaux et
consommés en nature par les Services affectatcures qu
relévent du budget général », circulcure qu aurait cer-
tes fout les délices de Courteline, encore qu'elle son
mspirde par la plus siricte orthodoxie.

On v voi entre auires gue, 81 un service des Ponts
et Chaussées crés une pémmniére sur un terrcin hu ap-
partenant, 1l devra verser & 'Admmstration des Do-
momes la valeur de ses arbres, comme sl les lha
cchetait, sans terur cqucunement compts de co qu'il les
o fout pousser.

Un principe doii étre respecté s'il sst respectable.
Peuton dire que celu: qui conduit & toules ces anoma-
lies le soit ? Certes non.

1l est d'ailleurs cusé de découvrir le trant commun &
tous les exemples cités ci-dessus.

Tondis que les orgumenis présentés en faveur du

prncipe s'appuyment sur des cas ol i n'y avait pas
de rapport entre la receite et la dépense, les criiques
de ce méme principe se rapportent toules & des cas ou
au conircire, 1l v a une étroite corrdlation enire les
deux postes.

Il v a d'clleurs longtemps que la nécessite d ma
tuhonnaliser celle correlation est apparue, et de nom
breux moyens oni elé mis en ceuvre pOUr ¥ porvenr
Le plus connu et le mowns aitagqué est la concession
mos on peut ¥y aouter les budgets cuionomes les or
gamsmes auionomes {ports, offices), les conirats doo
cupaiion avec oblhigaton de service public, elc

Que des cbus alent & commils par ces movens ne
sourcat dissumuler le font quhils correspondent & uns
riécessité,

En ce gqu concerne le Fonds Routter, on ne peut
contesier que, surtout dans la pénode actuelle de de-
veloppement, 1l v aut une haison éiroite entre le volume
de la circulation et le moniont des travaux ¢ executer
sur le résecu La méthode employée pour financer le
fonds étmi certes imparfaite, moas elle avent 'avantags
de la simphaié.

En outre, ce fords devait avoir deux avantages con
sidérables :

1* - En permettant V'élabhissement de programmes
plunannuels, 11 justifiant 'équipement des entreprises
en maténel de haute productivité dont l'amortissement
ne pouvat dtre dialé sur une courte durée

On sent que cat espoir a &ié complétement degu A
I'heure actuelle, un maténiel de valeur considerable
est sous-employé, vowre memployg, par exemple dans
les usines de larmacadam ou les groupes mobiles
d'enrobage.

11 v o l& une perte séche de capital pour la nation

En outre, la comparaison avsc les pays (US A, Ale
magne} ot des programmes réguliers permetient une
bonne utlsation des mvesissemenis montre combien
cette mituation pése lourdement sur les prix des travoux

2° — L'optmation des aciivités nationales exige gue
chaque service soit payé & son prix Le Fonds Rouher
devait empécher, dons une cericine mesurs, que le
prix du iransport rouher soit par trop surcharge o
rapport & celul de ses concurrenis gul, eux, benehcient
tous de subveniions ouverles ou ozculles, et de redwre
{avec pour chiectd de supprimer) les distorsions

ic: encore on saut ¢e quil en est advenu On ne pall
wgnorer que de nombreux tremsporis, qui sont plus &0
nomiques par la roule, soni artihiciellement condwts
vars une gutre iechmgue plus cnéreuse

Et c'est 11 sans doute que nous iouchons au noeud
du probléme. Dans la mesure ot une affectation spscd
le @ pour conséqusnce la hxaton autcmatque dune
dépense ou d'une receite), elle apperte une lLumte M
pouvolr absolu de I'Fiat, elle constiiue donc un crimé
de lése-maesté,




—18 —

En fait, d'allleurs, en matiére financiére, les pouvoirs
éels du Parlement sont un mythe cujourd’hui comme
hier, et, sur ca point, ce sont toujours les mémes hom-
mes «qui ménent la politigue nationale,

Ainsi, celle cmnipotence ne nous laisse-t-elle gudre
prévoir que la disparition, cu tout qu meins Vétoutfe-
ment du Fonds Routier, afin que l'en puisse, comme
par le passé, avantager tel mode de iransport por rap-
port cux autres, en méme temps que continuer & fairs
supporier le maximum de charges qux activités les

plus prospéres selon un principe solidement établi en
France.

Nous nous contentercng d'observer le paradoxe que
les recommandations ciiées en iéle de cet article, dont
le but ultime est, nous croyons l'aveir démontrd, de
permelire une politigue dirigiste, portomt le nom d'un
homme qui, avec un admirable courage, s'est fait de-
puis irenie ans le paladin de l'idée libérale dans notre
pays.

A, Cachera,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chauasées.

P.-8. — Cet article venait d'éire rédigé quand un hasard nous a fait renconirer Monsieur Rue#f cuquel
pous V'avons communiqué. Aprds en avoir pris connaissance, il nous a écrii lo letire sulvamte :

« Yai lu avec un vif intérét votre note sur le principe
< de 'unité budgétaire. Je ne méconnals pas la valeur
¢« de vos arguments. En revanche, je vous demande de
« considérer que le principe de I'unité budgétaire tend

« seulement & mettre I'Eiat & méme de comparer la
« desirgbilité » de diverses dépenses qu'il introduira
« dans son budgst, L'Etat seul est déposiiaire de l'inté-
« Tét général, seul il peut apprécier, en pleine connais-
« sance de cause, I'smploi & faire des deniers publics ».

Les Anncles des Mines de Mars 1959

La prospection de l'uremium dems une division mi-
niére déterminée nécessite une connaissance appro-
fondie de sous-sol st des technigques nouvelles. H.-G.
Carrat présente une dtude trds compldle sur les 1e-
cherches effectuées par le Commissarict & 'Energle
Atomique dane les terrcins gronitiques du Morven et
les résultats qu'il vy a obienus,

L. Nonat expose des vues sur I'économie charbonnié-
re du Japon en marge de la mission SOFREMINES qui
o éé envoyée dans ¢e pays en 1957, avec le succes
que 'on sait,

Les progrés dums los mines de fer de YEst de la
France en matiére de sécurité se sont traduits par des

baisses spectaculaires des taux d'accidents, L'article
met en évidence le rdle imporiant joué par le facteur
humeain dems la prévention des accidenis.

Le tremsport de l'oxygéne liquide dans les mines de
for du bassin de Lorraine pose de délicais problémes.
Ch. Tréguer donne une description détaillée des ca-
mions-tanks servant & la monutention de cet explosif.

le reste de la livraison comprend lag chronique des
métaux, minerais e! subsiomces diverses, des notices
biblicaraphiques et le compterendu de l'aciivité de la
Communauwé européenne du charbon et de l'acier en
janvier 1959,

Les Annales des Mines de Avril 1959

Les articies contenus dems ce numéro ont été rédigés
per les membres d'une mission qui, au moils d'octobre
c}emier, a conscucré en U.R.8.8., deux semaines environ
G l'étude des questions de sécurité. Qutre les rensei-
gnements qu'elle a notés sur place, cetie mission a rop-
porte une abondonte documentation qui est conservée

au Centre d'études et recherches des Charbonnages de
Franes.

Les gisements de guz des bassins houillers et la pré-
vision du dégagement de grisou font l'objet du premier
article. G. Schneider rappelle quslques notions fonda-
mentales. Les coractéres généraux des gisements et
la concentration en méthane sont examinés en détail
ainst que les différents facteurs d'exploitation.

Cing établissements de recherches choisis parmi les
91}15 importants ont éié visités por les membres de la
Mission. R. Loison présente un iablequ résumé des
Recherches de sécurité miniére en U.R.S.S.

Les connaissances actuelles sur les dégagements
insfantanés ont permis l'emploi de méthodes de pré-
vention criginales qui ont réduit trés fortement les ris-
ques, R. Ceeillet présente une mise cu point de la ques-
tion,

L'organisaiion et le fonctionnement de linspection
des mines en U.R.8.S. ont des analogies de siruciures
avec l'organisation froncaise, mets en différe sur cer-
taing points. M. Regard andlyse ces différences.

Pour terminer, nous présentong l'évolution du Bilan
des combustibles en U.R.8.8. & I« lumiére du prochain
plan sepiennal.

Le reste de la livraison comprend la chronique des
métaux, minerais et subsiances diverses, des notices
hibliographiques, le tableau habituel dindices et le
compterendu de lactivité de lg Communcuté euro-
péenne du charbon et de l'acier en mars 1959,
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Vendredi 6 Mars 1959

Le Comiid du P.CM. s'est réuni le Vendredi 6 mars
1859, au Minislére des Travaux Publics & Paris.

Biaient présents : M. Pialoux, Président du P.CM.;
MM. Baquerre et de Buffévent, VicePrésidenis du
PCM.; MM. Albert, Aubert, Buaste, Baudel, Bringer.
Dreyluss, Fertin, Fuzeau, Lafond., Laurent, Longeaux,
Mathieu, Moret, Suard, Vasseur.

Assistait & la séance : M. Brunet,

Absenis excusés : MM, Alias. Bowrriéres, Saillard.

La séance est ouverte & 14 h. 15.

1%} Adoption des procés-verbaux des précédentes séan-
cos.

lies procés-verboux des séances des 14 jonvier et
13 février 1959 sont adoptés & l'uncmimité.

2%} Commission adminisirative paritaire.

M. Pialoux donne lscture d'une letire de la Direction
du Personnel demandent de ifwire connalire avant le
1" avril prochain la liste des comdidats pour 'élection
des représentants du personnel & la Commission admi-
nigirative paritaire.

Il est décidé de renvoyer |'éiude de ceite question &
Il sécmee du 12 mars qui suivra 'Assemblée Générals
cnnuells.

3°) Réforme de la Voirie Communale.

Des derniéres informations racueillies quprés du Mi-
nistere de l'Intérieur, il résulte que les choses semblent
actusllement cu point mort. Lo circulaire préparatoire
aux texies d'application doit étre scumise au Comiié
technique de la Vicinalité, qui n'est pas encore recons-
titué, et qu Minisiére des Travoux Publics. Quemt aux
fextes d'application eux-mémes, risn ne porait encore
feit.

A ce sujet, M. de Buifévent demande & étre remplacé
au sein du groupe d'études s'occupant plus speciale-
ment de ces questions, écmi trop pris par ailleurs. Il
est sugyéré de dememder & MM, Chauchoy ot Lon-
geaux de s'en cocuper.

M. Baudst suggere que le P.C.M. prenne les devanis
en matiére d'organisation régionale des services dépar-
tementaux. Le Minisire des Travoux Publics a donné
par circulaire, il v a peu de temps, des directives & ce
sujel. Or, il ne semble pas gue le Ministére it des
idées irés précises sur des questions comme celles des
voiries communales, etc.. Si l'on veut envisager le
probléme de la réorganisation de nos services dans
son ensemble et aller au fond des choses, il serait bon
de signaler ces questions et leur imporionce.

A ceite intention, i! est demandé & M, Longeaux ds
rédiger une note préparcicire.

4°) Relations avec le Génie Rural

M. Aubert donne lacture du procés-verbal rédigé en
commun avec le Génie Rural. Ce procés-verbal sers
publié dems le Bulletin avec le compie-rendu de I
séomee du 6 mars 1958 et transmis & M. le Direciewr
du Personnel, pour informeation.

M. Aubert donne ensuite lecture d'un projet circu
laire destiné & rectifier la circulaire du 12 med 1958,
Le Comité envisage de lul donner, aprés quelques mo
difications de lorme, une cerigine publiciié en len
voyant cu Ministre de !'Intérieur, par une lettrs com-
muns P.CM..Génle Rural et en en adressant cople wu
Ministére des Travaux Publics st ou Minisiére de 1'Agr
culture.

5°) ARide & apporter en matiere de recherche scientifi
que cux Ingénieurs-Eléves des Ponts et Chaus
sées,

M. Brunot, aprés avoir exprimé le désir de voir les
Ingénieurs-Eléves aidés & ce sujel, laisse la parcle &
M. Suard., représeniant des Ingédnieurs-Eléves.

Ce dernier expose quelles sercieni, & son avis, les
mesures & prendre pour permetire & certoins €léves
sortcmt de 1'¥X d'envisager une activiié de recherche
scientifique, dans les différents centres comme Saclay
cu Fontenay. & savoir : suivre en deuxiéme année l'en
seignement de base el en iroisiéme cmnnée avoir des
cours purement techniques avec option au choix.

M. Brunot fait alors rsmarguer Vintérét que représen
te pour le standing du Corps des Ponts et Chaussées,
ce genre de fravaux.

Le Comité décide de faire paraltre un veeu & c@
sujet dans le Builetin.

6°) Assemblée générale ordinaire annuelle du 12 murs
1959,

M. Pialoux donne lecture du discours qu'il pronence
ra au cours du diner du 12 mars 1959 et sur lequel le
Comité donne son accord.

7°) Visite de l'usine hydro-électrique de Boselend o
du barrage de Serre-Pongon.

Le Comité envisage Vorgonisation, sur la suggestion
de M. Cayotte, d'un voyuge de deux & irois jours e
Septembre prochain pour la visile de ces chantiers.
8°) Divers.

Le Comité est saisi des questions suivantes :

o) réorgonisation des services ordinaires des Ponls
et Chaussées ;

b) note rédigée par M. Laure sur ls projet de Minis
tére de 1'Equipement ;
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) problémes d'électrification rurale: cetle quesiion
serq suivie par M. Laureni ;

d) articles porus dons la presse ou sujst du déple-
coment éventusl de I'Bcole des Ponts ef Chaussées et
de I'Ecole des Mines ;

¢) réorganisation des services du Ministére des Tra-
vaux Publics ;

f) démarche & fuire auprés ds la Direction du Per
sonne! pour que les Anndles administratives repar
raissent.

La séance est levée & 17 h, 45,

Le Secrétaire,
Quérenet.

Le Président,
Pialoux.

Séance du Jeudi 26 Mars 1959

Le Comité du P.CM. s'est réun! le vendredi 26 mars
1686, cu Ministére des Travaux Publics, & Parls.

Fiodent présenis : M. Durand.Dubief, Présidenti du
PCM.: M. Dreyius, Trésorier; MM. Alberi, Baste,
Bringer, Costet, Lassalvy, Laure, Longeaux, Lhermitte,
Saillard, Trotel, Vasseur.

Assisicient & la ségnce : MM. Bonitzer, Brunot, Far-
gier, Fertin, Leygue.

Abgenis excusés: MM. Alias, Baudet. Bonnemoy.
Bourriéres, Dreyiuss, Fuzecu, Mathieu, Poitrat, Ven.
fare,

En l'ubsence de M. Faisandier, M. Lhermitte fait
fonelion de secrélaire.

1") Adoption du procés-verbal de la précédente séance,

Le proces-verbal de I séance du 8 mars 1959 est
adopté a l'uncmimité.

M. Benifzer fuit remarquer, en ce qui concerne lin-
tervention relative & I « aide » & apporier en maiiére
de recherche scientifique aux Tngénisurs-Eldves des
Ponts et Chaussées, qu'il est essentiel pour le sianding
du Corps d'orienter les Ingénieurs-Eléves vers la re-
chercho scientifiqgue appliquée aux techniques des
Ponts ot Chaussées,

M. Brunot répond que les deux points de vue ne
s'excluent nullement mais au coniraire se cumuleni,
Létude de cette question pourra dire entreprise cu sein
du groupe de travail intéressé.

') Orgemisation du bal des Ponis et Chaussées.

M. Brumot, Directeur de 'Ecole Nationale des Ponts
el Chaussdes, a adressé une lstire au P.CM. prope-
sant la création d'un Comité chargé de lorgomisation
du bol des Ponts et Chaussées.

Le Comité donne un accord ds principe sur cetle
Eroposition,

) Com}msition des sections Mines el Ponis et Chaus-
séeg,
, D'aprés les statuts du P.CM., un délégué de la sec-
tion mefs et Chaussées ou de lo seciion Mines assiste
X reunions respectivement de la section Mines et de
la section. Ponts st Chaussées. M. Lhermitte est désiqué
DEJLI:" Teprésenter la section Ponts et Choussdes cux
reunions de la section Mines. Le délégué de la section

Mes qux réunions de la section Pents et Chaussées
Teste M. Proust,

4°} Election des représentomis du personnsl & la Com-
mission Administrative Paritaire,

Aprés un long échonge de vue la lisie des condidais
pour l'élection des représentemts du personnel & la
Commission administrative paritaire présentée par le
P.CM. et les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées est arréiée comme suii:

TITULAIRES SUPPLEANTS
Ingénieurs Généraux de 1° clusse
MM. Gazet MM, Guillet
Fleury Mesnager
Ingénieurs Généraux de 2° classe
MM. Baste MM. Eiienne
Deymié Guénot
Ingénieurs en Chef...............
MM. Longeaux MM. Pavaux
Bouzoud Mazen
Ingénieurs do I° classe...........
MM. Barthez MM, Castille
Piedenis Ponton
Ingénieurs de 2° classe...........
MM. Cyna MM, Lefoulon
Trotel Fr. Levy

11 est convenu que cette liste sera adressée & la Di-
rection du Personnsl sous forme d'iune leitre commune
des Présidents du P.CM. et des différents Syndicats.

5°) Réceplion des Ingénieurs-Eléves.

Il est décidé que le Comiié du P.CM. recevra les
promotions d'Tngénieurs-Eléves des Ponts et Chaussées
et das Minss le jeudi 23 avril dans les salons de 'Ecole
des Ponts aprés la réunion du Comité qui se Hendra le
méme jour (I}

6°) Situation des Ingénieurs-Eléves.

A la suite d'indications données par M. Brunot une
démarche prochaine auprés de la Direction du Per-
sonnel est envisagée au sujet de la siiuation des Ingé-
nieurs-Eléves.

(1} Compte-tenu des programmes des Ecoles, o récephion a df
&tre reporiée gu vendred: 24 avnl, & 18 h. 30.




7°} Groupe d'Ftudes du P.C.M.

Au cours d'un large échange de vues, il est envisagé
le regroupement des différents groupes d'études du
F.C.M. en trois seciions correspondant aux préoccupd-
tions essentielles des Ingénieurs des Ponis et Chaus-
sées.

Toutefois, certains groupes d'études, tel celui s'oecu-
pant des questions aériennes, pourralent rester indé-
pendonis. Les trois sections envisagées seraient les
sulvantes :

o) Situation matérielle des Ingénieurs : statuts, 1é-
munérations, retraiteg, avcancemeants, etfc..

b) Aftribution des Ingénieurs du Corps des Ponis e
Chaugsées : fonctionnemeni des services, problémes
de voirie communals, relations avec le Génie Rural,
elc...

¢) Orientation de nos Coips @ Ecole des Ponts et
Chaussées et des Mines, vocation interministérielle des
Corps, etc...

Lo désignation des responsables et animcteurs de
ces différentes sections ainsi que leur composition défi-
nitive seront inscrites & l'ordre du jour de la prochaine
réunion du Comité.

8°) Bulletin du P.C.M.

Le Comité décide la création d'une commission de
rédaction du bulletin du P.C.M. Elle sera composée de
MM. Dreyfus, Lhermitie et Fargier ot d'un Ingénieur
des Mines & désigner.

En particulier une récente letire tegue de F'éditeur dy
Bulletin leur sera soumise pour examen.

9°) Questions diverses.

Le Comité a regu deux lstires de la Direclion du Per.
sonnel du Ministére des Travaux Publics :

— Vune foisant part d'une réponse du Ministére des
Travaux Publics cu Ministére de la Santé Publique en
¢e qui concerne la collaboration entre urbanistes
techniciens sanitaires en matiére d'assainissemesnt des
ogglomérations ;

~ l'auire répond & une précédente lettre du P.CM.
sur la complexité des régles de notation des conduc
teurs de chamtier.

Ces leitres n'appelent pas de remarques partioulis-
res.

Le Comité est saisi des questions suivanies :

o Possibilité d'instituer un régime de retraite com-
plémeniaire pour les Ingénicurs des Ponts et Chaus
sées correspendant & la partie du traitement provenan
des rémunérations accessoires ;

b} Réle d'EDF. dans ['électrification rurale ;

c) Mesures transiloires suscepiibles d'éire envise
gees a la suite de la promulaction du nouveau statut

pour les Ingénieurs en Chef susceptibles d'éire inscriis
au iableau d'avancement d'Inspecteurs générouy.

Pour le Secrétaire,
P. Lhermitte.

Le Président,
M. Durcnd-Dubief,

Amicale d’Entraide aux Orphelins
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Comptie Rendu de I'Assemblée Générale du 12 Mars 1959

L'Assemblée Générale s'est réunie le 12 mars 1959
& I'Ecole Nationale des Ponts et Choussées, sous lo
présidence de M. Vasseur, Secrétaire, remplagemt MM,
Lesieux et Fischesser, empéchés.

270 membres sur 392 sont présents ou représentés.

1°} M. Vasseur déclare la séance ouverte et présente
le rapport moral du Comité de Direction :

Le nombre dez adhérents qui dicit de 395 dont 299
complets, egt maintenant de 392 dont 303 complets.

Bucun déeds n'o été déploré pendant 1'annés 1958,

Le montant total des allocations distribudes au cours
de l'année 1958 est de 3.750.000 francs, dont 1,850.000
pour 4 familles (10 orphelins) de membres décédés
alors qu'ils étalent achérents complets et 1.900.000 pour
8 auires familles (18 orpheling) de Camarades décedés
avant la fondation de 1"Amicale.

Parmi les allocations les plus impertantes, on trouve!

800,000 francs pour une famille de 5 enfunis
2% B650.000 franes pour deux familles de 4 enfanls

Le Comité de Direction a décidé de relever en 195
les taux des cotfisations pour tenir compte, dans I'es
prit de l'atticle 24 des statuis, des reldvemenis inferve
nus dans les traitements de la fonction publiqus.

2% Aprés le rapport moral, M. Vasseur présents le
rapport de M. Courbon, Trésorier qui n'c pu aseiste
qu'd une partie de l séomee !

A, — Receites

Colisations encaissées au cours de l'exer-

o) Lol S . 4116087




—

B. — Dépenses

Frois d'adminisiration 64.720

Secours  distribués 3.750.000 ...... 3.814.720
¢. — Excédent des receites de l'exercice

B - B o e e 301.367
D. — Rézerve cu 31.12-1887 ... ... ....... 132.029
E. — Béserve cu 31-12.1958

D4+ C o 433.396

39 1l est procéddé au remplacement des membres du
Comité dont le mandat expire en 1958, (1)

MM. Brondeis, Fischesser, Vasseur, Vielliard sont
son! réélus & l'uncnimité des membres présents.

M. Pavaux qui ne se représente pas est remplacé par
M. Mathieu élu & l'uncnimité des membres présents.

Le Président,
L. Lesieux

Le Secréiaire,
J. Vassenr,

(I} Au cours de ia réunion du Comité du P.CM. du 26 mars
dernier, M. Vasseur a demandé que l'on prévoit le renouvellement
partiel du Comitd Directeur de 'Amicale d'FEntraide, 01 serait sou-
haitable, en efist, que des Camarades relativement jeunes scient
appelés & en faire partie.

Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant

les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Gilbert Dreyluss, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées & Nancy, a été chargé, & compter du 1™
avrll 1959, du service des Penis et Chaussées de la
Moselle, en remplacement de M. Bringer, appeld & un
autre poste, (Arrdté du 13 mars 1959, LO. du 25 mars
1939),

M. Clermont, Ingénieur en Chef des Mines, a été
nemmé membre du Comité technique de la distribution
du gz of de lo Commission centrale des appareils &
pressicr, en remplacement de M. Dodu. {(Arrété du 19
mars 1859, 1O, du 27 mars 1959).

M. Raymond Pelfier. Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, Directeur du Laboratoire central des Ponts
el Chaussées, a été désignd pour faire partie de la
Commission internationale permcmente des congrds de
la route. (Arrété du 17 mars 1959. J/O. du 28 mars 1950).

M. de Conihout, Ingénieur en Chei des Ponts et
Chaussées, « été nommé membre de la Commission
d:e’normqlisaiien, en remplacement de M. Foin, {Ar-
e du 17 mare 1959. LO. du 28 mars 1959).

M. Lucien Raiton, Ingénieur en Chef des Ponts et
(?haussées, en service détaché auprés du Ministére
oes Affuires Eiremgéres, a été réintégré dans les cadres
de son administration d'origine, & compter du 1* avril
1?'59. et chargé de la 2° circonscription élecirique de
Dijon, en remplacement de M. Eilenne Robert. (Arrdié
du 13 mars 1950, J.O. du 8 avril 1959),

’M. Fo:’xtana, Inspecteur général des Ponts et Chaus-
5908, & 6lé chargé, & compter du 30 mars 1959, de la
9" Inspecion générale des services des Ponis et Chaus-
595, en remplacement de M. Deymié. (Arréié du 27
mars 1959, 1.O. du 8 avril 1959)

M. De?'lfﬁé. Inspecteur général des Ponts et Chous-
o3 & eté chargd, & compter du 30 mars 1959, de la
mspaction géndrzle des services des Ponls ef

gé

Chaussées, en remplacement de M. Blanchet. admis &
lo retraite. (Arrété du 27 mars 1859. 1.O. du 8 avril
1959},

M. Philippe Lapillonns, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, a été chargé du service des Ponts et Choussées
de Moentbrison. (Arrété du 27 mars 1959. 1.O. du 8 avril
1858).

M. Henr: Bochet. Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées, précédemment détaché auprés du Minis-
tére des Affaires Etrcmgéres et réintégré dans les
cadres de son administration d'origine, est placé en
service détaché auprés de la ville de Marseille pour
exercer les fonctions de Directsur génédral des services
techniquss de cetie municipalité, en remplccement de
M. Madlcor, appelé & d'autres fonctions, & compter du
1o janvier 1958, {(Arrété du 7 février 1959, 1.O. du 11
avril 1959).

M. Henri Jeande!, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, est placé en service détoché quprés du
Ministre: des Affaires Elrangéres, en vue d'sxercer les
fonctions de Censeiller technique quprés de la Bangue
européenne d'investissement, & compter du 1 novem-
bre 1858. (Arrété du 7 février 1859, 10O, du 11 avril
1959).

M. Jacques Drevius, Ingénieur des Ponis of Chaus-
sées, est placé dans la position de service détaché cu-
prés du Centre Scieniifique et Technique du Bdiiment
en vue d'y exercer les fonciions de Dirgeteur du servi-
ce des exigences fonctionnelles, des sclences du bt
ment et des éiudes sociclogiques.

M. Plerre Doyen, Ingénisur des Ponts et Chaussées,
en siluation de service détaché, sst réintéaré pour
ordre dans les cadres de son administration d'origine
et admis & faire valoir ses droils & la retraite & compler
du 1 med 1959. (Arrété du 6 avril 1959, 1.O. du 10
avril 1959),
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LES SYNDICATS D’INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées
Assemblée Génédrale du 12 Mars 1959

RAPPORT MORAL DU PRESIDENT

Mes chers Comarades,

Le compterendu de l'activité de neire syndicat de-
puis l'assemblée générale de 1958, que j'oi & vous pré-
senter cujourd’hui, n'aura pas & évoquer de nombreu-
ses cuestions. Le ropport qui vous a &i& soumis, o
cours de lassemblée du P.C M., par son Président, a
en effet déid fait le poini des préoccupations qui furent
colles de ceite année, finalement dominée il v « peu
de jours par la promulgation de notre statut particulier.

Dans le demaine qui est propre & notre syndicat,
nous avons eu, en avril 1958, & désigner nos représen-
tants auprés du Comité technique parilaire de "Admi-
nisiration générale et du Personnel: le mondat des
membres alors en fonctions, désignés en 1956 pour une
durée de 2 ans &iait en effel venu & expiration. En
accord avec le PCM. le cheix de volre Comiié g'est
porté sur nes Camarades Laure et Vasseur comme re-
présentants titulaires, et Loriferne et Thiébaull comme
représentomis suppléants,

Voire Comité o, d'autre part, procédé & l'aliribution
al & la remise des prix maintenant traditionnels d'éco-
nomie politique et de résisicmce des maiériaux. Le prix
d'économie politique o été décernd & M. Mandray. In-
génieur-Eléve de 3° cmnée. Pour le prix de résistonce
das maiériaux, intéressant nos Camarades de 2° armée,
il o dfi, comme l'on dernier, éire partagé entre deux
IngénieursLléves également méritants et qu'il n'ovait
pas été possible de dépariager : de méme que la fois
précédente, afin de ne pas réduire & l'exces la somme
& remettre & chacun, 11 a &é décidé de prélever, sur
la dotation de solidarité, un complément de 5.000 fr.,
permetiant de donner un prix de 7.500 fr. & chacun des
deux louréais,

Dans le domaine particulier de la solidarité, cucun
cas pouvemt motiver noire Intervention ne nous a éié

simalé, de sorle que, sous reserve du préldvement
dessus, la dotation est demeurée inemployée: i ay
cura donc pos lisu de pourvoir & son renouvellement,

Ainsi que je le rappelle enfin cu début du présen’
rapport moral, vous savez que noire statut particulier,
aitendu depuis longtemps ef qui a connu tani de vic
ssitudes, vient de voir le jour. Nous allons donc aveir,
& trés bref délai, & proposser & vos suffrages les noms
de nos Camarades appelés & nous représenter au ssin
de la Commission administrative paritaire. La Diree
tion du Personnel a déjd saisi, d'ailleurs, les orgonisc
tons syndicales en vue de la constitution des lisles de
candidais. Ainsi qu'il Va toujiours été prévu, nous comp-
tons vous soumetire, sous les auspices du P.CM. une
liste unique, concrétisant ainsi une fois de plus 'union
éiroite qui, au terme des tendonces personnelles né
cessairement différentes, sst celle de tous nos Camars
des groupés dans leur association professionnelle.

Vous avez enfin, comme dhabitude, & fixer le taw
maximum de la cofisation pour 1959, 1l vous est pro
posé, comme l'em demier, de laisser le scin & volre
Comité de fixer la cotisation effective, dems la limie
d'un moaximum de 200 fremes.

En définitive, votre Comité vous suggére :

a) De vouloir bien approuver le présent rapport
moral ;

b} De renouveler votre décision du 5 mars 1958, en
ce qui concerne le taux de la cotisation pour 1959 {fixe
tion par le Comité dans la limite d'un reoximum de

200 francs);

<) De décider que, conformément & la tradition, deux
prix de 10.000 francs chacun seront atiribués en 199
& deux IngénieursFléves, l'un pour l'déconomie polith
que, V'auire pour la résistance des matériqux.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier |,
premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92
Téléphone LITiré : 38.47). Acceés par la cour du Ministre

et
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Syndicat National des Ingénieurs des Ponts et Chaussées (C.C.T.-F.0.)

Procés-Verbal du Congrés Ordinaire du 16 Mars 1959

Le Cengres ordingire du Syndicot National F.O. des
Ingéniewrs des Ponts et Chaussédes s'sst réuni le Ven-
dredi 13 mars & @ h, 30 & 1'Eoocle Nationale des Ponis et
Chaussées, sous la présidence du Camcarade Gaspard,
Inspecteur Général.

14 Comarades élalent présents et 12 Staient régulié-
rement représentés.

1. — Approbation du Rapnort moral de la Commission
exécutive.

Aprés échenge de vues sur chacun des peoints exo-
minés, le Congrds approuve & l'unamimité le rapport
mordl antérieurement envoyé,

Le Congrés adresse, & son tour, & 'anclen Secrétaire
du Syndicat, le Camorade Brunot, avec ses chaleuren-
se8 Hlicliations pour sa nomination & Ia Direction de
IEeole Naotionale des Ponts et Choussées, 'sxprossion
de su reconnaisscmce pour les services rendus por lui

au Syndicat avec temt de compélence ef de déwoue-
ment.

Le Congrés adopte d'autre part, & Vuoomimité, les
motions sulvamites :

I* Motion. — Lo Syndicat National F.O. des Ingé
nieurs des Ponts et Chaussées se félicite de l'obten-
tion, sl longlemps différée, du Stotut particulier des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées, et remercie le Ca-
marade Spinetta de ses eofforts, notamment de ceux
courcunés de succds qui ui ont permis de vaincre les
obsiacles provencmt de différenis départements minis-
térlels,

Roppelle toutelois que le texte promulgué diffare
sensiblement des demandes du Syndicat et méme de
celles déjtr plus réduites du P.CM.

Invite sa Commission exécutive & reprendre et &
baursuivre son action pour Yamélioration de la situa-
1%011 des Ingénieurs-Eldves et de nos Comarades issus
du Corps des Ingénieurs TP.E. que le texte actuel est
de nature & priver pratiquement de tout avencement
Perdant plusieurs anndes, conditions qui sont propres
G lee décourager d'accéder dans notre Corps.

o Motion, — Considérant que le caractére inter-
ﬂli{%ﬂsteﬁe} de notre Corps sst mainiencmt reconnu et
Wil convient d'en tirer toutes les conséquences, tani
Dm"la mise & disposition des autres départements mi-
HNstériels d'Ingénieurs de noire Corps, qu'en ce qui
concerne orgomisation des services départementeuy
des Ponig of Chaussées dent les iéches dépassent sin-

gulidrernent celles qui ressorient au seul Ministére des
Trevaux Publics et des Transperts, qu'il en est notam-
ment uinsi pour:

— le Minisidre de I'Intérieur

— le Ministére de 1'Indusirie et du Commerce
— le Ministére de la Construction

— le Ministére de "Agriculture

— e Ministére de V'Education Nationcle

— le Ministére de la Santé Publigue.

Eestime que c¢e serait une erreur irés regrettable de
ne pas tenir comple de ces tdches multiples dans lo
détermination des effectifs et de V'organisation des ser-
vices extérieurs.

3% Motion. — Au moment ol noire Camarade Boul-
loche quitls notre Commission exécutive, mais non pas
nofre Syndicat, les Comarades réunis en Congrés lui
expriment leurs remerciements sincéres pour la par
qu'il g prise dans le développement et dans 'couvre
du Syndicat et lui adressent le iémoignage de leur
amicale confionce dems la téche difficlle qui lul in-
combe.

II. — Approbation du Rapport financler et fixation du

fcux des cotisctions.
e AT g e '

Lo Trésorier donne lecture du rappert financier que
le Congrés cpprouve également & ['unomimité. Le taux
des cotisations pour 1958 est reconduit pour 1959.

NI — Bencuvellement du Hers sortant de la Commis-
sion exécutive.

Sont élus cu réélus pour 3 ans: Arribshaute, Bonne-
moy, Bouvy, Brunol. Chapoulie ¢! Longeaux,

1V. — Election des représentants du personnel & la
Commission Administrallve paritaire.

Le Secrétaire rend comptle des dispositions prises par
VAdministration Cenirale pour ceite élection et des
contacis pris depuis longtemps et récemment confirmés
avec les représentamts des cuires Syndicats et le Co-
mité du PCM. en vue de la préseniation, sous l'égide
de ce dermier, d'une liste unique groupcmt des condi-
dats susceptibles de recueillir la conficnce générale,
tout en ocesurant une équiiable représeniation des di-
verses tendomces syndicgles et des diverses origines
des Ingénieurs du Corps.
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BIBLIOGRAPHIE

Lo deuxiéme édition snildérement refondue de Organi-
sation et Complabilité des Services des Ponts et
Chaussées, por H. Prieux, Ingénieur des Travoux
Publice de 1'Etat (1)

Par suite des modifications impertanies cpportées
depuis quelguss mois & la réglementation sur le bud-
get de I'Etat ot sur la comptabilité publique, il était
nncessaire de procéder pratiquement & une refonte de
I'ouvrage sur 'Organisaiior et la Compiabilité des Ser-
vices des Ponis et Chaussées.

Cette douxiéme édition tient compte de la réglemen-
fation lo plus récenie of notamment du décret n® 169
du 10 janvier 1959 sur les marchés de I'Etat.

L'suvrage comprend deux parties distinctes :

Une premiére partie tralte de l'orgamisation et des
attributions des Services. Dans le iire consacré au per-
sonnel, plusieurs chapiires analysent le statut général
des foncticnnaires. La tenue des buregux iait l'cbjst
d'un tifre spécial qu!i fermine la premiére partie.

La seconde pariie, aprés avolr étudiéd en détail les
principes et le méconisme de la comptabilité publicue,
passe en revue ous les aspects de la comptabilité pro-
pre aux différents services des Ponis et Chaussées.

Comme la précédente, la nouvelle édition remaniée
et mise & jour intéresse tout particulidrement les gram-
des administrations — notamment 'Administration
des Ponts et Chaussées — qui onf & appliquer lo comp-
tabilité administrative, les entreprises oui travaillent
aver les collectivités publiques, les comptables pro-
fessionnels et, blen entendu, les candidais cux con-

cours adminisiratifs comportant une épreuve de comp-
tabilité.

Calcul & la rupture et plusticité des constructions, par
A. R. Rjomitsyn. Traduit du russe par N. V. Sobar-
nitsky, Ingénicur. Présenté por R. L'Hermite, Direc-
teur des Loboratoires du Bétiment et des Travaux
publics {1}

Ce livre est le troisiéme dune série de iraductions
d'ouvrages russes consacrés & la plasticité. I compléte
trés heureusement les deux précédents (2), car il traite
du caleul & ko rupture considéré comme une applica-
tlon des thécries de la plasticité.

Au moment ot I'on commence & appliquer en France
ce mode de calcul, il est intéressant d'avoir une idée
des travaux étrongers sur la question. En langue an-
glaise on connaft les éludes d'ensemble de Baker, Hod-
ge, ete.,, et 1'école ialienne est aujourd’hui accessible

(1) Aux Editions Dyrollss.

(2) Niouchine : Plasticité, 1956, —— Aroutiounian : Applications de
1o théorie dun fluage, 1957,

en France grdce & plusisurs traductions. Le livie de
Rianitsyn nous donne enfin le point de vue de I'écols
russe, laquelle o poussé ses investigations fort avani,

L'auteur définit tout d'abord 1'étatlimite dans les sys
idmes isostatiques et hyperstatiques & partir d'hypothé
ses sur la forme de la courbe de plastification. La for
me la plus généralement choisie est d'ailleurs celle
d'un écoulement sous charge consiante & la limite
d'élasticiié, qualifié de fluage. Plusieurs methodes de
calcul sont donnéss dans ce sens.

A. Rianitsyn peut dds lors s'aitoquer cux problémes
de flexion en étudicnt la plastificaiion progressive, son
influence sur les courbures et les toux de travail I
considére également linfluence des tensions initiales
latenies. Vient ensuite 1'éude de la chamniére plastique
utiisée doms le calcul des poutres continues et des
charpentes hyperstatiques, L'outour donme les formes
de rupiure d'un cericin nombre de ces systémes. Une
notion imporiante est celle de lo décharge et de la mise
en charge répétées, question complexe qui fait Vobjet
d'un développement irés intéresscnt. Suil la flexion
composée, avec Happarition des tensions résidusiles
et l'examen des arcs élasto-plastiques. Partant d'sxem-
ples simples, l'auteur cborde alors la théorie wénérals
des systémes é&lasto-plastiques en examinani lensem-
ble des états possibles d'un systéme, compte tenu des
écoulements suscepiibles de se produire en fonction du
chargemeni et des inconnues hypersiatiques. Ce procé
dé parait trés fécond car 1l conduit jusquan caleul des
charges mebiles, des charges répéiées ou alternées
avec écrouissage.

La plosticité des états de tensions bi et iridimension-
nels est iraitée de maniére clossique. Le caleul des plo-
ques & la rupture est traité dans un important chapitre,
suivi de ceux sur les déformations plastiques non I
néaires, la visco-dlastcité ainsi que le fluage linéaie
et non lindaire. Le chapitre termingl est consacrd &
I'étude de la sécurité par le calcul des probabiliés.
est intéressant de constater combien l'école russe
poussé loin les recherches relatives & cette imporlenle
question, puisque ces nalions sont entrées doms les
réglements officiels de caleul.

L'ensemble de l'ouviage forme un traité de premiére
importance, «ui reste pourtant d'une lecture facile
pour tout ingénieur familiarisé avec les théories cor
rantes de la résistemce des matériqux ; il ne fait appel
qu'd des mathématiques simples et les développements
en sont aisément aceessibles, R, L'Hermite résume pd-
foitement l'iniérét de cette belle étude lorsqu'il esiime
pouvair dire que: « tout ingénieur calculateur doit le
lire et l'approfondir: il en tirera des possibilités d8
raisonnement en harmonie avec les tendances modal-
nes d'appréciation plus exactes des condition de ¥
ture et de sécuriié ».



Moteur Diesel - 35 cv. - 3 cylindres, refroidi par air
Bloc agriroute d 12 rapports étagés de

0,700 Kmh. ¢ 22 Kmh.

Embrayage double effet.

Prises de forces indépendantes.

Blocage de différentiel.

Centrale hydraulique permettant d'actionner

le relevage des outils et un verin sépare, efc...

Le D 33 type Ponts et Chaussees est conforme au PLAN NATIONAL et bensficre
de ln garentie RENAULT {peces of main-d euvie gratuites, pandant & mors)

tracteurs

RENAULT

Ies tracteurs RENAULT ont obtenu le GRAND PRIX 4 V'exposition universeie de BRUXELLES

type Ponts et Chaussées

un matériel spécialisé pour les entreprises de travaux publics et les Ponts et Chaussées.

ey

Une gomme etendue de matenels speciaises @ ete
refende apres essais prolonges  bulayeuses, hennes,
elevateurs, eporeuses, excovatrices  forders,

faucheuses de vome gyrebroyeurs, pelieteuses-chargeuses,
PINCes G grumes, POUSSe-wagons, remorgues-citarnes,
rotavaters, rouleaux @ cylindres vibrants, motorgradars
strapettes, semu-remorques, taifleuses de hates,

farieres, trawls, efc
A
F o\
F o\

MOTOCULTURE

((RENATT

SERVICE

N4

PROMOS TR 6105
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S™ DES ENTREPRISES

LIMOUSIN

S. A. R. L. Capital 160.000.000 frs
R.C. Seine 55 B 1479

TRAVAUX PUBLICS -- BETON ARME
20, Rue Vernier — PARIS

Teléphone : ETOILE Q1-76

SOCIETE ARMORICAINE D'ENTREPRISES BENERALES

Scciété & Respansabliité himitée av Capital de 50 000,000 Erancs

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL :
7, Rug de Bernus, YANKES

Yéléphone
2-90 ot 1030

wen boébon dle gualdie”
ERE LI e TR B
%, 5 P

g . ef)f Wadle aq ;

0XYDOCIMENT

adjuvant idéal
de tous
Lo des
ciments
H

s
(PP AT S Pl i o

R T T L T
3 7

T T L T T S R WA
LOXYDOCIMENT confere au beton
DURETE, RESISTANCE A L'AGRESSION CHIMIQUE,

COMPACITE et IMPERMEASBILITE
tout en ameliorant la PLASTICITE o fa mise en ceuvre

 Société Ananyme LES OXYDES FRANGAIS
53, rue de ghulenudun' - PARIS 9° - TRI. 29-74°

Depdts et Agences dons toute la France

Entreprises H, COURBOT

Société anonyme %9 000,000 de francs

PIEUX - PALPLANCHES
SCAPHANDRES

19, Avenue Gambetta - HLONTROUGE ( Seine)
Alésa : 03 81

L’ENTREPRISE INDUSTRIELLE

o¢¢ ELECTRICITE ¢ GENIE CIVIL ¢¢e

Terrassements - Travaux souterrains
Conduites forcées .. Usines hydroelectnigues
Batiments industniels . Barrages

Distribution
a*Electricité
de Gaz et d'Eau

Electrification e
de
Voies Ferrdes =

29, rue de Rome — PARIS (8°)
Europe 50-90

REGIE GENERALE de CHEMINS de FER
et TRAVAUX PUBLICS

Société ancnyme ov Copital de 300 millons de francs

Siege Social . 52, rue de la Bienfalsance — PARIS (V1)
Tél. LAB 76 27 (hignes groupées) - Télégr REGIVIT PARIS

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

TEARRASSEMERTS — CHEMINS DE FER — PONTS ET GRANDS

QUYRAGES ~— REVETEMENT DE ROUTES MODERNES -
BARRAGES — PORTS MARITIMES —— CANAUX — ABRODROMES
TRAVAUX SOUTERHAINS — BATIMENTS

EXPLOITATION DE RESEAUX FERRES

MATERIEL PGUR LENTRETIEN EY
LA CONSTRUCTION DES ROUTES

ROUXLEGER

CONMSTRUCTEURS

- DEIONM

BureauxetUsine: 27-29, Rue Auguste Brulle-Tél: 30163
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PELLES EIMCO

2, Ruve de Clichy PARIS (9
Téléphone : TRINITE §9-47 (2 lignes) Télégrammes EMCOR-PARIS
ENTREPRISE Pour

& LE BETONNAGE PAR TEMPS FROIDS.

¢ LU'ACCELERATION DE LA PRISE ET DU
DURCISSEMENT DU B8ETON.
1 Pour

S.A.R.L. AU CAPITAL DE 100.000.000 DE FRS ¢ REDUIRE LA DUREE D'JMMOBILISATION
_ DES MOULES ET DES COFFRAGES.
82, Quai de la Rapée & OBTURER RAPIDEMENT LES VENUES D'EAU.
PARIS - XII¢ ¢ PROVOQUER LA FUSION DE LA NEIGE ET
o DU VERGLAS.
Téléphone : DIDEROT 57 54 (cing lignes)
o Utilisez le
IRAVAUX SOUTERRAINS CHLORURE

TERRASSEMENTS
REPRISES EN S/(EUVRE

MAGONNERIE CA LClUM

BETON ARME -- PONTS POUR TOUS RENSEIGNEMENTS, S'ADRESSER A :
BATIMENTS INDUSTRIELS SOLVAY &« C*®
IMMEUBLES 69, avenuve F.-D. Roosevelf

PARIS (8%) BAlzac 2%-83

3, rue La Boétie
PARIS 8

bmasyreayrr
—

Téléphone
ANJOU 10-40

TOUS TRAVAUX

sur Routes et Aérodromes
b ———
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CONSTRUCTIONS DEMONTABLES G. C. B.

PREFABRIQUEES
CLAIRES - CONFORTABLES - EXTENSIBLES
® BARAQUES DE CHANTIER ® VESTIAIRES

® ATELIERS, BUREAUX ® DORTOIRS, etc...
' ® LOGEMENTS ECONOMIQUES
5.A. Capital : 90,000,000

G .c. B. 53, BOul.( Binean - NEUILLY-S/SEINE W ailor

prés Porte Champerret)
Exploitations forestiéres of Usine on Bordogne = ST-PARDOUX-LA-BIVIERE — Tél. wo

Société Auxiliaire des Distributions d’Eau CONSTRUCTIONS METALLIQUES

CHARPENTES ~ SERRURERIE

HANGARS AGRICOLES

S A D E PYLONES - TREMIES
s Ty Wy B, Jean LE PAPE

CAPITAL : 540.000.000 Ingénieur-Constructeur
28, rue de la Baume - PARIS-8¢ - ELY. B1-10 Route de la Gare - LANDIVISIAU
Agences : BREST, LORIENT

ENTREPRISE GENERALE BaNGUT (AEF)
TRAVAUX de DISTRIBUTION DEAU & de GAZ

PIPE-LINES - FEEDERS TRAVAUX PUBLICS — :
CONSTRUCTIONS en BETON ARME

Puits - Forages - Filtration et Stérilisation OUVRAGES D’ART

Assainissement - Epuration des Eaux usées SOCIETE DES ENTREPRISES

Canalisations B o U S S I R 0 N

LL.ARorde 53-11

SUCCURSALES 10, Boul. des Batignoll PARIS (179
LILLE NEVERS » Boul. des Batignolles .. :
ARRAS LYON RENNES ALGER ~— CASABLANCA — ABIDJAN — CONAKRY

CARCASSONNE MARSFIILE  ROUEN

GABIONS *“ HERCULE “

S$.A.R.L. Capital 100.000.000 de francs
POUR DEFENSE CONTRE LES EAUX

ET CONSOLIDATION DE TERRAINS

LES PLUS EFFICACES
NOMBREUSES REFERENCES
3 !igneS)

SAINT"JUST'SUR'LGIRE (lOil‘e) - Tél. 53'3“'75 (groupées

I

o
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ELESKIS
ELESIEGES
ELEPORTEURS

RACTEURS tous terrains

[Societe J.POMAGALSKI & Cre
Fontaine - Isére - France

HYGEA-SIMPLEX

EPURATION DES EAUX USEES
STATIONS D'EPURATION - FOSSES SEPTIQUES |

25 ANNEES D'EXPERIENCE
USINES RENAULT
HOUILLERES DE LORRAINE
VILLES - AGGLOMERATIONS

PARIS - 35, rue St-Dominique - TéL INV. 77.22

ENTREPRISE

J.-B. HUILLET et ses FILS

COUR-CHEVERNY (Loir-et-Cher)
Téléphone : IS5

PUITS PROFONDS - CAPTAGES

Les Plus Grands Spécialistes
des Puits Filtrants dans les Sables

Charpentes et Ponts Métalliques

E* DEMULDER & GAJAC

Ang. 22
81, rue de Paris - $t-Ftienne-du-Bouvray (peés ROUEN 8.-Nar=®)
Tél. ROUEN Rb 10-73 — Rb 10-82

PONTS ROUTES DE TOUS TYFES -~ PONTS DE CHEMIN DE FER
PASSERELLES ~- CHARPENTES DE BATIMENT -- OSSATURES
INDUSTRIELLES «-- ENTRETIEN D’USINE =--- MANUTENTION
ET MONTAGE D'ELEMENTS EN CHARPENTE METALLIQUE
LEVAGE PAR ENGINS TERRESTRAES OU NAUTIQUES
DE PIECES LOUHDES

_STATIONS DE POMPAGE }

Centrifuges et & pistons
ydro-pompes et centrifuges
verticales pour puits profonds

POMPES DILACERATRICES

et pompes spéciales pour )
relévement d'eay d'égouts

*_POMPES D'EPREWVE ET POMPES A DIAPHRAGME

POMPES MENGIN

968

NOILI0 FAd .

220, rue E. MENGIN - MONTARGIS - TEL . 97

MINES DE
BITUME ET D'ASPHALTE
—— DU CENTRE ——

SGCIETE ANGHYMF AU CAFITAL DE 402,.530.000 FRANCS

41 AV. MONTAIGNE, PARIS 8¢

Tel, - EtY¥sées £6.00 - 2 fignes groupées
Adr. Télégr. : CENTREMINES - PARIS
REG. COM. 558126 39

m

PROCEDES SPECIAUX POUR LA ROUTE
BETONSMAC
ENROBES DIVERS

ETANGHEITE SUR TOUS OUVRAGES
TOITURES TERRASSES CUVELAGES

——W_

VENTE D'ASPHALTE :
roche, poudre, carreaux d'asphaite comprimé,
‘mastic en pains, mastic anti-acide. Cortol
VENTE Dﬁ BITUME.

AGENCES DES TRAVAUX:

PARIS * BORDEAUX » CAEN & LIIE » LIMOGES » LYOW
MARSEILLE » HANCY » NANTES * NICE « TOULOUSE = ViCHY

.

SOGIETE D’AMENAGEMENT URBAIN ET RURAL

S.A.U.R.

5, Rue de Talleyrand - PARIS-VI-
Exploitation des Services Publics
de Distribution d’Eau

Nombreux réseaux exploités sous le conirdle
de FAdministralion des Ponts et Chaussées

PARIS, PAU, LA ROCHELLE, ANGERS
ANGOULEME, LA ROCHESUR-YON
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SOCIETE DE MONTAGE INDUSTRIEL

5. A.R. L, Capital 14.000.000 de francs

SIEGESOCIAL 9 rue Chaptal - PARIS-IX®

TRINITE : 50.71
o ]

Tous Travaux de Montage - Levage

de Charpentes métalliques et Ponts
MODIFICATIONS -- TRANSFORMATIONS

Société Parisienne de Canalisations

S. PA. C.

S. A, au Capital ds 90.000.0GC de froncs
SIEGE SOCIAL: 148, Bd. Housmann — PARIS-&

13, Rue Madame de Sanzillon
CLICHY (Seine)

Téléphone : PEReire 94.40 (+)

EAU .. GAZ .. HYDROCARBURES
ET TOUS FLUIDES

Your oy
I

5,.Rue duSahel
PARIS-12¢

Sarrade & Lannes

ING. I. E. G,
PARIS (s%) BIARRITZ

18, Ruw pu CoLisas
ThHr. Bryshze 08-61

INSTALLATIONS ELECTRIQUES

SOUS STATIONS — POSTES H.T. — USINES
TABLEAUX — ECLAIRAGE PUBLIC — PRIVE
Pharea — Adérodromes -- Sigaaslisation ~— Téléphone

Rur SAinT-Joar
THrhrmonm N° 413446

SOGIETE GHIMIQUE DE LA ROUTE

2, avenve Yélasguerz - PARIS (B°) - Tél. LAB. 96-33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D’ AERODROMES
MATERIAUX ENROBES

MICMELL

Emulsions clcolines normales et surstabilisées

MICTAR ACTIMUL

Bitumes fluides Emulsions activées acides

S% A™ des FONDERIES & ATELIERS
de MOUSSEROLLES 2 BAYONNE (3.,

Tél : 501-35 Capital 28.000.000 de francs
FONTES ORDINAIRES ET1 SPECIALES
FONTE MALLEABLE

Bronze — Laiton — Aluminium

GALVANISATION A CHAUD

Spécialité de piéces en grande série
pour chemins de fer

M. CRETEUR et Cie

6,RUE DE BELLEVUE - DIJON (Cﬁle-D'or)

]
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C.A.M.O.M.

CONSTRUCTEURS ASSOCIES POUR LE

MONTAGE D'OUVRAGES METALLIQUES
Soridté Anonyme au Capital de 130.000.000 de francs

82, Boalevard des Batignalles - PARIS (r7¢) - WAL, 68-40

Tuyauteries - Charpentes
Réservoirs

TOUS TRAVAUX de RIVETAGE ¢t SCUDURE

ENiEisE LANTRUA & OLIVIER

Route de Champs
BORT-LES-ORGUES (Corréze)

*0e
TERRASSEMENTS aveo Engins Mécanigues
DRAGAGES

CONSTRUCTION DE RQUTES

SABLES - CAILLOUX - GRAVIERS
Mignonette, Grain de Sel

A Soctété Technique
des Sables de Seine

Sitge Social ¢ 45 bis, Rue J. Dulad - NEUILLY-3ur-SEINE (Seine)
Bureaux : 14, Rue Ch. Laffitte = NEUILLY-sar-SEINE (Seine}
Téléphone : MAILLOT 43-44 i 85-41

DEPOTS DE VENTES

NANTERRE Route de Chatou. T. MAL. 3479
LEVALLOIS Quai Michelet, T. PER. 3819
PANTIN Quai de I"'Aisne. T. Vil. 8265

AUBERVILLIERS Pont du Landy
BONDY Pont d Auinay

COMPACNIE PARISIENNE o5 ASPHALTES |

TONDE®N WN 1877

39, rae de Li¢ége — FARIS

R. C. 3148 Tél. Europe 61.30 et 6131
USINES
DUNKERGUE - PANTI - GRAND-QUEVILLY - MONTARGIS - LE COTEAU

{Nord} {Seine} !Seine-Marittms) {Loiret) {Loire)

PRODUITS POUR ROUTES

GOUDRON -- GOUDRON BITUME -- EMULSIONS

JUSTED
RES PREC
RES 3

SIEGE SOCIAL ET USINE : 7. rme Camille Chardiny
LA MULATIERE (Rhéne)

RAGENCES : PARIS - LYON . MARSEILLE - BORDEAUX

e

- ETABLISSEMENTS

FOURRE & RHODES

Soctété Anonyme
Copital 250.000.000 de fr,

Siége social .
20, r. de Chazeiles, Paris-F7*

Tél, . WAGram 17-91

TRAVAUX
PUBLICS

BETON
AR ME

PONTS - BARRAGES
Batiments industriels

Centrales thermiques
et hydro - éleciriques

*

AGENCES : ALGER
BP. 812 TUNIS R.P.
CASABLANCA
BUREAT : TOULOUSE

Travaux Figh® Roger GOULON

Publics

Sociaté Anonym .
au quillal de ?O‘i\ileliom COPS'rudlons
maison ronoie en 1s0s  Métalliques

S, " A
AT SR~

SIERE SODIAL : M fis, Av, Mac-Mahon - PARIS (I7*)
Tél. ; ETOILE 65.58

Usine & PONT-DU-CHATEAU {Puy.de-Déme)
Embranchement particulier S. N. C. F.
Télé : 70 ot 73
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SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Société Anonyme au Capital de 1.640.000.000 de Francs
Sigge Social: 25, Rue de Courcelles, PARIS (87) = Tél. ELYsées 64-12

Aménagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Ouvrages d'art
Travaux de Ports — Reconstruction — Béton précontraint

‘amélioration et je dévelop -
pement du Réseou Routier, en France
comme en Union Frangaise, exigent
'intervention de techniciens haute-
ment qualifiés et expérimentés.

lndustrie Routigre offre donc
aujeurd'hui aux jeunes ingénieurs une
profession ot I'intérét technique
s'allie avantegeusement ¢ de belles
perspectives d'avenir,

Les Ingénieurs de la Société Routiére
Colas, sergient heureux de voir de
nombreux comarades se joindre d
eux et profiter de ces perspectives.

Téléphoner : Elysées 39-63
R. SAINT-PIERRE

CHAVANE - PARIS
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FABRIQUEES

SPECIALEMENT

PAR :

LA SOCIETE FRANGAISE DES EXPLOSIES

POUR ’

F

DAVEY-BICKFORD SMITH & CE

TOUS ACCESSOIRES DE TIR
raz,

pour mines. careid
travaux publies

T
ETABLISSEMENTS i
DAVEY. BICKECRD - SMIFH & Cre HOS TECHMICIENS 3

&, rue Stanirtar-Girardin, ROVEN {5.M.} sant & voira dwposition pour
Tt 710872 &udier votro grobldme,

120 années d'expérience

Société Routiére du Midi

8. A_ av Capltal de 34.080.000 froncs

Sidge Social : 11, cours de Verdun -- LYON
Direction des Explaifations : Rue Rolland -- GAP {H.-)
Entrepéts : Chemin du Figomnet -- AIX-EN-PROVENCE

EMULSIONS DE BITUME
MATERIAUX ENROBES
REVETEMENTS SUPERFICIELS

Tous Travaux Routiers et Urbains

Entreprise de Travaux Publics et Batiments

Edmond SCHNITZLER

5.A, au Capital de 25.000.000 de frs
SIEGE SOCIAL

THIONVILLE (Moselle) - 36, Route de la Briguerie
Téléph. : 18l et 381

CONSTRUCTIONS DE ROUTES - PONTS ET
VOIES FERREES 6 REVETEMENTS SPECIAUX -
ASSAINISSEMENTS - GROS TERRASSEMENTS -
TOUS TRAVAUX DE GENIE CIVIL - BETON ARME

CHASSE-NEIGE MODERNE

{Systéme L. BAUCHON)

=== ETRAVES, LAMES BIAISES —
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

& commandes pneumatiques ou hydrauliques

ANGIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Ruve Raspail -3- GRENOBLE -:- Tél.: 22-86

)

d




XIX

ENTREPRISE DE TRAVAUX PUBLICS

J. PASCAL & Fils

19, Rue Augereau - GRENOBLE - Téléph.: 44-87-82 et la suite

Béton armé et Précontraint
Routes — Viaducs — OQOuvrages d’Art

Travaux hydrauliques — Pistes d'envol

ERICE oes POLDRE

POUDRES ET EXPLOSIFS OE MINES

PRODUITS CHIMIQUES DE BASE

Hydrazine et dérivés
Méthylamines et dérivés
Pentaédrythrite
Hexaméthyléne tétramine

NITROCELLULOSES INDUSTRIELLES

PIRECTION DES POUDRES

12, Quai Henri-IV « PARIS-IVe
Tél. ARC. 82-70

« Au Service
de la Route
et de I’Automobile

EPERNAY (Marne)
Téléphone : 7.96 B. P. 43

Pont sur la Flarne & HACarenil-suredy
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FRANGOIS BERNARD

50, Rue Nicolas-Leblanc & LILLE
Téléph. : 54-66-37, 38 et 39

UNION COMMERCIALE DU PORPHYRE

{Lessines - Quenast ef Bierghes)

TSI

Tous Matériaux de viabilité -

MAGADAMS - GRENAILLES - SABLES

Livraisons rapides pour toutes quantités
par eau, fer et route

l

ENTREPRISE '

BOURDIN & GHAUSSE

5. A. au Capital de 103.500.000 frs

Saint.Joseph

NANTES

Téléph, %£10-58
PPty iy

Terrassements
Construction de routes
Tous enrobés
Cylindrages
Adduction d’eau
Assainissement

DEMARLE LONOQUBETY

SOCIETE DES CIMENTS FRANCALS

b8 BUE TAITBOUT PARIS (PIBALLE 81-88)

Compasnie Générale  Compasnie Lyonmalse

ROUDRONS st BITUNES

PARIS LYON
74-76, rue J-). Rousseau 56, rue Victor Lagrange

]

TRAVAUX ET FOURNITURES

Goudrons - Asphaltes

Enrobés - Emulsions
“

USINES

Persan-Beaumont — Lyon — Valence — Entraigues
Nice — Ajaccio — Perpignan — Casablanca

e




COMPAGNIE
GENERALE DES

EAUX

52, Rue d'Anjou. PARIS (8°)
ANlJou 51-20
®

ETUDES ET PROJETS
Eavu potable Eau industrielie
Assainissement

EXPLOITATION des SERVICES
DE DISTRIBUTION D’EAU

AFFERMAGE
CONCESSION
GERANCE

Pieux
Sondages
Injections

Congélation
Congolidations

Rahbattements
de nappe

Béton Prepakt

L CNSRON

| ' i houte copaciede dharge

\\xsq\\"u\bp_m@@

L ATONETS

ENTREPRISE DE FONDATIONS ET TRAVAUX HYDRAULIQUES

PARIS, 17¢ — 7, rus de logelbach - CAR. 6573
Rgences & LYON - AIX.EN.PROVENCE - RABAT - ALGER

sfl

BALISES TOPOGRAPHIQUES
et BORNES de REPERAGE

Brevetd 3.G.D.G.

2, RUE DE tA VANNE
MONTROUGE (Seine) - ALE. 91-92

® STABLE

® LEGERE

® RESISTANTE

¢ ELEMENTS
STANDARD

® TRANSPORT
sous faible volume O

® MONTAGE
rapide sems outil

® HAUTEUR veriable ()
3, 6, 9, 12 métres

® VOYANTS & facettes
réBéchissamntes

® REPERAGE
& grandes distances

® CENTRAGE au sol
permeticmt la mise

en station d'un appareil
topographique

DE 9 melres
® ECHELONS amovibles

pour acces qux ploteformes
focilitant 'observation

lointaine

- @
® BALISAGE :

pistes, chemins de fer,
routes, pipelines, adduction
d’etry, transport d'énergie
frontidres, parcelles,
concessions de grandes
surfaces {mines, péirole,
recherches géologiques, ete..)
signaux géographiques
points géodésiques,
repéres cqu sol sur
photos aérienmes, elc...
® DPILOTAGE :
fluvicux et portuaires

BALISE

BORNE AU SOL \_  BALISE DE 6 métres

SERVICE, POSE ET ENTRETIEN — TOUTES REGIONS - TOUS PAYS
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Tous les travaux de revétement
avec le Finisseur B-G 879 B

Il n’y a pas de limite aux travaux qui peuvent érre
confiés au finisseur Barber-Greene. 1l les entreprend
tous, et facilement; voici pourquoi :

Vitesse de pose inégalée : Le Finisscur Barber
Greene répand n'importe quel mélange aussi vite que
coute autre machine actuellement en service. La seule
limite & cette vitesse est imposée par les considérations
de gualité de la surface.

Traction positive : Un finisseur doit obéir aux
commandes de traction et de direction en poussant
de lourds camions sur des pentes raides, sur terrains
mous ou glissants. Ce contrdle est assuré par le mon-
tage sur chenilles du Barber-Greene.

Plus grande facilité de manceuvre : la lon-
gueur hors-tour réduite er le montage chenilles
économisent du temps précieux en manceuvres rapi-

DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS

Consultez votre dislributeur

- Barber-Greene

des et demi-tours, méme dans les rues étroites ou les
espaces restreints.

Simplicité de commande : lopérateur jouit
d’une vue dégagée du déchargement des camions,
du niveau de la réparcition des marériaux, et du
revétement terming,

Economie de temps : grice 2 Ia trémie de réception
qui est assez large pour les changements rapides de
camions et les déchargements faciles, sans pertes.
Cette trémie est munie d’un dispositif d’alimentation
automatique, ce qui supprime le pelletage manuel

Service et piéces détachées disponibles
partout : dans le monde entier, le service et les
piéces détachées d'origine Barber-Greene sont 2
la disposition des utilisareurs dans les délals trés
courts.

FRANCE METROPOLITAINE 5. F. I. M. E., 23, rve Boissidre, Poris |6°
CAMEROUN SOCIETE D’EQUIPEMENT POUR L'AFRIQUE, Dosala B. P. 1§3
ALGERIE Etoblissements G. MUSSO, |1, rue Nungesser-et-Coli, Alger
A, 0. F. MANUTENTION AFRICAINE, Abidjan B, P. 1299 - Dokar B, P. 173
Conakry B. P, 335 - Bomcko B. P. {43 - Niamey B. P. 136
MADAGASCAR SOCIMEX Antanimeno, Tenenarive B, P, 83

MAROC SQCOPIM, 9 & 2(, rue d'Audenge, Casablanca

TUNISIE Etablissements G, MUSSO, 1, rue Honnon, Tunis
£ E F. SOCIETE COMMERCIALE DU KOUILOU-NIARI Tchad, Oubangui et Moyen-Cengo

HATTON ot COOKSON, Gabon
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ETABLISSEMENTS

KUHLMANN

' RUE DE LA BAUME - PARIS (8 Arr)

Ponts et Chaussées -

SILICATES POUR TRAVAUX SOUTERRAINS
ET PEINTURES - LITHOPONE -

Mines :

PRODUITS DE FLOTTATION : XANTHATES
SULFURE DE SODIUM - SULFHYDRATE DE
SOUDE - SULFURE DE CARBONE - ALCOOLS
SILICATES -

dynamites -
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SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Société Anonyme au Capifal de 1.640.000.000 de Francs

Siege Social : 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) ~ Tél. ELYsées 64-12
AU

Aménagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Ouvrages d'art
Travaux de Ports — Reconstruction — Béton précontraint

w11 Aneng Tm

Produit National
constamment
a votre portée

. GOUDRON

issu de Ia houille

Le meilleur produit pour :

revétement des routes

étanchéité des batiments, terrasses, conduites d’eau, ete...
hydrofugation des papiers et emballages,

carton goudronné pour constructions provisoires,

livraison en routes quantités par wagons ou camiens-citernes,
lrvratson sur spéeifications paruculiéres,
® goudron spécial pour béron goudronneux.

A C’CSE 111 pl‘Odllit m

P

 uite.. Adressez vos commandes & : DE FRANCE
Peversement du goudron PARIS - Direchion Commerciale du Gaz de France - Service des Dénivés de lo Howlle, 23, rue Phihberk
dans un cimionsiiterne Delorme {17¢). Tél. WAG. 55-39.
2 L Unine d Gaz de Fiance, ou gu Cenire Autcnome de Traitement des Goudrons et Benzols {C.A.T.GBJ}, 6 rue Condorcel

Paris - Tél, TRU. 73-00 et LAM. 82-00.
LYON - 5, Place Jules-Ferry - Tél, 52-34-11,

CHAUFFAGE - Conditionnement des Jocaux indus-
triels. Chouffage par pannecux (Syst. Crittall
breveté 5.G.D.G.).

TUYAUTERIES INDUSTRIELLES - Distribution de
chaleur & distance {eau surchauffée, vapeur)
Compensateurs de dilatation, .

CHAUDRONNERIE ~ Chaudidres, Aérothermes, Ré:

/ chavffeurs d'eou, Acierl inoxydable, Cuisines
. . ixtes & o ollectivités,
Société & responssbilité limitée. Capital 44.318.000 france lNFén;\x-;so%‘éaﬁpe-urspéct;'lrd;e e:‘['wC:issOn procédés
50, rue de DQULLENS - ARRAS TH. : 16 58 . 16 59 DUFT brevetés §.G.D.G.
Chiques Fostaux LUE 23888 R C A (0705 DIVISION CHAUFFAGE ET CHAUDRONNERIE
BETON ARME DES FORGES D’AUDINCOURT (Doubs)

B AT' M EN TS - IR AVA U X P U B L ‘ C S AQENOES : Parls, Lyon, Lille, Marssille, Touiouse, Bordeauy, Roues, Kantes, Natz, Gesablarer




e e @VErife

e | ' ' |
everll. “ be S.A. CAPITAL 1.250.000.000 F - &, Bd, DES CAPUCINES - PARIS 9° - TEL. OPERA 56-53
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ENTREPRISE

GAGNERAUD

PERE & FILS

5.A.R.L. au Capital de 100.000.000 de Fr»

T et 9, Rue Auguste-Maquet
-— PARIS XVI* —u

T&él. AUTEUIL OF.764
ot ia svite

FONDEE EN 1886
[

Travaux Publics
Terrassements
Béton armé - Bdatiments
Viabilité Routes
Revétements bitumineux
Briqueterie
Exploitations de Carriéres

)

BUREAUX

)

¢

Le Havre (Seine-Maritime)
Valenciennes — Denain
Maubeuge (Nord)
Recques-sur-Course (Pas-de-Calais)
Casablanca {Maroc)
Buenos-Aires (République Argentine)

§t Métallurgique Haut-Marnaise

JOINVILLE (Haute-Marne)
TELEPHONE 56 et 112
+*¢

Touts ce qui concerne? le Matériel
cl’aclcluction et cle clt'stril)uifan d'cau :

Robinets-Vannes - Bornes-Fontaines - Poteaux
d'Incendie - Bouches d'incendie - Robinetterie
Accessoires de branchements
et de canalisations pour tuyaux :

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques
Joints ¢ PERFLEX » et « ISOFLEX »
Ventouses « EUREKA »

Matériel « SECUR» pour branchements
domiciliaires

Raccords « ISOSECUR »

EQUIPEMENT DES CAPTAGES
ET DES RESERVOIRS

Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs
Gaines étanches - Soupapes de Vidange
Dispasitif de Renouvellement Automatique
dela Réserved'Incendie dansles Réservoirs

Gompasnle Générale  Gompasule Lyoanalse

GOUDRONS st BITUNES

PARIS LYON
74-76, rye J.-). Roysseau 56, rue Victor Lagrange

TRAVAUX ET FOURNITURES

Goudrons - Asphaltes
Enrobés - Emulsions

USINES

Persan-Beaumont — Lyon — Valence — Entraigues
Nice — Ajaccio -~ Perpignan — Casablanca

i



Moteur Diesel - 35 cv. - 3 cylindres, refroidi par air
Bloc agriroute & 12 rapports étagés de

0,700 Kmh. 4 22 Kmh.

Embrayage double effet.

Prises de forces indépendantes.

Blocage de différentiel.

(entrale hydraulique permettant d'actionner

le relevage des outils et un verin sépars, efc...

Le D 35 type Ponts et Choussées est conforme au PLAN NATIGNAL et benéfice
de lo gorantie RENAULT (pidces et main-d’@uvre gratuttes, pendont & mois)

tracte urs

RENAULT

les tracteurs RENAULT ont obtenu le GRAND PRIX 3 Fexposition universelle de BRUXELLES

type Ponts et Chaussées

un matériel spécialisé pour les entreprises de travaux publics et les Ponts et Chaussées.

vil

lUne gomme dtendue de matdnels spdaaksés a éé
retenug aprés essms profongés : boloyeuses, bennes,
élévateurs, dpareuses, excavatnces, fordiers,

fouchevses da vowe, gysobioyewrs, pelleteuses-thergeuses,
PINCES 0 Qrumes, pOUSSE-WOQons, Temerques-citernes,
rotavatoes, rouleoux 4 cylindres vibrants, motorgroders
scrapetfes, semi-remorques, to:ffeuses de hmes,

tasieres, freusis, efc.
F—\
AR
AT

MOTOCULTURE

RENAULT

SERVICE

PROMDS TR 6105 RIS




YHI

pour canalisations
SOUS pression

De pose facile,
assemblés

par joints souples
GIBAULT ou SIMPLEX,

ils sont adaptés

aux pressions de setvice,

Leurs parois lisses
empéchent les adhérences
et ils résistent

aux agents agressifs

du sol et

des fluitles transportés,

JOINT GIBAULT

JOINT SIMPLEX

DOCUMENTATION SUR DEMANDE
ETERNIT S.A. - PROUVY (NORD)



Nom et prénom ...

Adresse :..

T L L LT YT puPn PP TR P YV

Grade et affectations actuels

Age :

vmreas R samenee seeanennbab

Date du mariage :

Date de la naissance du 1% enfant .




ou (si celle-ci est postérieure) date d'entrée dans le corps :

Nombre d'enfants & charge :

Regrettez-vous de ne pas adhérer & 'Amicale ¢ 1)
Dans le cas ou votre adhésion deviendrait possible, accepteriez-vous de

verser & I'Amicale le rappel d'une partie des cotisations arriérées 2 (2)

i

*

(1) Inutile de préciser les motifs d'une réponse négative éventuelle.

(2) Cette réponse ne comporte aucun engagement de votre part : aucune indication précise ne peut

étre donnée sur le modé de calcul,de l'arriéré & verser mais il est certain que ce rappel ne sera jamais

supérieur & 3 années de cotisation de solidarité. ) . ‘

X! ", i o~

i _ ]
F

Bulletin a retourner d’urgence au Secrétariat de I"’Amicale d’entraide aux Orphelins des
- “ <o num-&m wnt: cRumer. AT wrsena -~ SHOU baulavm Tlansgranil - RIS (x.V*’)
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ENTREPRISE B ENTREPRISES

. | GAMPENON-BERNAR
R “ I N c " A ll s i Société ancayme av Capital de 756.000.000 de frs
& - 42, Avenue FRIEDLAND - PARIS (8%

Tél. : CAR. 10-10 et WAG. 65-53
5. A. au Capital de 103.500.000 frs HH
Saint.Joseph .
NANTES | | Travaux Publics
Téleph. £10-58 : o
~—— et Prives
Terrassements e
Construction de routes TRAVAUX HYDRAUUQUES
, TRAVAUX MARITIMES - OUVRAGES D'ART
Tous enrobés TRAVAUX SOUTERRAINS - PONTS - BARRAGES
Cylindrages : HANGARS - BATIMENTS INDUSTRIELS
. USINES - IMMEUBLES
Adduction d’eau =
. Constructions en Béton précontraint
] Assa"ussement Procédés Freyssinet

Chusse-Neige

TURBOJET

Brevets LMYV

R |
156, RUE ARMAND-SILVESTRE <+ COURBEVOIE (seine) pir, 42.07 SSmssmssmem)




SERVCE nes POUDRS

POUDRES ET EXPLOSIFS DE MINES
PRODUITS CHIMIQUES DE BASE

Hydrazine et dérivés
Méthylamines et dérivés

Pentaérythrite
Hexaméthyléne tétramine

NITROGELLULOSES INDUSTRIELLES

DIRECTION DES POUDRES

12, Quai Henri-1V -~ PARIS- IV
Tél. : ARC. 82-70

Pour FRANCE of ALGERIE :

SOCIETE DES LUNETIERS, 6, Rue Pastourelle - PARIS-3*
Tél. : TUR. 72-50

) Paur l'E_TRANGER:
SOCIETE D'OPTIQUE EY DE MECANIQUE DE HAUTE PRECISION
125, boulevard Davout

MACHINES A REPRODUIRE LES PLANS
A TIRAGE CONTINU

“ROTAREX ™ permettant les grands débits

“PRIM" et “BOY" spécialemient. congues
. pour les glombires

PARIS-20" - Tél. : ROQ. 81-85



TUYAUTERIES =
INDUSTRIELLES FONDERIES V"

§J.-F. BOGGARD

Capital 175000000 de frs

158, rovle de Vaulx - VILLEURBANNE
Téléph. : 84.83-08 (lignes groupées)

PREFABRICATION EN ATELIER
Nombreuses Références sur chantiers

GENTRALES THERMIQUES - BARRAGES
INDUSTRIES DIVERSES

208, AVENUE DE PRESSENSE

STATIONS DE STOEKAGE DE LIANTS Y|
DEPOTS 'HYDROGARBURE

TREPRISES ALBERT COCHERY

l SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 770.000 000 DE FRANCS

sitee sociaL . 6, rue de Rome - PARIS (8°%)

Téaph. : EUROPE 31-87 T&igrammes

} ‘g - 1 (& lignes groupées) SUPERACCO PARIS
i
j

=3
’ _ GOUDRONS RECONSTITUES

GOUDRONS SPECIAUX
POUR ROUTES

TARMACADAM DE LAITIER

EMULSIONS DE GOUDRON
ET DE GOUDRON BITUME

MATERIAUX ENROBES
SPECIAUX POUR TROTTOIRS

BETONS BITUMINEUX
=]

CONSTRUCTION & ENTRETIEN DE CHAUSSEES - PISTES D'ENVOL
—
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TUBES EN ACIER

-pour canalisations souterraines

d'EAU et de GAZ

AUTRES FABRICATIONS :

Candélabres en Acier
Poteaux de Lignes en Acier

———b——

STECIA

103, Rue La Boétie
PARIS-8* ELYsées 97-4t

e w Dupiy

POUR VOS ESSAIS
CONTROLES
ANALYSES
GRANULOMETRIQUES

rofo-lab

4 thocs
verticoux

Tamiseuse pour calibrage des grains fins ou pou-
dres. Jusqua 12 classifications simultanées. Mail-
les de 0,04 & 6 mm, Tamis AFNOR ou autres
normalisations. '
La supériorité de la ROTO-LAB sur tous autres
systémes comparables réside dans la combinaison
de 2 mouvements ; Mouvement giratoire & trajec
toire complexe dans un plan horizontal répandant
les grains ou poudres sur toute la surface des ta-
mis de manjére & lear donner le maximuam de
chances de se présenter au-dessus d’une maille.
Chocs verticanx périodiques de bas en haut éjee:
tant les grains coincés dans les mailles et nettoyant
automatiquement les tamis.

Egalement

rotofest

pour preduits
fros

Des centaines de référer
¢es en toutes Industrir: o
Administrations.

G.CHAUVIN

S.A.R.L. GRENOBLE

Fu

Constructeur-Spécialiste depuis 1923
Rue Alfred de Vigny - Tél: 4471




