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Le mot du Président

Les problémes de 'oulomobile continuent actuelle-
ment de passionner opinion publique : ils sont en
oulre en éiroite relation avec les problémes de la route
el des ironsporis, qui enirent dans les préoccupdaiions
quolidiennes de beaucoup d'enire nous. I est donc
neturel qu'a I'issue de la période du Salon de I'Auio-
mobile, nous leur consacrions le présent numéro du
Builetin. Avec article traditionnel de notre Comarade
COINTE sur l'évolution de la construction auiomobile,
des exiraits dune allocution trés signmificative de M.
Pierre DREYFUS, Président Directeur Général de Ia
Bégie RENAULT ef une conférence puariiculiérement
bien documentée de M. F. PICARD. Directeur des Efu-
des et BRecherches de cetle Société nationale, précise-
ront le point de vue des constructeurs, qui est naturel-
lement voisin de celui des usagers, notamment sur la
question du fonds routier et le probléme des routes &
péages. Voici Voccasion pour nos lecteurs de relancer
la controverse enguagée par noire Camarade CACHERA
dans le Buileiin du mois de Mail 1959 et powr laguelle
nous avons publié de premiéres réponses en seplem-
bre.

En essayant de s'élever cu-dessus de ce débat, on
ne peut gu'approuver M. Pilerre DREYFUS lersque.
aprés avoir rappelé gue le succés de son enireprise
réside essentiellement dems la continuité donnée cux
actions de la Bégle, il réclame des Pouveirs Publics
la méme conlinuité pour la politique de I'outomobils et
de la route. Malheureusement. bien qu'il ne semble
contesté par personne gue 'élévation du niveau de vie
des peuples est en étroite corrélation avec 'accroisse-
ment des besoins de tramsporl, on est obligé de cons-
fater que l'éluboration dune docirine solide de finan-
cement des infrastructures continue de soulever des
difficultés & ravers le monde entier : le Congrés Inter-

national de la Route, qui vient de se fenir & RIO.de
JANEIRQ. n’a+til pas décidé la constitution dun Comité
Permcnent pour rassembler des éléments de compard-
son sur les méthodes de finoncement des travaux rou-

tiers dans les différents pays.

Avyant eu la chance de participer & ce Congrés, je
reviendrai une cutre fois sur l'expérience propre du
Brésil. Je wvoudrais aujourd’hul, parmi les enseigne
menis du Congres souligner quelques orientations fave-
rables qui se dégagen! de la port des administrations
rouliéres de nombreux pays — et le ndire n'est cerles
pas en retard dems ces domaines ; d'abord le dévelop-
pement des études économiques relalives aux fraveaux
routiers, en faisant enirer en Hyne de compte les héné.
fices directs firés des conénagements par les usagers,
et qussi les bénéfices indirects résuliont des avomtages
donnés aux propriétés desservies. du développement
de la production industrielle.. : ensuite, le souct tow
jours pius grand d'étudier les projets routiers en licison
étroite avec les problémes d'urbanisme et d'aménuge
ment du terriloire, de fagon & prendre en considération
tous les éléments de la vie des individus et des enfre:
prises.

Ne peuton espérer que tous ces efforts conjuqués,
poursuivis pour les différents moyens de transpor
conduiront & obtenir pour le secteur des iremsporls
parmi tous les problémes qui se posent actuellement &
notre pays. la place de choix qui lui revient dons
I'économie de la noation ?
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Treiziéme Concours International d'Appareils Chasse-Neige

Le Treizibme concours international d'appareils
chasse-neige se déroulera du 1 au 3 février 1960 &
Montgendvre-Briangon (Heutes-Alpes). La notice don-

nant tous les renseignements est fournie sur demﬁﬂfe
par le TouringClub de France: 65, Avenue de I8
Grande-Armée, Paris-16".



Les grands problémes de I'Automobile

Nous ne pouvons misux faire, en exerque de ce
Bullehn consacré cux problemes de 'automchile, que
de tappeler les paroles récemment proncncées par
M. Pierro Dreyfus, Président Directeur Général de lx
Régqie Nohonale des Usines Rencult au cours dune
viste de 'Usine de Cléon, prés d'Elbeut :

« Lo preduction de la Réme, qu avont été pour les
six premiers mois de 1958 de 206000 véhicules, «
otiemnt 246 000 unités pour lo pénicde correspondants
de 1959, Les exportations hors zone frame, qu aveaent
&é de 84000 umuiés pendont les six premiers mows de
1958, ont atteint 131 000 urmités pour la péricde corres-
pondante de 1959 1l est bon de savowr, que pour le
seul mais d'colit, la Réagie a vendu 106000 voitures qux
Eats-Ums — que las accords avec Alfa Roméo portent
leurs fruits — et que la Dauphme jowt d'une populanié
croissante en Allemagne, dans le Benelux, en Suisse »

« Aucune politque d'exporiohion n'est valable =1
ells ne s'appuie sur une achon d'ensemble de tous
les pays et sur un marché mténieur solide st scin ».

« Pour que cette dermére condibon soit remphs, n
fout une politiqus de l'automobile. Le premier élément
de cellect est conshtué por la volonté des construc
teurs, Lo Régie s'est largement menntenue au rang de
premier constructour et d'exporiateur fremgons d'cuto-
mobiles amsi qu'a celw de sixiéme producteur mon
did, parce gqu'ayant déhn: une higne de condute &
long ferme, elle s'y sst trés énergiquement tenus en
&nlant, dons toute la hmite du possible, 'ncidence
des fluctuchions quotidiennes ».

« Mais pour que ces eiforts portent leurs Iruts ef

gue la conguéte des marchés étrangers ne soit pas
éphémeére, 1l foudrait que lg continuité que 1'm donnée
aux cchons de la Régle trouve son prolongement dans
une pelihque de l'oulomcbile des Pouvorrs Publics 1l
ne s'agit pas de sauvegarder les intérédts égoistes des
producteurs, m de soulerur arbhciellement un secteur
de l'économie La nécessité de ceite pohtique est plus
profonde . l'automobile est I'un des élements constitu-
tifs de la vie moderns Clest un imt que personne ne
reut wnorer of contre lequel personne ne peut aller »

« Qu'il s'agisse de 'aménagement de la fiscahite qui
dent étre auss: réellement favorabls aux exportateurs
qu'en Angleterre par sxemple — des chorges fiscales
supporiées par les usagars — du coilt des carburanis
— du cofit des assurcmces — des routes —— des quio
routes - des porkmgs — de 'aoménagement des hora
res dans les villes, il fout respecter 'unhsateur L'Etat
doit comprendre que doans une économie sane et dy
namique, l'automchile ne rapporte que lorsqu'elie
roule ».

« Le besoin de se déplacer, quelle que soit la cause.
est 'une des curaciérisliques esseniielles des meoeurs
de notre épodque. La posiion inlernationale de l'auto-
mobile Irangaise, la volonté des usagers et Iintérét
général nous obligent & avoir une polilique des roules.
L'arrivée du pélrole scharien metira bientdt en valeur
cette obligation car des routes et des qutoroutes seront
aussi indispensables & sa consommaiion que les pipe-
lines & son transport. Ce probleme n'est pas pour de-
main : c'est dés maintenant quil faui prendre, dans
ce domaine, les décisions qui s'imposent et dont l'effei
ne sera pas immeédiat ».

Prix du Livre Technique Batiment 1961

Ce prix a été créé en 1953 par la Fédératon Neato-
nale du Batiment et des Activités Annexes dans le but
ds primer un livre techrucue médit destind & diffuser
rondialement les études qui contnbuent le plus ou
tenom de I'ndustnie frangamse du Batiment et & mettre

a la dispesiion des consiructeurs une documentation
Pratiqus,

1 sera de nouveau décerné en 1961, Son mentant

fera de Fr. : 500.000 et les drois d'cuteur s'y qoute-
eront,

Le réglement d'attribution peut étre odressé sur de
mande au Secréianat de 1'Institul Technique du B&ti-
ment et des Traveux Publics., 6, rue Paul-Valéry, Pans
(169,

— la demande d'mscription devra étre foute avant
le 31 décembre 1958,

— Le manuscrit devra étre deposé ou adressé sous
pl recommandé qu secrétanat avant le 31 décembre
1960.

— L& prix sera atinbué avant le 31 mars 1961,
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LE SALON 1959
des Voitures Automobiles particuliéres

M.

par

COINTE

Ingénieur des Ponts et Chaussées, en congé hors cadres
Ingénieur en Chef des Exploitations
de la Société Centrale de Chemins de Fer et d’Entreprises

Le Salon de 1859 se place indubitablement sous le
signe d'une concurrence inisrnationcle trés accrue. On
a, en outre, noté en France une certaine récession au
cours du 1°7 semesire 1959,

Concurrenice internationale accrue : Clest d'une part,
en réponse qux exporiaiions frangaises en progression,
l'apparition en Angleterre, en Allemagne, en ftalie de
petites  veltures plus modernes e nolamment mieux
profilées., Cest d'auire par: ia révolution ameéricaine
consistont & mefire sur le marché des voilures dites
« compactes » netiement plus petites et moins onéreu-
sos que les voitures traditionnelles cméricaines.

Les petites voitures suropéennes appelées & s'enga
ger prograssivement dans lg lutte concurreniielle du
Marché Commun, cu d'une zone éveniuelle de libre
échange, sont toutes des voliures nouvelles, telles que
notamment :

- en Ancgleterre : la Ford Anglia, 1'Austin Boby 850,
I'Austin Healey Sprite, la Triumph Herald ;

— en Allemagne: la Lloyd Arcbella, la BMW 700,
VIsard Goggsmobil 700, la N.8.U. Prinz, I'Auto-Union
DKW Tunior;

— en ldalie: les Fict 1500, 1800 ot 2100.

Les prix sont tels que la concurrence sera poarticu-
lidrement vive & égalité de protection doucmiere, ¢'est
a-dire en Belaigque, en Suisse, cux U.S.A., Mais la
concurrence semble voulsir demeurer méme dams le
cas dune cericine protection, par exemple en Alle
magne ol chague jour sont exportées 280 Dauphines.

Les voitures américaines « compactes », c'est-dedire
les nouveoux modéles d'une cylindrée d'environ 2 1, 3
.- puissance avtour de 100 CV -— serent d'oulre part
de nature & concurrencer en Burope des voitures de
vuissance moyenne : Mercedes, Citroén DS 19, Austin
93, mais ellss n'ont pas été spécifiquement créées &

cette fin. Elles sont en principe destinéss & une clien-

idle américaine désirant simplement des voitures moins
onéreuses. [! en est spécialement quesiion plus loin &
propos du groupe General Motors.

Ces vollures « compactes » sont assurément cussi
une réaction conire la récession américaine qui prit en
1858 une assez grande ampleur : avec 5.100.000 voiiu-

res particuliéres, la production des U.S.A, o &6 une
des plus faibles depuls la guerre (29% de moins qu'en
1957). Cette récession semble avoir cessé dds le 17
semestre 1859, et les constructeurs américains espérem
avoir pour 'ensemble de l'année 1958 une production
normala,

L'aversion d'une ceriaine clientéle caméricaine pour les
grosses voitures est un motlif gui certainement est venu
s'gjouter & celui d'une ceriaine récession économigue
d'ordre général pour expliquer que de 1957 & 1958, les
ventes américaines aient diminué de 29% dors que
les ventes suropéennes s'amplificient, dans le méme
temps, de 20%.

*
%k

En ce qui concerne le marché francais, le second se-
mesire 1958 o connu un sensible recul. Cependant
grice & limporiance des carneis de commandes anlé
rieurs, grdce qussi parfois & certains stockages, grice
entin cu développement continu des exportations, les
consiructeurs fremgais ont pu maintenir leurs cadsnces
jusquien février 1859, époque & partlr de laguells lo
production reprif son essor. Mais toule I'cugmeniation
correspondant ¢ cei essor fut affecidée & 'exporiction.
spéciclement en mal et juin 1959, de sorte gu'au cours
de ces derniers mois, le marché intérieur accusa un
sensible recul; pour lensemble du 1% semesite 1958
ia diminution fut d'snviron 20.000 voitures par roapport
au 1% semesire 1958. Il en résulte une diminution e
becucoup de délais de liviaison, et la suppression de
certains anciens délals cmormaux.

La situation semble devoir se rétablir pour les stalls-
tiques de Uannée entiére.

Les iravaux des économisies semblent d’ailleun‘:
moniter que le marché frengais est loin d'étre sature
(1) : 4 millions de voitures en circulation ne représentant
encore qu'une voiture pour 11 habitonts en moyenie:
une famille sur 4 seulement posséds une voiture. Les
prévisions des économistes, sur lesquelles le service

{1} Voir notamment les évaluations de M. Rottier, mal-
tre de conférences &4 I'Ecole Polytechnique sur Ia répar
tition des voitures en France.
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des études de la Régie Renault se déclare daccord,
cemperient pour la France : 11 millions de voitures en
1970 et 13 millions en 1975, et pour le marché commun
36 millions de wvoitures en 1970,

Tncore Ioutdl, naturellement, gu'une sclution soit
apportée aux problémes de la circulation routiére.

Quand cu marché de Vexportation, les constructeurs
frungods sur 938.000 voitures preduites, en 1958, en
ont exporté 35% (étranger et Union frangaise). Cepen-
demnt la part de Vexportation est encore supérieure chez
nos voisins : 48% en Allsemagns, 42% en Halle, 50%
en Angleterre. L'effort {rangads doit par suite étre pour-
suivi. Mais il faut répéler que la sécuriié doms le dévs-

loppement des exportations impligus un marché inté
rieur importont et sain, ce qui ne se réalisera que si
le gouvernement frangais veul bien comprendre le
caractére anormal ef nédfaste des tares exaaérées sur
les carburants, et réduire ces toxes spécialement ou
moment ol de nouvelles resscurces frangaises se déve-
loppont au Schora lui en donnent la possibilité of
T'oecasion.

Le detail de la production frangaise ressort par ail
leurs aux chiffres ci-apres :

1958 Rappel de 1957
e R
détail totaux détail fotaux
Renoult

S 73.420 714068
Dauphine ............. ... ... . ... 280,604 187.926
Frégate et assimilées oo .. 13.649 10.546

Groupe Citroén-Panhard 367.873 269.540
e 126.342 167.251
DS et TD 19 .. 32,468 32.455
Dyna Panhard .................... 34,784 37.991

Simea 213.642 177.697
Arondes ... i 186,427 129.331
Arviane 4 ... ... il 34.125 14.530
Vedeltes ..ot i, 29081 18.048

Peugeot 199.636 161.999
203 e e 23.58% 29.624
3 121.757% 97.278

145.346 126.902

Facel Vega ................oooii| v e 12180 1.103

ACMA. (Voepa) ..oouvverenei| i, 179 128

038,608 737.27%

Au point de vue mécanique, il n'y a cetie année que
trés peu d'innovations. ‘

_ Un moteur Diesel équipe pour la premiére fols en
france des voitures de série (403 Peugeot)

Mercedes a équipé d'autre port, de l'injection d'es-
88hce sa voiture de série 6 oyl 220 SE. Le systéme
employé est celui de linjection indirecie dans les
tubulures d'cdmission,

Enfin l'on peut noter le développement considérable
des [reins & disques, que I'on conslaie & présent:

& Vavani seulement sur les Citroén DS 19 et ID 19

—— sur les quatre roues de voitures de plus de 1508 cm®
de cylindrée, telles que:

Facel Vega, Austin A 99, groupe Rectes, Jaguar,
Aston Mariin, Ferrari, Loancia Flaminia.
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La notue élablie powr la wvisife

divrduelle du Salon, powra éfre adressee

& tous ceur qut en feront la demande an Sccretariat du PCM |, elle decitf les parturces
presenfees dans les 25 stands les plus umporfants du Salon , nous en eifrujons les ele-

ments essentiels suivants

ALFA-ROMEO.

Il v a ieu de noter I'acceord miervenu en 1958 avec
Renault, selon lequel lx hrme Alic-Roméo construnt
dans ses usines des vortures Dauphines pour [liche
flle vend méme aclusllement becucoup plus de Dau-
phines (100 voitures par jour environ] gque 4ag voitures

Alfa Roméo

*
F

ASTON-MARTIN.

Catte firme o présenié la vorure gagnants des 24
heures du Mans Cette victowre fut & la venté double
puisque deux vouures Aston Marhin furent classées
premidres, aprés quune 8° voiure sacnhde eut réuss
le siratageme d'entrainer au debut & une allure record,
les deux concurrentes les plus redoutées, de la margue
Ferrar, en vue de les empécher de pourswivre leur
effort pendant 24 heures Cetle viciowrs est également
la consécration de nombreuses années d'sifort de la
part de la morque anglonse

Aston Martin g ele, en oulre, & celle occasion pro
clamée champion du monds des censiructeurs, cefte
distinetion résultant d'un clussement enire les margues
dont les vortures furent les laurecies pendont un an da
diverses épreuves de compéhhon dans divers pavs

—— 24 heures du Mans;

— 12 heures de Severmg (USA),

— 1000 km de Nurburgnng (Allemagns),
- Targa Fleno {liahe);

— 1000 km de Goodwood (Angleterre)

selon un classement aux points, ef compte tenu d'une
pondérahon précédemment crrétée

&
CITROEN.

La goamme Cilroen comprend les mémes voitures
que l'an dermer, gu pourswuvent leur cormnére bril-
lante

Comme l'écnt notrs Camarade Allanet, il fout sur-
fout mentionner le grand succés de 1'ID 19, et de lx
DS 19, ces voitures domment de trés lomn toute ka cons
truction frangoanse dems I classe des 2 hitres de cylin
drée

Elles la domment surtout par leur extroordinaire
suspension hydropneumatique , ce sont & cel égard
sans conieste les vortures européermes les plus confor
iables, comme l'oni reconnu les Ingémeurs allemonds
de Mercedes eux mémes.

Elles sont d'aulleurs en méme temps parmui les plus
bnllantes  leurs succes dons les Rallyes officiels et
épreuves de loutes sorles, méme d'économie de con
sommchion, sont de plus en plus noembreux

La DS est la premere voiture au monde & avorr ete
dotée du téléphone Clest comme on l'a dit, la voilure
de demain mise a la disposition du public dés aujour
d'hui. Elle est méme presque trop en avance, s1 U'om
en juge poar les stahshques, qui imdiquent gue le pu
blie est encore neitement plus athrd par 11D 19 que
par la DS 18, au cours du premier semesire 1953 1 g
ete vendu cing ID pour une DS L'ensemble des deux
modeéles sort actuellement & une codencs denviron
250 per jour,

Les modihcahions mecamques par rapport o lan
dermer ne sont que peu de choss

La DS regoit au sommet dss ales avant, des gnlles
d'aesration du moteur; lo hone des cules armére est
légérement améliorée, enfm une montre dlectnque
hgure dorénavant sur le tableau de bord

LD vort sa ligne d'ailes arnére amehorée de lo
méme lugon On met en outre & kr disposihon de I
chentdéls une nouvslle série de breaks, voiures com
merciales et d'ambulcnce

Un certoun nombre de détals de consiruchon me
tent également d'étre rappelés.

Les orgomes communs a 'ID el a la DS sont ceux qu
concernent la suspension et le fremags, notamment
des fremns & disques sur les roues avont.

Mens U'ID comperte encore les fros pedales alors que
la DS n'a plus de pedale de débrayvage, 'embrayage
et le débrayvage élant cutomatques La DS comporte
une vértable « centrale » qui lw permet d'opporter
une assistance & toules les commandes (2}, la houteur
méme de la vouure esi mamnlenue constante, et ce d
une houieur réglable par monstie ; ce réglage permel
méme de surelever la voiture soit pour un puassuge
difficile, soit pour permettre un changement de 1w
scms 'ende du cnic

Les delas indiqués par les Usmmes sont en pnncps
de 8 mas pour la 2 CV, 6 mois pour la DS normale
4 mos pour I'ID, 2 mows pour la DS Prestigs

3
k4

D.-B.

Courageusement D B (Deutsch Bonnet) continuent
a représenter lo Fremee sur les principaux QoW
mondicux de compéthon, s v défendent cusst sp&

(2) Cetie centrale hydiasulique utrlise un liqusde gemt
Lockheed @

- a la tiansmmssion des effoits de tremmage

— A4 Pembrayage anfomatique

- a la passation des vitesscs

~~ o la maneeusice de la diocthion

-~ a4 la suspension hydiopacumatique

— a ja stabihisation de la bhauteur de la caissc
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aialement la remommée de la firme Panhard dont s
emploient le moteur exclusivemsnt

L'annes 1959 leur a ete fertide en succes

— 1000 km du Nurburgning en Allemagne
— 12 hewres de Flonde,

— 24 heures du Mans ,

— Tour de France

Lo performance du Mans nofarmnrment (1™ a 1mdice
de performance — 1™ au rendement energetique) vaut
a DB de consohder lexperichon d une notable partis
de leur production

FACEL VEGA.

Cetie firme presenie cette annee une voiture de sport
de qualie ennerement franconse lo « Facelha » expo
see sur plateforme

Jusqu é& present elle ne produiscnt que des vontures
de ires grand luxe avec moteur Chrysler ces voitu
res coliment de 3 & 5 mullions et elent destinees
pratiquemeant & 1exportation

La voiture nouvelle est enherement franccase Cest
un cabrniolet sport pouvant recevorr un « hard top »
fmsant de la vorture un coupé lorsquil esi mus en
place pour la mauvoise sarson Sa vitesse peut atiem
dre 180 km/h et son prix — 1950000 £ — (hard top
en supplément! est mfeneur a celu: des Porsche ou
Alfa Remec de méme categorie Flle comporte des
frems o disques

Le moteur est un 4 cvl clossique de 1600 cm® de
cylindree pouvant attemdre le regmme de 7000 tours
minute developpemt 115 CV a 6400 tours I est ab
mente par deux carburatsurs et selon le construcieur
ne consommercat que 10 hires en regime normal

Il o ete vendu une centane de Facelho cu cours du
'" semestro 1958 La wvoiture est actuellement cons
frule & rensen d une umite PO JOUr 8n moyennea

#*
L

FIAT.

La grande firme du Tumn agres aveir ou cours des
dermieres unnees developpe considerablement los pc
les cylindress (*ypes 600 st 500} donne actuellement
ses mellleurs soms aux voitures de moyenne cyhndree
vrcsemblablement en vue de la concurrence procha
ra du marche commun

Elle a presente cette aunde plusieurs nouvecutes
techniques

=les s cylindres 1800 ot 1200 susceptibles dat
temdre les vitesses respeciives de 140 et 150 km/h
= le cabriolst 1500 2 places capable du 170 hm/h
Pal qu « elle sule cssure 9% d  la p1oduciion

Gulomobile italienne se presenie comne la firme pos
sedant la gamme de vortures la plus complete

GENERAL MOTORS.

La premiere place o ste donnee ceite annee sur les
siands de ce groupe o une Chevrolet dite « Corvarr »
presentee sur plateforme tournamte, qui se irouve étre
le porte drapeau dss General Motors dons le domaine
des vortures de dimensions rédwites difes vorures
« compactes » que les omerncains ont depus cette
annee decide de presenter au public, persucadés enfin,
ae ce gue leurs types couranis de vortures sont tout de
méme consideres par une certmne chentele comme de
dunensions surcbendantes et de prix excessils

Nous cssistons cinst awourd hur & une vrale révo-
hation dens la production cmerncame les « trows
grands » offrent cette cmnee a leur chentele

—- les General Motors, une Chevrolet « Corvair »;
— le groupe Ford, uns « Falcon »,
— le groupe Chrysler, une « Valiont »

La « Corvenr » et la « Faleon » sont présentéss qu
Salon de Pans La « Valiant » ne s v frouve pas

11 fout d ailleurs s entendre

les vouures « compactes » semblent devor étre
des voutures o 6 cylindres d une cylindrée comprise
entre 21 et 251 et dune puisscmce d un pesu mons
de 100 CV (3) Compares a lu puissance ordinauira des
grosses vollures amencomes g aitemnt faolement 2
a 300 CV la reduction est ceries sensible mas les
« compoctes » ne seront pas ce que les eurcpeens
appellent des pehites vortures dent la pussance est
de lordre de 25 o 50 CV

Les censtructeurs amernicains n'ont nullement songé
a creer des replques des voitures europeennes d'im
portaiion Volkswagen ou Dauphine, is sont simple-
ment persuades que la chentele amencane désire
des vortures quelgue pesu momns cnereuses pour eux
o lachat et a | usage

Les « compacies » venues en Europe pourrcnt sy
montrer des concurrentss redouiables pour une Mer-
cedes 220 ou une Austin A 99 mos non pour une
Dauphine ou une Volkswagen

Les omerncoms compient cu surplus que la plus
grosse parbe de leur clientele restera hHdele a lx
conception actuelle des voitures On compie que sur
6 vortures commendess demain une seule en moyenne
sera une « compacts » et 5 des vortures tradiionnelles

1L ensemble de lIndusine améncame etant prevu

(3) Il comvient de signalar wa que les americams ont
worlume de mesuier les puissdances au flrein de fagon dif-
tciente des Cutopiens  Je moteur est separe de tous ses
cquipements (pompe a huile, pompe a essence} et c'est
la puissance dont est capable Ie moteu: nu qui est amst
wpprecice Au contrane, les Curopeens laissent pour les
(se s les moteuts entrerement equipes, et n’enregistrent
nns1 gqu'unc putssance momdie, 1o plupait du temps de
10 T 1 pwssimee sunvani la concepbion americaine est
sunct dement  destgnee sclon 1o vocable  puissance

SAVE
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comme devant produire 8 millions de voitures en 1959,
on compie que le nombre des « compactes » ne dé-
passera pas cette année 1 million.

les puassagers disposent sensiblement de la méme
placs que dans les grandes veitures; la copacité des
cofires semble cependant deveir éire cssez réduile.

les prix seront naiurellement bien en dessous de
ceux des grosses voitures, mais encore bien au dessus
de ceux des voilures eurcpésnnes imporiées.

Le prix de la Corvair, en France, serait de Vordre de
2.400.000 fr.

*
*%

MERCEDES.

La grande firme cllsmande de Stutigart ne présente
celte année sur son stand que deux voitures du type
180 14 cylindres) et deux du type 220 (& cylindres).

Les deux voitures du type 190 sont les 190 SL - voi-
ture de sport ~— et la 190 D, cette derniére avec moteur
Diessl.

Les deux voltures du type 220 sont la 220 S et la
220 SE, cette demniére se différenciant par le fait que
son alimentation en essence se Iait par injection.

On peul rappeler que c'est depuis de nombreuses
années que l'on voit Mercedes présenfer sur des mo-
teurs de série des moteurs Diesel ; clors que c'est seu-
lement colte cmnés que l'on consiate cette présenia-
ion en France {moteur Indencr chez Peugeot),

PANHARD,

Lo firme Ponheood o présenté dés juin 1959 s voiture
PL. 17 qui constitue une rénovation de sa Dyna.

Pour le moteur, slle donne le choix entre le moteur
stondard Dyna de 42 CV et le nouveau moteur « Ti-
gre » de 50 CV permetiant une vitesse maximum de
145 km/h avec d'excellentes reprises & condition de ne
pas laisser le régime du moteur tomber trop bas.

La caisse est nouvslle: le capot est quelque peu
plus plongeant & lavenl, la partie avemt des clles
venant cependant eniourer les projecieurs. Méme en-
lourage par les ailes arriére des iriples feux arriére.
La voiture est particulidrement spacieuss, et son centre
de gravité sst plus bas que précédemment. Le pont et
lo boite de vitesses sont nouvecux; cette derniére a
ses trols rupporis supérieurs synchronisés. Les tom-
bours de freins somt & présent en qluminium.

PL. 17 signifie : Panhard Levassor.

t"l 5 CV -1 8 lires - 6 plages == 17 éléments d’'ap-
preciation,

Grdce surtout aux qualités du moteur Dyna, qui ne
sont plus & démontrer, la PL. 17 prétend, plus encore
que la Dyna, &tre la voiture offrant le plus bas prix
kilométrique,

.Elle bénéficie cusst d'une gorantie totale pour un
kilométrage illimité pendomt six mois,

La production de la nouvelle voiture o bien démarré

3 r

depuis juin 1959 ; elle en est dés & présent & 150 voi-
tures por jour.
Le délai de livraison est de 2 & 3 mois.

*
LL

PEUGEOT.

Peugest, comme 'éerit notre Camarcde Allanet,
entend conserver sa réputation de « maison sans his-
toire ». Elle se contenis d'annoncsr un « hard top »
pour son cabriolst 403 et le demarrage de {obrication
du moteur Diesel « Indenor » qui pourra équiper aussi
bisn les berlines cque les commerciales.

La direction de la firme est en guire fidéle & la paroe-
le donnee, qu sujet:

— de la non présentation d'cucune nouvetle voiture
au Salen de 1959,

— du maintien en consiruciion de la 203, dont la de-
mande est encore active, en raison de ses grandes
qualités.

11 fout eependant constater que les acheteurs se por-
tent de pius en plus vers la 403. L'em dernier la produc:
tion compltait un nombre journcier d'unités de l'ordre
de 150 por jour pour la 203 et 500 pour la 403, Celte
année, ce nombre tend & tomber & 100 pour la 203 et
a s'élever & 700 pour la 403, réserve foife du cabriolet
qui ne sort encore gqu'a une cadence de l'ordre de 50
par mois.

La demande de la 403, & laguelle on peut mesurer
son succds, ne cesse ainsi de crofire.

Cuant au moteur Diessl Indenor il constitue une
véritable nouveaulé technique, notamment sur les
points ci-aprés :

— C'est un moteur & préchambre et équipé de bougies
de réchauffage ;

— Un systéme mis au poini avec le concours de « La
Précision Mécanique » assure la régulation de 1'cir
aspiré par régulateur centrifuge sons gu'il ¥ ait
cucun popillon sur le conduit d'air;

— la régulation de la cquantité de gos-oll & injecter
s'effectue par un quire dispositif mettant en jeu des
clapeis dils & « réaspiration », surmontant des
petits pistons et constitués comme de petiles sou-
pupes de moteur.

Ce motsur Diesel que Psugeot avait déjid montré au
Sclon de 1958, commence & présent & étre livré régu-
ligrement. Il n'augmente le poids de la voiture que da
80 ka.

RENAULT.

La Réogie Renault demeurs de plus en plus le cons-
tructeur fremecals le plus important,

Au Salon de 1858, le clou de scn stand avoit été un
proictype de la Fleride.

Cotte amnée, la Floride qui « 4t mise au point jus-
qu'au priniemps, commence & éire livrée, et le clou du
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stand Renouit est cetie année la suspension « aérosto-
ble » dont seroni mumes toutes les Dauphmes ot Flo-
ndes.

Dems une fosse specialement aménagée, dont ls sot
comporte des rréqulantés chomies, troiz Dauphmmes
courent l'uns demérs l'autre, dans lesquelles peuvsnt
monter toutes les personnes de honne volonte pour
apprécier la douceur des chocs iransmis par la nou
velle suspensicn.

Lo mise cu point de cette suspension due & Grégomrs,
a consisté & rendre plus flexible la suspension qui
sxstont déid por ressorts hélicoidoux et cunorhsseurs
hydrauhques $élescopiques et de la renforcer par de
nouveaux disposiifs :

— ¢ l'avemt des caoutchoucs d'une forme specialement
étudide mterposés sur la tge des cunorbisseurs
héheodaux ,

— & l'arniere, un élement supplédmentaire de suspen
sion, consistant en un piston assis sur de lonr, ou
repos cet cur est & la pression atmosphénque

Ces disposiifs de renforcement ne jouent d'allsurs
que pour des motifs mmmc

A Vextrémité du stand Renault, on verra que la Flo
nide est proposée soit sous forme de coupé, soi sous
forme de cabriclet, susceptble de recevorwr, le moment
venu un « hard fop » c'estddire le toit amovible qgui
en prolégera les passagers pendant la mauvase sm
son Une démonstrabion coniinue de cetle adjonchion
du herd top est faite cu public, La Régie Renault const-
dére la Flonide non comme une voiture de spori, mms
comme ung vorture de grand tourisme.

La Flonde sort dé&d & 100 unutés par jour; ceite
cadence est appelée & croltre assez rapidement

La 4 CV, a &é améhores sur gquelques pomnts de
détonl, mens n'est plus produtte qu'd environ 200 unités
par jour,

Quont & la Frégate, elle n'a pas sub de modifhica
ton: elle est towours offerte avec la vananie de sa
ransmission automaticgue Tromsfhinde. Cependont sa
produchion est tombée & relchivement peu de chose
20 & 30 unités por jour seulement,

Avcun délar n'est demandé pour la 4 CV ou la Fré
gate,

Pour la Deuphme, 1l est de 3 semaines

La Flonde par conire fant Pobjet d'un carnet de com
mandes i8]l qu'on ne penss pas actuellement pouvou
la bvrer avemt man 1980,

SIMCA-ARONDES

La « Société Indusinelle de Mécamque el de Car
Tosserie » a présenté cette annéde trois stands :

— Sunca Arondes

— Svnca Ancne

~— Simeg Vedesties.

Le stund Simca Arondes présente sept vortures , maous
et ensemble est loin de représenter tous les itypes

offerts au pubhc, car la firme o adopté la polihqus
&’en multiplier considerablement le nombre, afin de
loucher le manimum de chentéle. On denomme, depuis
l'an dermier cet ensemble d'Arondes par lz vocable
P 80, ce qu: signifie  votures personnahsdes, appelées
& sortir en 1960

SIMCA ARRIANE.

L'Anane, née en 1958, est une hvbnde composée du
moteur de 'Aronde de 1300 cm’, et d'une corrossernie
de Vedette qu etcat jusqu'd présent réservée pour le
moteur V 8 de 2,3 L

Telle qu'slle est, elle o plu & une chentdle non négl-
geable, et elle sort encore des usmnes de Poissy & une
cadence de lordre de 100 par jour.

Il s'aegnt, a proprement parler ans: de 'Anane 4,
¢ est-i dire dotée d un moteur 4 cylindres Si l'on vient
« remplocer e 4 cylindres pur 'ancien 8 cyhndres de
la Vedette, on realise & posterton la synthese de la
Vedette Aussi dénommeton quelqusfois l'ancienne
Vedette & présent par le vocoble « Arane 8 »

e

SIMCA VEDETTES.

Les anciennes Simea Vedeties conhinuent & éire of-
fertes comme précédemment; mms il semble qu'elles
aient perdu beaucoup de la faveur du publie, puis-
aqu'auss: bien la cadence de leur soriieo des usmes de
Poissy n'est plus que de 'ordre de 80 par jour.

&
VESPA.

Cetts firme est la seule qu i employe en France
pour realiser une peiie vorture, lee formule du 2 cyhin-
dres 2 temps.

L an dermer, la firme compiont sur des commandes
de 100 voitures par jour; or la demande n'a été prat:-
quement qus de lo moé de ce chiffre ef la codence
cctuelle semble étre tombée & l'ordre de 35 par jour,
ce qui ne dénote pas une faveur ¢raissanie du public.

£F
VOLESWAGEN.

Cette firme — la premiére des hrmes cllemondes —
qui a ceniribué & donner a 'Allemagne le second rang
dems la produchon mondiale, présente ses fabnceations
trecdibonnelles auxquelles elle déclare voulorr restsr
fiddle, malgeé leur vielhissement mndémable

11 semble cependant que la lhgne démodée de la
voiure ne nuise pas & son succés persistant, di cans
doute qux grandes qualiés intnnseques qu'il faut hu
reconnaitre.

La Volkswagen a éé un certamn temps la seuls vor
ture d'Europe & sortir & une cadence de plus de 1000
umiés par jour En 1858 elle o dépassé celle de 2000
par jour, et elle préiend que I'omnée 1959 ne s'acheve-
1o pas sans que les 3000 par jour cnent &ié aitemnts.



— 12 —

Les grands probléemes de I'Automobile
par M. F. PICARD

Président de la Société des Ingémeurs de "Automobile
Directeur des Fiudes et Recherches 5 fa RN.U.R,

L'aceroissement du nombre des vortures a éé tel sur
tous les continents, que de graves problémes en sont
nés gui poseni cux législateurs et admimistrateurs de
difficiles compromis entre la Liberté ot la vis de la Cité.

Nous nous proposons aujourd'hui de ircuter de ces
problémes. Non pas de leur apporter une solulion, <e
qu seraat présomptusux, m de les minmwmsser, e qu
sercat siupide, mais d'essayer de les poser en dshors
de foule passion, en Ingemeur qui cherche & connahire
la vérité et & la traduire par des chiffres quss svnthd
tiques que possible ; nous examinercns successivement
les problémes de la production, de la circulaticr, du
slationnement et leurs incidences humaines individus!-
les et collechves.

I. — LES PROBLEMES DE LA PRODUCTION

1. ~~ La situation en Europe & l'aube du Marché
Comun peut se résumer par quaire nombres :

— une produchicn de 2.014 437 voiures particulieres
pour un marché de 1 377 362,

- une produchon de 515428 véhicules utlitcires pour
un marché de 305772

qui monirent que les movens de production, étant su-
périsurs qux besoins inténeurs, 11 v a necessité absolue
d'exporter. Il n'en resulte évidemment pas que la lulie
enfre principaux consiructeurs pour la conguéie du
marché mténeur passera au second plan

Le trenté de Rome rassemble, en effet, dans les mé-
mes fronhéres économicues, les 24 4" et & pays pro-
ducteurs mondiaux de voitures parhculieres et les 4' et
5 producteurs de véhicules uhhicires.

Or, ces mdusines scnt déd concenirées pour les
vortures parhiculiéres :

— en Allemagne : 5 groupes -
(VW - Porschel — Opel - (Daimler Benz - Aulo
Union) — (Borgward - Lloyd} et Ford représenient
90% de la producton totale

— en France : 4 morgues
Renault — {Ciroen - Panhard} — (Simea - Chrysler)
et Peugeot ont produnt 94,4%.

— en Labe 1 marque:
Fiat produnt & elle seule 93%.

Pour les véhicules uhhicures de plus de 1 T. méme
situation ¢

— en Allemagne : 5 groupes :
Daimler Benz — Ford — Opel — Borgward —
Hanemag produsent 81% du {otal

— en France : 4 groupes !
(Renault - SAVIEM) - (Ciroen - Penhard) — Ber
het — (Bimca - Unic - Saurer - Willeme) font 92%
de la produchon

— en llahe . 2 consiructeurs :
Piat et Alic-Romec se partagent 92% du tolal

Le tableau I gu donne, pour 1957, les produchons
de ces constructeurs, indique leurs pussances rela
trves. Remarquons que, en voitures particulieres, lss
fihades ou assomés des trois grands améncons repre
sentent 20% du total, sans compier les voitures que
leurs usmes de monioge du Bénélux livrent avec dess
pleces de provanance U, S. A,

Rien qu'en vorures parhiculidres, Pensemble des
marques enumérédes construit 60 modeles qui se concu
renceni comme conforl, pussance et prix, et on en
compte 16 dans le seul secteur des 1400 ot 1606 cm

Comment se traduira cette batculle miensure «
mesure que les drois de douane diminueront et que
les connngents se dasserreront? Il est difhcile de ke
prevorr On peut cependant prédire quun effort d.
concentrahon de modéles el de marques s'operema ¢
T'échelle du Marche Commun commse 1l s'est cccomph
dans chacun des pays qui le composent

2. — Les Problémes Frangais.

La ploce occupée par l'indusine cutomobils fran
coise dans noire économie avec un chlfre d'offawes
de 604 mulliords en 1957 contre 690 pour la meicdluras
el une consommation de produts sderurgiques de
1 500 000 tonnes, hu mmpose de lutter pour mcintsnr
sa posthon relative D'ou lo nécessité d'occroltre son
sffort d'exportation comme le montrent les chiffres
déidr cites.

En 1957, lindusine cuicmobile a exporte pour 140
mithions de dollars conlre 67,2 en 1955 scit 219000
véhicules de toutes cotdgones, les prmcipoux chents
étont les Ftats Umis avec 45121 VP et le Benelux avwec
32755, Mas, la méme armée, 'Allemagne exporian
48% de sa producticn et I'liahe 34%, alors que notrs
pourcentage global atteignant 27% Citons pour 1€
moire que la Grande-Bretagne exporiant 47,5%, grdce
cux tanfs préiérenhels du Commonwealth qut lu per
mettcnent d'y vendre 509% de ses exportations, alors
gue la Communouté Frangaise, plus foblement D10
tégée, absorboat & pemme 27% de nos exportalors

Les efforts de 1958 ont cunclioré séricusement ©
chiffre, puisque dans le premier ssmesire 1 Indusir.e
automobile, & elle seule, o couvert 42% de 1ougmsh
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TABLEAU L PRODUCTION DU MARCHE COMMUN PAR MARQUES
Année 1857
Véh, ut‘iiit. ’
Voitures  Particuliéres CUCC:II:EmUeIt b Chqz’;ihﬁﬁ?ssfﬁéfiﬂfi gei T,
Combi.
Volkswagen ...... 380.560 18 % 91.396 Daimler-Benz
27 DU 290.385 14,7% 5.038 Auto-Union ....... 48.221 233%
Rencult .......... 265.522 134% 16.749 Renoult-Saviem .. 38.517 16.9%
Opel (General Mo Citroén-Panhard . .. 34.387 15,9%
1OTS) eeennns, 186.290 9,4% 31935 FiatOM .......... 19.928 8.2%
Citroén-Panhard 177.697 9 % 2119 | Ford oo 11633 S4%
Simea (Chrysler) 151.405 7.6% 19.301 Opel ............. 11.375 5.3%
Pougeot .......... 196.902 6,4% 34.971 Berliet ............ 10.514 49%
Daimler-Benz Simea-Unic-Saur.
Aulo.Union ....... 114.300 58% 8.764 Wil ... 7.910 3,7%
Ford § (Ford) ..... 58.850 3 % 16.802 Peugeot ........... 4.648 2.1%
Divers ............ 204,535 11,7% 42.527 Divers ............ 30.793 14,3%
Total ........ 1.876.448 209.500 Totel ........ 215.929

fotion totale des exportations framgaises. (1} Clest une
necessité absolue d'accroitre encore ces résultats.

ol Les prix de revient framgais avont la dévalua-
tlen, par leur nivecu rendaient cette lutte difficile, mal-
aré la compétitivité de notre technigue et de notre quo-
lite. Il est délicat d'onalyser les causes de ce décalage,
résultat de 70 ans d'un sof protectionnisme, Flles sont
nombreuses. En atiribuer la responsabilité & 'une seu-
lement d'entre elles, comme le niveau des scalaires et
des charges socicles, est aussi inexact que siupide.
Les &ludes les plus séricusss effsctudes par des orga-
msmes internctionaux ont moniré gue les éoaris dils
& oes 2 postes comptent environ powr 15% du poste
main-d'ceuvre qui représente 30% du prix de revient
dans une industrie qussi retionalisée que 'auiomobile.
Paraliélement, on consiate que 1'dge du parc de ma-
chines-outils est élevé. En 1955, sur 55.755 machines-
cubils, 25% avaient moins de 5 ans et 55% plus de 10
ans, dont 20% plus de 30 ans. Le prix des machines-
culile frangaises est supérieur de 25% & celui des ma-
chines importées (Usine Nouvelle - Déc. 1957). La poli-
lic\gue de décenirdlisction apporte des chargss qui
pesent indvitablement sur les prix de revient, en impo-
sont les extensions loin des usines méres, alors que
R —
(1) Nota., — Les estimations pour 1958 donnent :
— BExportations automobiles franenises totales :
236 willions de dollars, soit 360.600 véhicules, dont
35000 V.P. aux U.5.A.

— Part de U'exportation dans la production :
Allemagne 48,5% ; Italie 42% ; France 31% :
Angleterre 50,5%.

nos concurrents groupent leurs productions en trés
fortes unliés. Nos investissements, irop faibles du fail
de noire politique fiscale et financiére, nous ont fall
prendre un refard importemi par rapport qux conctir-
rents allemands et italiens. De 1952 & 1958, notre taux
d'investissement, par rapport au chiffre d'affaires glo-
bal, s'est élevé & B,5% alors gu'il qurait di étre de
10% pour maintenir notre puissance industrielle relo-
tive. En 1955, VW investissait 12,4% et Fiat 157% st
amortissaient 7,1 et 7,8%.

Nos difficultés financiéres obligent les entreprises &
recourir, pour la plus grande partie, a U'aute-linance-
ment, seule possibilité, que le iaux des impdts limile
considérablement par ailleurs.

Ne méconnaissons pas non plus les problémes hu-
mains et, en parficulier, le menque d'Ingénieurs. Pour
170.000 scloriés, nous n'avons que 4.950 Ingénieurs et
cadres, encors parmi ceux-ci 48% sontils cutodidocies,
ia plus forte proportion de toutes nos indusiries, et
44% ontils plus de 50 ans. Conséquence de l'insuffi-
sance de formation des Ingénisurs et techniciens de-
puig 1925,

Cette situgtion est suffisamment grave pour gu'il vy
soit porté rapidement reméde, [l dépend des construc.
teurs et des fabricanis d'équipement et d'aecessoires
de réduire le nombre des modéles, d'améliorer la qua-
litd de leur fcbrication par un effort incesscmt d'éduca-
tion technigue de leur personnel, d'acersitre leur pro-
ductivité par Vadaptation de leur outillage, de dévelop-
per leurs services de recherches, Mais, il dépend des
pouveirs publics de leur fournir les moyens de moder-
niser leurs installations ei d'invest: au rythme conve-
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nable, par une politique financére plus large et une
polihque fiscale d'expansion

b) La nécessité d'un fort marché intérieur se ferg
de plus en plus sentir s1 nous voulons exporter davan
tage Le bas pnx de revient esi d'abord le resulla
d'une production mcssive qui ne peut vemir unigue
ment de lexportation Les marches extérieurs sont
soummis & des fluctuchions impréwnisibles . trostes oo
commerce, crises fincmeiéres locales, représailies sco
nomiques, msiabihté poliique, tension diplomahque
Iz derwent &ire tempérés par un débouche mtensur
conshiuant un volant, s1 on veut permetire qux enire
prises de travaller avec contmwié pour assurer a leur
personnel une activité réguliere

Pour developper ce marché, 1l est nécessare que la.
pouvelrs publics cient le soua de cette stabliie et n-
surchargent pas d'impdts, comme nous lavons vy
depws vingt ans, ceite mahére imposable cofferte a
leurs coups.

Les pnx des carburanis routiers, essence et gosol
etatern avemt la dévaluchon les plus eleves du mond=
"est un heu commun de le constaier, maus les taxes
ne contmuent pas momns d'augmenter L'esssnce a
85 fr 50 le litre pane 73 fr d'impdts, soit 76,5% La toxe
gur la carte gnse ot la vignette sont venues clourdr
tréds sérieusement les charges pour l'usager modest:
gu n'uttlise sa vorture que pour se rendre & son ira
venl ou aller chercher I'air pur aux portes de lg cile
Dans un récent travenl, M Galienne, parlant au nom de
1'Union Routidre, a moniré par un graphigue smsissant
(hg 2 que nous avions le pnvilége des plus lourdes
charges Ceite démonsiration n'édiant pas nuhle, cer
tong bons espnis cherchant & jushfier les taxes exhor
hilantes sur le carburant par une moms lourde fiscalis
sur les véhicules eux-mémes. Encore ne foigons nous
pas miervenr le tqux élevé des assurances cuiomo
biles. La réoression des ventes d'essence, constaiee
dans les derniers mois de 1958, apporte la preuve que
la mesure o été dépassée.

Pourlani notre mdusine est une des plus dynammgues
ds ce pays st fournit de 'activité, soit dizectement, st
mditectemnent & 1125000 travenlleurs (1 pour 17)

Sur les 2600 milhcrds de depense quelle «a engen
drés cu cours de l'année 1958 par l'intsrmechaire de
les construction, de la circulation et des transports 1oL
tiers, elle a donné heu & un prelévement hscal de 808
milhards $'ls veulent la voir résister au choc du Mar
ché Commun, les pouvorrs publcs dovent non seule
menti revenmr sur les taxahons abusives, maols msiourel
une véntable polingue de la rcute en amehorant le
crédit et en réalisemi enhn les plams routiers dont
I'exécuhion est sans cesse cournéde

En éichorant le tranté de Marché Commun, nos hom
mes polihques ont 1ré une traite sur l'cvenir, mals ils
cnt lnssé & d'autres le som de l'honorer L'ndusire
fiangonse, au cours des 10 derméres cmnées, per UR
effort de modermsation difficile dcms les condifions dW
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Iu etenent foutes, o montre gu'elle savait s'adapter aux
wmperatifs du monde mederne Elle ne demaonde cqucun
ratement de foveur, seulement que !'Eiat comprenne
ses difficulies & agigse dans le sens 1mposé par les
décisions qu'l a prises

II. — LES PROBLEMES DE LA CIRCULATION
ET DU STATIONNEMENT

] — Les Accidents de la Circulaiion.

C'est une bonalité de dire que 'augmentahon des
accidents de la route est liée au progres de la crvil
ganon maténelle I s'agit cependant 1 ¢ une consia
whon fondomentale Les journaux, dans leur désir de
« metire du sang a la une » inmsteni volonhers sur ce
poutt, maus les imputer a automobile est une erreur
grossiere , le pussage a mveau, les 2 roues sont cuss:
de grands responscables L'etude des statistiques mop
ro clamement oll sont les vichmes, sgns situer cuss:
facilement les responsabilites

Constatons tout d’abord qu'en France les morts por
aecdents de la route sont des conducteurs ou possa-
gers de deux roues dans 51% des cas, des piéions
dons 25% et des quiocmobilisies pour les autres 24%
Remarguons cuss1 que 25% des cccidents en zone non
uwrbame se prodwsent aux carrefours Lo roufe sans
carrefour, c'est<x dire 1'autoroute, deit donc voir beau
coup moms d'accidents. En 1954, 11 v o eu pour 100
millicns de vehicules-km, 6,7 tuds sur 'Autoroute de
1QOuest, conire 14,8 sur le reste du résequ francas, 8
tuds sur les cuteroutes allemondes conire 23 sur les au-
res routes fédérales

Les accidenis de la amculation sont qu premisr rang
des causes de mortahté pour la tranche ddge de 5 &
25 ans, mons les jeunes sont plus souvent agresseurs
que vichmes Dans la tranche de 15 & 24 ans, on irouve
%% des piétons tuds, mons quss: 18% des conducieurs
mphqués dems un accident 11 est bien connu que la
jaunesse 1gnore le danger, meus sur la route on n'est
en général pas seul et les excentricites sur 2 ou 4 rouss,
enteainent scuvent de graves consequences pour les
Gutres,

43% des tuds ont ete vicimes d'accaidents dans les
agglomerctions, Les villas, en genéral de construchon
onterieure ¢u developpemsent de 'cuiomobile, n'y sonl
pas adeptées , c'est un fnt dont on doit chercher & se
liberer par une disciphine accrue de la circulation w
bame la construchon de passerelles, passoges sou-
tertoans @t posscges cloutés.

Enfin, 1l fqut bien constater que de toutes les causes
cest 'homme le principal responsable, puisquil est
enreqisird, dons 80% des cas {pidtons ou conducteurs),
comme auteur de l'accident Indiscipling, ne respec-
lant pas les prescnptions du Code de la Route quand
1 les connadt, fatigué par un frop long voyage, dimmue
bar l'dge, par l'alcoohsme (57% & Pans pour les accr
dents mortels) ou poar un trop bon repos, sans cublier
les assoupissements ot peuvent le plonger de confor-

tables condiheons de s&our dans sa voiture, 1l consijus
le donger n° 1.

Devons nous pour autani nous soumetire passive
ment & cette maladie de civilischion gue sont les ceo
dents de la cmculation? Ceriamement pas La luite
contre ceite nouvelle endémie deit &tre mende active-
men{ par fous, dans la coopération et non pas avec
cette recherche possmionnés des responscables gui plait
aux foules, mais ne sahsiont r: Uesprit scientifique, mi
le besomn d'efficacite,

Aux consiructeurs revien: la tdche de rendre les
vehicules plus stables sur leur iragectore, plus souples
en accélérahon, plus slirs au freinage, momns agressifs
par leurs formes ou leurs accessowres extérieurs, moms
demgersux por leur aménagement miéneur.

Aux Ingénieurs des routes d'assurver la recherche de
formes, de profils, de revétements evitem! les domgers
par temps pluvieux ocu giviani, de tracés permeliont
une visibilité cuss: lointcune gue possible, suriout cux
carrefours mévitables, lo mise en place d'une signa-
hsabion precise, sans confusion, mas pas trop abon-
donie pour ne pas lasser 'attention.

Aux urbamstes d'étudier la circulation dang les wlles
et banheues pour hmiter les chances de collision, les
maneeuvres déhicates, les encombrements, d’aménager
l eclairage public pour éviter 1'éblowsssement dii cux
projacteurs sl est msuffiscmt, tout en lassant la focul
¢ du signalement par la manceuvre des feux

Aux educateurs revient la mission d'apprendre cux
jeunes les rudiments du Code de ky Route, ofin de lew
eviter les imprudences, et lo discipline sociale dont ils
auroni besomn quond is deviendront & leur tour cuto-
mobilistes

Aux pouvowrs publics de dispenser les fonds dont ils
dispesent pour la construchon de pistes cvelables auss
nombreuses que possible, afin d'éwviter lo coexistence
sur des voies trop étrartes de véhicules de siabilité et
de danger auss: différents que les 2 et 4 rouss, d'auto-
ioutes cu voismage des cités, de posserelies el passa-
ges souterrauns dems les artéres urbaines les plus fré-
guentdes.

Aux autontés policidres, gendarmerie et police rou
tiére, de faure respecter avec mdulgence, mos fermete,
les prescriptions impératives du Code de la Route. de
répnimer les abus des fous du volant, de porter secours
cusst rapdement que posgsible cux acoidentss et de les
fransporter dans les hopitauz ou chmgues les plus
proches.

Aux autoriés medicales, en collaboration avec les
Assurances, d'apporter avec compétence cux grunds
blegeés los soms de premiére urgence, ¥ compns les
tremsfusions de sang, que leur etat peut exiger

Aux usagers de la rcute enfin, de se servir de leurs
enging voltures huppomobiles, 2 roues mclonsées ou
non, veltures particulisres ou véhicules utibhicires, en
pensant gquls ne sont pas seuls sur les roules et que
leur premier devorr est d'assurer la sécunité du trafic,
surtoul quend les condifions aimosphénques (newge,



brouillard ou verglas) rendent la arculation plus diffi-
cuie.

Lo mentalitd, les usages ncotioncux, 'éducation rou
llere jouent cericunement un rdle considérable. Malgré
leurs résecux routiers irés différents, les Efats Ums et
la Gremde-Bretagne ont & peu prés le méme nombre de
tués en cuto pour 100000 vortures: 29 et 32. Valeurs
irés basses =i on les compare & celles de U'Allemcagne
et de I'lialie : 130 ot 126, la France avec 90 se trouvamt
dans une posihon movenne.

Crons eniin une stabistique améncoine qui monire
le danger relaiif des civers modes de locomotion ——
En 1954 sur 100 mulhons de passagers mille, on comp-
tart 2,6 cccidents mortels en automcobile, 0,09 en avien
et 1,08 en chermin de fer. Elle confirme que ce n'est pas
la vitesse qui constiue le danger, mas la densité du
frafic et 1''mpréparation de Uoaulomebiliste & sa tdche
de piloie responsable.

2. — Le probléme de la circulation routiére.

a) Comment il se pose (U.S A, Eurcpe, France).

Chacun senlt que la route commande largement
Vavenir culomecbile. Mas elle est s1 liée & I'économie
au'll est difhcile d'avorr une vue d'ensemble des pro-
blémes que pose son développement. Aux U.S.A. qu
ouent, depuis 40 ans, le rdle d'économie pilote du
monde, ¢'est la pression de la densité automokle qui
a bouleversé le probléme de la route Le parc, possé
de 30 & 65 mullions entre 1239 et 1957, condwit & une
densité de 8,5 auiomobiles acu km’. S1 l'on répartisscut
toutes les voitures sur les roules, on en frouvercat 1
tous les 100 m.

Mas automchile, en méme temps qu'elle réclamamt
le moven de rouler, transformamt la physionomie du
pays, fonsant éclater les villes et amenat lo créatnoun de
nouveaux cenires Les années 1930 & 1950 ont vu & la
fois bausser de 5% la population des grands cenires
urbams {(New-York, Chicago) st crolire de 30 & 40%
celle des nouveaux ensembles économiques de Califor-
me et de Flende.

TABLEAU III

La réaction en chaine route-géographie économique
s'est pourswmivie en concentrant le trafic sur les grands
axes de jonchon, aboutssant & la créahon d'autoroutes
Actuellement, 10.000 km scnt en service, 2.450 en cons
truchon et B0ODD & réahiser dick 13 ans. Ce program-
me, gqu colitera 3 fois le budget annuel de la France,
r'est pas une fontmsie. La concentrabion du trafic est
méluciable st le résecqu agméncain, malgréd son degre
de developpement (54 millions de km, soit 34 m pm
habatant contre 15 m. en France) ne jushhient plus sur
les 4/5 de sa longueur son cout d'enirelien.

On espere un gain de 8% sur le prix du transpoit en
utthsent Poutoroute au heu de la route bomale sans
compter les 3.500 vies hummnes que la sécurié accrue
permetira d'épargner.

La situaiion en Europe évolue sous l'mfluence das
mémes Iocteurs, avec un décclage de 10 & 15 aus,
mas d'une moamere plus explosive. La densité auio
mobile augmente beaucoup plus rapidement le pare
a double de 1850 & 1955, dans les 17 pays de 'O ECE,
meas Uhistorre, la géographie et souvent |'mcompre
hension frement 'adapiahon aux conditions nouvelles
et lumitent le chox des solutions. Un nisque d'apoplexe
rézulte de ce retard de crossance du systéme circula
torre de la vielle Furope par rapport & 'accroissement
de sa pression crténelle.

A une dens:ité kiloméinque qu a presque atlemt le
mveau américam (10 voiures au km dans les pays
du Marché Commun au beu de 12 aux U.S A} corres
pond une densié de routes au km” & pemne supeneure
(10 km au leu de 8,5) pour un peuplement B fois plus
dense (140 dons le MC cu lieu de 22 qux USA) et
une expansion automobile 3 fois plus rapide.

S1 on excommne le réseay, non plus dans son ensem-
ble, mas sous l'angle de son adaptabion au trahe sut
les grandes jonctions enfre régions économigues, o
s'apergoi que plus de 83% concernent des voes
secondaires de médiocre rentabilie.

Lo Framce est parhculidremsnt handicopées por sa
centralisction. La concentrahon  démographique {i@
bleau 3) dons les willes de plus de 200.000 habitemis.

PRINCIPALES VILLES DES PAYS DU MARCHE COMMUN

% population
Pays 5 1000000 b {> 500000 hab |> 200000 hob d“g?u;””fede
200 000 hab
France . .. .............. 1 2 8 20,5%
Allemagne ..... ...... . 1 8 22 21 %
Ttalie .. Ceen e 3 6 12 i7 %
Belgique .......... ... . i 3 5 40 %
Hollende .... .... ...... 0 3 4 22 %
Luxembourg .............. G 0 g G
Total .............. ... 6 22 52 21 %
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toncerne 0% de la population totale, comme dans les
autres 5 pays europésns, mais elle se fuit dens 8 villes
au lieu de 22 en Allemagne, et Paris, avec ses 6 mil
lions d'habitants, groupe 73% de cette population
urbaine, Lo carte des auicroutes d'Europe Occidentale
lig. 4) est caractéristique du dangereux déséquilibre
qui obére notre développement économique et dans
lequel I'histoire nous enferme.

b) La nécessité d'améliorer le résequ frangais
G elé traitée ailleurs aves plus de compéience que nous
he Sﬁ}lrions le foire. Augsi, essaleronsnous seulsment
(?e dégager les idées qui doivent Stre présentes &
Tesprit de coux que préoccupe l'avenir du pays.

TIG. 4.

Sems reparier des impératifs de sécurité, vus il v a
un instant, le probléme immédiat est de palier l'as-
phyxie circulatoire de nos grendes villes et de Paris
en particulier. Noug ne pouvons, en guelques dizaines
d'onnées, dépenser en logements, usines et routes les
milliers de milliords nécessaires pour modifier une
situation modelée par 150 cns de centralisation. Meais
nous pouvons ameénager les 2.000 km de routes de
dégagement des villes ol lintensité dépase 2.500
véhicules par jour. Cela représente moins de 2,5%
du réseau des routes nationcles et, dutdl en scuffrir
en ses parties les moins utilisées, le dommage serait
moindre pour le pays que de voir I'activité sconomique
se paralyser cux abords des cites.
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Le second probleme, nen mowms urgent, est la crea
bon des grands axes de jonchon mndispensables enire
rdgions économiques Le seul accroissement du revenu
raticnal qu rythme de 4% par an porterant la circula
tion de 67,5 millierds de vehicules/km en 1955 & 210
en 1975,

Cemme 1l est impossible de tnpler le réseau ou mé
me les 80000 km de routes nationales, 1l faut iransfor
mer en auioroute les 4% du réseau sur lesqusls se
concentre le quart de lo crculation of amélicrer les
30% sur lesquels se concentrent les 2 tiers Enfm, 1l
faut créer ces axes nouveaux gu favonseront la crois
sance ou la création de régions économiques décenira
lisées sans lesquelles l'avenir de notre pays dans la
competiiion miernabonale seranl compromis

c) Le probléme des autoroutes,

La jushficaton du programme francais d'culoroutes
n'est plus a fmre [l est & realiser s1 on veut continuer
d'exister. Nous ne ncous arréterons pas aux calculs ds
rentabiliié aénérale qui le justheni financierement
On peut touours discuter de 1'économie de carburant
la witesse étamt accrue, cu des gains de temps difficiles
& venhler entre travail, repos et lowsirs 1 est mdiscu
iable gqu'alors qu'une route & 3 voies a une capacite
d'écoulement de 6000 véhicules par jour, uns aulo
route & 4 voies en ecoule 20000 of une & 6 vowes
40000,

De ce plan mdispensable pour nous mamienir dans
la compéhtion, seule la tremche de 2 000 km est envisa
oée d'ika 1970 Encore, le budget de 1958 ne prevartil
rien pour elle A celte date, lom d'averr comklé notre
retard, nous n'aurons gque 1987 km d'auisroute confre
4138 pour l'Aliermagne Ocaidentale et 970 pour la Bel
aique. La carte de la hgure 22 montre gu'dlers le frafic
econcomigue et tounstique se délournery systemahque-
ment de nos fronfieres Aucun des grands cxes witcux,
auires que ceux qu: convergeni sur Pans, n'aura pris
corps, redonnant vie et mdépendance & nos regions
econcmiques décentralisées.

d) Le finamcemeni des autoroutes.

On en revient lowours & la méme gquestion csllz du
hnemcement Il est possible, 1l sufhit de le voulowr Pour
avoir ces 2000 km d'autoroute en 1970, 1l suffircst den
construire 182 km par an, ce qui, & 200 mithons du km,
représente une dépense annuelle de 36 mulliards

Méme en tenont compie des 55 milhiards déyé dépen
gés amnuellement pour l'entretien, et des 30 milliards
nécesscures pour l'oménagement et l'améloration da
la séeunté du réseau national existomt, 1l parait éton
nant que les 800 millicrds de receites fiscales fournis
par l'activité cutomobile ne permettent pas d’ossurer
ce financement

Devant cetie mcomprehension, des esprids conailiants
oni propose d'adopter le systéme des peages, pensant
cue mieux vaut des auloronies payanies que pas d'au

toroutes du tout Des routes & péage existent qux Eigie
Unis Mcais ¢e sysiéme est incompatible avec une sw-
taxation des carburanis comme celle gque nous connag.
sons. Le calcul est focile Un péage de 3 fr par ke
equivaut, pour une vouture guw consomme 6 lires ouy
100 km, & une cugmentahon de 50 £ par Litre de car
kurant N'estil pas certnn que le irafic se detourne.a
sur les voies parclléles owistantes, malgre leur encom
brement ?

Avec l'essence chére, le péage ne se justihe qu
pour un cuvrage d'art qui, comme Tancarville cbrege
le parcours en compensation En regordant les Elg
Unis, on v constate aussi que beaucoup d auioroule.
ont constitue des thnerairss nouveaux et que certung
projets ont ete gbandonnés parce gue vlus de 50% du
trafic nisqualt de conbnuer & passer par les roules an
ciennes,

Il fcqut choisir entre les deux sysidmes, l'essencs
chére et la route gratuite, ou l'essence bon marche ¢
ler route & péage Voulowr cumuler les deux est counr
a l'échec.

Quor quil en soit 1 mvestissement cutoroute est pour
ler collectivité un des plus rentables qui soit, et 1 e
nécessaire et sans délal s: nous voulons devenr un
des pays pilotes de I'Europe Nouvelle

3 — La dirculation et le sialionnement dons les
villes.

On peut dire que l'automobile a marque la fin d
lere du charbon et de la concentration du peuplemer
dans les Métropoles aux toudis groudllants, et l'avene
ment de l'ére du peuplemeni suburbam et de lusimc
cux champs Mes I ville résiste & cette transformabon
et lu: oppose sa struciure madaptés & la areulaion

Aux US A, olt le passe elait pourtcmt un frein moins
pwsscni, la densiié en vortures parhculieres est ¢
New-York cuss: farble que dans les étafs les plus pou
vras, comme lo Mississiol qu a 45% de nors et 2 fos
moms forte que dans les regions en expansion Comine
la Cahforme ou méme le Nevada

Catte resistance & lo motornsation sclérose les grands
centres de civilisahion sl d affeures st les empéche de
jouer leur réle moieur vis d vie de laur zone d habidl
suburbain et de lindustne de la region economigué
qu'ils commandent L adaplation necessore s Tesume
en deux impérahfs pouvorr circuler et pouvor Sisi
lionner. *

a) Situction el perspectives européennes.

Las willes surcpeennes soni typigues de cetle cns®
Alors que le plan de déconcontration americam o CT68
pour les 200 willes prnoipales des « zones nrbounss
etendues » ol la densite moyenne au km ne doit oCE
excéder 150 habitants la population de Pans untor
mement reparie sur la Seme et Marne Semne et O
et Sem~ donnerar encore une densiie de peuplmen
de pres de 600 au km
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Les 20 arrondissements de Paris qui comptent actust
lement 950 000 véhicules leur offrent 180 000 places de
garage, quelques parkmas nouvellement amenages et
1190 kmm de rues, le tout représentant 500 000 places de
clahonnement Prés de 450000 voitures se logent ou
elles peuvent et le plus scuvent o slles géneni

La situation est encore plus effrayante s: on caleuls
quavec 4 m de longueur moysnne, tous les vehicules
de Pans rangés en 3 files hendraient & peine sur la
longueur de ses rues

Au rythme actuel, dans 5 ans, cetle population cuto
mekile doit doubler Les régles adoptées & Pans pour
la constructon de logements neufs ne tennent pa.
compte de Ces perspeciives, on construit couramment
des mmeubles de 10 etages divises en appartemenis
de 50 m" et comporiamt un seul plan pour le garage
des véhicules A 10 m par vouure, ils ne permettent la
metenischon qus de 50% des familles logées

b) Les solutions immaédiates.

Les vrones scluhons relevent dun plan d urbanisme
a long terme et de ] omenagement genéral du isrmn
{otre

Nous v reviendrons En citendemi, des solutions mm
mediates doivent étre trouvees pour dwiter Vasphyxe
des centres de la pensse st de l'action

Il faut distinguer enire le stahionnement des voiturss
qul « garent » toute la jourmée & lo méme vlace st
celm des vortures aciives dont la durde hmmitée résulie
ag leur mobihté Aussi, peuton imaginer touts une
camme de mesures fovonsant les secondes aqu dém
ment des premiéres, et dont certtnnes ont donne de
bons resnltais & Pars

) Augmentation de la surface des parkings gratwts
(exemple Concorde et Invalides) par ublischion des
terrams mubitenres et cours d immeubles

2 Limiahen de la duree de sichonnement (disqus
dems le zone bleue)

3} Exclusion des vortures parhcuheres dons la zore
des affcires dont la desserte est assurés ar les
Taxis et les transports en commun

4 Parkings payonts cvec tarif progressit penclisant le
leng staticnnement de jour, quand on cura préva
des parkmos gratuits en nombre suffisant et conve
hablement réparhs

I fout vy qouter les mesures classiques concernant
la eweuletion

1) Sens uniques
2

Passages souterrams qux carrefours ires frequente.
)
9 Passerelles ou passages souterrauns pour les pietons

\]
4 Avicroutes de franchissement de contournemeni o
de degagement.

Naturellement, ces mesures, touites orientées vers
I'omehoraton de la circulation, méme lorsqu'll s'oent
de stahionnement, ne résolvent pas le probléme du
garage qui doit dtre obhgatoirement reporté qux confins
de la wille, que le atadin attemt par un transport en
commun C'est le cas de New York Mas cec: ne se
congolt qu'en lassant a la wville le réle de centre d'af
feires, 1hakiict se fronsportant dons la zone suburbar-
re Ei cecl nous améne & étudier I'évolution de l'urba
risme dans 'ere automobile

¢) Urbanisme et Automobile.

Le second quart de ce siecle a foit apporaliire les
premiers signes d'une transformation prefonde de la
ceographie économique & la suite du développement
des transports L'achwvité tend & s'etendre hors des
villes, doms ce qu'on peut appeler « les campagnes
mdusinelles » La concenirahon de la peopulation, Jes
revenus ef des vehicules s'est deytt deplacée dans ce
sens, enirainani avec elle lox natahié pussant mulh
phecateur de foute évolution

En Grands Bretagne ! accroissement de populaton a
ete 126% en 20 ans hors des grandes villes, contre
3,7% dans celles o1 En France, Marseslle, Lyon et Bor
deaux ont perdu 10% de leurs effeciifs en 15 ams Paral-
lelement, beaucoup de pays touchés par cette évolu
ton voyament l'evenial geographique des revenus se
1efermer porfois dans la proporhion de 2 & ! au déin-
ment des grandes cites, tomdis que lo natahté, affcablie
cu XIX® sidécle par la concentration urbaine, reprencat
méme dans les pays ou des avantages sociqux ne la
favonscient pas {accroissement de 30% en 20 ans en
Aménque du Nord)

Le schema grossier vers lequel on semble s'crienter,
est le sumvant

1) Quelques grandes villes, de 200 & 500 000 habatants,
sans indusine devenues des centres d'activité ter-
hare (Admuustrethon - finances enseignement -
direciions commerciales ot mdusinelles), avec leur
banhizue 1mmediate jouont le réle de dortor

2) Autour de celles i une campagne mdusinelle, for
memt une zone tres stendue, réservee & lindusine
de transformation g occups la meonté de la popu-
lahon les 3 activités fondameniales, indusine, hak:
iat, commerce s'v groupcnt en peiites unités & des
emplacemenis dishincts

3

foviey

A proximite des sources de moliere y remigre (ports,
bassins miners) les zones indusinelles de base, avec
une structure anclogue ol la separction dss ach-
vites et leur fractonnement garantissent & l'individu
independance et espace wvial cussy bien dans le
traven! que dans le repos

Dans | inlerland les zones agnicoles de fable den
site de populahon et de culiure mécanises

=l



— 920 —

Cec: entraine de profondes tremsformotons pour
lhabitat en preruer heu quu émigre du cenire des
grandes wvilles el du fond des compagnes vers les
petits noyaux urbcuns de moins de 10000 habiants
de la campagne indusinelle Ausst bien dons celle o
que dans les banlisues doricirs des grandes wvilles, la
menson mdividuslle avee son jardin est le but, I'im-
meuble collectf moderne doms son parc verdoyant
Vetape mtermeédicare.

La structure du commerce en est profondément affec-
tée & l'exemple des US A Les grands magasins des
villes sont désertés par l'impossibilite d'y acceder en
voiture et les pehis points de ventes urbamns éparpilles
ne peuvent supporier la concurrence des Supermar
kets et des Shopping-Center & gros débit qui s installent
autour d'un vaste parking & proximité d'un neeud des
communicahons lecales enire Phabitat et le travall On
s'y rend en voiture pour acheter une fois par semainz
tous les produits nécesscures dont le condibonnement
ou le Ingidawre mdividuel assurent la conservation
Aux US.A, les 2590 Shopping-canter existem’s deuble
ront en 10 ans Certoms offrent dejd des parkings de
S & 10000 places ot groupent prés de 80 magasmns
« pécialisés,

Enfm, 1'orgamsation des voies de arrculation precéd-z
cette révolution geogrophique dont elle constiue la
véntable mirastructure. Les voles se spéaglisent en 4
catégonies :

— les auioroutes d'accds, de franchissement ou de
contournement des gromdes wvilles terhares,

— les autoroutes de jonchon entre les grandes régions
économiques ,

- log dessertes locales qu permetient de poarcouns
rapidement les 50 & 60 km qui separeni les usmss
de Yhabitat dans la compagne mdusinells,

- anfin le résecu des routes de la zone agricole

Nous sommes évidemment encore loin de ce réve
sur le mode de vie de nos pelits-enfonts Mas o
pleur de la tdche & cccomplir nous oblige & v penser
¢! a chercher dés mantenant les moyens d'y parvenir

1. — PERSPECTIVES D'AVENIB

11 est un feat méluctable, ¢'est que le nombre des
habiients de notre planéte va croiire & un rythme pro
bablement plus rapide que celul prévu par les spécia
lisies les plus ophimstes (ou pessimistes swvant le
point de vue ou l'on se place).

Or, qu'annoncentls pour 1975

— Pour la plandte, 3 milliards conire 2 734 030000 en
57

— Pour les 6 du Marché Commun, 177,1 milhons
conire 164,2 en 57

— Pour la France, 48 millions contre 44 en 57

Comme d'ouire part, le revenu moyen du foi oy
développemnet mdusiriel et de la modermsction agn
cole nz cessera de crolire - absirachion foaute des oy
ses passageres — on peul soms oplmusme excger.
prévorr que le nombre des voitures parhculidres et o,
véhicules mdustniels s elevera sn 1975 & 13000000 o
France et & 36000000 pour le Marche Commun

Tout cea accrolira les difficultes que rnous avor
constatees, d'auiani plus gue Faugmentation ds Iy
populalion se perlera sur la zone urbcne du fent d
lacerossement de l'achivite indusinelle et de la dim
nution du nombre des paysans, la motonschon d
l agriculiure caugmeniant le rendement

Remarquons encore, que le deplacement de ooy
{e vers 'Quest, cyoute au fmt que la France, avec up
densiié de 78 cu km est le pays le moms peuple d
c1x ou la movenne est de 140, et gu'elle o le chmal |
plus tempere, aménera probablemsnt de {orts deplace
ments de populahon vers nos hospiichercs contrec

I1 est donec necessore, plus que jamaos de pensc
aulomoebile dans tous les socleurs pour oviter ' nsqu
d'asphyzxis de 'economie par blocags da la arculahe.

il faut profiter de la chance qu'offre 'automobile d
permetire les deplacements individuels & moycnne dr
tance, pour eviter de renouveler Verreur des mmmens
cités groupant dans leurs banlieues des usines geon' .
et amenant leur personnel & vivre dans des touds
sous le vent des fuméss ef & s'entasser matn et sor
dans des transports en commun

Cect mplique que les {acieurs dynamiques lemper
tent sur les stabiques ef gu'on se hbére des habited .
passées et de traditions respeciables mons penmes.
Aux pouvoirs publics, aux mdustrniels et aux constu
leurs de permatire & chacun d'accéder & Vautomobi.
moven de deplacement éconcmigue, bien adape o
besoms mmdividuels — Politque de hauts salawres d
ciedit et de construction bon marche — Mams aus
urbanisme tourne vers l'avenir dons le sens ov nous
venons de l'excrniner.

Fconomie largement decentralises, mensons nd 2
duelles réparties dons la noture, et desservies par w1
résequ roubier adapte, cussy bien aux besoms locous
gu'aux longs itmércares

Le seul nisqus en cstte matére est de voir éingue ¢
de léguer & nos enfunts un equipsment urbmn et 1ou
tier qui, en moms dune génération, sercit msuffisan
el boucherait les voies de l'avemir Nous ne pouver®
reprocher o nos pérss de n'avor pas prévu l'automobl
le et lo formdable essor indusinel Le monde de 1830
n'etent pas irés différent de colur de 1650, Sachant G
que nous savons, eblows et quslque peu effrayes por
Vaceeleration du progres, conscienis de 'enorme polc?
tel de développement qu'offrent les derméres docou
vertes de la science, nous senons impardonnables d°
ne pas iradwre ces réchiés poar une largo prévisiol
de Vewvenir.
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MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D'HONNEUR

M. Justn Ducoussot, Ingémeur en Chef dss Ponis et
Chaussédes, a été promu Officier de la Légion d'Hon-
neur. (Décret du 12 septembre 1959, 1.O. du 18 septem-
bre 1959).

M. Hubert Dillies, Ingénieur en Chef des Travaux Mao-
ntmmes, a été promu Chevalier de la Légion d'Honneur.
(Décret du 31 juillet 1959, [.O. du 7 aofit 1859).

NOMINATIONS

M. André Brumot, Ingénieur Général des Ponts et
Choussdes, a été nommé, pour compter du 18 février
1858, Directeur de 'Foole Nationale des Ponts et Chaus-
sées en remplacemsni de M. Grelot. admis & la re-
trenie. (Décret du 29 septembre 1852, J.O du 4 ociobre

19583,

M. jean Fremas de Coufard, Ingénieur Général des
Mines, o été nommé Président de section au Conseil
Général des Mines & compier du 1™ seplembre 1958,
en remplacement de M Maunce Jarlier, Ingénieur Gé-
néral des Mines, admus & lo retrate. (Arrdte du 22 sep
tembre 1959, 1.0, du & ocichre 1959).

M. Philippe Boulin, Ingérueur des Mmes, o obtenu le
renouvallement de sa mise en dispombiliié, pour uns
pénode de cmng ons & compter du 1* novembre 1958
pour préter son concours cux elablissements SCHNEL-
BDER et Cie. {Arrdié du 22 septembre 1959, JO du &
octobre 1959).

M. Gustave Rambaud, Inggrieur en Chef des Mines
est maanteny en dispombilité pour une pénode de cing
ans & compier du 15 oclobre 1959, (Arrété du 22 sep-
tembre 1959. 1.C. du 8 cclobre 1959)

M. Jeen Gogquel, Ingémeur en Chef des Mmnes, a &té
nommé Ingénieur Général des Mines & compter du
I sepiembre 1858 (Décret du 20 septembre 1959. 1.O.
du 7 octobre 1959),

M. Roymond Chéradame, Ingémiour en Chef des
Mmes o &6 nommé Ingémeur Général des Mines &
compier du 1 septembre 1959, (Décret du 30 septem-
bre 1953, 1.O. du 7 ocicbre 1953).

M. Jacques Gall, Ingémeur des Mmes, a &té nommé
§ecréta1re Géneéral adjomt du Comuté consulichi de
I'Jthsation de 1'Energue, & compter du 1" octobre 1358,
n remplacemeni de M. Bes de Bere, appelé & d'autres

fonctions, {(Arrété du 29 septembre 1958 TO du 7 oclo-
bre 1959).

M. Georges Parisot, Ingénisur en Chef des Mines, a
chienu le renocuvellement de sa mise en disponibilité,
pour une péricde d'un an, & compier du 1* oclobre
1959. {Arrété du %29 septembre 1959 JO. du 9 octobre
1959).

AFFECTATIONS

M André Busson, Ingémesur en Chef des Ponts et
Chaussées & l'adroport de Pars, a été mis, & compter
du 1 octobre 19589, & la disposiion du Minstére de
Ulndusine et du Commerce (Service Techmque de
Energie électrique ot des Gromds Barrages). (Arréle
du 17 sepiembre 1959 1.0. du 30 septembre 1959)

M Gazet, Ingénieur Général des Ponts et Chaussées,
o étd chargéd por wnténm, & compter du 7 seplembre
1959, de la 13° Inspection Générale des Services des
Ponis et Chaussées {Armrété du 22 septembre 1859 JO
du 7 octobre 1959)

M. Lachaize, Ingémeur des Pents et Choussdes &
Alger, a été chargé, & compter du 17 octcbre 1859, de
Varrondissement d'Alger-Sahel (2° circonscrniption d'Al
ger} relevant de la Direction des Travaux Publics ef
des Transports d'Algéne. {(Amété du 22 septembre
1958 TO du 7 ociobre 1953}

M. Albert Giren Ingémeur en Chef des Ponis st
Chaussées, o été alfecté, & compter du 1 aolit 1859,
au Service Ordmaire des Penis et Cheussées du Gard
pour v exercer les fonctions de chargé de mission -
prés de l'Ingémeur en Chef (Arréié du 11 seplembre
1859 JO. du 7 actobre 1859

RETRAITES

M Mearcel Mardon, Ingénisur en Chef des Ponis el
Chetussées, o été adms a faire valor ses droits & la re-
frante & compter du 17 octobre 1959, (Décret du 23 sep-
tembre 1958. 1.O. du 27 septembra 1958).

MISSION

Bien qu'ayant été ms & la retrcute par décrst du 17
nallet dermier, M Paul Chary, continuera & assurer la
représentahon du Mmistére des Travaux Pubbes ou
semn du Comité Intermimistériel de 1'Histoire de la Guer-
re 1938-1845.



PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Jéance du Vendredi 11 Septembre 1959

le Comité du PCM s'est réuni le vendrech 1l sep
iembre 1959 cu Minmstére des Travaux Publics

Etcpent présents M. Durand-Dubief, Président, MM
Beaudet ot Bourriéres, Vice Présidents , M Dreyfus, Tre
sorier, MM Albert, Alias, Baste, Bringer, Dreviuss.
Fischesser, Lassalvy, Lourent, Lhermitte, Eongeoux,
Mathieun, Moret ef Pasquet

Assistaient & la seance MM, Bonitzer, Brunschwig.
Chauchoy, Chéret ot Fargier.

Absents excusés. MM Auberl. Bonnemoy, Colin,
Faisandier, Fuzeau, Pertus, Saillard st Trotel,

1°) Procés-verbal deg réunions du 2 juin ei 3 juillet 1958,

Le Comié adopte les procés-verbaux des séances du
2 jum et du 3 yullet 1858,

2°) Déceés.
Le Président fmi part cu Comité du déces

-— de M Buquet, ancien Dirscteur de 1'Ececle Nato-
nale des Ponts et Chaussées,

— de M Parmenfier. cmcien Vice-Président du
Consell génerad des Ponts et Chaussées ;

— de M Sieghied, Directeur du Port de Nomtes, vic
time d'un accident d'avion

3%} Naissance.

Le President fart part au Comité de la naissance de
Berangére Auguste-Dormeunil, flle de Madame Augus-
te-Dormeuil, Secretare Adminmstrative du PCM 11 «
présente & Madams Dormeuil, des félicitations et des
voeux au nom du Comite.

4°} Voyage du P.C.M. en Allemogne du Sud et en
Autriche.

Le Président donne le bilan hinancier de ce vovage
Les receties de 3.487 000 ont équlibré les depenses,
le Comite félicite M Cachera pour ce tésuliat Il la
donne quiitus toul en rencuvelant ses remerciements
pour l'orgamsation de ¢e voyage

5°) Tournée Roselend-Serre-Pongon.

Il v o & peu prés 90 mscnis, dont peu d'Ingémeurs
généraux qu ont déd eu l'occasion de s'y rendre, M
Bourgin, Ingémieur en Chef & Grenoble, est chargé de
l'orgamsat:on maidnelle de la tournde

Le Président, qu sera au Conagrés de la Route &
R de-Janewro regreite de ne pouverr v participer.

M Longecux représentera le Comité du PCM. cu
cours de cette tournée.

§"}) Paiement des arlicles proposés pour la publication
au Bulleiin.

Le President indique quil « re¢u certonnes demandes
concernant des drous d'auteurs pour des arhcles caus
au Bulletn.

Le Comite conhrme qu'en principe, 11 n'est pas paye
de droits d’auteur pour les articles paraissant cu Bulle
in Souls les frons réellement engagés pourront fuo
remboursés.

7°} Cotisations.

Le Président et lo Trésorier proposent le relevemen
des cohsations pour I'onnée prochone, e princme ¢on
est accepté par le Comité Cec: permettra d assurer |
Secrétemiat d'une mameére plus compléie , le Tresone
presentera des proposthons au Comiig avant lo fin de
lexercice

8°} Questions statutaires,

Des queshons sont posées au sujst du Tebleay
d'avencement

M. Longequx précise que le tableau d'avan-siwent
pary en jullet 1859 est le ssul devant parcir: crie
annés

Désormais, les toblecux d'avoncement prendron!
effet a partir du 1" jemvier et 1l est possible que les
tablecux parcussent plus 16t dans le cours des anness
proechannes.

§°) Comité d'éiude et de liaison pour la défense de l¢
fonction publique.

Le Comitd procdde & un echange de vues sur 1o
brochure « B faut metire in au déclassement de la
fonchen publique », au swet de lg diffusion o donnes
& ce document, I est démidé en partculer de lare
porter 'effort du PCM sur des pomts precis requme
des retrcutes — logement des ingémeurs — fras de
{onchonnement.

10°} Remmboursement des frais de wvoiture.

Cos frais n'ont pas &té réévaluds depws 1357 loms
guls l'ont été doms le secteur nationchisé Ils sont donn
de plus en plus msutfisants.

D'une focon générale on est bien obhge de consia
ter que I'Eiat n'est pos assez ohechf pour le remboul
semeni des frais de fonchonnement des services

Le Comité déplore ceite situahon qui cree un chmal
psychologique trés défavorable et démde une mler
venton & ce swel, plus spéaalement en ce qWw
concerne les indemnstés kiloméinques
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11°) Reclassement des Ingénieurs en reiraite.

Tn 1957, le Consenl I'Etat a rejete un pourvor tendant
&4 feare bénéficier de la hers classe les Ingénieurs de
1" classe retrcutés onténieurement & lx creation de cetie
nouvelle classe.

L'avancement au choix auguel sont subordonnés les
avancements de classe et de grade des Ingenmeurs des
Ponts et Chaussées a été & 'ongine du repst

Larrété du 10 ymn 1959 pris en evecution du Statur
range dans la nouvelle 1™ classe les Ingemieurs précé-
demment & la hors classe et place en Z° classe les
Ingémieurs ranges aniéneurement dans les 17, 2 et
3 clagses, cetie classificahon ne parcit pas pouvolr
permeitre de redresser la siucahon des Ingémeurs
retrantés avant le 1'7 Juwllet 1950,

N est decidé de faure une démarche auprés du Mims-
tére pour ahirer son attenhon sur le cas de ces retrauiés.

12° Situction des Ingénieurs-Eléves.

Le Comite decide de poursuivre les démarches en-
ireprises a ce swet, mas ¢qu1 parcossent se heurter &
d'assez grosses difficultés, dues en parhcuber & la s1-
iughion de fonctionncures staginres de nos jeunes Co-
marades,

13°) Service hydrauligue,

Le Comité est condust & exammer cette queshon & la
sutle de deux fmis.

1% 11 @ 81é créé, cu Commissancat au Plen, une Com
mssion de I'Eau chargée d'étudier les divers problé-
mes posés par utihsation des ecux

M Longeaux donne le pomnt de vue du Genie Rural
sur lo question, tel qull o ete exprime lors de la réu
mon commune de lx vellle

2" L question des atinbutions dss services des Ponts
et Chaussées en matiere de police des eaux non doma-
males porait soulevés & nouveau. Le Président o ete
amené & préciser la positon du PCM sur la queston
on ne peut pas dissocier les diverses utilischions de
leau (agmeulture, besecins urbeng et industriels, pro-
techon contre 'mcendie, navigabion, énergie, GSSQULS-
sement, annonce des crues et amélioration de l'écou-
lement des equx, sic ) et notre Corps avani une vocar
don mterministérielle et une mplantahion terntoriale
poussée, est le mieux placé pour dtre chargé de la
Police des ecux non domamiales Le Comuté approuve
la réponse fmite par le Président

Av cours d'un large débat auquel parhcipent MM
Longeaux, Bourriéres, Baudet, Chéret et Lhermitte, lo

Comuté précise sa position & l'egard de la Commission
du Plan et de l'intervenhon des services des Ponts ef
Chaussées dans lo police des eaux non domamcles
Il charge M. Longeaux de preparer une note dévelop-
pant les pomnte de vue expnmeés 1l expnme por ailleurs
{e souhayt, qu'd 'imitation de certcuns de leurs serwi
ces, l'ensemble des Ingemeurs des Ponis et Chaussées
s'mieressent davantage aux queshons dhydraulique

14} Voirie Communale.

M Longeaux font lo pomnt de lu queshon Aucune
nouvelle du Mimstére de I'Intérieur en dehors de la
conshitution du Comité techmque de la Vome Depart--
mentale et Commundle (J O du 29 cofity qui sera cer
lannement appelé & se réunir prochamement et de l'en-
vor cux Préfets d'une circulaire sur les ressources fi-
nanciéres de la vointe communale Mas les contacts
ont éte poursuivis avec les Ingdrieurs TPE ot le Géme
Rural en méme femps que le Groupe de travail n® 2,
gréce & ke diligence du Camarade Parant, préparait le
projet d'mstruction techmique Lo réunion commune
avec le Géme Rural, tenue la veille, o permis en parl
culier de dissiper ou moms parhellement le malmse
signale lors de la dermére réunion du Comutéd, et qu
résultent d'interpréteheons différentes donndes ou mot
« geshon ». Le Comuté dememde au Groupe de Travail
de conunuer & swvre celte affamire avec la plus grande
cttenhion,

15°) Becherche scientifique et technicque.

M., Bonilzer signcle que les Ingénieurs du Laboratorre
Central des Ponts et Chaussées ont étudie au cours
d'une réunion & laguelle participant le Direcleur du
Laboratorre, le texte dune note qui va éire diffusée;
maas 3l voudrait tout d'abord aitirer 'attention du Comu-
te sur un probléme d'extréme urgence porm les élé-
ves soriant de 'Ecole des Ponts et Chaussées, deux
Ingenieurs parm: les mieux clussés e ayant momfesié
un goiit marqué pour la Recherche ont posé leur can-
didature pour des postes au Laboraliore, quu souhaite
rait vivement les accuelllr, une mitervention rapde
seraut désirable pour que satbsfaction méme parhelle
soit donnée au Laboratomre

Le Com:té déade qu'une démerche sera fomte dans
les prochams jours & ce swet auprés du Directeur du
Personne! et que la question de la recherche serq spé
cialement évogquée lors d'une enirevue que le Presmident
solherera du Ministre.

Pour le Secrétaire,
G Dreyfus.

Le Président,
M Durand-Dubief.
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Les Annales des Mines de Septembre 1959

Lo connaissance de la Sensibilité Electrique des dé-
tonadeurs, est indispensable pour elablr les plans de
tir de mines st pour déterminer les caractérishques de
let hgne de tir, MM Loison, Soulé ot Thouzeau foni le
point des nouvelles methodes uhlisées dans ce domai
ne

M Tezenas du Monicel retrace ['évelution des 1dées
concernant fe Soulénement dems les mines ot plus par
ticulierement dans les tcalles des mines européennes
de charbons en plateures

Lo trowséme conference du professeur Maurice &l

lais au Thomas Jefferson Center de ['Université de Vir
ginie sur les Perspectives économiques de l'unification
suropéenne est pubbde dems ce numéro sous le tire
de Conditons géndrales dune réalisation effectvs
de 'unitd économique de VEurope et principes d'une
poliique de hbéralisation économiqus

Le reste de la publcahon comprend lo chromaue
oes méiaux, minercus ot subsiances diverses, des noh
ces bibhographiques, le tablsau habituel d'indices ei
le compte rendu de lachvité de la Communcaute euro
péenne du charbon ef de l'acier.

Les Annales des Mines d'Octobre 1959

Les demsions imperianies & prendre en mahére d'or-
garisahon dans cericines munes peuvent &ire grande
ment faohitées par lemplor de techriques modernes
de simulabon Un exemple d'application & un proble
me de desserte de chomtiers d'abotage doms les mines
ae fer de Lorrcane est décrt por E Ventura, E Daru
et V. Granier.

La déclaration du 16 septembre du Président de la
République a souligné le réle que la Fromce enterd
jouer dans le développement indusinel de 1'Algéne
F. Perrin-Pelletier rappelle les caractéristiques des pro-

blémes que pose I'indusinclisation de 1Algéne cms
que lH'ensemble des mesures prises pour la fovonser

Dans sa queainieme et dermiére conférence M Allods
trante des reclisahions et perspechives de Fumfication
suropéenne

le reste de la publecahon comprend la chronqus
des méiaux, mmeras et subsionces diverses des not
ces bibliographiques, le tablecu habatuel dindices el
Iz compte rendu de l'achivité de la Communauie suro
péenne du charbon et de 'acier

AMICALE D'ENTR’AIDE AUX ORPHELINS
DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Il est rappelé & tous les Camarades qu'ils
peuvent, en adhérant & AMICALE, prémunir
lsurs enfunts, gréce a lentr'uide mutuelle,
contre les conséquences, si souvent désas-
f1euses, du décés du pére de lamille.

NAISSANCES.

Notre Camarade Fromgowis Pardoit, Ingemeur des
Ponts el Chaussees @ Pans, Dwecteur Technique de la
Socmete cenirale pour I'Equipement du Terntoire, o la
1012 de nous foaire part de la noussemnce de son trosie
me enfant, Yves, Pans, le 21 septembre 1958

Notre Camarade René Coulomb, Ingenieur des Ponis
et Chaussées & Pans, a la joie de nous faire part de
la nossance de son fils, Paul. Pans, le 23 sepitemkbre

1858

Noire Camarade Pierre Bertin, Ingerisur des Ponts st
Chaussées & Vannes, a la jcie de nous faure part de Ia
nassance de son cmqueéme enfant, Claire. Vannes, le
13 octobre 1959

SERVICE RELIGIEUX.

M Henn Suquet nous chargs de porter & votre con
naissance gu'une messe anmiverscure sera dite pour
M Suquet. Inspecteur général des Ponts et Choussees
le Samed: 14 novembre prochcmn, & 10 heures en
1Eghise Saint Pierre de Challot, Pans 16°

DECES.

On nous prie de faire parl du deces de M Augusie
Ducreux. Ingemeur en Che! Honoraume des Ponts o
Chaussées, le jeud: 17 seplembre 1959 o Chdtea
Thierry

Notre Comarade Michsl Rousselot, Ingemeur des
Fonts et Chaussées & Bemnake, nous fent part du deces
survenu accidentellemnent le 24 septembre 1859 a Bor
dequx Mengnac, de Madame Ehsabeth Rousselot, sd
femme, ot de Demis Rousselot, son fils.

Nous avens été nforme du déces, survenu le 16
octobre dermier, de M Robert Cavenel, Ingenieur g8
néral des Ponts et Chaussees, Conseiller techmique du
Gouvernement de SAS le Prnce de Monace Une
actice necrologique rappelant les étapes de la wie pro
fessionnelle de M Cavenel paraiira dans un prochain
Bulletin



FORCLUM

Société Anonyme av capital de 453.6C0.000 de frs

67, Rue de Dunkerque — PARIS-IX*
Trudaine 74-03

TOUTES INSTALLATIONS |

ELECTRIQUES

ECLAIRAGE PRIVE ET PUBLIC
EQUIPEMENT USINES ET CENTRALES
TABLEAUX
RESEAUX DE DISTRIBUTION
UGNES ET POSTES TOUTES TENSIONS
CANDELABRES D'ECLAIRAGE PUBLIC

XI

DUKIEZ
SOCIETE
AVH

33 Rue Hernri Rochelort . Paris.17°

TRAVAUX PUBLICS
BETON ARME
TRAVAUX MARITIMES
OUVRAGES D’ART

43, rue Heori-Rochefort PARIS

46, cours Pierre-Puget  MARSEILLE

2, place d'lsly ALGER

25, rue de Portugal TUNIS

(8, rue Galliéni CASABLANCA

AU SERVICE DE LA PROFESSION
DEPUIS 1859

Société Mutuelle vAssurance

des Chambres Syndicales

du Batiment
et des Travaux Publics

Entreprise privée
régie par le décret loi du 14 Jvin 1938

9, Avenue Victoria - PARIS-1V*
ARChives 1 86.50

TAPISABLE

MARQUE  INTERNATIONALE DEPOSEE
SOLUTION
RATIONNELLE et ECONOMIQUE
POUR
L’ENTRETIEN et la MODERNISATION
DES ROUTES

Procédé couvert par Brevets
Concessionnaires Exclusifs
en France et & IPEtranger

Les ETABLISSEMENTS
LASSAILLY et BICHEBOIS

62, Avenue do Saxe =— PARIS-XV" ~ Tél. : SUF. 90-91

vous indiqueront
le Concessionnaire
de votre Région
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Moisant-LAUREnT-Savey

5.A. au Capital de 159.000.000 de frs

GENIE CIVIL
OUVRAGES D’ART
BATIMENTS

Siége Social: 14, rue Armand-Moisemt — PARIS
Tél. SEG. D5-22 - SUF. BZ.13

Agences : NANTES et RENNES

L’ENTREPRISE INDUSTRIELLE

se¢ ELECTRICITE ¢ GENIE CIVIL ¢e¢¢

Terrassements - Travaux scuterrains
Conduites forcées — Usines hydrodlectriques
Bétimen$s industriels — Barrages
Disgtribution
d’Electricité
de Gaz et d'Eau

29, rue de Rome — PARIS (8°)
Eurcpe 50-90

Flectrification
de
Voies Ferraeas

i

ENTREPRISE

A. REYDELE ses FILS

Bociété Anonyme qu Capital de 30.000.000 de frapcs

GRS
Travaux Publics
Béton Armeé
Batiments

Ovuvrages d’Art
[EHEHHHTRIEHHTIHBEBIT

VOIRON

(ISERE}

Téléph. 4-91 - 4-92 Bolte Postale N° 106

§t Métallurgique Haut-Marnaise

JOINVILLE (Haute-Marne)
TELEPHONE 56 et 112
*$

Tout, ce gui concerne? le Matériel
cl,adcluction et c{e Ji.s'tri[)ution J.eau :

Robinsts-Vannes - Bornes-Fontaines - Potegux
d’'lncandie -~ Bouches d'Incendie . Robinatieris
Accessoires de branchements
et de canalisations pour tuyaux :

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques
Joints ¢ PERFLEX » et < ISOFLEX »
Ventouses « EUREKA »

Matériel ¢« SECUR» pour branchements
domiciliaires

Raccords ¢« ISOSECUR»

EQUIPEMENT DES CAPTAGES
ET DES RESERVOIRS
Copots - Crépines - Robinets-Flotteurs
Gaines étanches - Soupapes de Vidange

Dispositif de Rencuvellement Automatique
dela Réserve d’Incendie dansiesRéservoirs

EmirRsE LANTRUA & OLIVIER

Route de Champs
BORT-LES-ORGUES (Corréze)

(12
TERRASSEMENTS avec Engins Mécaniques
DRAGAGES

CONSTRUCTION DE RQUTES

]
. 3
n
m
v
=2
o}
z

M. CRE‘I‘EUR et Cle

6,RUE DE BELLEVUE - DIJON (Cdte-D’or)




XHI

SOGIETE GHIMIQUE DE LA ROUTE

2 avenve Vélasquez PARIS (8+) - Téi. LAB 946 33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D' AERODROMES
MATERIAUX ENROBES

8z,

MICMELL
Emuisions alcalines normales et surstabilisées RéSBI’VOiI"S
MICTAR ACTIMUL
Bitymes fluides Emulsions achivées acides TOUS TRAVAUX de RiVETAGE et SOUDURE

C.A.M.O.M.

CONSTRUCTEURS ASSOCIES POUR LE
MONTAGE D'OUVRAGES METALLIQUES

Societe Anonyme au Captal de 130 000 008 de francs
Boulevard des Batignolles - PARIS (17°) - WA, 66-40

Tuyauteries - Charpentes

Batiments Industriels
el Béton Armé

Barrages et Aménagements
Hydro-Electrigues

Travaux en Souterrain
Travaux Maritimes

Anciennes Entreprises L. GHAGNAUD & FIL

153 Boul. Haussmanan — PARIS 8¢
Tél BALZAC 49.35

Amenagement de DONZERE MONDRAGON
Ecluse de Sh-frerre Bollene en service (Houteur de chutes 25 m )

SOCIETE DE MONTAGE INDUSTRIEL

S. A.R L. Capital 14 000 000 de francs
i 9, rue Chaptal - PARIS IX®
TRINITE 5071
L
Tous Travaux de Montage - Levage

de Charpentes métalliques et Ponts
MODIFICATIONS .. TRANSFORMATIONS

SIEGE SQCIAL
BUREAUX

S A™ des FONDERIES & ATELIERS
de MOUSSEROLLES 4 BAYONHE (B.-F.)

Tel.: 501-38 Gaptal 28 000 000 de francs

FONTES ORDINAIRES E1 SPECIALES
FONTE MALLEABLE

Bronze — Laiton — Aluminium

GALVANISATION A CHAUD

Spécialité de piéces en grande série
pour chemins de fer
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Travc_ux Etahis RHHEB GBULDN SOBIETE D'AMENAGEMENT URBAIN ET RURAL
Publics S A U R
v G A Constructions o TR o The
MAISON FONDEE EN 1908 Méiqlliq vues 5,.Rue .de Talteyrand - F:ARIS»VI! .
[ Exploitation des Services Publics
SIEGE SOGIAL - B0 bis, Av. Mac-Mahon - PARIS (17%) de Distribution d'Eau

Tél. : ETOILE 65.58 , . .
Nombreux réseaux exploités sous le conirdle

, . . b b

Usine & PONT-DU-CHATEAU (Puy.de-Déme) de I'Administration des Ponts et Chaussées
Embranchement particulier S. N. C. F. PARIS, ?I}U. LA ROCHELLE, ANGERS
Vélé : 70 et 73 ANGOULEME, LA ROCHE-SUR-YON

‘ Roaleaux compressears
diesel

TUYAUTERIES
INDUSTRIELLES

S™ J.-F. BOGCARD

Capital : 175000.000 de frs Compacteurs
auiomatenrs & pnens ’
158, roule de Vaulx - VILLEURBANNE

Téléph. : 84.83.08 (lignes groupées) AL B A R E l

PREFABRICATION EN ATELIER S ——
Gompacteurs

Nombreuses Références sur chantiers ' g dractés 4

CENTRALES THERMIQUES - BARRAGES
INDUSTRIES. DIVERSES
STATIONS DE STOGKAGE DE LINTS
DEPOTS  HYDROGARBURE

L L

GABIONS ‘“ HERCULE “

S.ARL Capital 100.000.000 de francs
POUR DEFENSE CONTRE LES EAUX

ET CONSOLIDATION DE TERRAINS

LES PLUS EFFICACES
NOMBREUSES REFERENCES

SAINT-JUST-SUR-LOIRE (Loire) - Tél. 53-30-75 (2 iercs)
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TRAVAUX —
PUBLICS —
h

s, GROS TERRASSEMENTS
memmm——  MECANIQUES
I

[

Carrléres - Trans orts e
" MULLER Fréres ~ 9%

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 143 000 000 de Frs g
REVETEMENT ROUTIER

BETON ARME BOULAY. MOSELLE Adduction d’Eau

TELEPHONES 64, 67, 68 of 122

P
H YG E A - s IM P I- Ex OGL(.JEr BETONNAGE PAR TEMPS FROIDS.

EPURATION DES EAUX USEES ¢ UACCELERATION DE LA PRISE ET DU
STATIONS D'EPURATION - FOSSES SEPTIQUES DURCISSEMENT DU BETON

Pour
25 ANNEES D EXPERIEIICE o REDUIRE LA DUREE D'IMMOBILISATION
USINES RENAULT DES MOULES ET DES COFFRAGES.
HOUILLERES DE LOCRRAIND ,
VILLES - AGGLOMFRATIONS ¢ OBTURER RAPIDEMENT LES VENUES D'EAL.
¢ PROVOQUER LA FUSION DE LA NEIGE ET
PARIS - 35, rue St-Dominijue - Té. INV. 7722 DU VERGLAS

Utilisez le

MANUFACTURE
DE VETEMENTS IMPERMEABLES CHLORURE
o s thomes i ot o ol e eilisée
pour Mines - Ponts et Chaussées - Travaux Publics C A L C I l J M
Ets RémY DELILE S ARL POUR TOUS RENSEIGNEMENTS, S'ADRESSER A

Fondes en 1B48 SOLVAY & C'E
MAISON DE CONFIANCE 69, avenuve F.-D, Roosevelt
20, rue Florent-Cornilleau, ANGERS (Mane et Loire) PARIS (89) BAlzac 29-83

TELEPHONE 4082

CONSTRUCTIONS DEMONTABLES G. C. B.

PREFABRIQUEES
CLAIRES . CONFORTABLES . EXTENSIBLES
* BARAQUES DE CHANTIER ® VESTIAIRES
e ATELIERS, BUREAUX e DORTOIRS, etc...
® LOGEMENTS ECONOMIQUES
S A Cepial 20 000 000

G.C.B, 52 oo, By, JEMLLT SSEINE [ |

Ealmtations forestieas ol Usine es Dordogne  ST-PARDOUX-LA-RIVIERE — Tel ne 1
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SOCOLON -..coumn

{Ancienne Entreprnise A, LEHALLE)
fondée en 1911

BATIMENTS
TRAVAUX PUBLICS j

TERRASSEMENTS - EGOUTS
OUVRAGES D’ART

Siége Social :
26 bis, rue Sadi-Carnot, ALGER -~ Té1 343.90 - 393-98

SOPREC Sté Provengale d¢'Entreprises ef de Lomstruction
7. 9, rue Grignan, MARSEILLE (B.-du-R.). Tél. 33.37.17

ENTREPRISE

J.-B. HUILLET et ses FILS

COUR-CHEVERNY (Loir-et-Cher)
Téléphone : [5

PUITS PROFONDS ~ CAPTAGES

Les Plus Grands Spécialistes
des Puits Filtrants dans les Sables

FRANGOIS BERNARD

50, Rue Nicolas-Leblanc & LILLE
Téiéph. : 54-66-37, 38 et 39

UNION COMMERCIALE DU PORPHYRE
{ Lessines - Quenast et Bistghes)

AETERED

Tous Matériaux de viabilité :

MAGRDAMS - GRENAILLES - SABLES

TC

Livraisons rapides pour toutes quantités
par eau, fer et route

CHASSE-NEIGE MODERNE

{Systéme L, BAUCHOMN)

—-= ETRAVES, LAMES BIAISES —
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

& commandes pneumctiques ou hydrauliques

ANCIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rue Raspail -:1~ GRENOBLE ~:- Tél. : 22-86

DES ENTREPRISES

LIMOUSIN

S. A, R. L. Copital 160.000.000 f:5
R.. Beine 55 B 1679

TRAVAUX PUBLICS -- BETON ARME
PARIS

S're

20, Rue Vernier —-

Téléphone . ETOILE O1-76

STATIONS DE POMPAGE -

Cenirifuges et & pistons
Hydro-pompes e} centrifuges
verticoles pour puits profonds

POMPES DILACERATRICES

et pompes spéciales pour
relévement d'ecu d'égouts

POMPES D'EPREUVE ET POMPES A DIAPHRAGME

POMPES MENGIN

ol
o
o

MO Jad

220, rue E. MENGIN:- MONTARGIS - TEL. . 97

COMPACNIE PARISIENNE tes ASPHALTES

FONDEFR BN 1x77

39, rue de Liége — PARIS
R.C 3148 Tél, Furope 61-30 «t 64-37

USINES

DUNKERQUE - PANTIN - GRAKD-QUEVHLY - WONTARGS - LE GOTEN

{Novd) {Semne)  Sevie-Maribme) {Loiret) (Lowue!

PRODUITS POUR ROUIES

GOUDRON -- GOUDRON BITUME -- EMULSIONS

e A
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3, rue La Boétie

PARIS &

m——
——

Téléphone
ANJOU 10-40

—

TOUS TRAVAUX
sur Routes et Aérodromes

= SALVIAM
Tous TRAVAUX ROUTIERS

m—

ENTREPRISE
JEAN LEFEBVRE BETONS BITUMINEUX
SOCIETE ANONYMFE AU CAPITAL DE 200.000.000 DE FRANCS T A R M A C A D A M
77, Boul. Berthier - PARIS-17° — Gal. 92.85 EMULSIONS DE B[TUME

Ch. Postaux : PARIS 1792.77 — Adr. TéL : TARFILMAC-Paris

CONSTRUCTION DE PISTES
TRAVAUX PUBLICS

TRAVAUX ROUTIERS D’ENVOL eT DE CIRCULATION
PISTES D'ENVOL SIEGE SOCIAL : 2. Rue Pigalle - PARIS-§*
REV E TEMENTS Tél. TRI : 5974 - AGENCES : DOUSAI, ORLEANS, NIORT

SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Société Anonym: au Capital de 1.680.000 000 de Francs

Sisge Social: 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) - Tél ELYsées 64-12
= IRER

Aménagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Ouvrages d'art
Travaux de Ports — Reconstruction -— Béton précontraint
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Société Parisienne de Canalisations

S.Pa. C.

5. A au Capitai de 180000C00 de froncs
Sieége Social et Direction Génerale:
13, Rue Madame de Sanzillon
CLICHY (Seine)
Téléphone ; PEReire 94.40 (4)

EAU - GAZ - HYDROCARBURES
ET TOUS FLUIDES

CONSTRUCTIONS METALLIQUES

CHARPENTES - SERHURERIE :
HANGARS AGRICOLES
PYLONES - THEMIES

Jean LE PAPE

Ingémeur-Constructeur
Route de la Gare - LANDIVISIAU

BREST, LORIENT
QUIDA {(Maroc)
BANGUI (AEF)

Agences

QUALITE FRANCE

extendos

dossier & dos exiensitle
gt compartiments multiples

g v

C‘ﬂSSE tout au bureau
en voyage
a la maison

EN VENTE TOUTES PAPETERIES ET GRANDS MACGASINS
Renseignements . ESDE - Boite Postcle 290 - Saint Di§/ Vosges

POMPES ©

5,Rue duSahel
PARIS-12¢

Entreprise de Trevaux Publics
et Bdatiments

Edmond SCHNITZLER

8.5, au Captal da 50.000.000 de frs

44,route de lo Briquerie, THIONV ILLE (%oselle)

Tol. 5% 16-21 - 5% 1622

Consfructions de Routes
Ponis et Voies Ferrées 5 Revdlements Spécicux
Assainissements - Gros Terrassemenis
Tous Travaux de Génie C.wil - Béten Arme

ATERIEL POUR LENTRETIEN ET
. CONSTRUCTION DES. ROUTES .
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Sarrade &« Lannes

ING. I E. G,
PARIS (s=) BIARRITZ

18, Rom pu Conlsfx Rupr BAiNT «- IJuan
Thy, Hrrehes 0S8-&1 Tavirsorn »° 413-48

INSTALLATIONS ELECTRIQUES

SABLES - CAILLOUX - GRAVIERS

Mignonetie, Grain de Sel

Société Technigue
des Sables de Seine

Sigge Social : 45 bis, Rue L. Dolud - NEUILLY-sur-SEINE (Seine}
Bureaux : 14, Rue Ch. Laffitte = REUILLY-2ur-SEINE (Seine)
. Téléphone ;: MAILLOT 43-44 et 85-4]
DEFPOTS DE VENTES

50US STATIONS — POSTES H.T. — USINES MNANTERRE Route de Chatou. T. MAL. 3479

. LEVALLOIS Quai Michelet, T, PER, 3819
TABLEAUX — ECLAIRAGE PUSLIC — PRIVE PANTIN Quai de I"Alsne. T, VIL, 8265
Phares Aérodromes ~— Sigoalisation — Téléphone ggzgz‘;/iulens PP::: g‘,’AtT::;

_- ETABLISSEMENTS

FOURRE & RHODES

Société Anonyme
Capital 250.000.000 de fr.

Sigge secial .
20, 1. de Chazelles, Paris-i7*

Tél : WAGram 17-91

TRAVAUX
PUBLICS

BETON
A R M E

PONTS - BARRAGES
Batiments industriels

Centrales thermiques
et hydro - électriques

>

AGENCES : ALGER
BP. 812 TUNIS R.P.
CASABLANCA
BUREAU : PAU

Societe Generale d'Entreprises

Société Anonyme au Capital de 1.808.000.000 de TFrancs
56, rue du Favbhourg St-Honoré, PARIS (87)

——— ENTREPRISES GENEHALES_&
France - Gommunauté Frangaise - Etranger

Bt gt

USINES HYDRO-ELECTRIQUES
ET CENTRALES THERMIQUES
USINES, ATELIERS ET BATIMENTS INDUSTRIELS
TRAVAUX MARITIMES ET FLUVIAUX
EEROPORTS — OUVRAGES D'ART
ROUTES — CHEMINS DE FER
' CITES OUVRIERES
EDIFICES PUBLICS PARTICULIERS
ASSAINISSEMENT DES VILLES
ADDUCTIONS D'EAU
EQUIPEMENTS ELECTRIQUES INDUSTRIELS
ET POSTES DE TRANSFORMATION
RESEAUX DE TRANSPORT D'ENERGIE
A HAUTE TENSION
ELECTRIFICATION DE CHEMINS DE FER
RESEAUX D'ELECTRIFICATION RURALE

Société Routiére du Midi

Sizge Soctal : I1, cours de Verdun -- LYON
liegetion dos Exploitations : Rue Rolland -- GAP (H.-A.)
Entrsplts : Chemin du Pigonmet -- AIX-EN-PROVENCE

EMULSIONS DE BITUME
‘MATERIAUX ENROBES
'REVETEMENTS SUPERFICIELS

&Tous Travaux Routiers et Urbains

REGIE GENERALE de CHEMINS de FER
et TRAVAUX PUBLICS

Socigté ancenyme au Capital de 300 millions de francs

Sitge Social : 52, rue de la Blenfaisance — PARIS (VIHIF)
Tél. . LAB. 76 27 (lignes groupées) - Télégr. : REGIVIT-PARIS

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS
TERRASSEMENTS — CHEMINS DE FER —— PONTS BT GRANDS
OUVRAGES — REVETEMENT DE ROUTES MODERNES -~
BARRAGES — PORTS MARITIMES — CANAUX ~- AERODROMES
TRAVAUX SOUTERRAINS -~ BATIMENTS

EXPLOITATION DE RESEAUX FERRES
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Entreprises fl. GOURBOT

Société anonyme  $9.000.000 de francs

PIEUX - PALPLANCHES
SCAPHANDRES

19, Avenue Gambetta - FLONTROUGE ( Seine)
Alésia : 03 82

ENTREPRISE

C. MONTGOCOL

S.A.R.L. AU CAPITAL DE 100,000,000 DE FRS
82, Quai de la Rapée
PARIS - XII®

Téléphone : DIDEROT 57 54 (cing lignes)

Q

TRAVAUX SOUTERRAINS
TERRASSEMENTS
REPRISES EN S/(EUVRE
POSE DE VOIES
MACONNERIE
BETON ARME -- PONTS
BATIMENTS INDUSTRIELS
IMMEUBLES

SOCIETE ARMORIGAINE D'ENTREPRISES GENERALES

Société 4 Responsabtilie limitée au Capital de 50.000,000 Francs

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL ¢
7, Rue de Barnus, VANWES

Téléphone
2.90 ot 10-90

S.A.CEE.R

Société Anonyme au Capital de 404.800.000 15

Sidge Social : [, rue Jules-Lefebvre, PARIS (9)
Teéléph. TRI. 35-34

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
VOIRIE URBAINE
PISTES D'ENVOL

-— en béton bitumineux —
et en béton de ciment

TERRAINS DE SPORT

Directions régionales : PARIS - SEGRE
BESANCON - CLERMONT-FERRAND - GRENQBLE
TOULOUSE - MARSEILLE

|Gi=ge

\5237 s AU Servfice

de la Route
et de I'Automobile




|

Pont
de SAINT-MATHURIN
sur la Loire
(Maine-et.loire}
5 travées rigides dont
deux de 64 m. 20
et trois de 90 m, 50,
1.080 tonnes.

pyc-publicita

Baudin-Chateauneuf

Chiteauneuf:sur.Loire (Loiret) - Tél. Orléans 89-43-09

BUREAU A PARIS : 254, RUE DE VAUGIRARD - XV¢ . TEL. LEC. 27-1% +
—_—
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Tel ENGHIEN 04-21 hgnes groupées

DE DEGQURDISSAGE

POMPAGE
ET CHAUFFAGE DE LIANTS

oG

SOISY-SOUS-MONTMORENCY (S.-et-0.)
MATERIELS POUR LEPANDAGE, le CHAUFFAGE, le STOCKAGE ot I TRANSPORT des LIANTS
GROUPES MOBILES

EPANDEUSES
AVEC RAMPES
EURE-ET-LOIR
A JETS MULTIPLES
CITERNES
DE TRANSPORT
CITERNES MOBILES

POINT A TEMPS
DE STOCKAGE
DE HANTS

AUTOMOB LES

R

GRAVILLONNEUSES
MECANIQUES -
SPECIALISTES DE L'EQUIPEMENT DES STATIONS FIXES

¢ rampe & jets muitiples

:

60 REALISATIONS
DEPUIS 1911, LES ETABLISSEMENTS RINCHEVAL CONSTRUISENT DES MATERIELS D'EPANDAGE

SERVE o POLDRES

POUDRES ET EXPLOSIFS DE MINES

A TIRAGE CONTINU

MACHINES A REPRODUIRE LES PLANS g

“ PREH_" et “HOY" spéciaiement «n;uel. | =
paur les géomitres i

=

PRODUITS CHIMIQUES DE BASE

Méthylamines et dérivés

Pentaérythrite
Hexaméthyléne tétramine

<
<
S g
Hydrazine et dérivés

NITROCELLULOSES INDUSTRIELLES

DIRECTION DES POUDRES
12, Quai Henni-IV -- PARIS-IV?
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Tél  ARC. 82-70

2015
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SOLOCOMET

Société Anonyme au Capital de 102 Millions

Siege Social : rue Octave-Feuillet
PARIS-XVI°
Téléphone : TROCADERO 17-54

USINES ¢ MAIZIERES-LES-METZ — rétéphone : 53

PONTS et CHARPENTES METALLIQUES
CHAUDRONNERIE
MATERIEL de MINES et d'USINES

Société Lorraine de Constructions Métalliques

*
 pur e ~
74
//// 7 -
& e

la CRIBLEUSE E.L 0\

Bevetee SGDG
correspond  totalement

ace que vous attendiez

[ ]

.

.

: -

. #

. /////
[ ] s
. Y
—~ i

a0
Rendement: (0 f/f%j}us wte/qu/’c larmdin
2 quakités de mbie/fﬁeuéerf 8tre
tamisées en méme temps”

Maniabilité: 2 hommes la déplacent sans effort
Tarms instontanément interchangeables
Roues pneumatiques pour remorquage

Amortissement : En quelques mors C'est donc ta machine # // -
prdbd b LLLLLLLL LS Py
de chantier la plus rentable s Yy e

Paur tous renseignements, prix et locihiles de patemen, s'adresser aux: Es OUVIER et (e LE MAY-SUR-EVRE (M-&-1 ) Tel 8

Agence pour ia region parsienne Ets SOMATER, 8, impasse Terrier, NEUILLY-s.-SEINE, 1é] SAB 22-23
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Wailace et Draeger

INSTRUMENTS
TOPOGRAPHIE

L RANCE et ALGERIE :
SOCIETE DES LUNETIERS, 6, Rue Pastourelle - PARIS-3"
Tél. : TUR. 72-50

[ ]
Pour TETRANGER :

SOCIETE D'OPTIQUE ET DE MECANIQUE DE HAUTE PRECISION
125, bovlevard Davout
PARIS-20° - Yél. : ROQ. 87-85




Chargeurs a Godets 86

LTS "I

I

e

e
\‘

BG MODELE 543 : P
monts sur pneus; vilessy Sur route jusgu's ¢
A% Kmb. Lo tea rheu! ur, avec "
contrdle hydravliyos, permet de charger -
les comions los plus houts at les plys longs

GAIN DE MAIN-D'CEUVRE,
DE TEMPS D’UTILISATION ET D’ARGENT

Les chargeurs & godets Barber-Greene vous permettront de charger plus rapidement
et plus facilement vos camions a partir de matériou en tas. Les chargeurs Barber-
Greene sont d’un maniement focile ; pas d’apprentissage spécial pour 'opérateur qui
apprend trés vite & accélérer la rotation des comions. Le chargeur Barber-Greene
passe rapidement de tas en tas et charge tous motériaux & écoulement libre {sable,
callloux, engrais, etc...) usqu’a 2,3 m* a la minute.

Barber-Greene ¢

Barber-Greene Conada, Lid , Toronto, Ontarie, Canada
Barber-Greene Olding & Co , Lid , Hatfield, Herts, Englond

Barber-Graene Americas, Inc, Aurora, Hlinois, U S A,
Barber-Greene Overseas, Inc, Auvrora, lthinois, U S A,

DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS

FRANCE METROPOLITAINE

ST ILME, 23 rue Boissiere, Pans 16

CAMEROUN

MATERIEL COLONIAL, Douala B P 113

. ALGERIE
Etablissements G, MUSSO, |, rue Nungesser-et-Coli, Alger
A. 0. F. MANUTENTION AFRICAINE

Abidign 8 P 1299 - Dakar B P. |73

Conakry B P. 336 - Bomoko B P. 143 - Niamey B P 136

MADAGASCAR - SOCIMEX

Antarsmenea, Tancnarive, B P 83

MAROC

SQOCOPIM, 9 a 21, rue d’Audenge, Casablanca
TUNISIE

Etablissements G MUSSO, I, ree Hennon, Tunis

A. E. E. SOCIETE COMMERCIALE DU KOUILOU NIARI
Tchad, Oubungur et Moyen Congo

HATTON et COOKSON, Gaben
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TRAVAUX ET TAILLE DE PIERRES

GUINET &

Société Anonyme au Capital de 56.700.000 fancs
LYON, 1, Quai Général-Sarrail
PARIS, 15, Rue Cardinet
MARSEILLE, 42, Rue Saint-Saéns - Tél. DRAGON 46-45

CIE

- Tél. LALANDE 54-91
- Tél. CARNOT 10-78

CARRIERES : HAUTEVILLE C. H. — VILLON — ROC ARGENT — CHOMERAC — COMBLANCHIEN —
HAUTECOMBE — FONTAINE — VILLEBQOIS — LAS FONTS - PONTENILLE — SEGNY — MALVALLON

SALVIAM

Tous TRAVAUX ROUTIERS

===

BETONS BITUMINEUX
TARMACADAM
EMULSIONS DE BITUME
CONSTRUCTION DE PISTES
D'ENVOL eT pE CIRCULATION

SIEGE SOCIAL :
Tél. TRI :

2, Rue Pigalle — PARIS.9*

58.74 — AGENCES : DOUAI ORLEANS, NIORT

ENTREPRISE

JEAN LEFEBVRE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 300.000.000 DE FRANCS

77. Boul. Berthier — PARIS-17° — Gal. 92-85
Ch. Postwux : PARIS 179277 - Hdr, Tél, : TARFILMACParls

TRAVAUX PUBLICS
TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D'ENVOL
REVETEMENTS

i .

CONSTRUCTIONS METALLIQUES

 E"ROUMEAS & C°

EPERNAY (Marne)
Téléphone : 7.96 B. P, 43

[

Pont sur la HMarme a Marewl-sur-Ay

—




S.A.de GONSTRUGTIONS MECANIQUES

de la SAVOIE-CHAMBERY - Usie de la Peysse
— Tel. 340045 B.P ne 26

8 BROYAGE

7 CONCASSAGE

TAMISAGE

Mécamaque Génércle

bond. G FALCON, tng AM

Fondee en 1900

VII

FABRIQUEES

SPECIALEMENT

PAR

LA SOGIETE FRANGAISE DES EXPLOSIFS

POUR

DAVEY-BICKFORD SMITH & CE
&

TOHS ACCESSOIRES DE JIR

EFARLISSEMENTS
BICKFORN o S Nit NOS TECHNICIENS

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

¢« Sia | G mlin, N (5.-M.)
] ' “n A dtud er votes probléeme

dynamites

exploseurs - accessoires de tir

®

toutes études d’abattage

NOBEL-BOZEL

5. A. au Copitdl de 3.583-0&&000 de Frs
Sidge Social : 67, Bd Houssmann - Paris 8* - Tél, ;

ANJou 46-30

ALANWC 315

ENTREPRISE DE TRAVAUX PUBLICS

BURGER eT KELLER

Société Anonyme Copital 72 800000 francs

MORHANGE

Téléphone Morhange iT:S:in:iJQ — Naney 53-44-41
ROUTES — TERRASSEMENT — BETON ARME




VIII

S.C.R.G.

SOCIETE CHIMIQUE ET ROUTIERE
DE LA GIRONDE

S. A. au Capital de 200.000.000 de francs

Sidge Secial ; 19, RUE BROCA, PARIS-V*
Tél. : POR 3[-60 et la suite

ROUTES et CHEMINS RURAUX
PISTES AERONAUTIQUES
VOIRIE URBAINE
COURS D'USINES

GABIONS METALLIQUES

"FORTEX

pour tous Travaux hydrauliques
Barrages, Digues, Epis
Souténement de terrains

Etablis® TOURNIER

a RIVES

{Isére) Tél 22
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4l Bravant le soleil, 'eau de mer et la gelée

résistent & toutes les intempéries et &

, Elies sont absolument inaitérables, In-
oS destructibles et demewrent indéfiniment
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' & = ) Plans de villes
';;'{ e Plaques repéres
W\ - | Plagues de nivellement
- LAVE
{

i

f [

o, I
."I*

' STMARTIN

A\_ par RIOM - PUY de DOME

LES ECHELLES D’ETIAGE
EN LAVE EMAILLEE

la corrosion.

lisibles,

Tables «crientat

EMAILLEE SEURAT

 USINE

S

Tél. RIOM 1.84
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COMMUNAUTE DE NAVIGATION FRANCAISE RH[NANE

I, Place de Lattre, STRASBOURG - Tél.:

34.07.39 a 34.07.45 - Télex 87005

—— T Yo

Gompagnie Générale pour fa Navigation du Rhin

63, Quai Jacoutot. — Direction Générale §, Place de Lattre,
Strasbourg. — Tél. 34,07.39 & 34,07.45 . Télex 87005.

Sanara - 8" Alsacienne de Navigation Rhénane

10, Rue du Bassiv-du-Commerce, Strasbourg-Port-du-
Rhin. — Tél 35.35.04 - Télex 87019,

(6 le Rhin - SE¢ Gén, de Navisation et d'Entrepits

11, Rue de la Miuoterie, Strasbourg-Port-du-Rhin. —
Tél. 35.24.90 - Telex 87017.

Socigté Frangaise de Navigation Rhénane

9, Rue de la Minoterie, Strasbourg-Port-du-Rhin. —
Tél, 35.33.14 . Télex B70I8.

BALE - LUDWIGSHAFEN -

REVETEMENTS
DE TOUTES EPAISSEURS

REPROFILAGES
TAPIS MINCES

Bétonsmac

Béton bitumineux ;

Asphalte coulé

DUISBOURG - ANVERS -

Lioyd Rhénan

11, Rue de la Minoterie, Strasbourg Port-du-Rhin. —
Téel. 35.24.90 - Telex 87017,

Armement Seegmuller S. A.

Bassin d’Austerlitz, Strasbourg-Neudorf.

Tél. 34.21.11 - Telex B7016

Gompagnie de Transports Rhénans

4, Rue Léon-Jost, Pariz (17%).
Tel. Carnet 07.80.

Société Strashourgeoise d'Armement

18, Rue du 22 Novembre, Strasbourg.
Tel. 32.25.71.

ROTTERDAM

S.A. des MINES de BITUME erd’ ASPHM Edu CENTRE

SIEGE SOCIAL - 41, AV. MONTAIGNE, PARIS 8 -

ELY. 46-00




ENTREPRISE

GAGNERALD

PERE & FILS

S.A.R.L. au Capital de 100.000 000 de Frs

7 et 9, Rue Auguste-Maquet
—— PARIS XVI* —

Tél. AUTEUIL O07-76
et la suite

FONDEE EN 1886
TR

Travaux Publics
Terrassements
Béton armé - Béatiments
Viabilité Routes
Revétements bitumineux
Briqueterie

Exploitations de Carriéres
=,

69

=
BUREAUX

Le Havre (Seine-Maritime)
Valenciennes — Denain
Maubeuge (Nord)
Recques-sur-Course (Pas-de-Calais)
Casablanca (Maroc)
Buenos-Aires (République Argentine)

TUBES EN ACIER

pour canalisations souterraines

d'EAU et de GAZ

AUTRES FABRICATIONS :

Candélabres en Acier ——
Poteaux de Lignes en Acier

13
ey

STE

103, Rue La Boétie
PARIS-8° ELYsées 97-4!




