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Le mot du Président

On me trouvera peut-éire assez mal venu de vous
parler d'argent en celte fin dunnée, déja chargée de
tant de soucis financiers. Je dois cependant le faire,
car nos exercices poartent du 17 Jenvier de chaque
année et certains d'entre vous, que je félicite en sou-
heitant voir leur nombre cugmenter, s'acquitient dés
cette date de leur dette envers le P.CM.

C'est, en effet, des colisations & notre ZAssociation
que je veux vous eniretenir. Elles sont resiess inchan-
gées depuis 1952 : nobre dévoué irésorier vous discit
dans le Bulletin du mois d'Aolit, en adresscmt un appel
aux retardataires, les difficultés qu'il éprouvait pour
faire face & ses échéances. Le Comité du P.CM. a
jugé que les taux actuels ne pouvedent étre maintenus
plus longtemps si nous voulions assurer & notre orga-
nisation professionnelle la vitalité que vous Ini sou-
haifez certainement tous. Notre Secrétariat fonciionne
actuellement de maniére assez précaire, faute de
movens sulfisants ; beaucoup de camarades ont ce-
pendant exprimé & mainies reprises le désivr qu'il
puisse jouer un réle de lien plus étroit enire nous ;
il est nécessaire égalemeni qu'il soit capable d'aider
plus efficacement la tdche du Comilé et des groupes
de traveail. 1l nous faut d'quire part essayer d'accroitre
I'intérét de notre Bulletin dans la ligne définie par le
Comité de rédaclion, et donner plus d’écled aux memi-
festations et aux iournées.

Les nouvelles cotisations fixées par le Comité, toul
en n'allmt guére au-deld dun ajustement por rapport
au niveau des prix de 1952, faciliteront cependant

notre orientation dans les voles que je viens d'indiguer.
Elles restent trés ou dessous du maximum fixé par les
statuls en pourcentage du traitement biut moven du
grade considéré et la réduction du nombre de caté
gories traduit un souci de simplification dans le recou-
vrement. Qu'il soit exprimé en anciens ou en nouveaux
francs, leur montomt ne représente en définitive qu'une
somme hien modigque .

J'espére done que vous ccceplerez de bon coeur
I'effort qui vous est réclamé dans l'intérét de nes
Corps. Je vous demanderai également d'accomplir votre
devoir financier envers le P.C.M. avec ponctualilé, en
faisant appel aux retardaiaires pour qu'ils se metient
& jour sams retard, (1) et en rappelant que vous pouvez
encore simpliier voire tiche et celle du Trésorier en
versant en une seule fois vos cotisctions pour cing ans.

Et pour terminer sur une nole plus agréable, je ne
laisserai pas s’achever cetle année 1959, sans vous
dire & tous, bien simplement et bien sincérement, mes
meillewrs souhdits pour la nouvelle année.

ﬂ o O“Qﬁ%

{1) En cas de doule, un siople coup de lxlephone au Becro
taniat du P.CM, (Lit. 2533 le mahn} vous permeitra de precised
votre situalion & cet égord.
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LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1960

Les taux des cotisations du P C. M. pour VExercice 1960 ont été
fixés par le Comité dans sa séance du 27 novembre 1959.()

Ingénieur Génréral. ... . .. 25 NF
En activité ... .......... K Ingénieur en Chef . . . 25 NF
En service détaché . ... ( Ingénieur........... .. &3 NF

Ingénieur Eléve.. ... ...... L1
Hors cadres. ... . ........ \ s
En disponibilité. .. ... .. .. Tous grades. ............ 10 NF -~ h
Démissionnaire ., . ... .... ? oot if —

: I
En retraite ... .. e Tous grades........ L & NF Y Ve
i

I o
— e

Le versement de la colisation est exigible dans le
premier trimestre de I’Exercice en cours (Article 15 dn
Réglement inférienr) @

Pour plus de simplicitd, Yous pouber Verser immédiatemeni a titre d’acompte
sur vos cotisations prochaines, une somme égale A CINS FOILY VOTRE COTI.SA-
TION ANNUELLE actuelle et bous serez ainsi tranquille pour cinq ans, & moins,
évidemment, que Vous ne changiez de grade entre temps.

(1) Ces taux concernent exclusiVement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 2 NF par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; a la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant étre Persée an P.C. M.

(2) Libellez toujours vos chéques bancaires et postaux & l'adresse impersonnelle
* Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres - PARIS-7°//

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508,39
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meessssssssssssmmmms  NECROLOGIE S s——m—ms

M. Robert CAVENEL

Inspecteur Général des Ponts et Choussées

Nous avons annonce dans le precedent Bulletin le deces, sutvenn subilement fe
16 octobre dernier, dc Monsteur Robert Cavesch, Inspecteur Géneral des Ponts ef Chaus-
sees, U/ne assistance nombreuse est penue any obseques celebrees le 20 oclebre pors ren-
dre un dernier hommauage au dwsparu ef apporter un femoignage de s ympathie a sa fam:l-
le ; u celte occastion, Monsteur Bernard Rosaup, Vece-Préswdent du Censerl Generai des
Ponis ef Ghaussées, a prononce les paroles suantes, qui mettent en Inmiere la pulenr
humaine de Monsienr Robert Caviser ef sa belle curriére au servwe de PFlal

Ls Conseil Général des Ponts et Chaussées est & nou
veau en dewl. La maort vient de frapper subiiement,
en pleine achon, l'un des siens, l'Inspecteur Général
Robert Cavenel, mon camarade, mon cmi.

La veille encore, il travaullal, avec toute l'ardeur
gu'on lu connmssaut, dems son cabmet du Mimstéro
des Travaux Publics Sans doute, depus quelques
mots, aveatal déid ressenh pour la premiére fois qusl
ques signes de fohigue, mos un tel averhissement ne
pouvait crrdter dans son action ce travanlleur nfot-
gable., Conhiont dans la robustesse de son lempéra-
ment, ¢e lutteur o voulu servir jusqu'au hout * ses forces
l'ont brutalement irah:

Robert Cavenel étcnt né & Bray St-Chnstophe, dans
I'Aisne, lo 7 décembre 1880, oli son pére etmi culh-
vateur De cette ongme ternenne, Robert Cavenel
congervera toute s vie un sens prahgque trés déve-
loppé, une grende pondération d'esprit, un gofit de
V'cbservaiion personnelle, au total un sens ifrés cagu
de l'achion.

Par la swte, 1] aiment & rappsler que, pendont les
vacances qui possait dons sa commune, 1 avon
plausir & reprendre les momcherons de la charrue
qu’ll cavent tenus dans son adolescence

Aprés de brllantes étudss cu lycée de St-Quentn,
puis & Pans, au lycéde Stlows, 1l étaut regu & 1'Ecole
Polytechmque en 1911

Versé pour un cm au 27° Bémment d'artillerie, 1l
entrcat a 'Ecole au mos d'octobre swvant. Son excel-
lent classement de scriie permit son affeciation dans
le corps des Ingemeurs des Ponis et Chaussées.

C'étont alors yumllet 1914 Lo mobilisation, dés le
2 aoll, Voppela comme Scuslieutenant du Géme
C'est dans cette arme aqu'il servit pendant toute la
gusrre

Je ne saurcus mieux foure que de rappeler 11 la
belle Citahon & Yordre de 'Armée que lu décerna,
le I'" yuitlet 1917, le Géneéral Franchet d’Esperey, futur
Marechal de France Cetie Citahon nous montre quel
Othecer fut Robert Cavenel @

« A pariimpé avec le plus grand devousment aux
« éludes relahves & la création d'un nouveau mode
« de combat (i s'agissant des aitaques par gaz), v ap-

« portant toutes les ressources d'un espni smenhfique
« de premier ordre, et comprometiant sa sanié a plu
« sieurs reprises Chargé d'un Service spéaal, a sftec
¢ tué de trés nombreuses reconnaissances en premiere
« higne dans des secteurs irés exposés, et a fourn: au
« Commandemen: de précieux renseignements A
« notamment parheipé & la préparabon et & l'exécuion
« de 2 cpérabicns tres difficiles les 31 mcn ot 4 jum
« 1917, aqu succés desquelles 11 a largement contribue
« par la préason de ses mdicahons »

Démobilisé en aofit 1919, le futur Ingénieur prenat
alors seulement le chemin de I'Ecole Nahonale des
Ponts e Chausées.

L'affectation quil regut & la sortie de 1'Ecole deve
loppa chez ce termien une vocahen manhme qu devot
sans cesse s'affirmer davantage.

Le 16 avril 1820, d rejoignent en effet le Service Man
time de Dunkergue quil ne quutta que dix cns apres
lorsqutl fut promu Ingémieur en Chel ef, comme fel,
place & la téte du irés 1mporiant Service Mantime et
Ordincire du Fimstéra, & la résidsnce de Quimper

Dans ces fonchions, il sut affirmer toule son autorite
et consacra une grande parie de son achvite cu deve
loppement et & l'améhorcation des ports de péche

Puis ce fut, en 1940, 'mvosion . Mais, dés le 16 1an
vier 1941, Voccupant s'accommodait meal de ce Picard
grand painote qui, notomment, lors de larmvee des
envethigseurs, dans la nwt du 16 qu 17 juin, avat, par
son achen persomnelle, sauvé, en les évocuant par
le port de Concarnsau en direction de Bordeaux, plus
de 5 mullards de hbillets et espéces de la Bangue
de France. Cetie mmportonts somme permit, aux pis
miers jours de Yoccupaton, le ravicullement des
bangues, 1 paiement des fraitements et des allocations,
i reprise des affoures.

Le Commecndant des Forces rmhicnres d'occupation
en France ewmgea du Miusire des Travaux Publics
d'alors la mutaion de Robert Cavenel en zone hbre
C'sst cins1 qus Robert Cavenel fut muie d'ofhce au
poste d'Ingémeur en Chef & Pau.

Le département des Busses Pyrénses etct clors b
versé par la ligne de démarcation ef, sitdét arnve lo
nouvel Ingémeur en Chef ne se le tnt pas pour dit el
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semplova achvement & facliter les passages au iro-
vers de la Ligne.

Le 1I'" ianvier 1842, Robert Cavenel étcai promu Ins-
pecteur Général des Ponts et Chausséss, charge, &
la résidence de Marseillls, de l'mspection du htioral
méditerranéen, v compns la Corse

Pendant les 17 anmées qu'il occupa ces hauies fonc
tions, 1l sul denner toute sa masure, s'mtéressant, avec
le désir de les faure aboutir, & ious les muliiples pro
blémes tomt techmigues gu'écononugues qui se présen
tment dans cefte imporiante mspection Il favensa
notamment, tout le long de notre Cote d'Azur, le déve-
loppement des petils ports de plasance

Il sercat trop long d'énumérer toules les réahisahions
qu: furent entreprizses sous son culorité cu cours de
ces annees fécondes auxquelles lo mort wient bruta
lement de mettre un terme,

La réputahon d2 son efficaciéd, l'etendus de ses
connaisscnce 'avoizni font appeler au Consell d'Adm:-

nstration de g Compagrnie des Messageries Mant:mes
Il etent également Conseller techmgque de la Princt
pauté de Monaco

A sa Croix de Guerrs 1814 1918, ornée d'une eloile
et de deux palmes, étament venues par la suils s'ciouter
les Crowx d'Officter de la Légion d'Honneur, de Com-
mendeur du Mérntz Mantme, d'Ofhicier du Mérnia
Tour:shque, de Commandeur du Nicham Iftkar, 4'Oth
cier du Nicham el Ancuar Il étcut enfin Chevalier de
1 Ordre de Scmt Charles

Tel fut I'Ingémeur gue nous pleurons awourdhw
el dont la disparihon crée pour nous un s1 grand vide

Madome, notre grande Famille des Travaux Publics
tcut enhere partage votre dewsl, et nous vous exprn
mons, dons cetie douloureuse circonstance, aing qu'cs
vos chers enfanis, notre irés profonde et respectueuse
sympathie, espérant que l'estme gue nous portons
tous & votre cher disparu vous adera ¢ surmonter
catte cruslle epreuve.

Les comptes rendus du VI° Congreés des Grands Barrages (New-York, 15-20 septembre 1958
doivent poraitre début 1960

Volume L Question n° 20 : « Surélévaiion des barro-
ges existants et methodes pour la construchon de nou
veaux harrages par élapes successives » (28 rapports)

Vohime I Question n° 21 : « Observahon des con-
trauntes et déformahons dans les barrages, lsurs fon-
dations et leurs appuis, confrontahon de ces observa
tons avec les resultats des calculs et des esscis sur
modeles redwta » (58 rapports}

Volume III. Question n® 22 : « Méthodes de compac
tage =i tensur en equ des maténoux utihsés pour la
construchion du masque imperméable en terre et du

remblar de soutenement dans les barrages en terre et
en enrochement » (22 rapporis).

Question n* 23 : « Utlisation d'addiicns et de maié

naux pouzzoloniques dons les bétons pour barrages,
et influence des parties fines de sable » (28 rapports)

Volume IV. « les Communications ».

Volume V. « 'Index Général ».

Les commandes devront parveniy aussitdt gue possi
ble au Secrétanat du Comité Frangaus des Grands Bar-
rages, 2, rue de Messine, Burequ 602, Pans 8°

AVIS

Vil* Congrés International des Grands Barrages

L2 prochain Congrés des Grands Barrages se tendra
a Rome & portir du 26 yum 1951,

Les swels qui v seront trentés sont -

Question n® 24 : « Chom, trontement et spacification
des agrégats pour le béton pour grands barrages »

Question n°® 25 : « Travoux souterramns se rapporiant
aux grands barrages s,

Question n" 26 : « Techmques modernes relatives
Gux barrayes en béton pour larges vallées et & leurs
Ouvrﬂges ACCRS301TES »

Question n” 27 : « Etanchement des barrages en terre

et en enrochements par des produits bitumineux et au
ties mahéres ».

Les personnes qu deswent présenter des rapports
sont prnées de se mettrs en rslation avec le Secrétaire
du Comnte Francass, 3, rue de Messine, Pans 8" - Tel
CAR 76-20.

les condidaiures seront exammées par la Commnus
sionr Exécutive du Comité Franges, gui présenie les
rapports sous sc responscnliié et @ ses frans, et qu se
réserve de les examimer au prealcble

Les rapports deivent parvenir assez ot pour gue le
Burecu Ceniral de la Commission Internationale puisse
les recevorr au plus tard, et dans les formes prescrites,
le 26 octobre 1960
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Point de vue sur le financement des travaux publics

Lors des dernteres Joulnees Techriques de la Roufes, organisees par UAssocialion
Techrnigue de la Route et donf un theme etart consacie au financement des {rapaur roi-
tiers, notre Camarade LAURL, Ingentenr des Ponds ef Chaussees au Commussartal General
au Plan, a assume la tdche delicate dapporter le point de vue des Admimistrations Finan-
creres Mous sommes henreux de publier sa conference, doni la haute qualile a4 particnlie-
rement relenu [latiention des audrteurs , dans un prochatn Bulletin, nous donnerons
l'erpose, fait au cours des memes Journees par notie Cumarade Coquasp, Ingenteur en
Chef des Ponts et Chaussees a la Diwrection des Routes el de la Circrlatron Roddicre, ot
presenter le point de vue de I'Ingenieur roufier.

Monsieur ls Prasident,
Measdames, Messieurs,

D'abord, lmssez moi vous dire iout le plasir que
Yeprouve o me retrouver parm: vous dans celte am-
biarice =1 sympothigue des congrés de Associahion
technique de la route, tout le plasir que 1'ar notamment
& saluer M le Durecieur Rumpler, sous les ordres du
quel j'on eu la chance de travailler pendant de longues
années et cuquel tont de souvenirs, de hens m’atic
chent encore, bien gue 1'ale guitté maintencni la Direc
ticn des Routes Ambiance sympathique, discase,
mais qusst consiruchve voire Associahon n‘a jamas
hésite & msttre & 'ordre du jour de ses séances des
suets qun ne sont pas, disonsg de toul repos, des swets
cqui appellent en tout cas ces discussions fruciueuses
quelle que soit 1ssue des débats

A ce swet, j8 me remémore qvec une émohon que
beaucoup d'enire vous partageront sans doute, les
débals épiques qui, dans ces mémes assemblées, ont
marque l'avénement des enrchés denses & chaud et
du concassage mobile, débats dans lesqusls notre am
David, qui n'est plus des ndires cwourdhur malhsu-
reusement, donnaut toute sa verve et loute son mmpe
rucsité

La confrontabon que vous orgoansez quourdh.a
se situe non pas sur un plan technigue, mais sur un
plan essentiellement économique et fnancier Les
debats n'en geront peut dire que plus cmmes, encore
au’ll v ot sons doute cuiant d élémenis subjechis
autant de sentimentalite dans la techmigque que dones
I'sconomie Quor quil en soit, je crois que vous aver
cu rcnson de metire & U'ordre du jour de ces séances
os guestions qui ont pu étre & la base d'une certaine
incomprehension entre les malieux rouhers et les
Leux bhnonciers I v a mcontestablement dons les
milieux roubers le sentiment assez largement repandu
cue la route ne benéhcie pas de l'effort hinomeier qu'slle
mente, eu egard au rdle qu'elle a & Jouer dans V'éco
nomia du pays, et & I'importance des recettes qu'elle
procure & 1'Biai

Mon propos n'est pas de refuter ou de confirmer
¢~ite prise de posiiion, mms simplement d'apporter au
dosster, en teponse & lexpose de M llngemeur en
Chaf Coquand, un certaun nombre d'elements d’appre-

ciahon qu vous éclaireront mieux, je l'espére, sur les
raisons d'agir de cet interlocuteur, valable certes, mos
parfois difficile, je le reconnais gue conshiuent les
admistraiions financiéres

Les 1dées que je vais développer ne sont d'ailleurs
pos nconnues -- lom de & — & M Coquand,
& tells enseigne quil curart pu tout qust blen — smon
misux que mol — faire la reponse & son propre propos
de méme gue )'aurms pu prendre & mon comple lss
ddes qu'il o exprundes

M Coguend ei mor méme lorsque ;avcis le privi
lege d'étre son collaborateur, avons mantes et manies
fois évoqué tout ce qu touche & la jushhcaton & I
rentabihité des travaux rouhers, avons tourné et retour
ne dans tous les sens les drgumenis propres & délendre
lo couse de la route Nous sommes parvenus, je CIols
pouvelr le dire, & une unité de doctrine, & une com
murnauté de pensés, qui demeurent, bien que nous
n‘appartemons plus & la méme admmstration  cect
d’anlleurs ne doit pas surprendre puisque nous Sommes
ious deux fonchonnores et que c'est le méme ben
public que ncus avons & servir 'un et l'cutre

Dans l'exposé gu va swivre, je voudraas aborder
successivement deux problémes celu de lo place
des mveshssemenis rouhiers dons les veshsssmenls
publics de la naton, ot celul de leur fincncement
problémes dishnets mens etrotlement les cependan!
comme le faisart remarquer M Coquand.

.

La place des invesiissements routiers dans les inves-
tissemenis de la nation.

Je crois que la mamére la plus concrete d abordar
ce probleme est de vous brosser pour 1959 un iogbleau
chiffre des principoux mvestssemenis sur lesquels
1 Etat a uns achon déiermimanie

Auss1 qurons nous une assez bonneg ides des prmcl
pales tbches auxquelles, en tont que Frangoms nous
sommes fous confronies actuellement

Je commencera: por les dépenses énergehques dqu
pour les seules entreprises natonales s'elevent en 1959
& prés de 600 mihards, dont 300 milhards pour £ D 3
Ces depenses sont & la fors la remgon de la pauviet®
de notre sous-sol en richesses énergéhques ct du po
gres economque 1l existe, dans la plupart des pays
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une loi de proportionnalité entre le revenu national et
ler consommation énergélique. Un effort insuffisant sur
le plan énergétique aurait abouti & lo création d'un
véritable goulot d'étremglement pour la croissance ds
notre économie, Mulgré ces investissements considé-
rables, dont Iz ryihme se maintient depuis plusieurs
années, e déficit énergétique de la France est encore
loin d'étre résorbé : il nous a fallu ot il nous feut encors
importer de l'énergie, sous forme de charbon =t ds
pétrole, of cecl a été¢ la principale couss ds cetts
hémorragie de devises ¢qui constituait, il n'y o pas si
longiemps encore, un des peints faibles de notre éco-
nomie,

Les charges d'investissements énergétiques se trou-
vant accrues depuls plusieurs années par une caiégo-
rie de depenses non immédiatementi rentcbles, se mon.
tent actuellemant & une centaine de milliords st qui ne
feront que crolire encore davaniage dang 'avenir :
j'évoqus 11 le domaine, encore trés nauf, de l'énergie
nucléaire. Les kwh nucléaires sont encore en propor-
lion infime dans noire preduction énergétique, mais la
France, si ¢lle entend demeurer une grande puissance,
peut-allz renoncar & entrer de plainpied dans ce qu'on
appells aujowrd'hul l'ére atomique 7

Quittons le domaine de l'énergie et passons mainte-
ncnt aux questions de logements.

L& oussi Ueffort sst considérable et I'Elat en supporie
la plus large part, qu'll s'cgisse de Voctroi de primes
ou dz préts & toux réduilts — (185 milliords de préis
HLM. 140 de préts du Crédit Foncier) — préis qui
équivalent, en partie du moins, & une véritable sub-
vention.

Tous, nous ns connaissons gue trop, hélas, Vorigine
ds ces dépenses cuxguelles il fout faire foce mainie-
nent: le rythme insignifiont de construction de loge-
ments jusqu'en 1945, causé par uns législation absurde
sur lss loyers, dont les effets ont £t prolongés et ag-
gravés par la guerre.

Le rythme de 300.000 logements par an que nous
attelgnons  aujourd’hui apres de longs efforts parail
certes élavé, Mais il existe encors actuellement 2.000.000
d» personnes environ logéss dans des conditicns de
supsuplemsnt gue Iz Ministére ds la Construciion
qualifie d= e critiques ». Lorsque cette crise « quomtita-
tive » du logement sera dpongés, il faudra alors s'ata-
qusr, dems Iz cadre ds grandss opérations de rénova-
Tit?n ds nos villes, & la suppression des logements
vetustes et inadaplés. Sajton actuellement quiici, au-
tour d= nous, dans l'agglomération parisienne

~ un logement sur vingt n'a pas d'électricité ;
— un logemenl sur cing n'c pas l'eau & lintérieur;

— quatrs logemenis sur cing n'ont pas de salle d'eau
{(baignoire ou deuches) ;

— un logement sur deux n'a pas de W.-C. & linté
rieur ?

Le probléme du logement est donc encors trés loin
d'étre résolu st, compte tenu de l'amrivée des classes
d'aprés-guerre & l'dge de se marier en 1985, il faudra
probablement maintenir encore pendant de longues
ennées lez rythme de 300.000 logemenis, rythme qui,
comme je lindiquals tout-crl'heure, ne peut étre soute-
nu gue grace & une alde massive de 1'Etat.

Pen viens maintenani cux quesiions d'équipement
scolaire ; le rythme des consiructions de ce genre aug-
mente d'annés en annés, puisque, si 'effort de 1'Etat
« été¢ de 130 milliards en 1958, il aura éié de 160 mil-
liards en 1959 et sera probablement de 200 milliards
en 1960. L& nous avons & faire foce au rencuveau dé-
mographique qui est intervenu depuis la Libération,
renouveau dont il fout se féliciter bien entendu, meds
dont il faut scvoir aussi supporter les congégquences.

Il faut également tenir compte de l'ougmentation des
taux de scolarité, qui est la marque de {'évoluiion de
nos structures sociales. Nous savons tous qussi, et par-
ticuliérement dans cette enceinte, combien est impor-
tani en France, le déficit en techniciens et ingénieurs :
de nombreux c¢clléges techniques, écoles profession-
nelles, Instituts techniquss restent & créer.

5i le rendez-vous de l'école doit &tre gagné, celui da
lemplol doit l'éire egalement et V'arrivée & 'dge du
travail, des classes irés nombreuses wvenues aprés
guerre, necessitera la création de nombreuses activités
nouvelles. D'cll des investissements de crande impor-
tance qui, s'ils ressortent sn majeure partie du finan-
cement privé, n'en soni pas moins parties prenanies
dans les ressources économiques du pavs.

Los investissements prévus dams 'agriculiure présen-
tent eux cussi un réel coractére de nécessiié. Nestl
pas quelque peu surprenant de constater gu'un pays
comme ls nétre, dont la vocation agricole est pourtant
nettement affirmés, n'arrive que difficilement & équili-
brer so balance des comptes en matiére de produits
agricolss ; ¢'sst qus nos méthodes de cultures et d'éls-
vage doivent &re modernigées, cest qu'il faut amélio-
1er l'organisation des marchés agricoles el les circuits
de distribution, implanter de nouvelles industries ali-
mentiaires, elc..

Lo rubrique « outre-mer », qu'il s'agisse de 1'Algéris,
des pays de la Communauté ou des territoires d'cutrs-
mer, comporte elle qussi des investissements impor-
temts : plus de 200 milliards en 1953, dent 100 pour I'Al-
aérie. Je n'al pas bescin de m'élendrs longtemps sur
'imporicnce capitale que revét celte aide si la France
entend demeurer présenie, sous une forme cu sous uns
autre, dons ces contrées.

Le demaine de I'équipemeni hospitalier ne bénéficie
cque d'une aide trés faible de 1'Etat — moins de 7 mil-
liards en 1959,

Pourteant, je voudrais signaler combien en cetle mo-
tiere les besoins & satisfuire sont importomts.

Sait-on que, dans la région parisiennse, pas un seul
héptial n'a été construit depuis 50 ons, malgré l'exten-
sion de l'ogglomération. Actuellemeni, les hopilaux
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parnsiens soni largement saturés et 1l faudroat trés rop-
dement mstaller une dizaune d’hdpitaux generaux en
banheue, sans compter les mosons de retrante, les cen-
ires de reeducohion, ele Il faudra quss: adapter les
hépitoux & la réforme hospitaligre

Dans ce domane, un large effort reste done & fcare
l'augmentation des dépenses d'assistance & caractére
social est une nécessité méluctable dans les pays évo
Iués

Il en est de méme des dépenses d'adduchon d'ean
et d'osscinissement : la plupert des agglomérations
conneissent un irés gros retard Une enquéte, foite par
le Cemmissanat général du Plan et le Mimstére de
1 Inténieur cu moment de la préparation du 3" Plan de
modersation et d'équipement, avail montré qu'a 'épo
que les travaux a entreprendre pour sahsiaire les be
soihs 1mmédiats dans les communes urbanes s'éle
vaient & 600 millicrds pour Vassoimissement et & 250
milliards pour les adduchons d'ecu. Dans ce dermer
chifire n'étent d'enlieurs pas melus le colit des cuvrages
nécesscures pour réscudre le probléme de I'sau dans
la région pansienne Or, actusllement, le rythme om
nuel des fravoux est enviren de 16 mulhards pour
l'asscimissement et de 8 millicrds pour les adduchons
d'ecn,

Abordons enfin, pour terminer, le secteur « troms
ports » sur lequel je m'etendren un peu rlus longue
ment . les mvestissemenis qu seront réahisés en 1959
re décomposent cmsi:

......... 120 mithards

Voles navigables et ports ... .21 »

Chemins de fer ... -

Infrastruciure aénenne .. . .. . 34 »

Routes (iravaux fnancéds en totahié
ou en parte par le FSIR) . . 35 »

A prion, ce sont les chemins de fer gqu: parcussent,
de lom, les mmeux dotés dang la distnbulion des crédifs,
ce qui peut surprendre puisque ce mode de transport
nz connait qu'une fmble exponsion

Il ne faut pas oublier, toutelois, que ces dépenses
concernent & la fois Vinfrastructure et le maténel rou-
lant, alers que, pour les auires modss, ne figurent quz
les depenses d'infrasiruciure,

Pour une large part, en outre, les depenses d'infras
fructure propres & la SN.CF vont & l'dlectnfication
dles artéres les plus crculdes, travaux qui engendrent
des economies de devises et qui, de ce fmt, ont fomcours
béneficié d'une pricnitdé parhicuhére

Je n'msistercn pas sur les dépenses d'infrasiructure
aerienne dont le rythme doit de toute éwvidence étre
assorhl irds étrottement & lo creoissancs du trafic, m
sur celles avant irant cux ports marthmes st voles nav:
gables, qui sont actuellement plus des dépenses de
modernisation, ayant alors pour effet d'abeusser le prix
2 transport ou de transbordement des produits pon
dereux de base, gue des dépenses liées & ung exten
$10m oU & une créahon de trafic

D'une maomere irés sommaire, sans enirer dons les
detauls, 19 me sws efforcé de vous rappeler comment
se presentout la physionomie dzs principales depenses
d'nvestissements en France et de souligner les impe
ratidfs auxquels elles répondmant Nous disposons ams
d'un certon nombre de pomts de repére qu vont nouvs
permetire de mieux aborder la question gui nous pre
occupe awourdhw 1 serant en effet, parfmiemen:
Jusowre de trenter le probléme router isolement, en
dehorz du contexte économique général.

Plusieurs constatahions se dégagent d'elles mémes

1° — Tous les mvestssements gue )'ar menhonnes
— v compns les mvestissemenis rouhiers — repondent
& des besoms dont 1l serant vamm de contester le hien
fondé

2" e Certeuns de ces investissements - et precise
ment csux gui représentent les plus groses partes
prenantes — répondent & des imperahfs maeurs, gue
ce solt pour des raisons economiques, sociales ou poh
tgues, et peuvent difficilement éire diferés Je veux
rarler essentellement 11 des dépenszs energehques
des dépenses de logement, des dépenses d'éducation
nationale et des dépenses d'aide & ['Ouire-Mer ces
investissements sont le symbole méme de notre redres
sement en tant gque grande pussance et je ne Vo
qucun gouvernemeant, gui acceptercai ds iransiger sur
le chiffre de 300 000 logements, sur l'ampleur de Ueffort
de construchon des cenirales thermiques et hydrau
hques et d'université, sur le montont de 'cunde accordes
& VQutre-Mer.

En comparaisen de ces dépenses, d'ordre sacre, on
pourrant presque dire, les fravaux roubers ont pu appd
rafire, en renson de la copacité relabivement élashque
des routes, plus cusément compressibles, plus facilement
différables.

3" — Lo structure des mveshssements francais &
1 heure actuelle, est ires différente de ce quelle éiant
avant guerre, of cuss: irés différente de ce gu'elle est
en ce momeni dans d'autres pays surcpesns Peu de
pays oni, & la fois, au méme degré que nous, et simul
fanément, lo chorge de compenser par des ouviages
coliteur I'msuffisance du soussol en ressources ener
getigues, la charge de remedier & une situation catas
trophique du painmome immobilier, la charge duws
trwre, de fore travailler et de loger une mnouvells
générahon en trds forte augmeniciion sur la précédente
ler charge d'aider des pays moeins favorisés & se deve
lopper.

Voildt pour le coniexte dconcmique genéral

Vovons mamntenant les choses du pomt de vue
rouhier

Ay lendemon de la dermérs gusrre — une fois les
prncipales reparations fates — la France posseda
un réseau d'une qualié nettement supérieure & celut
des cuires pays eurcpéens En dehgrs ol aux aleniours
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des agglomérations, — mats il s'agit 1& d’un probléme
un pau particulier sur lequel je reviendral tout-&lhaure
— cge réseqau a jusqu'sr présent, moyenncmt les amé-
lorations sensibles apperiées par les fravoux du Fonds
routier, réussi doms l'ensemble & écouler dans des
conditions, non pas idéales, mais quand méme tolé-
rablzs, un irafic en notable cugmentation. D'une mao-
nigte générals, la circulaticon est, encore maintenant
jo crois, plus facile en Fronce, gu'elle ne l'est en
Grande-Bretagna, en Belgique, en licdie, en Espaane,
en Duisse...

La conjugaison de tous ces éléments d'appréciation
expliqus asssz blen gque lo modernisation du résequ
joutisr nail pas élé considérés jusgu'd présent par
las différents gouvernsments comme un impératif
calégorique, quz les crédils d'investissements routiers,
sans &tros nuls, loin ds I, v'dient jomais revétu une
ampleur considérable, ni répondu cux bescins, tels
qu'on paut lzs évaluer & l'aide des critérss technigques
ususls @ enfin quo ces crédits cient &é particuliérement
sonsibles qux compressions budgétaires et n'alent pas
permis la plsine rédlisation dss programmes deon
M. Cequand vous porlait fout & heure.

Tout cect explique qussi que les comporaisons gqu'on
peul faire sn term= de crédits, de kms d'ocutoroutss,
elc..., soit avec lavomi-guerre en France, soit avec
Fétramger aujourd’hul, n'aient qu'uns signification
Hmitée, L' Allemagns, par exemple, qui o le plus impor-
lont réseau d'aulorcutes en FEurope, n'avait ni les
mémes problémes que nous en maliére d'investisse-
ments publics, cu d'aide extérizure, ni le méme réseaqu
routler au départ, fe rejoins d'ailleurs 1a, 'opinion que
M. Coquond a exprimée dons sa conférence.

Telle est, &1 mon ovis, en toute honnéteté, 'expli-
cation la plus plausible qux difficultés de crédit affe
rentes ces derniéres années qux travoux routters, Celte
explication est essenticllsment basés sur le coniexle
éconcmicue, social et politique de la France d'aprés-
guerre ; sur des faits que chacun de vous conngit bien
ot sont dtalés au gremd jour ; il serait trop facile — et
d'ailleurs erroné — d'expliqusr la chose par une mau-
vaise humeur systématique des administrations fincm-
ciéres, hostiles par principe & I'automobile et & la rowute.

L'automobile est maintenant répandue dems les dif
térents milieux, v compris celui des financiers, et ceux-
¢l sont parfoitement & méme de saisir ioute ['uiilité que
revétent les investissements routiers.

Mais comme le prepesait toutd-l'heure Monsieur le
Président Mathiew, tirons un irait sur le passé. Nous ne
sommes pas 1a pour faire aeuvre d'historien, mais pour
exuminer ensemble comment, pour le bisn commun,
peut &tre rgisonnablement envisagé l'avenir.

Du point de vus des investissements en général, il
est difficile d'avancer un pronostic, Certaines dépenses
dugmenteront, mais d'cutres diminuerent. Sur le plom
snergdtique, par exemple, les découvertes de gaz natu-
el provoqueront irés probeabiement le plafonnement
de la production charbonniére — peut-éire méme une

légére diminution: la construction de barrages ira
sans doute ausi descrescendoe. Inversemeni, une assez
large marge d'augmeniation parait réservés aux dé-
penses d'investissements nuclécires.

En matigre d'éducation nationals, las dépenses rela-
tives cqu primaire vont décroitre szansiblement, cepen-
dant qus le secondaire, le supéricur et le iechnique
voni exiger das corédiis esncore dcorus: en effet la
vaguz démographigue « abcandonné le primaire et
défarle maintenant sur le secondairs.

Dans quelle mesure les mouvements sn hausse et
en baisse se compenseront-ils, i est difficile de 'ima-
ginar pour l'instanl. Touiefois on peut dirs, sans grand
risgque de sz fromper, gue les crédits globaux consc.
cres qux investissemsents devraient augmenter, paral-
lelamant au revenu national : on estime, sn effet, que
l3s pays évolués doivent consacrer environ 20% das
leur revenu national cux investissements. Clest ld &
priori un élémen! positif pour une redistribution des
cartes favorable & la route.

Du point de vue, mainfenant, strictement routier, le
faciour déterminant paralt étre 'augmeniation ds la
crreulgiion routiérs: or, d'aprés les eslmalions les
plus cowntes, celle-cl devrail doubler ou iripler dans
las quinzz ans qui viennent. Un grand nombre dz rou-
ies qui, jusqu'd présen!, ont pu, moyennant des cme-
lioredions loccdisées, faire face ou trafic, approchent
maintenant de leur capacité, de leur « limite d'élasti-
cité », pour employer le longage du physicien. Un
effort important devra donc élre inevitablement entre-
pris si Von veut éviter qu'une congestion, comparabie,
par exemple & celle que l'on constate sur la RN, 7
qux environs de Fonlainebleau, ne s'étende progressi-
vement & une partie importante du résequ.

Une telle siluation deviendrait vite insupportable,
non seulement pour la circulation des auiomobiles
particulidres, mals aqussi pour le trafic commercial.

Linadaptation du résecu roulier risquercit alors de
constituer un véritable goulet d'étranglement pour lo
développement de l'économie ! les prix des principaux
produits s’en irouveraient sensiblement cugmeniés, ce
qui nuirait & lo compétitivité de notre économie sur ls
plan des échonges internationcux. Le tourisme élran-
cger s'en trouverait découragé. Les accidents de lo
route sercicnt encore plus nombrsux et aggravercieni
une situciion dont le tragiqus n'a pas bescin d'éire
souligné. Enfin, comme le soulignait M. Coquend, il
faut tenir compte de la fatigue nerveuse des conduc-
teurs, qui est un dss inconvénients majeurs du phéno-
meéns de congestion.

Te n'al parlé jusgu'ici que des routes en rase cam
pagne, mals chacun sait que la congestion du trofic
est infiniment plus importante dans les grandes agglo-
mérations. Cellesci devront se transformer profondé-
ment dans les années qui viennent: des quartiers
nsufs continueront & se créer & la périphérie des villes
et devront étre desservis, des quartiers anciens devront
Atre rénovés, Dons cette optique, les iravaux rouliers
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dowent éire considérés comme un élément essentic!
de ces opérations d'urbamisme, dont ils constituerort
en quelque sorte la trame

Que ce soit dans les willes, ou hors des wvilles, les
travaux rouiiers paraussent done appelés & un grand
developpement dans le futur Cect me paralt mser
dans la nature méme des choses

Ce que devrait exaciement étre le rythme dons
Yavemir de ces iravaux, il est difficile d'en prejuger en
dehors d'un contexte pohhque, sconomique et socal
gue l'on ne peut connaiire avec la précsion veulue

Toutefois, 1'"mportant n'est pas que la route regoive
un peu plus ou un peu MmMOINSs pPAr rappori & ce gque ds
savants calculs donnercnent comme étant la part juste
ot equitable de la rouie — la perfechon n'sst d'callewss
pas de ce monde — mas gue le developpement du
résequ rouhsr puisse s'effectuer d'une momeére c¢ché
rente, dans le cadre d'un programme & long ierme
base luméme sur des perspechives de [inancement
ausst assurées que possible.

Ce sont 14 les conclusions mémes de M. Coquand &t
le Commussonat général du Flan ne peut qu'y souscrn-
re, ayant précisément eté créé pour faciliter Pélabora
tion de programme & long terme.

Les plans de modermsaton et d'équipement, com
me vous lg saver sans doute, couvrent des périodes
quadnennales tout en étant étabhs doms une perspec
tives d'une dizaune d'années

Amsy, le troisieme plan de modermsation et d'équi-
pement, qu couvre la période 1958-1961, o &té étabh:
dans une perspechve 1965,

Ce plon comporte un chopire consacré & la rowe
ot )e crois ulle de vous en donner guelques extrents -
1] g'agit, 12 le précise, non pas du rappert de la Com
mussion des Transports, siégeant au Commissanat géné-
ral du Plan, mois du rapport de synthése du Commis-
saire gensral du Plan lu-méme.

« L'ampleur et I'urgence des opérahons & enirepren
dre dans les centres urboins commanden: d'accorder
progressivemeni une proporhon notablement plus éle-
vee des crédits & ces centres et & leurs approches,
sous la forme de voies de dégogement comportant les
rocades nécesscires pour permetire au trafic de transi
de contourner les agglomerations ».

« Sur le parcours des routes nahonales & grand tra
fic, de nombreuses opérations restent a réahser loca
lement — déwviations, redressement de virages, sup
pression de passages & mvedy, suppression des points
noirs, elc  lLe rythme de ces opérations devra éire
module en fonchion des possibilités résuliant de la s1
tuciion economique et fincnciere ».

« Le prebhléme de la arculahon rouhére ne pourra
éire vraiment résolu que par la censtruchion d'autcrou-
tes de haison Le Minstére des Travoux Publics o
approuvé un programme géneral de 2000 kms: ce
programme devra étre réabisé & une cadence progres-
swvemant crowssonte dens un delan de l'ordre de 15
ans ».

Ce rapport a &té rédigé au début de 1958, & une
epogue ol les perspechves économugues et hnanciers
étcuent pour le mons fort mcertaines . ¢'est sans doule
la raison pour laquelle 1l pouvent difhicilemen. Awe
plus précis

11 n'en reste pas mowms que du cdté du Commissa
niat genera! du Plan, la voe est ouverte.

Pour le quainéme plan, dont la preparaiion va entrer
dict quelques semaines dans sa phage actwve, 12 penss
ouw'on pourra aller plus dans les delails et fixer da
veriables échéanciers, d'une mameére génerale, nou:
esperons amehorer nos méthodes de programmation
en les basant sur une uhlisation plus systémahque des
caleuls economiques, des crileres de rentabibie La
Dirschion des Routes, qui despuis plusieurs anness met
au pont l'étude economique de ses mnvestissements
n'a certmnoment rien & redouter de cet mfléchissemen
de nos méthodes.

Problémes de financement.

Le financement des investissemenis rouhers est un
probleme delicat, mas je crois qu'il convient egale
ment de 'aborder avec le désir de dissiper les malen
tendus ¢qur ont pu apparaitre,

La création du Fonds Jd'mvestissement router, bn
1951, avait & l'époque soulevé beaucoup d'espoirs
par la suite, ceux c1 ont ete quelque peu degus

Lo prnepe du Fonds router a bien des aspects
seduisants  |'introduchion d'une hinson entre les recet
tes sur les carburants et le volume des investissements
rouhers est assez satsionsante sur le plan de la psy-
chologie des usagers de la route. L'assurance de gu
1anties de hinancement pour les annédes futures est emt
nemment fovorable en oulre & l'élaboraton de pro
grammes & long terme Comme le soubgnat M Co-
quand, la loi sur le Fonde routier prévoveant non seule
ment création de ressources nouvelles, mois auss:
etabhssement de programmes guinguennaux

Le pomt le plus discutalsle peut-étre du Fonds router
me parait dire le swivant U'étoblissement d'une licison
auicmatique, enire le velume des investissements rou
ters ot les receties sur les carburants, parcit duficic
ment compatble avec la scuplesse que doit conserver
la direction de l'éconormie Si les investissements dans
les charbonnages étaient fixes d'apres une taxe sur la
tonne de charbon produis, les mveshssemenis dan®
l'agnculture d'aprés les tonnages de produis cgnee
les, stc . on choutrant & coup sir & des résultais ab
surdes. On voit mal un Gouvernement accepiant de se
desscnsir d'ouss: unporiants moyens d'action sur 1'eco
nome.

Dans ces conditons, 1l ne faut pas s'etonner dque L
principe méme du Fonds routier n'cut pos ete apphqué
dans toule sa ngueur par les gouvernements sucess
sifs Il ne s'agmsat pas l& comme on a pu le croue
d'un reflexe de défense d'admimsirations hinaneieres
aitachdes senbmentalement et anachroniquement G4
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sqoro-saint principe de I'unité budgétaire, mais d'une
réaction compréhensible du pouvoir politique, enten-
dant conserver des prérogaiives qui i appartiennent
de droit.

De méme, il serait inexact de prétendre que la route,
rappertemt & VEtat plus qu'elle ne lui coiite, se trouve
abusivement frusirée. Il n'est pas bescin d'étre un
savant économiste pour discerner ce qu'un tsl raison-
nement aurait de fragile: que les taxes pescnt direc-
lement ou indireclement sur les usagers de la route
solent trop élevées, c¢'est une thése qui peut se délen-
dre, su égard nolamment cqux risques de récession
dans indusirie automobile ; qu'il deive v avoir égalité
entra ce que la route coliie ef ce qu'elle rapporte, c'est
en revanche une thése parloitement gratuite, et dond
T'epplication geénéralisés conduirait probablement &
des résultats qussi absurdes qu'inottendus.

En matiere de financement des travaux routiers, se
trouve dgalement posé le probléme du recours possi-
ble & des emprunis gagés sur des recettes telles que
le péage.

81 le Ministérs des Finances est, comme je Uindicuais
précédemment, délavorable cu principe méme de
toute affectaiion cutomatique de receties fiscades & une
catégorie de travaux, il r'est par contre pas oppose,
comme vous vous sn doutez, & ce que l'expleitation
d'un cuvrage détermingd donne leu & des receties de
carociére commercicl permetltant de gager une partie
au moins du coll de construction. 'ajoute aussitt,
qu'en sens inverse, le Ministére dss Fincmces ne met
nillement commes condition & la réalisation des cuto-
routes, lour mise & péoge. I v o l& une guestion com-
plexe, de caractére non seulement financier, majs cussi
technique et économiqus, qu'il foaudrait examiner
nouveau — & loccasion de ko préparation du 4° plon,
ou méme avant si possible — en fonction des perspec-
tives économigues actuelles.

Quoi qu'il en soit, le recours au péage ne modifie-
ralt pas fondamentalemsni, tout au moins & court ter-
me, les parspactives de lancement de travoux routiers ;
les péages, en effet, ne serviront pas & payer les entre-
prensurs exécutant les trovoux: ils ne peourront que
goraniir des emprunts. Or, les possibilités d'emprunt
se trouvent limHéss, comme le sont les crédits budgé-
luires ; le méme contingentemen! intervient pour les
uns comme pour les cutres. Dems un cas, C'ost par la
Direction du Budgst, dans Yautre, dest par la Direction
du Trésor: dems les deux cos, c'est por le Ministére
des Finances, par un Ministére soucieux de maintenir
les charges financidres en-dsgd d'un certain niveau.

Ouant & U'apport des capitaux privés — c'est-d-dire
en fait de participations sous forms d'actions au capiial
dz sociétés fincmcant ou exploitamt dss cultoroutes —
il ne faut pas en attendre monis ot merveilles : ex-
ploitation des cutocroutes devem! ne:ossairement rester
sous un contréle éiroit de la puissanze publique (com-
me le soulignait M. Coquemd., 'aménagament du 1é-
szau rouiier forme un tout et il ne peul vy aveir & lo
fots unz politique des routes et une poliiique des auto-
routes), et la part de l'exploitation preprement commar-
clale {motels, resioroutes, publicité, eic..) ne pouvani
&tre que trés limités, on voit mal s'orienter vers d'éven-
uelles valeurs routiéres, un afflux de copiioux compo-
rable & celui qu'on a connu par exemple pour les
valeurs pétrolidres.

En revanche, il est une mesure qul me porgit essen-
tielle au développament des programmes routiers
dans les agglomérations: c'est le paoiement, par les
propriétaires dont les terrains et les immeubles seront
valorisés par l'exécution dun ocuviage neuf, d'une
partie au moins de son coii. A défaut dune telle me-
sure, il est psu probable que les collectiviiés locales,
méme aidées par I'Tiat, trouvent dons leurs budgets
les ressources nécessaires pour mener & bien l'immen-
se effort auque! elles devraient faire face.

Monsieur le Président, j'en ai maintenant presque
ferming,

Tant sur le plan de Vopportuniié des investissemenis
routisrs gue sur celui de leur fincmecement, jo me suis
efforcé a la fois d'expliquer le possé et d'envisager ce
que pourrait éire 'avenir.

Si je me suis assez longuement étendu sur le passé,
c'est non seulement pour en tirer des enseignements
pour l'avenir, mais qussi pour misux faire comprendre
la position des Administrations financieres, pour
essaver de dissiper un certain complexe de doute et
méme de méfiance qui ¢ pu s'insigurer vis-a-vis d'elles.

En ce qui concerns l'avenir, il semble que de belles
et encouragecmtes perspeciives vous sont ocuvertes:
inévitablement, le vent scufflera de plus en plus fort
aans vos voiles,

Je crois que le bategu esi entre de bonnes mains,
et ¢'est une raison de plus pour espérer que les acti-
vités, auxquelies vous vous consacrez tous avec tant
de dynamisme, connaitront ¢d'lci peu un brillant essor.

A, Loure.

Ingénieur des Ponis et Chaussées
au Commissariat Général du Plan.




La Tournée du P.C.M. dans les Alpes

Le Comite du P.C.M. adresse ses remerciements au Camarade Bourcin, Ingenteur
en Chef des Ponts el Chaussées, chargé de la 6 Crrconscriplion Electrigue de Grenoble,
el au Camalade Loncuavy, Ingenteur en Chef des Ponts ef Chaussées & Arras ; le premte:
a bren veulu organiser, en accord aver Electricite de France ef la Direcfron de PElec-
trieite, la lournee que a conduit 80 membues du P.CM sur les chanfiers des grands bai-
rages de SERRE-PONCON ef de ROSELEND, ef on Iira avec wntérét Peapose dans lequel
tl resume la situation actuelle de Pequipement hydroelecirique des Alpes ; le second «
dirige la tournee avee son wimable autorité et en a dresse un fidele compte-rendu

Exposeé de M. BOURGIN

Mes chers Camarades,

Vous allez visier les chanitiers de Roselend ot de
Serre-Pongon, deux ouvrages cussi miéressants par
leurs dimensions grandioses que par leurs caracteris
tques ongmales

Je crois uble, et méme nécessomire, de vous parler
cuparavant, des gromds boorages scisonniers  des
Alpes, ayont eu le privilege de suivre leur développe
ment depws pres de 30 cnnées,

L

Je distinguercn, tout d'abord, 3 grands iypes de
T&SeTVoIrs

a} Ceux qui sont installés sur le il méme du cours
d'ecu & régulanser

Capacité ou potentiel ? Une cote haute rédwit le bas-
s versant et la garcntie de remplssage, mos oug-
mente l2 potenbiel sur lensemble des chutes mfluen-
cées, équipées ou équipables Inversement, plus la
cote est basse, plus ls bassin versant est grand  cicces
sorement, le réservorr peut jouer un réle d'atténuaion
des crues,

Fn fmt, c'est la noture qu commande, en offrant la
vasie cuvete, suivie dun verrou, d'une gorge ou d'un
canon, propre & &difier économiquement le barrage,
s: les submersions, les rétublissements de communicc
tiong ne sont pas trop onéreux

De ce type relévent Le Scoutet. Le Chombon. Cas-
tillon, Tigmes, Serre-Pongon, dont ncus verrons plus
lomn les caractérishiques.

b} Les réservours suspendus cudessus de la valiée
principale, dont le volume peut éire relativement plus
fcuble, mais dont lo cole élevés justhe une usine de
pomie fortement suréquipée, par exemple Les Sept
Loux, Bissorte, Aussois, ls role régulateur étant plus
rédwut

o} S l'accent, dans le typs précéddsnt, &tait rmis sur
la chute, ic1, c’est la cuvette qui est primordiale

Une cuvetie independante du réseau hydrographique
principal nécessite, pour son ahmentailon, des adduc-
nons totalement artificiellss, le draanoage de centoines
de km par des dizaines de km de galenes, des pompa-
ges, des siphennages, des changemenis de bassin ver-
sant.

D2 ce «wp2 nous citerons les exemples La Girolte el
surtoui Roselend.

Doms la descniption de ces réservoirs, nous suvrons
le cadre geographique déhm par les profondes valless
auw, d'Est en Quest, decoupeni l'arc alpm, celles du
Bhéne, de I'Arve, de 1'lsérse, de I'Arc, de la Romanche
et du Drac, ef, pour les Alpss du Sud, la Durance =t
1z Verdon

RHONE
GENISSIAT.

Conitrairement & ce gue 'on pourrcat penser, ce nesi
pas un barrage saasonnier, mans 1l fonchonne par ecwm
sees journaliéres, en jcuant sur une réserve de 12 Mm'
seulement,

Le rdle régulateur est assuré par le Lac Léman avec
ses 500 km , une tranche d'un métre représente donc
500 M de m'. La tronche prabguement ublisée nest
d'aalleurs que de O m, 70 et les vannes sont enire les
menns de nos vosing swisses, dont les ntérdts ne com
cident pas toweours avec les ndlres

ARVE.

Aucun ouvrage régulateur n'existe sur l'Arve

Lo seul site possible, celui des Houches, envisage
par M VInspecteur Général Caquot. aqurcat eu Fincon
vénient de noyer Chamonix |

ISERE.

En iéte de l'lsére, le remarquable barrage de Tignes
constitue une réserve de 235 M. ds m*, & une cote font
élevée 1.790.

Un peht barrage satelhte, cehu: de Lo Sassiére, avec
12 M de m® cote 2 450, mient d'éire mis en cau en 1959

Dans le bassin de 'Azly, offluent de 1'lsére, les 50 M
de m® de La Girotte régularsent les 1 500 m de chules
dquipées sur le Doron On se souwient que la pnse
principcle, &tablie sur le torrent de Tre-la-Téte, o r2
présenté un ouvrage umque cu monde, le premel
exemple d'une pnse sous-glaccire

C'est encore dans le bassin du Doron que se silue
le réservorr de Roselend : 195 M. de m”, & la cote 1 557
cccompagné de ses satelites : Chapelle Si-Guérin 13
M de m’, et Gittaz 30 M. de m®

ARC.
Nous trouvons dans cefte vallée de la Maurnenne les
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Un groupe du PCM devant la noble enirec de Montdauphin

reservours cde  Bissorte 40 M de m® a la cote 2080 et
Russois 12 M de m’, & la cote 2078

ROMANCHE.

Sur la Romanche, au Chambon, o 4te mis en service
en 1935, un des premiers grands barrages alpins, avec
WM de m*, & Il cote 1 040

DRAC.
Lo méme annee, le Sautet, avec 100 M de m’ mms
a une coie plus modesie 765

Monteynard, en chanher, présentera une reserve de
150 M de m”, & lo cote 490

DURANCE.

Dens ls bassm de la Durence, le chowx entre les dr-
verses cuvettes possibles, meas d'alhitudes relabivement
basses, s'est iinalement porté sur Serre-Pongon : 900 M
de m® & la cote 740,

Sur son principal offluent, le Verdon Casiillon 135
M do m', & la cole 800 a été mis en equ en 1949

Ii est & noter que les réservowrs de Durance et du
Verdon ont un rdle non umquement énergetique, mars
Guslsx ogricole et méntent le quahiicatf d’agro mdus
inels

=

Parmi ces ouvrages, nous rencontrons la plupart des
lypes et leur liste, dons l'ordre chronclogique, donne
une bonne idee de Vévoluhion des concephions

Le Chembon (1835), est un barrage « grovite massif »
en béton cyclopesn.

Bissorie. & la méme epogue, étot construit en ma
connerie,

Le Sautet (1835), congu comme un barrage voiie
mince, ¢ dii &irs epcussy, compte tenu de la mauvawse
quahte du rocher dans la gorge.

Castilion (1343) et Tignes (1953), congus apres Iu
guerre, sont des voiites minces d'un type simphhe don:
le parement ament est un cylmdre verhccl

La Givolte (1948), barrage & contreforts, dont les voi
tes mulhples ont une dehmition compliguée

Plan d'Aval {1951) - le barrage est composite  une
volite, une culée, un barrage graviie

Plem d'Amont {1956} - c'est un barrage « gravite alle
e »

Roselend, 1 résulie de la combmamson d'une voiite
cenirale et d'un barrage « gravite allégé »

Serre-Pongon est une digue en iferre, la plus haute
d Europe (120 m), du type qu semble appelé au plus
grend avenir.

La Sassiére, une digue en enrochements, & masque
amont en béton, type parhculiérement appropre cux
travaux en irés houte altitude

Monteynard - une voilte mince & parsment amortd
cyhndrique vertical.

les grands projets actusllement & 1'éhude s'onentent
surtoul vers les digues en lerre ou en enrochements
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Si Pon faut le bilan des réserves existomies dans le
bassin de I'lsére, on trouve une capacité de 500 M. ds
m qu sera hientdt portés, avec Reselend en parhicu-
ler, & 750 M de m®

Lo Basse-Isére, en aval de Grenoble, posséde, avec
ses 12000 km~ de bassm versant, des apports movyens
de 10 Milhards de m®

L'incidence sur les débits moyens, 5%, bentdt 7.5%,
deyt appréciable, ne tradult pas correctemsnt leffet
de la régulation sur les débits hivernaux

Fen vu, en 30 ans, 'éhage de la Basse-Isére passer
de 80 m* par seconde & 140 m' por seconde, presquc
doublé par le 1eu des réservorrs mis successivement en
service.

Dans le cas du Bas-Bhéne, 1l fout temir comple, dans
la situchon actuelle, des réservairs de !'lsére pour 500
M de m® du Léman pour 350 M de m® e!, enfin, des
réservolrs suisses du Valons, onciens ou récemment
mis en service {(Mauvoisin ef La Gronde Dixence) pour
£29 M, de m", soit, au total - 1 679 M de m® quu dorven:
&tre comparés cux 50 Milhards de m* d'apports & Don-
zére-Mondragon. "

*oh

Les sites convenomt & Vmmplantation d'un gremd ben
rage s'épusent. Néanmomns, vous entendrez parler, au
cours des prochaines décades, de quelques trés grands
projelts -

Le Mont-Cenis, avec 330 M de m”, & la cote 1870
regulanserait le cours total de V'Arc
Ste-Croix, sur le Bas Verdon, avec 1000 M d= m
condihonnercat le grand canal de Provence, en projat
Le grand réservoirr de Grand-Maison, sur FEau d Ol
le, affluent de la Bomanche, avec 200 M de m® just:
hercat, sous 1700 m. de chute, I'mstallaton d'une pul,
sance de 1 M. ds kw.
C'est un oménagement congu comme une large
extrapolaton de celur de Roselsnd.

Catons, simplement, ¢ la suile, les siles possibles d

Champagny (Tarentoise) .. ...... 130 M dam
Pont-du-Loup, sur le Drac . ... .. 150 M de m
Embrun. sur la Durance 150 M dam
Emosson, sur la frontiére francosuisse 180 M ds m

CONCLUSIONS

L'svolution recente de la conjoncture energetigue
loisse prévorr une expcmsion des produits petrolisr
du thermique par conséquent, une cnse sur le charbeon
un Iremnage sur le thermique nucléaire, une defaveur
pour l'hydrouligue, cu moins au fil de lecu

On peul penser, par contre, que la pomie et la sups:
pomte d'ormgine hydraulique conserveront leur hauts
valeur Iy aurait encore de beaux jours pour les prv
seteurs de barrages d'altitude,

EXposeé de

Gréice & I'mvitabon fote par EDF et au parfat
accuetl réservé par ses Ingémeurs et Entrepreneurs
sur ses choanihers amsi qu'a lexcellente orgamsciion
du Comaradz Bourgin, Ingémeur en Chef de la Cir-
conscriphion Electrique de Grenoble, la tournée du
PCM. aux barrages de Roselend ei Serre Pongon a
rencontrd un plem succés

Par un temps déal, environ 60 Comarades, dont une
vinglaune éicient accompagnes de leurs épouses, par-
ticiperent les 1" ot 2 oclobre & ceite tournée, pus le
cdimanche 3 octobre & son complément tounstque

Le regroupement eut heu le 1'7 octobre & Albertvilie,

Aprés les exposés généraux fmts par le Camarade
Bourgin et M. Pousse, Directeur de la Région d'Equipe-
ment Hydrauhque Alpes II, lo premiére visite fut pour
I trés remarquable centrale scuierrame de La Bathie
qui, uthsemt une chute brute de 1200 meétres et un
débit équipé de 50 m'/seconde, dewviendra avec sa
russance mstallée de 500000 KW la plus pussante
usine hydrauligque de Fronce L'usme prodwra cmnuel-
lement un milard de KW H productibles en grande
parhe pendant les heures pleines d’hiver.

Une suite de petis cars condusirent alors les paris-
cipanis quelgues 1 300 métres plus hoaut, aprés une
série de lacels impressionnemts au belvédére nstallé
par EDF, d ol s'offre une vue magn:hque sur le chan-

LONGEAUX

tier, avec en arneére-plan dans le lomionn le massd du
Mont-Blome.

On dominat amsi l'emplacement du rescrvor le
plus imporiant de 187 milhons de métres cubes cons
niué par la cuvette de Roselend et ferme par un barra
ge, haut de 150 meétres, au dessus du pomt le plus bas
des fondatons, avec un développement en créte ds
806 meétres 1l s‘agit d'un ouvroge irés onginal de type
composite barrage & contreforts prenant appur sur
une volite & la traversée de la gorgs, selon un projel
du Burecu d'Etudes Coyne et Bellier et réahise par ur
groupement d'entrepnises, dont Truchetet ef Tansiu
est 'entrepnise pilote.

Aprés le dejeuner offert par la Région d'Equipemer
Hydrauhgus Alpes Il IZDF & la cantine du chantier
la visite des chanters st de la camnére se poursuivy
fort avemt dans l'aprés mad:, aprés quol les petils cars
redescendirent & Albertville por une route plus lacile
qu'd la montde et s'acheminérent vers Grenoble, ou
lo nut fut passée.

Le lendemain, notre Camarade Sculgeot, Directeur
de U'Blectricité et du Gaz au Mimstére de 1'Indusine
se Jjowgnit cux parlicponts de la tournds pour la visiie
du barrage de Serre-Pongon, sur les chantiers dugust
s furent accuenths par notre Camarade Olivier-Martin,
Directeur de 'Equipement d'EDF.
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STRRT-PONCON — Vuo d’aval prisc en inve gauche, ctat actuel de ta digue

Un arrét entre Grenoble ef Gap. devant la retenue
du barrage du Scutet dont la construction fut cussi
fort remarquee o son epoque permuit tout en admuirant
[Obiou de mesurer je chemmn parcouru en maherc
d amenagement depus 25 ans

Par le Col Bayard et Gap. les cars aiteigmrent le
sile de Serre-Pongon en fin de mahmee

Ce nest que progressivement que loal parvient a
scnsir en aocommodont son echelle los encormes dimen
sions des ouvrages ef tout d abord celles du barrage
digue en alluvions g noyau central ewanche 14 mal
lons de metres cubss 120 meires de haut 500 mstres
depaisseur a lg base dont 55 mstres pour le noyeu
600 metres de developpement en crdte Derriere ceits
digantesque masse de terre saccumulent 1200 mal
lons de metres cubes d eau noyant en ament les com
mumicahiens ferrovicares el routieres actuelles doni le
relablissement est une des parhes importanies et one
reuses de lceuvre Conduite par M Cabemius, Direc
teur de la Region d Equipement Hydrauhque Alpes I
dEDF et ses collaborateurs, cumsi gue par les Inge
nieurs des diverses entrepmses a la téte desquels
& etal place notre Camarade Le Bel, Directeur General
des Entreprises Schneider les parhcipants wisterent
lusime generatrice souterramme et ces quaitre groupes
frangais de 90000 KV A de puissamce unicure 1um

pressicnmnonte sniree des ecux dons les denvations
proviscires les nsiallobons d extraction des materioux
tout en cdmirant | extracrdincire carrouse!l des gigon
tesques Euchd acheminemt leurs 30 fonnes de male
rigux jusqu au sommet de la digus

Le dejeuner offert par ler Region d Equipement Hy
draulique Alpes III fut servi dans le resiqurant belve
dere qui domine cet exiraordinmre chonher

L apres mid: fut consccre a la visite des operations
de retablissement des commumcations, notamment cu
pont de Savines cui domime le village du méme nom
cppele prochamement a disparalire

Une premiere dislocation des wvisiteurs et de leurs
hétes se produisit a Gap. certcuns rentrant directement
iandis que le plus grand nombre participaient encore
le Dimanche a un cucult iounshque gui par Embrun
Montdauphin Bnangon le Ceol du Leutaret la Grave
et le barrage de Chambrun les reconduist a Grenoble,

Le Comite du PCM exprime ¢ nouveau sa grahtude
aux dingeants dEDF et en paraculier a notre Cama
cade Olivier-Martin, Direcieur de |Equipement pour
laccus] reserve a i fournee et lous ses remercie
ments au Camarade Bourgin, Ingenieur en Chef de la
Circonsenption Elecingue a Grenoble, cude par notre
Comarade Merlin et M Romaome, Adiomt Technique
pour la parfate orgamsation guils ont su lu donner
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Nos Lecteurs nous écrivent

La publication de l'article de M. CacHeRA, infitulé « Réflexions & propos du prin-
cipe de I'unité budgétaire » (P.C.M. mai 1959) ef la réponse de M. Y, AvserT (P.C.M. sep-
iembre 1959} ont suscité diverses réactions. Nous publions iel la correspondunce gue

nous apons regue & ce sujet,

a) Aubert dit que la passation de marchés plurian-
nuels est possible quelle gus soit la nalure du crédit
d'investissement et cite l'exemple de kx Reconstruction.
Mais on pourrait en citer bien d'auires en sens inverse,
Je me contenterai de roppsler Vhistoirz des marchés
SEXLAL ou les engagemeants pris vis-G-vis des fabri-
cants de tormacodam n'ont pu étre lenus et surtout
celul du budgel 1959 qui n'a prévu cucun crédit de
payemsani sur les tranches cuires que naticnale du
F. 8. L. R. dlors que de nombreux marchés diaient en
cours.

b) Je n'al jamais parlé ds justice fiscale pour la
bonne raison que j2 considers que cette neotion est
dépourvue de iout crilére objecti,

Pour chacun d2 nous, (isolé ou groupsmsnt) le sys-
tdme juste sergit celui doms lequel nous ne payerions
rien,

L'Eiat doit avoir un autre point de wvue, celui da
Vefficacité, Pour le financier pur le meilleur impdt est
celui qui est facile & perceveir et qui ne fcit pas irop
crier le contribuable, e 'impdt sur les carburanis est
idéad de ce point de vue, mais pour le véritable homms
d'Etcd, c'est celul qui est le plus favorable & 1'économie
de la nation considérée dans son ensemble. Or, le
ferit invoqué par Aubert, qu'une branche d'activité sup-
porte alsémen! une taxation discriminaloire ne prouve
absclument pas que cette demiére est justifiée écono-
miquement,

Au coniraire, il résulte en toute certitude des travaux
de notre camarade Allais qu'elle est nuisible & la pro-
ductivité globale de la nation.

o) Et ceci m'améne au point essentiel, celui du choix
des investissemenis.

Le principe de la puisscnee illimitée de V'Eial a subi
guelques atteintes depuis dix huit mols et, de ioute

fogon, 1'Ttat psut (e dirais: i doit) utiliser cefte puis-
scnce dans le sens de lintérét général.

Qr, g1l est bien évident que le pouvoir de decisicn
«oit subsister quand i s'agit de compartimeanis iout
d.lZr_nts (par exemple, vauwt-dl misux rétablir la retraite
du combatiant ou soutenir la construction navals), cest
bozaucoup moins sir quand i s'agit d'un servics éze-
nomigue (je dirais méme industriel) rendu & la nation,
«t surtout quand il v a unz concurrence, soit du sactsur
privé, soii entre plusieurs sacteurs publics, car la dis-
iorsion est ici évidente, Admstiraiton qua le prix das
voitures Renault soit doublé ou réduii de moitié sous
prétexte que I'Elat est tout puissant ?

QOr, qui peut contester que les moyens dz iranspon
constituent {ou devraient constituer) un service écono
mique { & part quelques chemins des désenclavement
ou guslques lignes eélectorales)? qui peut contesler
que le soutien accordé aux uns, les pénalités infligées
qux cutres solent éminement nuisibles & l'intérét géné
ral en suscitant des iransports anti-économiguss, en
empéchant d'auires gul seraient uiiles, enfin en en
orientant bequcoup vers un moyen irrationnel ?

Si donc on admet gus 1'Btai deit pouveir libremeni
afiecter telle ou telle part des investissements aux
fremsports, cette liberté devrait se irouver fcriement
réduite & Uintérieur de ceite catégorie. Que le Fonds
Rouiler ne réponde pas exoctement & cet object, c'est
évident, mais il constituadt un effort vers 'efficacité.
{'est bien pour cela qu'on l'a condamné doms le méme
temps que l'on obscurcissait encore le ridequ de fumee
qui protége la connaissance du déficit de la SN.CF.

A. Cachera,

Ingénicur en Chef des Ponis et Chousséass
& Strasbourg.

La discussion ouverte au bulletin du P.CM. o détruit
les bases courarmnment admises du fonds routier (affec-
taton de ressources budgétaires, droit des auiomo-
bilistes & une part des impdts sur les carburanis). Reste
le probieme de la circulation routiére dont tous, ¥
compris les planificateurs savent qu'elle augmeniera
avec la production nationdale.

Ay lleu de s'efforcer & un accord avec le Ministre
des Finances qui ressuscite sous une forme réirécis,
un méconisme qui n'c jamals blen fonclionné, ne
vaudrait-il pas mieux monter du nouveau? Un pro-

gramme de 5 ou 6.ans avec des crédits bien définis
{inutile qu'ils croissent avec le « surplus » de lo taxo
Hon des carburants) permetirait de tendre vers les deux
Duis esseniiels : améliorer la circuletion routiére, Id
rendre moins meurtriére et en méme temps permelire
aux non automobilistes de continuer & vivre sans dan-
ger ni dommage, .

Mais les iravaux routiers ne sont gu'un moyen et
sont loin d'étre le seul moyen.

A part des aulorcutes, c'est dans les villes ou leurs
envircns que se situera leffort principal. Les travauX
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dz voine v sont rumeux ot le transport privée v est une
commodite nécesscure mas d'autemt plus accessoire
et entrainant d'autani plus de swétion que la wnlle est
plus grande

Pour en assursr ko survie 1l feut sams doute construy-
re des pares dz stahonnement, des garages, 11 faut
surtout parfechonner les transporis en commun 50 Mil-
Lards consacrés & omélicrer le confort, les accés, la
copacite du mélre feront plus pour la circulation dans
Pans que le programme de 500 Millirds qui nous est
annoncé

Sous prétexte quiis relévent d'admmistrahons non
roaherss, doit-on neghger d'allousr des ressources qux
movens d'agir les plus efhicacement sur la orculabion
rouitera ? On sent pertinemment quil n'y a pas d'auire
=glution car les tanfs des transpeorts en commun seront
fo nours fixés au mummum of ne permeitront m exten
sion m: amélheoration du résequ Néghger de les com
prendre dans des iravaux subventonnés au fond par
le transport aulomobile privé, c'est dans l'état actuel
des hnances condamner celuict & un embouteillage
croissant.

Bicn entendu on ne doit pas non plus oublier les {ra

vaux qui redonneront sécunté cgux prétons, aqux enfants
et aux cyclistes, parce quils ne payent pas de tfoxe
sur l'essence

Il seraat d'anlieurs plus facile d'obtenur 50 Milhards
sur un iel programme que 25 Millards pour les seuls
Iravaux routiers

Diauire part pour monter 'orgemisation qu permette
de construire les culoroutes dems les délais voulus,
mspirons-nous de ce qui o réuss: dons des secteurs
voisms (SN.CF, aéroport de Pams, ete )

e PCM rne pourraal pas mettre & 'dtude un pro
gramme de cs genre et lo discuter dems un colloque
{pour parler & la mode du jour) avec des spécialistes
de plambication, des urbamstes, des fmcnciers ?

51 la gueshion n'est pas prise de haut, js crams bien
qu’on recommence sans plus de chomces de succes,
une teniative qui faute d'ampleur dans les vues, Iouie
de l'accord de tous a déé échoud une premére fois

]. Eisenmomn,
ngémeur en Chef des Ponts et Chaussés
a Pars
Inspection Genérale de 'Avichon Civile

I pense qu'! sercat dangereux de laisser sans ré-
phgus Yopmmon do Comarade Bubert & propos du
fonds rouher Vowr done, en quelques hgnes, ce que je
Cro18 pouvalr répondre

19} « L’Etat ne peut concevoir cuwourdhul gqu'un m-
veshssement donné bénéhcie de crédits speciaux de
montani auicmertique ».

81 ce soidisant principe de gouvernement existad
comment le fonds d'mvestissement rouhier a-t1l pu 8tre
cree et utthse, méme en parhe, comms tal ? Et s'il exis
e, pourquor 1'Figt ne décretet1 pas l'icorporaiion
aux divers budgets mtéresses de cet cuire FSIR gqut
s'appelle la tave vicinals ?

2 « 1l est regreitable gque l'on n'eit pas convaincu
tous lzs fhinanciers et plamihcateurs de 'uthté des in
veshissements rouhlers, mms ce n'est pas une rason
pour defendre un sysidme cnhiquable »

Il s'amt en dermidre analyse, de savorr s le systeme
du patement par luthsateur du service publc gu
s'oppelle la circulation rouhidre est crhiquable, alors
qu'll est considéré comme irés normal lorsqul s‘amt
rar example ds la voie ferrées.

Quant qux financiers, qui ne sont pas convancus de
Tutiliie =t ds lo rentabilité du fonds d'inveshssement,
11\ faut bien comprendre quil s'agit de ceux du Mms-
lste des Pinances, car les cutres sont préte & apporter
Ift'urs copitaux & la construchon des Auicroutes Bt pu.s
Yon est en droit de se demander =1 ces « fnancers »
cnt rechgé que la route actuelle tue chaque cnnés 5 &
€ fois plus de frangoms que la guerre d'Algénie ot qu'en
carburant brilé mutilement of en dégdis maténiels dans

les acaidents, elle colite cutant Savent-ls assez qu'ave.
un résecu d'auioroutes ces pertes seraent réduies de
B0 & 70% ? Que valent devemt ce tablecu quelques
vaciliants principes d'éconcmie poliique ?

3°)  « I'emplor de ces ressources (faxes sur les car-
buranis, mpdts sur les autos et les tremsporis) est une
affare d'Eiat sans aucune obligahon de nstourne »
absolument d'accord avec Y Aubert sur cet énonceé
Mais en V'espéce il ne s'aont pas, dans Uinshiuhon du
FSIR dane « nstoune » les usagers de la roule ont
éte unammes & s'offir & payer & l'Eiat une suriaxe
sur les carburemts pour avorr de meilleures routes et
le Légslateur o créé le FSIR alimenié por une sur
toxe qui s'est outee aux taxes déidt percues par UElad,
51l n'y a pas eu de nistourne il ¥ a bel et bien un dé
tournrement d'une ressource & affectabon  spéciale
creée par la lon Aucune auiornté ne devanl et ne pou
vaut sans abus de pouvorr v toucher, pas plus gu'elle
ne pourrax, pour reprendre l'exemple cite plus hcut,
détourner le produll de lo taxe vicinale créée par lu
lor de 1836

Et pour conclure re voudrais bien savorr ce que dési-
gne le mot « Etat » dons la aiclion swivarnte (faite par
R Cassoux).

« L'Etct est seul dépositarre de 'mtérét général, seul
11 peui apprécier en pleme coandissance de cause
emplor & foire des demiers publics » {Rueff) lorsque
res demers publics omt élé créés avec une affeciation
spéoiaie par le pouvor lémslanf

En l'espéce « I'Elal » designercut le Gouvernement
charge d'apphauer les lois votées par le légslabi,
donc mcapoble de digposer & son aré de ce qui est
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d'avance affectd, mms je crains bien que dans 'esprit
de Vauweur i s'agisse plus dirovlement encore de UAd-
mamsiration des Finances, sous cet aspect, la atahon
n'est de toute éndence que I'un des nombreux sophas-
mes qu. ont été servis qu public, sous le pavillon de
intérét général, pour justfer le détournement du

PSIR 1 ne me semble pas que ce soit le rdle du
PCM dapporier de leau & ce moulin

] Dieés,
Ingénieur des Ponis et Chaussées en retrate
Armx-les-Boains

Pour ceux qu oni eu l'cccasion de rouler sur les
autorcuites améncames, allsmandss, néerlandmses ou
ttalisnnes, le résecu roubier fromgous offre un remar
quable swet d'éonnement

A cooté de quelgues déwictions spectaculares, com-
bien subsiste-iil sur les grands mérawres dintermi-
nables traversdes de willes of de bourgades encom-
brées de toute l'omimation de leur commerce et de
lsurs marchés

Combien de beaux cligmements de routes notionales
elargis el reprofiles buttent encere sur le doukle S
d'un pussoge & mveau qu: doit disparaitre et qu'on
c renonce o cmehorer Combien de routes nahioncles,
certes tres pittoresques, serpenient capncieusement
dons la campagne et smvent encore les senfiers tracés
par nos ancéires les Gaulois en contournant des obsta-
cles depws des siecles disparus

Mms gu'un camion vous préceds sur ces roufes si
nueuses et le pitioresque s'envole Pour doubler l=
code ordonne d attendre un alignement droit et sans
cireulation en sens mverse mcis comment ne pas ex
cuser 'oulomobiliste qui, aprés vingt kilometres do
route dans 'échappement d'un Diesel, « prend des
risques » et dépasse le 10 tonnes qui lin bouchast Lho
rizon

Qu'il puisse encore exister en 1859 sur le iroaget
Paris Lyen, ls sscteur Auxerre Avallon ou toul depas
sement est pranguement mmpossible est un ventabls
defi ou bon sens

Dz tels exemples pourrcnent éire mulhphes La ne
cessite de supprimer lous ces obsiacles s impose Or
ne peut plus douter de l'urgence de doter la Franse
d un resequ complet d'cutoroutes

Aux Eiats Ums un vaste programme d cutoroutes
completant le resecu actuel est en cours dz realisa
hon 11 porte sur 70000 km ! En 1972, plus de 90% des
willes au dessus de 50000 habiianis ssront rehiess par
autoroute Les travaux sont estmés & 100 muthards de
dollars, soit trois cents fois le colt de percement du
cemal de Panama.

Ou en sommes-nous en Fremce ? L'onnee prochone
serg maugure le prem:er trongon de V'autoroute du Sud
De grands discours seront prononcés ol l'on wvanterca
e merite de nos camarades et 'avant garde de nos
techniques Bicn slir Moms v cura il vrcomemt renson
de pavoiser quand on regardera objectivement ce qu
¢ eté fani, le temps qu'll o fcllu pour le foaure et ce qu
reste & foure ?

Passé Corbell, le tracé de lauteroute du Sud reste

meertam  L'Academie frangouse o prnis posthon conire
la soluton proposée par les Ingénieurs des Ponts
Quzlle confusion! Pourguo: le PCM ne se prononce
rantil pas sur la réforme de Uorthographe ? De telles
oppositicns  rappellent fdcheusement celles oqu ont
precede la creation des chemimns de fer

L'erreur premére a été¢ de ne pas fare hgurer lo
creahon d un réseau d'autcroutes dans e premier plan
Monnet au méme hire que V'édlectnfication des cheming
de fer Cor montenant le probléme sercnt « combien
de kilométres d’auicroute doiton consirure chaque
année » et non pos « foutill consirwire des autorou
tes? »

Il faui & la France 400 km d auiorouie par an, o
ce chiffre est un mummum Il v & certes un problemc
fmoncier mas 'gutomchile pale sufbsamment d'im
pdts en Prance pour que ce probléme puisse éire rew
la =1 tous ceux quz ont midrét & la créahon de ce re
seau s'umsscient pour coordenner leur achion

Car il v va de Iz vie de becucoup d'entre nous

Dans les discussions sur le principe de l'unite bud
gétaire, 11 est un élément qu o été passé sous silence
et quu est pouriant fondamentdl, celu des accidenis
de la route

La route actuelle calse chague année une hécalom
be de vies humaines ce fmi est trop connu pour qu |
soit necesscure d'msister sur son authenbicite

Des remedes ont été précomsés Lo hrutchon de
vitesse nen o pus ete le moms onginal Mms que due
de cet mvrasemblable amoncellement de ponnsaus
le long de certaines routes précisani le nombre de tues
ot de blessés Qu'on ot pu metire & exécution une =i
dée au nsque de mulhpher les accidents en delou
nant l'attention des conducteurs monire bien toui le
chemin qui reste & parcourr pour aboubr & une sum*
polihcue rovtiére

Car la principale cause des accidents de la cuculn
tron ne provient pas des automobihistes ou des melons
mais bien de la route elle méme Je averan les concly
sions d'une enquéte de 1'Unesco (1)

« On peut dire que los responsubilites des acadents
« enreqisirés actuellement sur les routes d’Europs s2
« répartissent vrasemblablement selon les ordres do
« grandsur swvoante - foutes des conducteurs de veb
« cules & moteur, 20% fautes des midtons ef cychstes
« 5% et msuflisance des reseaux rouhers 70% »

(1) Courrier de 1Unesco - Juin 1959
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Ce n'est done pas le long des routes que la « Protec-
non roubére » aurart di planier ses panneaux mas
men dans la cour du Mimstére des Finances

Lo multiplhication le long de nes routes des panneaux
« Route non aménagéde », « Chaussée déformée »,
¢« Chaussée ghssante », bien nécesscires cetie fois,
montre sans doute possible que la stuation est de plus
en plug mauétente.

Le prmncipe de l'uruié budgétaire s'oppose, paraitil,
a ce que soit affeciée aux roules une porhe des taxes
sir les carburants {alors gque la recette provenant de lx
vignette esi affectée, elle, cu fonds national de sohda
nie!) mais & combien estimeton en France une vie
hurcine ? et pourquor ne pas intredure les morts dems
le passtt du budget 7

Que s2 prodwrail s, par exemple, le Gouverne
ment empéchat les Houllleres naiicnales d entrsteni
ei d'amehorer leurs mnstallabons de sécunité et conser
vaut tout le profit de Vexplostation, en demit de la maort
de plusieurs mulhers d'ouvriers muneurs chague an
né=z? Ce sercut un énorme scondale et cucun gouver
nement n'y resisterct Or ce scondale existe dans le
cas de la route |

Le drame cest que 'habitude dss moerts de ia arc.
lahen o eté prise. Csriauns admetient ces accidents
comme une espace de fatalité et leur répéhhon journa-
Lere et dispersée sur tout Is tsrntoire himt par ne plus
causer d'emotion alors que les grandes catastrophes
geriennes ou manimes par leur concentrabion susc
tent des réachons vives et profitables

Quil survienne un accdent de chemin de fer st
ioute l'opinion est alertée On parle dlors de renforcer
Iy séourté et de développer V'automation, de télécom-
momder les locomotives Tout cela est fort bien Mas
que fmton pour 'outomobiliste gqu pame tres cher sen
sssence et qu doit circuler sur des routes ou la sécu
ré desnable est lomn d'étre & la mesure de Vargent
au'il verse

La disparsion des interesses samble bien étre 1mjus
e couss d= cet slrange phenomene Parcs que l'auto-
mobihiste est 1so0le doitil avorr moms de pods dans ka
rabion ?

81 l'on reunssait dans un méme orgomsme fous
ceux qui ont un mtérdt & voir s‘améliorer nolre ressau
routier ls probléme ne changeratal pas de propor
tions ?

Cutre les aulomobilistes qui dovent lutter pour leur
vie, lzs consiructeurs de vouures et les réparateurs,
l2s scoietes de péirole, les compagmes d'assurance
donl on affirme qu'slles sont en déhait & couse des ac
cidents de lu route, les asscciaiions de tounisme et les
ransporteurs rouhers formeralent réums une masse
rop 1mportante et trop slire de son ben droit pour que
iustice n2 lw soit pas rendue

Le Corps des Ponls de par son orgamsahon, son
Guionte meoniestable parail tout désigné pour prendre
mihatve de ce rassemblement

I serant bon que les Ingémeurs qu v partcipent

soent en gservice déiache lls pourraient alors, comme
tont d'autres, alerter 'opmion pubhque ef parlemento
re, publier des arucles, faire wmpnmer des brochures
et terur des conférences de presse

Gardens-nous pour terminer d'une illusion celle de
croire que les culoroutes & péage sercnt de nature a
regler tous les problémes finanomers

Sans doute, le tounsie en vacances préféreta sou-
vent 'auioroute & péage & lg route nahonale qratwmte
Mais en general, l'usager déid écrasé de ioxes em-
pruntsra la route normale,

Fer eu l'occasion cet éte de airculer sur la magmi-
que autoroute italienne Milan Bolagne, Elle atait quas:
ment déserte et utlisée presqu'exclusivement par des
étrangers ou par des hahens possesseurs d'une voitur«
de sport clors que la route naticnale paraclléle étad
exiraordincirement sncombrée

L'expheotion en est simple  les ifrcmsporteurs rou
Lers of la mosse des aulomobilistes reculent devant le
surcroit de dépense que conshtue le péage et, le plus
souventi, preferent l'ancienne rouwle ol les acodenis
ont conservé leur Iréquence cmtérieure

Iy ald une legon & méditer avant de s'engoger
dans lo méme aventure en France

Lorsque les cuigroules curoni &té hnancéss par le
Budaget sur le produnt des taxes sur les carburants et
qu'aura vécu le mythe du « princips de Funité budgé
teure », plus d'un parm: nous se souviendra sans doute
du jugsment de notre grand ancien, Auguste Detosuf

« Il n'y a que dinmortels prnncipes, puisque, du
« jour oll un principe meuri, on s'apergot que cs
« n'étant qu'un poaradoze »

R Poitrat,

Ingémeur des Ponis et Chaussees ED
Directeur Général d'Aquitcane Churmie

- ——
DECES.

On nous prie de fcire purt du décés de M Ioseph
Cuasmmova, Ingémeur des Ponts ef Chaussées, Direcleur
de la Compogme Genérale des Eaux, survenu le 26
octobre dermier, & Versalles

AMICALE D'ENYR'AIDE AUX ORPHELINS
DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

11 est rappelé & tous les Camarades qu'ils
peuvent, en adhéramt & FAMICALE, prémunir
leurs enfonis, grdee & l'entr'aide mutuelle,
conire les conséquences, si souvent désas-
treuses, du décés du pére de fomille,
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MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D'HONNEUR

Ont &é promus Commandeurs de la Légion d'Hon-
neur -

M  Rchert Lévi, Ingémeur en Chef des Ponts et
Chaussées, Directeur des mstallations fixes de la So
c1été Natonale des Chemms de fer Fromgais a Pans

M  Marcel Pélissionnier. Inspecieur Gémnéral des
Ponis et Chaussées, Président de Sechon cu Conseil
Géneral des Ponts et Chaussées

(Decret du 12 novembre 1959 JO du 13 novembrs
1859}

Ont eté promus Cfhclers de la Légion d’Honneur

M Raymond Bringer, Ingénieur en Chef des Ponis
et Chaussées & Dijon

M Michel Champsaur, Ingémeur en Chef des Ponts
et Choussées & Marsaille

M Iacques Hémar, Ingdmeur en Chef des Ponis et
Cheussées & Pans

M Maunce Micheud, Ingénieur en Chef des Ponts
¢t Chaussées & Chambéry

M Dicier Olivier-Martin, Ingémeur en Chef des Ponts
et Choausséss, Directeur de I'Equipement & Electnicité
de France

M Pierre Poyet, Ingénicur en Chef des Ponis et
Chaussées & Besangon

{Décret du 5 novembrs 1959 7O du 13 novembre
1859)

Onl ei¢ nommes Chevaliers de la Légmion d'Hon
neur

M Raoul Decis, Ingemeur des Ponts et Choussees a
Nimes

M Andre Dumas. Ingémeur en Chef des Ponis ef
Cherussees & Fox

M Maurice Durand-Dubief, Ingénieur en Chef des
Fonts et Chaussées & Pars.

M Albert Jouvent, Ingémeur en Chef des Ponis ef
Chaussées & Lons-le-Saumer

M Raymond Lazard. Ingémeur en Chef des Ponis et
Chaussées & Périgusux

M Stéphane Meunier, Ingermieur en Chei des Ponts
et Chaussées

M Yves Monneret. Ingenieur en Chef des Ponts et
Chaussées & Pans

M Emile Morel, Ingénieur en Chel des Ponis ot
Chaussées & Mdécon

(Décret du 5 novembre 1859 O du 13 novembre
1959)

M Peul Bourriéres, Ingemieur en Chef dss Ponts ot
Chaussées & Pans (Decret du 12 novembre 1958 1O
du 13 novembre 1959)

NOMINATIONS

M Jacques Friedel, Ingénisur en Chef des Mwmes a
&t placé en service détache, & compter du 1" novem
bre 1856, pour un délo maxnmum de oing ans  aupres
du Minstére de VEducation Nahonale pour occupsr les
fonctions de maiire de conférences & lo Faculte des
Sciences de I'Universite de Pans (Arrété du 13 octobre
1958 1O du 20 octobre 1859}

M Jacques Rey. Ingemeur en Chef des Mmes o cle
placé en disporubilité pour cing ans, & compter du
1 janwvier 1960 (Arrdté du 20 octobre 1359 JO du
i novembre 1959)

M Blancard, Ingémeur en Chef des Mines President
du Bursau de recherches de pétrole, a &1é nomme powr
participer aux ‘ravaux du Consell Général des Mines
& hire de membre du Comité de 'Orgonisalion Com
mune des Régions Schanennes (Arréié du I' jullet
1959 TO du 5 novembre 1959

Oni eté nommes Ingenieurs des Ponts et Chaussees
les Ingerieurs des cadres chérthens dont les noms
swvent MM Demédtre Cawvassilas, Jecn Bourdon, Rene
Chante, Jeréme Fourcade. Marcel Guillon, Jean L'Ex
cellent ot Camills Viotte. (Decrst du 23 octobre 1959
10 du 28 octobre 1958

AFFECTATIONS

M Henn: Chevelu, Ingemeur des Ponts et Choussess
precedemment chargé de I'Arrondissement ¢ Annecy
2 cu Service ordincure des Fonts et Chaussess de o
Haute-Savoe, a 6té affectd, & compter du 1 oclobre
1959, dans le méme service, & l'Arrondisssment de
Thonon, en remplacement de M Mouclalr, admis a lo
retrante (Arrédité du 20 septembre 1859 JO du 1] ccto
bre 1959)

M Maurnice Roy, Ingemieur des Ponis et Chaussess
« été chargé, & compter du 1" octobre 1958, du Servics
des Ponts et Cheussées de la Marne, ob il remplira les
fonctiens d'Ingémieur en Chef, en remplacement de M
Vauthier, promu au grade d'Ingemeur Général (Ardie

du 7 octobre 1959 JO du 23 octobre 1959
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

S'éance du Vendredi 30 Octobre 1959

Le Comité du P.CM. s'est réuni le Vendredi 20 cc-
tobre 1959, a 'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées,
& Paris.

Elaient présenis: M. Durand-Dubief, Président du
PCM.: M. Bourriéres. Vice-Président; M. Faisandier,
Secréiaire ; M. Dreyfus, Tréscrier; MM. Alias, Baste,
Bonnemoy, Bringer, Costel, Dreyfuss, Fuzequ, Laurent,
Lhermifte, Poitrat, Proust, Quérenei, Trotel, Vasseur.

X

Assistaient & la séunce: MM. Brunoi, Fargler =t
Leyque.

Absenls excusés: MM, Bubert, Baudet, Colin, Las-
salvy. Longeaux, Moret, Pasquet.

1°) Procés-verbal de la précédente séance.

Le Comité ne formulant pas d'observations sur le
procés-verbal de la séance du Vendredi 1] septembre
dernier, celui-ci est adopté & 'unanimité.

2°) Déces.
Le Président informe le Comité du décés de M. Ca-
venel, Inspecieur Général des Ponis of Chausséss, aqux

obséques duquel il s'est rendu pour représenter le
PCM.

%) Manifestations du P.C.M.

a} Lo tournée cux barrages de Roselend et de Serre-
Pongon & eu un trés grand succds gréice au concours
actif de notre Camarade Bourgin ef & l'appul efficace
d'EDF. et de lx Direction de l'Electricité ; M. Longedux
avait bien voulu représenter le Comiiéd & lo fournége,
en l'absence du Président.

b La date de la prochaine Assemblée Générale se
situerait dans la premiére quinzaine de Mars. 1 a été
demendé, par plusieurs Ceomarades d'crganiser &
celte occasion une wvisite du Pont de Tancarville au
heu de la traditionnelle tournée dams la Région Pari-
stenne. Le Comité est fuvorable & ce projet qui sera
mis ¢ l'dtude ; la toumée aurait Heu dans ces condi-
tions le lendemain de 1'Assembide Giénérale et serait
consacrée au Hoavre ef & ses environs.

c} Le Bal des Ponis qura lieu ls 20 février 1960 &
I'Hétel de Ville de Vincennes. La Commission du Bal,
sous lu Présidence de M. Brumot, s'occupe activement
de metlre au point les questions de tombole, eic...

d} Des coniacts sont pris par les Camarades Pebe-
teau ef Dreyfus en wvue d'organiser un voyage en
URSS.; ka préparation s'avere assez délicats car la
forme traditionnelte des voyages du P.CM. renire dif-
ficllement dems les cetégories prévues par les Autori-
s de ce Pays.

4%} Comité d'Etude et de Licison pour la Défense de la
Fonction Publique.

M. Lewrent indigque que les représentants de ce
Comité ont pu obtenir des audiences de M. Joxe. Secreé-
tenre d'Eiat chargé de la Fonction Publique, de M,
Poniatowski, Directeur du Cabinet de M. Giscard
d’Estaing, ainsi que du Chef de Cabinet de M. Pinay.
Les mémes revendications ont éi2 présentées mais les
positions du Gouvernemeni paraissent inchangées.
M. Poniatowski avait indiqué que les salaires des
fonctionnaires ¢llajent faire l'objet d'une revalorisation
de 2% mais en outre que des crédits seraient réservés
pour des aménagements en faveur de certaines caté
gories. Il semble en définitive que ces améliorations
doivent étre irés limitées.

Le Président rappelle que notre revendication prin-
cipale reste la situction des Ingénisurs-Eléves et des
jeunes Ingénieurs, pour lesquels nous essayons d'ob-
tenir 1'équivalent du rappel d'ancienneté pour scelarite
qu'ont cobhitenu les administraieurs sortant de 1'EN.A.
Il fait part des contacts qu'il a pris en vue d'une pré-
sentation efficace de cette demande. Le Comité l'invite
& poursuivre son action dans ce sens.

Le Comité d'Eiudes ot de Liaison, o par ailleurs
présenté une note sur lUinsuffisemece des mesures prises
pour faciliter le logement des fonctionnaires. Ne pou-
vant assister & la présente sécmce, Aubert a fait part
cu Président de ses cbservations cu sujet de cette
note, en insistent sur le procbléme du logement des
heats  fonctionnaires. Ces observations seront frans-
mises par M. Lourent aqu Comité d'Etudes f de Liaisen.

M. Dreyfuss indique que les Ingénieurs-Eléves en
mission dons son Dépariement lui ont indiqué que,
plus encore gue les avemicges medériels, une guestion
se posait & eux de fugon de plus en plus cigiie, celle
du logement, pour ceux qui étcient mariés. Une dis-
cussion s'engage & ce sujet afin d'examiner dans
quelles conditions une solution pourrcit éire trouvée
& ce probléme.

5°) Voirie Commuudale,

En l'absence de M. Longeoux, M. Faisandier indiques
ol en sont les démarches entreprises par le P.CM.
& ce sujet, en particulier cupres du Minisidre de 'Inié-
rieur, & la suite des travaux du Groupe d'étude. Des
renseignements complémentaires d'ordre technique
seront apportés qu Ministére compte tenu des enguétes
effectudes sur les voiries communales tont par le
P.CM. que par le Syndicat des Ingénieurs T.P.E, Paral-
lélement & cefte action, diverses interventions sont
enviscgees.




s |

.99 __

En ce qu concerne lo vorie rurale, un foit nouveau
et maitendu est misrvenu avec une décision de la
Commission de réforme admumstrabve tendant &
confier au Service des Ponts ef Chaussées toutes les
attributions gu apparhennent actuellement au Génie
Rural en mahére de Voire Rurale Le Mimsiére des
Travaux Publics doit prendre contact & ce swet avee
le Mmstere de l"Agriculture.

6°}) Service Hydraulique.

Une démarche o éé fmie por le Président accom
pagné par MM. Baudet ot Bourriéres auprées de M
Laval, Directeur des Ports Marnitunes et des Voies
Navigables pour hu signaler I'miérét qus nous porions
aux guestions dhydroubique I oppoarait que les
services ne sont pas suhisamment soutenus dans ce
cdomane et 1l sercet bon gu'une orgamsahon soit mise
sur pied aussi bien sur le plon régional que sur le
plan central. En eflei la formaiion des Ingemeurs des
Ponis et Chaussées les conduit normalement & s'oc-
cuper d'Hydrauhque et en ouire l''mplontaton tern-
tonale du Service des Ponis ef Choussées devrait ha
permetire une achon eficoce Cependant les multiples
utilisctions de l'ecu condwsent & 1intervenhon de
divers services, ¢e qui nécessile une coordmahon

M. Bourriéres rappelle que les préoccupatons oc-
tuelles concernant les ressources et les besoms en
sau viennent d'aboutir & la création d'une Commission
de I'Eou cu plan de modermsation. Le cadre de la
Commission pourra éire utthsé pour préciser les pro-
blemes, mas i faut bien veiller & ce que ls rdle des
Ponis et Chaussées soit jusiement évalud

M Lhermitte évoque le probléme des Laboratoires
d'Hydrauhque en soulignant I'miérét quil v auraat & ce
gue le Mimstere des Travoux Publics dispose vénia-
blement et completement dun tel laboratore.

Le Présiden! signale enfin dans quelles conditions,
gréce & l'achon de M., Spinetta ot & la compréhension
des intéressés, le probléme de 'Hydrauhque en Algérnie
est en voie de recevolr une sclubion.

7°} Relations avec le Ministére de la Censtruction.

Le Président rappelle la posiion prise précédemment
& ce swet, le PCM souhaifcnt la créahion, o Mims
tere de la Construchen, d'un « cadre » d'Ingénicurs
ahmenté primaipalement par le corps des Ponis et
Chaussees, les Ingénieurs et les Urbamnistes de qual-
ficahon sufhisante, en fonchon dans les services de la
Construchon, &ant en contre partle mtégréds dems notre
« corps »

En fait le projet de décret que le Mimstére de la
Construchon vieni de melire oy pomnt prévorl purement
et simplement la créaton dun corps d'ingémeurs
urbanistes  Cependont lcboutissement d'un  proset
parcul devoir soulever de séneuses difficultes. Le Co
mité mvite dans ces conditions le Groupe d'études
& swivre cette queshon avec une particulidre aitention

8’) Aide et coopération technique.

Le Président rappelle en guelques mots la position
prise d ce swet par le Comité (voir PV réumon Com
té 2 yuin 1959 En fait le Mimsiére des Finances vo,
draat fonre aboutir la conshtuhion d'un cadre d'extmchion
el non d'un cadre permanent, comme nous le souhm
tons Heureusement la peosihon personnelle de notrs
Mnustre comncide avec celle du PC M., ot M Buron egl
mtervent & ce suietl cuprés du Premuer Miustre
est & souhaiter que ceite cehion abouhsse favorchble
ment

8°) Orgeanisation des Services des Pon!s et Chaussées,

A propos de l'orgamsahon des Services des Ponis o
Cheoussées, 1} est rappelé que l'applhcaion de cells
rdorgamsation ne deviat se fmre quaprés consull
{on des autoritdés Départementales (Préfet  Conserllers
Généraux) comme le prévorl la cuculare de Fevier
59, le Président s2 meiira en rapport avec notre Ad
mimastrahon & ce swet

10°} Réorgunisation du Ministére des Travaux Publics.

Le President indigue que cetle récrgamsation est
entcurée d'une Irés grande discrétien I convient c-
pendant que nous marguons nofre niérét pour ls
développement du Service des FPrudes Economigues
avec les moyens appropriés; cetie question sera eve
quée lors de l'audience prévues chez M le Mimstre des
Travaux Publics. Le Président rend compte par wlleus
de la rencontre récente de quelques Camarades du
Groupe d'Eiude n® 3 avec les représentants des Admw
mstrateurs Crils auxquels de sérnieux problemes ss
poseni, notcomment pour le recrutement cux Travoux
Publics, fauts de débouchés intéressants Apres un
lemps d'étude et de réflexion de chaque cdte, une nou
velle réunicn commune aura heu en vue de rechercher
des solubions dans un esprit de mutuelle comprehen
s10%,

11%) Constructions scolaires.

Le partage des atinbutions « éie fmt dans presqus
tous les déparlements entre le Service des Ponis &
Chaussées ot le Service de la Construchon , les modo
Iités de versement des rémunérahions sont toujours en
cours d'exaimen.

Le Président signale parbculibrement cqux delegues
des Groupes régionoux gu'll est recommande cux In
gémieurs en Chel de fare preuve de beaucoup d¢
dogté dans cette affcars, vis--vis des representans
locqux de !'Fducabon Nahonale, en marquont e
notre Service mtervient essenhellement pour les aidel
dans leur tfche délicate

12"} Recherche scientifique et technique.

M. Lhermitte signole I'miérét qui s'atlache & ce g
le Laboratowre Central des Ponts ot Chaussées soit equ
pé pour fawe face aux besomns en recherche pure et
recherche technique. lLe seui probléme de l'assistonce
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techmque cugquel notre Mimstre tient tant, nécessile
it le renforcement de cefte mstituhion qui ssule pewt
nous donner une compétence sufhsante pour cder les
ouires

le Prémdent mdique que le Mmstre des Travaux
Publics ¢ répondu en ce gw concerne l'alfectation
d'Ingénieurs sortunt de 'Eccle des Ponts & ce Labora-
tore en précsant que l'smpossibilité ds cette affecic
ton résultcnt des besoms de I'Algénie, mais en mar
guant son mntérét pour le développemeni de la recher
che scientihique et techmque

M Lhermitte, dems le cadre de la note preporee & o~
cujet, evoqus la possibibté de feare accorder au per
sonnel du Laboratowre des Ponls des primes de recher
che cnalogues & celles en vigueur au CNRS |, des
credits devraient étre affectés & cet effel cu Minustére
des Travoaux Publics M Proust signale que cetie pcs
sihlité existe au Mimustérs de l'Industnie et du Commer
ce pour I'Ecole des Mines, maus queo les Ingemeurs des
Mines ne peuvent en bénéficier

Le Président,
M Durand-Dubief.

Le Secretaire,
P Faisandier.
e
A lissue de la reumon du Comiié a eu lieu la récep
ton des Ingenieurs Eléves qui viennent de renirer &

1Ezole dos Mines et & 1'Eeole des Ponis et Chaussees
Cette recephon a eu heu dans la salle des Professeurs

de 1 Eecole des Ponis, obliweamment mise & ka disposi-
fion du PCM par M Brunet, Directeur de Ecole

Outre les Membres du Comité du PCM et M Brunot,
assistcnent & cefte réunion MM Fischesser et Wennc-
gel, sous-direcieurs des Ecoles des Mines et des Ponis
et Chaussédes , M B Renaud. Vice-Président du Conseil
Général des Ponis et Chaussées, M Grelol. ancien
Directeur de 1'Ecole des Ponts et Chaussées, Président
de lx Sométe Amicale de Secours aux Ingénieurs des
Ponts et Chaussées ot des Mmes M Lesieux, Direc
teur Géneral d'Awr France, Président de l'Amicale
d'Entrande cux Orphelins des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées st des Mines M Friedel, Direcieur de V'Eco
le des Mines, M Blum-Picard, Vice-Président du Conseil
Géneral des Mmes M Spinetta. Directeur du Person
nel au Mimistere des Travoux Publics et M Alby, Direc
tzur des Mines, s'stonent font excuser

‘L'allocuhon de bienvenue a éié prononces par M
Durand-Dubief, Président du PCM, quu o soulgné &
I'mtenfion des jeunes Camcrades l'imporiance de
I'sspnt de corps qui devant régner entre nous Puis M
Brunot a rappelé en quelques mots 'miéréi de la So
ciété Amicale de Sscours.

Enfin, M Vasseur a exposé l'utihié et le bui de
U'Amucale d’Entrande cux Orphehns des Ingéniesurs des
Ponts et Chaussess et des Mmes, dont 'mtérét vient
malheursusement d'éire tappeld par certaines dispa
rihons prématurées de Comarades en achvité

ACTIVITE DES GROUPES REGIONAUX

GROUPE DE L’EST

Le Groupe de 1'Est du PCM a effectue le 28 octobre
1959 sa 3 tournse annuelie.

Y assistonent :

MM Brandeis, Briquel, Cachera, Chaste, Courcud,
Crousle, Dreyfuss, DurandRival, Fifis, Gervais. Grod-
ner, Jeudy, Mazzolini, Montsarrat, Morel, Perrin, Pou-
luin, Regard, Roy. Saint-Requier, Savey, Schmit, Tabart,
Théry, Vadot, Valentin, Vauday.

La tournée comporiait d'abord une wisite de 1Inst-
Wt de Recherches de la Siderurcne de Mameres les
Metz, on service seulement depws 1958

Les participants v furent rsgus per le Président Mar-
cel Petiet ot purent s'intfier sous la conduite des techm-
Ciens de 'TRSID aqux études et moyens de recherche
sur 'enrnichissement du rmunera et los procédéds moder-
nes de fabriccthon des asers.

Cetie visite fui survie de celle de la nouvelle usme
de concassage et d'enrobage de lmher d'Hagondance
(UCPMI - Jean Lefebvre), encore plus recemment
mise en ssrvice {mar 1859), et congue pour une caden
ce de trentement du leatier brut de 1530 T/heure avec
postes d'enrobage de tarmacadam et d'snrobés au
bitume Le Dirscteur Genéral Jean Lefebvre présentaul
] mstallation entouré de ses collaborateurs

Aprés les remerciements du délégué au nom du
groupe & lissue du désuner au cercle d'Hagondance,
se tnt une réumon PCM ol furent évoquées les der
meres gueshons debathues aux séances du Comite el
des groupes de traval

Le Delegué du Groupe de I'Est,
Cilbert Dreyfuss.
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Cours de Projet de Tracé et de Terrassements. par R
Allégret. Ancien Ingemeur princapal des Chemins de
fer de 1'Etat. — Revu et corngé par P Peyronnet,
Ingemeur des Travaux Publics de I'Etat (1}

L'unlisation chaque jour plus grande des machmes
o eniraine 'svolution dses procédés d'execunon de tra-
vaux de ierrassements, deblcas, remblas, transporls,
mas cette evolulion n'a pas eté suivie par celle des
méthodes mémes de determination de volumes, de dis-
fances, de transpert, de pnx

Les methodes valables jadis, et touours employess,
dowent étre obligaicirement adeptées cux procédés
modernes qu relevent de plus en plus de lo¢ meconi-
que .
Tel esi le but poursuivi damns la nouvelle édihon de
cet ouvrage Reprenant et complétan! les méthodes
classiques, l'auteur expose, comme exemple de base,
un projst de terrassement. I précise également les elé-
men!s nécesscures & lkx conncossancs des machmess,
renvoyant & d'outres cours pour leur description de-
faillée of l'étude de leur emplo: rahonnel avee le maxi
mum de rendement.

L'utiliscieur trouvera, soit dams l'ouvrage lu-méme,
soit dems le recusil de planches qui lu est annexé, des
exemples permetiant, avec une wdapiation sunple, de
tranter les problémes de calculs de terrassements, les
éludes de pnx, I'étebhssement de projets et la déter-
minchon de tracé de voles.

Cette nouvelle éditron, outre qu'elle apporic de tres
nombreuses modifications de détanl & l'ensemble du
volume, comporte un ymportont chapitre supplemesn-
lre consacré gux remblais el traitent en parhiculier
du cempactage, de la granulometne, des himites d'Atter-
berg, du chox des sols & compacier, elc

Elle permet donc cux carchivisies, enireprencurs,
technuciens et eleves des écoles spécialisées, de dispo
ser d'un cuhl de travail rénove, precis ef complet

Profii dhomme. — R Alquier et A. Mdoire (Berger-
Levraulf)

Rone Alguer, ancien eleve de I'Ecole des Mimes de
Paris et Albert Malowre, en reunissant dans cet cuvrg
ge, excellemment presente, une séne de pensées em-
pruntees aux philosophes, écnvams et réalisateurs de
lous les lemps, dessinent le profil de I' « homme »
au'exige notre epoque Fux mémes hommes d'achon,
techmciens et animaieurs de mouvemenis de jeunssse,
les auteurs preposent & la médilaton des cadres ac
tuels ou futurs du Pays, une silhouetle 1déale, capable

(1) Editions Eyrolles, Paris,

d'mspirer une ligne de vie et d'orienter une enireprise
personnelle de réforme de sou

Cualcul des prix de revient et des prix prévisionnels
dans enireprise de batiment et de fravaux publics,
par R Tofoni, Un volume de 420 pages, prix 2300 fi
franco 2475 ir. (1)

Vool ko seconde edition irés cugmentée de cet ou
vrage qui a comblé une lacune dans les burecux d etu
des et les bibliothéques des entreprises.

Toute enireprise doit établir ses proposihions de pnx
en fmsant les prévisions nécessoures et vénber leur
valeur quand la constructon sst terminée Mcolheureu
sement, exacttude des prévisions et leur contréle «
l'execution conshtuent des problémes generalement
complexes pour les enirepnses de Blltiment et de Tra
vaux Publics, et 1ls sont trop souveni, de ce o, negh
gés

L'cruteur apporte une conirnibution concréte & Ja reso
lution de ces problémes, d'une part en cnalysant les
éludes déid parues & lsur swet, d'autre part en presen
temt d'une fogon irés détasllée les méthodes quil a per
sonneilement mises ou pomnt au cours de sa carpere

Des graphiques et des modéles dimprimes permet
tent l'applicahon prabogue des méthodes proposess
Une abondante bibliographie d'éiudes fromgoses et
efrangeres compléte l'exposé Les anmexes comporient
des extraats des barémes belge, US, allemand pour le
matériel,

Monte-pente - Télésiéges - Téléphérique - Neote Junde
que.

Neous avons regu de notre Cumarade Jouvent. [nge
nieur en Chef des Ponts et Chaussdes & Lons le Saul
nmier et hcencis en droit, una note jundique sur la pro
tecltion du personnel des monte-pente, ielesieges el tele
phericues, contre les outrages et les viclences Cetle
note, qui procede a un excunen irés complet de la ques
tion au regard de la légslation et de la reglomeniaion
en vigueur suivemt les différents régimes sous lesquels
t¢ trouvent places les engins de remoniés meconique
est suscephble d'miéresser les Ingémeurs des services
qu ont & assurer la geshon ou le conirdle de telles
explontations lls peuvent s'adresser, pour cbtenir les
exemploares qui leur sont necessaires, & M Jouvenb
Ingémeur en Che! des Ponts et Chaussess 4 rus du
Curé-Marion, & Lonsle-Saulmer (Jura)

(1} Editions du Monitema des Travaux Publies, 32 10
Le¢ Peletier, Pauis
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UNION SIDERURGIQUE DE LORRAINE

SIDELOR

SOCIETE ANONYME A CAPITAL DE 20 MILLIARDS DE FRANCS
SIEGE SOCIAL : 4, RUE DES CLERCS — METZ (MOSELLE)

2, RUE DE

SIEGE ADMINISTRATIF : I, RUE G.-BERGER — PARIS-XVII*

SERVICES ADMINISTRATIFS
ET COMMERCIAUX A METZ
TEL. 68-48-00

BUREAU CENTRAL
DES PALPLANCHES

PENTHIEVRE
PARIS-VIEH"

SERVICE TECHMNIQUE DES
PALPLANCHES A METZ

AGENT GENERAL DE VENIE .

TOUS PRODUITS
SIDERURGIQUES

PALPLANCHES
METALLIQUES

LARSSEN
LACKAWARNNA
ROMBAS 400 G

Cie DAVUM VHLENEUVE - LA - GARENNE

SOCIETE FRANCAISE
TRAVAUX PUBLICS

{EX-SOLIDITIT FRANGCAIS)
3. A. au Capital de= 4988.000.000 de frs

Terrassements Mécaniques
Béton - Béton Armé
Routes - Aérodromes
Canaux - Barrages

Assainissements
Chemins de Fer

Siége Social : 11, Rue Galilée - PARIS.16°
Tél. KLE 48-07

SOCIETE DES CARRIERES DE PAGNAC
ET DU LIMOUSIN

GERANCE DE LA SOCIETE DES QUARTZITES

ET PORPHYRES DE L'ORNE

Sitge Secial : 2, rue Deverrine - LIMOGES (T¢l. 58-64)
Bureau & PARIS 39, rue Dareau (Tél. Gob. 84-50}

PAGNAC-LIMOUSIN

Seciété anonyme au Capital de 60.000.000 de frs

CARRIERE DE PAGNAC, 3 Verneuil-sur-Vienne

Embranchement particulier

MATERIAUX

immédiatement disponibles

Pierre cassée - Grabiers
Gravillons - Mignonnette - Sables

MATERIAUX DE VIABILITE ET DE CONSTRUCTICN

Pavés - Bordures - Moellons « Pierre de taille
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ENTREPRISE pe CYLINDRAGE et 0e GOUDRONNAGE

A. Burger S.AR.L

Erstein (Bas-Rhin)

Fondée en 1899 Registre de Commerce Analytique B 5312 Téléphone : 14

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
CYLINDRAGES ¢ GOUDRONNAGES ¢ BITUMAGES ¢ EMULSIONS

Chasse-Neige

TURBOJET

Brevets LMV

-

=== 156, RUE ARMAND-SILYESTRE <+ COURBEVOIE (Seing) pér. 42.07

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

Les CHANTIERS MODERNES

SOCIETE ANONYMF AU CAPITAL DE 150.000.000 DE FRS

PARIS : 1, Place d’Estienne-d’Qrves (9¢) — Tél, PIG. 75.79 (4 lignes)
BORDEAUX : 44, Allées de Tourny ~— 7ol 44-68-68 et 44-68-67

TERRASSEMENTS MECANIQUES - CANALISATIONS - DRAINAGES
OUVRAGES D'ART — BETON — BETON ARME — BATIMENTS INDUSTRIELS
TRAVAUX D'EAU - CONSTRUCTION DE ROUTES ET D'AERODROMES




XI3
A

Téléphone
ANJOU 10-40

3, rue La Boétie
PARIS &

————
———

TOUS TRAVAUX

sur Routes et Aérodromes
T

ENTREPRISE JURIS-CLASSEUR

A.REYDELE ses FILS| |cONSTRUCTION

Société Anonyime qu Caopital de 30.080.000 de francs

2 VOLUMES EDITES SUR FASCICULES MOEBILES
CONSTAMMENT TENUS A JOUR

TEIISEE NN RN BRI EN 3R Commentaire des textes législatifs

Travaux Publics et réglementaires en matiére de:
Béton Armé Construction et Reconstruction
-_a Urbanisme, Lotissements, Remembrement
Batiments Copropriété, Dommages de guerre etc.
Ouvrages d’Art °

HHHTHTTHO R HHEIHBTH G QUVRAGE ESSENTIELLEMENT PRATIQUE

Tous les commenigires
VO I R 0 N sont assortis de formules d'application
(SERE) JURIS—CLASSEURS

Téléph. 4.-91 - 4-92 BOif@ POS'(GJ.G N° 106 ‘28 rue de Rivoli - PAR'S (Ior)

SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Société Anonyme au Capital de 1.680.000.000 de Francs

Sigge Social : 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) - Tél. ELYsées 64-12
NI

Aménagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Ouvrages d'art
Travaux de Ports — Reconstruction — Béton précontraint
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ENTREPRISE DE TRAVAUX PUBLICS

J. PASCAL & Fils

19, Rue Augerean - GRENOBLE - Téiéph.: 44-87-82 et la svite

Béton armé et Précontraint
Routes — Viaducs — Ouvrages d'Art
Travaux hydrauliques — Pistes d'envol

E' S°M' 0' G. RUVENHORST

Entreprise de Sondages J.-B. Morel e~
i J & HUMBER']

DOMENE (Isere)
e et e SARL Capral 200000000 de frs

SONDAGES — PUITS — PIEUX — INJECTIONS

Siege Social
AvigNoN, 8, boul. Saint-Michel. T¢L ¥1.03-80

C. C. P. LYON 216064 I Téléphone : Domeéne 9 Dtrection
RC Grenoble 56 B 253 ~ . S
Tenoble Parts, 9, rue Faustin-Hélie. Té&l. TRO. 92-03

Autres Bureauz

Nawncy, 94, avenue de Boufflers. Tél. 53-49-26

CHARPENTES et PONTS METALLIQUES

E* DEMULDER & GAJAC| |  TRAVAUX PUBLICS

SARL au Capital de 83000000 de frs

b1, rue de Paris, SL-ETIENNE-du-ROUVRAY (prés ROUEN $.-Mm)

Gros Terrassements mécaniques
Tel ROUEN 73 1273

Pistes d’Aérodromes

Ponts routes de lous types - Ponis de chemin de fer Tunnels
Passerelles - Charpentes de bafimenis - Ossatures oUvrqges d’Art
indusirielles - Enireiien d'usines Ballastidres

Travoaux de moniage - Levage

CONSTRUCTIONS DEMONTABLES G. C. B.

PREFABRIQUEES
CLAIRES - CONFORTABLES - EXTENSIBLES
» BARAQUES DE CHANTIER ® VESTIAIRES
® ATELIERS, BUREAUX & DORTOIRS, etc...
® LOGEMENTS ECONOMIQUES
S5.A, Capital 90 000.000

53, Boul. Bi - NEUILLY-S/SEINE l M Aot
G.c' L o (pr;lsle?tl:te Champerret) / 90 54 I

Feplaitations forastires et Usine en Jordogne : ST_PARBONY-LA-RIVMERE — Tel no 1
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Societé & responsabrlite limitee. Capital 44 318 000 frapce
50, rue de DOULLENS - ARRAS Téf 1 1658 - 16 58

Chéques Postaux LiLLE 25.855 R C Amas 183788

BETON ARME
BATIMENTS - TRAVAUX PUBLICS

SOGIETE ARMORICAINE D'ENTREPRISES GENERALES

roc:dle & Responsabiite mitee av Capitol de 50 000.000 Frones

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL :
7, Rue d¢ Bornus, VANKES

Tétéphone «
2-90 et 10-90

FRANGOIS BERNARD

50, Rue Nicolas-Leblanc a LILLE
Téléph. : 54-66-37, 38 et 39

e

———

UNION COMMERCIALE DU PORPHYRE
( Lessines - Quenast et Bierghes)

Tous Matériaux de viabilité :

MAGADAMS - GRENAILLES - SABLES

ETC...

Livraisons rapides pour toutes quantités
par eau, fer et route

ENTREPRISE

J.-B. HUILLET et ses FILS

COUR~CHEVERNY (Loir-et-Cher}
Téléphone : 15

PUITS PROFONDS - CAPTAGES

Les Plus Grands Spécialistes
des Puits Filtrants dans les Sables

TRAVAUX PUBLICS e
CONSTRUCTIONS en BETON ARME
OUVRAGES D'ART

SOCIETE DES ENTREPRISES

BOUSSIRON

LARorde 53-1%

iQ, Boul. des Batignolles . PARIS (177)
ALGER — CASABLANCA — ABIDJAN -—— CONAKRY

SOCOMAN

SIEGE SOCIAYL : 21, boul. Marcel-Duclos - ALGER
Téléphone : 695-44 (3 lignes)

TUYAUX EN FONTE

Repressntation générale des Societes :

Fonderies de Pont-a-Mousson
Miniére et Métallurgique du Périgord
Entreprise généraie
Bou «- Gouz -+ hrigations - Assainissement
USINES DE TUYAUX EN BETON ARME
Agences & ALGER - TUNIS - RABAT

MEUBLES TOUT ACIER
PO ES -

113, Faukourg
Poissonniere
PARIS-IX*

Tel. : TRU. 59.90
DEPOTS DANS TOUTE LA FRANCE
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STE

20, Rue Vernier — PARIS

DES ENTREPRISES

LIMOUSIN

S. A. R. L Capital 160.000.000 frs
R.C. Seine 55 B 1479

TRAVAUX PUBLICS .- BETON ARME

Téléphone : ETOILE QI-74

OLIVA Freres

ENTREPRISE GENERALE
BATIMENT et TRAVAUX PUBLICS

MODANE {Savoie)

«. Au Service
de la Route

et de ’Automobile

ENTREPRISE

BOURDIN « GHAUSSE

S. A. ay Capital de 103.500.000 #rs

Saint.Joseph

NANTES

TEléph. %410-58
Pt gy,

Terrassements
Construction de routes
Tous enrobés
Cylindrages
Adduction d’eau

Assainissement

SOGIETE D'AMENABEMENT URBAIN ET RURAL

S.A.U.R.

5, Rue de Talleyrand - PARIS-Vii*
Exploitation des Services Publics
de Distribution d’Eau

Nombreux réseaux exploités sous le contrdle
de JAdministration des Ponis et Chaussées
PARIS, PAY, LA ROCHELLE. ANGERS
ANGOULEME, LA ROCHE-SUR-YON

SOGIETE GHIMIQUE DE LA ROUTE

2. avenue Yélasquez - PARIS (87) - Tél, LAB. $46-33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D'AERODROMES
MATERIAUX ENROBES

MICMELL

Emuisions alealines normales et surstabilisées

MICTAR ACTIMUL

Bitumes floides Emuistans aclivées acides




Société Métallurgique de la Meuse

FORGES ET ACIERIES DE STENAY

5. A. au Capital de 76.800.000 frs

Siége Social : STENAY (Meuse) — Téigphone 9

Burecu de PARIS : 8, rue de Chantilly
Téleph LAMARTINE 83-82
W

Aciers Moulés = Bruts et Usinés

CRURCEET

CIMENT SURSULFATE

poun thavaux en milieax.- agﬁesﬁ#

" SOCIETE DES ACIERIES ET TREFILERIES
- DE NEUVES-MAIS_ONS, CHATHLON

4 RUE DE LA TOUR-DES-DAMES, PARIS-9* .'
Tél: TRL. 71-25

XvH

Gompaguie Géndrale  Compasnie Lyonnaise

GOUDRONS st BITUMES

PARIS LYON
74-76, rue J.-J. Rousseau 56, rue Victor Lagrange

TRAVAUX ET FOURNITURES

Goudrons - Asphaltes
Enrobés - Emulsions

USINES

Persan-Beoumont — Lyon — Valence — Entraigues
Nice — Ajaccio — Perpignan — Casablanca

MoisanT-LAURENT-Savey

5.8, au Capital de 150.000.000 de fs

GENIE CIVIL
OUVRAGES D'ART
BATIMENTS

Sitge Social: 14, rue Armond-Moisant — PARIS
Tél. SEG. 05-22 - SUF. 02-13

Agences : NANTES ot RENNES

GOMPAGNIE pes EAUX e7 oE COZONE

Société Anonyme auv Capital de 318.620.000 francs
Procédés M.P. OTTO
4, rue du Géndral-Foy -:- PARIS (8
CAPTATION - FILTRATION

STERILISATION - DISTRIBUTION
ExPLOITATION DES SERVICES MUNICIPAUX

Adresse Télégraphique @ EAUZONE-PARIS
Tél. : LABorde 78-90
Agences Régionales :
BrEST - Nancy - Naxtes - Nice - Tounor - TourLouse
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CONSTRUCTIONS METALLIQUES

CHARPENTES ~ SERRURERIE
HANGARS AGRICOLES
PYLONES - TREMIES

Jean LE PAPE

Ingénreur-Constructeur
Route de le Gare - LANDIVISIAU

Agences BREST, LORIENT
OUJDA (Maroc)
BANGUI ({(A.EF.)

Société Routiére du Midi

S. A. au Capial de 34.080 000 francs

Sizge Social : 11, cours de Verdun .- LYON
Bresction des Explodabuss © Rue Rolland -- GAF (H.-A)
Enteopits : Chemin du Pigonmet --  AIX-EN-PROVENCE

EMULSIONS DE BITUME
MATERIAUX ENROBES
REVETEMENTS SUPERFICIELS

Tous Travaux Routiers et Urbains

DEMARLE LONQUETY

SOCIETE DES CIMENTS FRANGALS

40 RUE TAITBOLT PARIS (PIGALLE 91 90!

—- ETABLISSEMENTS

FOURRE & RHODES

Societe Anonyme
Copital 250 000 000 de fr.

Siege social
20, 7 de Chazelles, Pans-17

Tel WAGram 17 91

TRAVAUX
PUBLICS

BETON
AR M E
PONTS - BARRAGES

Bitiments industriels

Centrales thermiques
et hydro - électriques

b

AGENCES : ALGER
BP 812 TUNIS RP
CASABLANCA
BUREAU : PAU

ETABLISSEMENTS

SCHMID, BRUNETON & MORIN

SIESE SOCIAL: 38, rue Vignon - PARIS-IX®
Tel, Qpero 7590
ATELIERS & VERBERIE (Qise)
USINE FILIALE & VALENCIENMNES (Nord)

Ponts et Charpentes métalliques

Travaux Publics - Constructions soudées

Entreprise CASTELLS Freres

Batiments & Travaux Publics
S.AR.L. au Capital de 50 000,000 de froncs

4, Chemin du Clauzier, TARBES (H-P}

Adresse Télégraphique . Gasteitravos-Tarbes
R.C. Tarbes 10.023 - C.C.P. Toviouse 332,28 - Tél 6.14etB.13

CENTRE de
BAGNERES de BIGORRE
Allée Jean-Jaurés 50, Ay, Mardchal Foch
Bagnéres de Bigorre Toulon {Var)
(H-P) Tél 2-68 161 33 9%

CENTRE
SUD-EST
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% Métallurgique Haut-Mamai
§* Metallurgique haut-Marnaise | | SOGIETE DE MONTAGE INDUSTRIEL
JOINVILLE (HGU"E‘MGH“IQ) . S. A R, L. Copital 14.000.000 de francs
TELEPHONE 56 et |12 Gt a1 9, rue Chaptal - PARIS-IX"
L 2 J
TRINITE : 50.74
Touts ce guf concerne> le Matériel o
d’adduction et de distribution deau :
Rgbmets-_Vcnaes - Borr]es-Fontaines - .Potech TOIIS Travaux de Montage'l'evage
dIncendie - Bouches d'incendi - Robineteri de Charpentes métalliques et Ponts
et de canalisations pour fuyaux : MODIFICATIONS -. TRANSFORMATIONS
Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques
Joints « PERFLEX » et ¢« |SOFLEX »
Ventouses « EUREKA » CHASSE-NEIGE MODERNE
Matériel « SECUR» pour branchements {Systéme L. BAUCHON}
domiciliaires
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES
EQUIPEMENT DES CAPTAGES & commandes pneumatiques ou hydrauliques
ET DES RESERVOIRS
Capots - Crépines - Robinels-Flotteurs .
e ianchar Soupepas d ainin ANGIENS ETABLISSEMENTS DURAND
i iti § t Aut t
dela Réserve d'Incendie dans les Réservaire Rue Raspail -:- GRENOBLE -i- Tél.: 22-86

SOCIETE ANONYME

OMNIUM D'ENTREPRISES

TOUTES ENTREPRISES DE TRAVAUX PUBLICS

TRAVAUX MARITIMES - TRAVAUX SOUTERRAINS ¥
BARRAGES - CANAUX . VOIES FERREES - ROUTES .
CONSTRUCTIONS INDUSTRIELLES - BETON ARME ‘/Z
Z

i g 7

ALGER ) RABAT 42

43, rue Denfert-Rochereay 18, avenue Pére de Foucauld ) B "
T8l . 695.82 Tél. : 228.91 ' . % w
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Société Anonyme

au Capital de 125 Millions Cons'l'l'l.l ‘tion S
sarson ronpee v 190s  Métalliques

— pppasapp—  p—
SO R .

SIEGE SBCIAL : 11 bis, Av. Mac-Mahon - PARIS (17°)
Tél, : ETOILE 45.58

AuTOMLYLTTS
 ASPIR* X

ST¢ D'APPAREILLAGE HYDRAULIQUE DU CENTRE
Usine & PONT-DU-CHATEAU (Puy.de-Déme) Sté Anonyme qu capital de 65.260.000 de Frs
Embranchement particulier S. N. C. F. . BOURGES - CHER
Télé : 73 et 70
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PELLES EIMCO

2, Rue de Clichy

Téléphone : TRINITE 69-47 (2 lignes)

PARIS (9°)

Télégrammes EMCOR-PARIS

Société Parisienne de Canalisations

S. Pa. C.

5. A av Capstal de 1800C0OC0D de froncs
Si¢ge Social et Direction Generale :
13, BRoe Madame de Sanzillon
CLICHY (Seine)
Teléphone : PEReire 94 40 ()

EAU - GAZ - HYDROCARBURES
ET TOUS FLUIDES

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

Sociéte Ancnyme des Anciens Ftoblissements

TRARIEUX & ROGARD

Capital * 40 Millions
13, 15, 17 Qua V Confinsouza (ex Qum Favort)
TULLE (Correze}

Telephone 195 - CCP limoges 3252 - B C Tulle 54BS8
ENTREPRISE GENERALE — MAGONNERIE
BETON ARME — TRAVAUX EN CIMEN1 ET

CONDUITES D'EAU - ROUTES - PONTS - BARRAGES

Bureauz « ROUEN {Seine Marntime)

4, 6 B, rue Pierre Renqudel - Tel 715922

a PEYRAT-LE-CHATEAU (Houte-Vienne}
Tel 46

Pour
® LE BETONMNAGE PAR TEMPS FROIDS.

4 L'ACCELERATION DE LA PRISE ET DU
DURCISSEMENT DU BETON

Pour

¢ REDUIRE LA DUREE D'IMMOBILISATION
DES MOULES ET DES COFFRAGES.

® OBTURER RAPIDEMENT LES VENUES D'EAU.

* PROVOQUER LA FUSION DE LA NEIGE ET
bU VERGLAS

Utilisez le

CHLORURE
CALCIUM

POUR TQUS RENSEIGNEMEMNTS S'ADRESSER A

SOLVAY & C*

69, avenue F.-D. Roosevelt
PARIS (8%) BAlLzac 29-83

Compagnie de Remorquage et de Sauvetage

“LES ABEILLES”

SARL au Capital de 120 000.000 de frs
Reg du Commerce Havre B 1220

SIEGE SOCIAL DIRECTION -EXPLOITATION
Qual Lamandé - LE HAVRE
Télephone n* HZ 51-00 ot H2 681.67

AGENCE DE PARIS : MM, LEGRAND Frares
11, rue Tronchet (8¢) . Tel Anjou 3320

LABORATOIRES

de 'INSTITUT DE MECANIQUE DES FLUIDES

(Ecole Nationale Superieure d’Electrotechnique, d'Elecironigue
ot d’'Hydraulgue)

4, boul. Riquet, TOULOUSE — Té CA 5420

Laohoratoire d Hydrauligue (debit 30 mi/sec) — Ftudes sur
moedeles reduits et efudes theorgues de tous problemes concer
nant les usmes hydroelectniques 1hydravhque flunale et
1 hydrauligue maritime

Bureau de Contréle et d’Essais, - Tarages de¢ precsion
essais de recephon de Cenirales

Soufflerre Aerodynamique type Eitfel. —Diametre de la vewns
240 m — viesse A0 m/sec

Bassis de corene e de tarage (380 m X 4 m X 117 m
Vitesse du chanot 010 m/fsec a 650 m/sec




