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Lanterne suverte

GH 2000

En lumiére, I'incomparable splendeur du verre

HOLOPHAN.

Le jour et la nurr HOLOPHANE vous eclaire ef vous guide  a lusine  au burequ oy
sur les chantiers 3 | ecole dans la rue dans le train ou en auto, partout et dans chaque
piece de votre foyer  de vorre reveil & votre concher

faites confiance aux appareils d'eclairage HOLOPHANL done le systeme optique
TGUJIOURS EN VERRE, dispense parfaitement la lumiere, reste définsnvement tnal-
térable, s¢ lave sans nen perdre de son poli et fair preuve de Ja plus grande robustesse
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Société Auxiliaire des Distributions d'Eau

S.ALDE

CAPITAL: 8.100.000 NF
28, rue de la Boume - PARIS-8&° - LY. 81-1}
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TRAVAUX de DISTRIBUTION D'EAU & de GAZ
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Puits - Forages - Filtration et Stérilisation
Assainissement - Epuration des Eaux usées
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SUCCURSALES
LILLE NEVERS
ARRAS
CARCASSONNE %?nbémm %%%ﬁs

S.A.C.E.R.

Société Anonyme au Capital de 6.048.000 NF

ditge Suclal: i, rue Jules-Lefebvre, PARIS (9*)
Téléph. TRI. 35-24

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
VOIRIE URBAINE
PISTES D'ENVOL

— en béton bitumineux —
et en béton de ciment

TERRAINS DE SPORT

Directions régionales : PARIS - SEGRE
BESANCON - CLERMONT-FERRAND - GRENOBLE
TOULOUSE - MARSEILLE

L E CIMENT QUI DURCT ENAJOUR
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le Service des CONGES PAYES
dansles TIRAVAUX PUBLICS

ne peut &ire assuré que par la

CAISSE NATIONALE DES ENTREPRENEURS
DE TRAVAUX PUBLICS

Association régie par la loi du | Juiilet 1901
Agréée par arrété ministériel du & Avril 1937 (J. O. 9 Auril 1937)

71, RUE BEAUBOURG -- PARIS (1)
C.C.P. 210377  Tél : TURBIGO 89.76 -- 513 (2 lignes)

La loi du 20 fuin 1936 et le décret du 30 Aworil 1949 fani une cbligation sux
ENTREPRENEURS de TRAVAUX PUBLICS de s’y affilier sans retard

Il n'existe pour toute la France qu'une seule Caisse de
Congés payés pour les Entrepreneurs de Travaux Publics

SA‘ M SOCIETE ALSACIENNE
DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES - MULHOUSE
Maison & PARIS : 32, rue de Lishonne (8°)

MOTEURS DIESEL

MGO
de 300 3 1.500 ch.

PONTS — BASCULES
CRICS “FM”
CRICS DE VANNES
COMPRESSEURS

Groupe élecirogéne de secours d’une puissance de 700 kVA

HELICO.COMPRESSEURS avec moteur Dresel MGO V 12 A SH
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SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Société Anonyme au Capital de 16.800.000 NF

Siege Social: 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) - Tél. ELYsées 64-12
AL '

Ameénagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Ouvrages d'art
Travaux de Ports — Reconstruction — Béton précontraint

SIGNAUX

LAPORTE

52, rve Elienne-Richerand - LYON CARACTERES et SYMBOLES EN RELIEF

Entreprise agréde Ne 9¢ - BEA!MI@!.“@HW .

SOGIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE | | cHASSE-NEIGE MODERNE

2, avenye Yélasquez - PARIS (8+) - Tél. LAB. 96-33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS

PISTES D'AERODROMES ——= ETRAVES, LAMES BIAISES ——
MATERIAUX ENROBES TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

& commandes pneumatiques ou hydrauliques

(Systéme L. BAUCHON)

MICMELL .
Emulsions alcalines normales et surstabilisées ANG'ENS ETABUSS[M[NTS Du RAND
M | CTA R ACT!M U L Rue Raspail -:- GRENOBLE -:- Tél. : 22-86

Bitumes fluides Emulsions activées acides




FONCTIONNAIRES

SO SEEEE S osS

ECRIVEZA

vousavez droitaux
tarifs préférentiels

d’Assurance-Auto

ET AUX NOMBREUX AUTRES AVANTAGES
DE L’AUTOMOBILE - CLUB DES FONCTION-
NAIRES PARMI LESQUELS : Représentation
gratuite devant les tribunaux de simple police ou
la Commission de retrait du perm:s, pour ceonira-
ventions. Etchlissement d'itinéroires sur cartes
touristiques offertes gracieusement. Piéces doua-
niéres. Billets el réservation Air, Car, Fer, Mer,
Crédit pour ochat voiture ow cpportement, etc,,.

1 PROVINCE

USAGE v PARIS

PROMENADE
& AFFAIRES

FABRIQUEES

SPECIALEMENT

PAR :

LA SOCIETE FRANCAISE DES EXPLOSIFS

0us A({ESS{)IRES DE Ti%
paur mines, car n 5
travaux public

HOS TECHNICIENS
sont & voire disperition peur
étwdior vatre problama.

120 années d'expérience

%,
T8« AN, B4-20 (12 lignas)

COTISATION INCHANGEE : 5 NF PAR AN

pyc-publicite

T

RAVAUX PUBLI

CHAUSSEES
BETONNEES

AERODROMES

CANALISATIONS
D'’EAU ET DE GAZ
ASSAINISSEMENT

BATIMENT

CONSTRUCTIONS
EN BETON ARME

Sté D'ENTREPRISES

PERRIN

S. A. ou Capital de 750.200 NF.

5, RUE SCHEFFER, PARIS-16"
POINCARE 37-60
Agences: ANGERS, LORIENT, CLERMONT-FERRAND

SERVIGE oes POUDRES

POUDRES ET EXPLOSIFS DE MINES

PRODUITS CHIMIQUES DE BASE

Hydrozine et dérivés
Méthylamines et dérivés
Pentaérythrite
Hexaméthyléne tétramine

NITROGELLULOSES INDUSTRIELLES

DIRECTION DES POUDRES

12, Quai Henri-IV «~- PARIS-IV*
Tél. : ARC. 82.70

26 annes d'expérience de préfabrication a votre service

3, RUE =[] =—==——=— =] TEL
PILLET-WILL " ¥  PROVENCE
PARIS-9* §°GEN&

CARRIERES DE QUARTZITES

A NECY (Orno)

USINES de BETON MOULE et VIBRE
¢ GENNEVILLIERS (Saine) ¢
NECY (Orne * CHAMPAGNE (Sarthe)

Signalisation, Bordures, Clétures
Tuyaux et toutes Piices en Béton Vibréd
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ENTREPRISE

GAGNERALD

PERE & FILS

8 A. R L au Copital de 3.000.000 NF

7 et 9, Rue Anguste-Maquet
—— PARIS XVI* —

T6h. AUTEYIL O7-76
ot lu swvite

FONDEE EN 1886
A

Travaux Publics
Terrassements
Béton armé - Batiments
Viabilité Routes
Revétements bitumineux
Briqueterie

Exploitations de Carriéres
09

=

BUREAUX

Le Havre (Seine-Maritime)
Valenciennes — Denain
Maubeuge (Nord)
Recqueas-sur-Course (Pas-de-Calais)
Alger et Constantine (Algérie)
Casablanca (Maroc)
Buenos-Aires (République Argentine}

St Métallurgique Haut-Marnaise

JOINVILLE (Haute-Marne}
TELEPHONE 56 et 112
*9

Tout ce qui concerne? le Matériel
d’adduction et de distribution deaun :

Robinets-Yannes - Bornes-Fontaines - Poteaux
d'Incendie - Bouches d'Incendie - Robinetterie
Accessoires de branchements
ot de canalisations pour tuyaux :

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastigues

Joints ¢ PERFLEX » et « ISOFLEX »
Ventouses « EUREKA »
Matériel ¢« SECUR» pour branchements
domiciliaires
Raccords « ISOSECUR»

EQUIPEMENT DES CAPTAGES
ET DES RESERVOIRS

Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs
Gaines étanches - Soupapes de Yidange
Dispositif de Renouvellement Automatique
dela Réserve d’incendie danslesRéservoirs

QUALITE FRANCE

extendos

dossier & dos exiensibie
et compartiments muttiples

&

v

classe tout au pureau
en veyage
& fad maison

EN VENTE TOUTES PAPETERIES ET GRANDS MAGASINS
Renseignements : ESDE - Befte Postale 290 - Saint Dié/ Vosges
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ENTREPRISE DE TRAVAUX PUBLICS

BURGER et KELLER

Société Anonyme Capital 726.000 NF

MORHANGE

{MOSELLE}
Téléphone Morhange 17 et 108 — Nancy 53-44-41

ROUTES — TERRASSEMENT — BETON ARME

SALVIAM

Tous TRAVAUX ROUTIERS

===

ENTREPRISE
BETONS BITUMINEUX JEAN LEFEBVRE
TARMACADAM SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 3.000.000 NF
EMULSIONS DE BITUME 77. Boul. Berthier — PARIS-17° — Gal. 92-85

Ch. Postaux t PARIS 1782-77 — Adr. Tél. : TARFILMACG-Paris

CONSTRUCTION DE PISTES
TRAVAUX PUBLICS

D’ENVOL ET pE CIRCULATION TRAVAUX ROUTIERS
SIEGE SOCIAL : 2. Rue Pigalle — PARIS-9 PISTES D'ENVOL
Tél. TRI : $9-74 — AGENCES : DOUAIL ORLEANS, NIORT REVETEMENTS

ENTREPRISE o CYLINDRAGE et oe GOUDRONNAGE

A. Burger 5.A.R.L
Erstein (Bas-Rhin)

Fondée en 1899 Registre de Commerce Analytique B 5312 Téléphone : {4

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
CYLINDRAGES ¢ GOUDRONNAGES e BITUMAGES e EMULSIONS
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TOPOGRAPHIE

RANCE ef ALGERIE :

SOCIETE DES LUNETIERS, 6, Rue Paslourelle - PARIS-3"
Téh. : TUR. 72-50

Pour ['ETRANGER :

SOCIETE D'OPTIQUE ET DE MECANIQUE DE HAUTE PRECISION
125, boulevard Davoul
PARIS-20* - Tél. : ROQ. 81-85

TUBES EN ACIER

pour canalisations souterraines

d EAU et de GAZ

AUTRES FABRICATIONS :

Candélabres en Acier -———
Poteaux de Lignes en Acier

STECIA

103, Rue La Boétie

PARIS-8° ELYsées 97-41
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Le mot du Président

Legs Congrés iniemctionaux n’offrent pas seulement
loccasion de rapports de synthése sur des questions
technigques d’actualilé et de renconires enive spécialis-
tes de divers pays dons une atmosphére détendue ef
cordiale. Hs permettent caussi & tous les porlicipants,
en les sortant de lewr cadre habifuel, d'élargir leurs
vues & des horizons plus vasies, de se familiariser avec
des modes de vie et de pensée différents, de prendre
conscience des problémes qui se posent & l'échelle
mondicale.

A cet égard, le Congrés internciional de la Route,
qui s'est tenu & RIO-DEJANEIRO en Septembre der-
nier, a é% une source c«bondomie de réflexions pour
lous ceux qui, comme moi, om eu la chance de s'y
rendre.

Le BRESIL nous est apparu. donsg son mouvement
actuel de rapide expamsion, comme un pays passion-
nemt meais déroutant. Grond comme quinze fois la
FRANCE, il compte une peopulaiion de 63 millions d’ha-
bitanis, qui cugmente de 1 million pox cm ; lg seule
ville de SAINT-PAUL est pussée de 2 & 3.5 millions
d’habitants en 10 ans. La jeunesse de cette population
en plein essor — qui frappe tout visiteur dés l'abord
—, les considérables réserves ncturelles non exploi
tées dans cet immense ferritoire ouvren! d'élonnontes
perspeoctives de développement économique pour 'ave-
nir.

Dans ce coniexte, la prodigieuse aventure de BRASI-
LIA, cetle copilcle nouvelle impluntée au coeur du
pays dons la brousse aride du platecu ceniral. prend
une signification loute particuliére. Il g’agit d'éviter que
foute la vie économique du BRESIL ne continue de se
concenirer dans une étroite hande cotiére orientde vers
U'extérieur, d'obliger tous les yeux de la notion & se
tourner vers lintérieur du puys, de créer les condilions
qui permetironi 'exploitation des richesses potentielles
du territoire. I faut en particulier &ablir des lignes de
chemins de fer et des routes reliant I« nouvelle capi-
lule cux principcux cenires wrbains, ef qui seront au-
tani dinstruments de mise en voleur des régions tra-
versées. Dans ce giganlesque pays. le probléme des
transporils conditionne tous les tutres : el le Gouverne-
ment! brésilien, en méme temps qu'il décidait 1"édifica-
{ion de BRASILIA, s’est loncé doms un vasie programme
de développement des réseaux ferroviaire et routier.

Cette volonté d'orienter la poussée démographigue
du pays vers l'épunouissement de régions jusqgu'ici
délaissées ne peut, avec la fol en Vavenir qui "anime,
qu'éveiller une réelle et profonde sympathie. Nos es
prits rationnels el criliques restont cependant inquiets,
et méme un psu cngoissés, devemt les efforls considé
rables que représente encore pour de longues cmnées
la rédlisction de T'ceuvre entreprise. Lo création de la
nouvelle capitale, la construction des voies de commu-
nication, les éguipements énergéliques Indispensables
nécessitent des inveslissements énormes, qui ne seront
productife qu’i longue échéance et font peser une char-
ge trés lourde sur la nation, qui parait peu aple & Iz
supporier. La mobilisalion dune telle masse de copi-
feux suppose en effet une longue période d’custérité,
d'ascése qui ne porait pas corvespondre & la soif
d’'omélioration sociale, d'ailleurs bien légitime, d'une
grande partie de la population, ni & 'exemple de vie
facile et hixucuse donné par les classes aisées, ni &
une ceriaine politique de prestige du Gouvernement.

En définitive, il semble bien quun effort qussi impeor-
temt et prolongé ne soit pas & la mesure de lua seule
nation brésilienne et que, l& comme aillours en AFRL
QUE ou en ASIE, Ix réussile ne pourra éire envisagée
que moyvennanl un large appel & la solidarité interna-
tionale, La prometion humaine doms les régions défo-
vorisées du globe est assurément un des grands pro-
blemes posés & noire temps. Une telle couvre n'appa-
rait évidemment guére compaible avec la course aqux
armements et les compétitions interplaméiaires aux-
quelles nous assistons : elle exige au préclable une
véritgble « conversion » des esprits, dominés par Iin-
dividudlisme, le parlicularisme de noire monde moder-
ne. C'est. semble-til, & ce prix gue nous pourrens voir
un jour BRASILIA « réve archiséculaire du Patriarche »
devenir une réalité économigue.

Iy Yoo OMQ‘%
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LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1960

Les taux des cotisations du P C.M. pour I'Exercice 1960 ont été
fixés par le Comité dans sa séance du 27 novembre 1959.(

Ingénieur Général.. ... ... 25 NF

En activité.............. \ Ingénieur en Chef. ... ... 25 NF

En service détaché. ... .. lngénisur. . ............ .. 18 NF
' Ingénieur Eléve. ... ... .. .. O

Hors cadres. .. ....... ... \
En disponibilité. .. ....... ) Tous grades. . ........... 10 NF

Démissionnaire . . .. ... ...

En retraite ... ... e Tous grades............. 5 NF

Le versement de 1a colisation est exigible dans le
premier trimestre de I’Exercice en cours (Article 15 dua
Reéeglement intérieur) @

Pour plus de simplicité, bous pouvez Verser immédiatement a titre d’acompte
sur vos cotisations prochaines, une somme égale A CIN2 FOILS VOTRE COTLSA-

TION ANNUELLE actuelle et tous serez ainsi tranquille pour cinqg ans, & moins,
évidemment, que VYous ne changiez de grade entre temps.

(1) Ces taux concernent exclusiement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 2 NF par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; @ la demande de ce Syndicat, cefte cotisation
peut cependant étre Versée au P.C.M.

(2) Libellez toujours Yos chéques hancaires et postaux & 'adresse impersonnelle

# Asgsociation du P.C.M., 28, rve deas Saints-Péres — PARIS-7*//

Le N° du Compre de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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Jean PARMENTIER

Président honoraire
du Conseil général des Ponts et Chaussées

(1886 1959)

Issu du cdie paternel dune f{omille msiallee en
Alscace et avant opte pour la France apres 1870, Jean
Parmentier etcnt ne a Montpelher, ot son pere étont
professeur de chimie & la Foculie des Sciences.

Orpheln & 18 ang, 1l fit sq taupe & Pans au lycée
Scant-Lows sous la tutslle de son grand-pére matemel,
M. Troost, dgalement professeur de chime et membre
de l'Inshiut.

L1 méme cvait pense se dinger vers le professorat
et c'est son grand-pdre qui le decda & préférer 'Ecole
Polytechmgue Neanmomns, il conservera toule sa vie
un certain golt pour I'snseignement, et le cours de
Procedes generaux de consiruchon gu'il professa pen
dont 13 ans o 1 Eccle Nationale des Ponts et Chaussdes
fut une des satsfcchons de sa carnére

S grande ouverture d'esprit lun ¢ permus de s'mnié
1esser & tous les aspects de son méter d'Ingérusur

Avant la premiere guerre, 11 o éudie la forme entree
de ScantNazaire comme Ingénieur du Service mars-
time Apres la guerre, il eut & s'occuper de la cons
truction des Ponts de Levaliois-Courbeveile et de Ch
chy-Gennevilliers, en méme temps que des iramsporis
parisiens, comme Ingemeur du département de la
Seine

Enfre temps, la guerrs lum avent valu dsux crichions,
mens egalement une grave blessure par une balle qus
hu traversa la poitrms, ce qu U'amena en 1817 au Ser-
vice centred d'sxploitahon des poris manbmes

A la fin de 1919, 1l fit parize d'une russion économi
que mntemationcle aux Etots-Ums Et en 1923, lors de
loccupation de la Ruhr, il fut mus & la disposihon de
V'Otfice national de la Navigation pour assurer la vice
présidence de la Commission des tromsports théncons

Dang tous ces postes 1l sut foire remarquer son intel
ligence, sa compétence, son jugement sir.

Sa cameére d'Ingemeur en Chetf s'est déroulée toute
enhere dens la novigation mténeurs, d'abord & Com-
pegne, pus a Pans & lo téte du Service de la 3™ Sec-
tion de la Seine, entre Panis et Rouen, o 1} eut la char-
ae de la consiruction du barrage de Chatou, des éclu-
ses d Amfreville et du pent de Ponide l'Arche

Jean Parmentier allint & ses qualitds de jugement,
celles d un négocicteur souple et ferme, sachant écou-
ter et penéirer la psychologie de son adwversaire On
le vit @ loeuvre en 1929 lors d'une mission d'experis
en Proche Oneni, ot il réussi, non sans difficultés, &
convaincre ses partencires étrangers d'amener a Tn-
poh une branche du pipe-line d'Trak.

Au Consell général des Ponts et Chaussées, 1l conti-
rua sa brllante ascension, d'cbord comme Président
de la 1™ Sechion, puis comme Vice Président du Consenl,

ot ses quahtés le firent designer dans de nombrauses
Commussions ou Conseils, notoonment la Commission
mtemationale permanente des Congrés de la Route el
le Consenl de Perfechonnement de I'Hcole Nahonale
des Ponis et Chaussées

Profondément attache o notre Admimstranon (1 avel
eté président du P.CM de 1931 & 1933) 1l ne séparam
pas I'miérét de notre Corpg de l'intérét général, el
lorsqu'en: 1956 sonna heure de la retraite, ce fut pour
lu une véniable épreuve

Heureusement la cunosité de son espnt ouverl o
toutes les disciplines débordent largement son meber
car 1l éicul vranment un homme d'une vaste culture on
se refrouvcient ses cascendances universitcnres Lisomt
les cuteurs grecs et latins dans le texte, ayant une pre
dilection pour Montagne et pour Bescaries, aucunre
connaisscmce humame ne le laissat mdifférent

Peut-8tre 1 atil mangué, pour se réaliser compldie
ment, la chaleur dun foyer S: une présence fémmine
ne h: a pas été donnéde, du moms ot su cultiver
l'amuhé, tout en montenant so réserve naturelle cor
il n'enment pas les choses excessives Cn peut lw ap
phquer cetie phrase de Marmonts]

« Sensible & l'amitid, 1l la culhivant avec som, maus
« 1] la voulait modérée, 1l en chénssant les hens, il en
« aurat redouté les chalnes »

Ses amis resteront hdeles & sa memoire, en conser
vemi le souverur d'un arm irés siir, plem de tact, d'un
ami gur parlat peu, mes qui savar comprendre el
Ctanr.
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Crédits et Programmes Routiers :
Le point de vue de |'Ingénieur Routier

Yous avons public dans le precedent Bulletin la conference prononcee par notre
camatade A. LAURE an couis des Journees fechnigues de la Rounfe, organisees @ Paris pur

Fdssociation technigque de la Route

Nons publions aujourd'hur la conference de notie camatude CoQuanp dont um-
portunce, deja soulignee par les applaudissements unanimes des conglessisfes, est main-
tenant renforcee pwr la recente nominafion de M Coglave au posie de Direclenr des

Routes ef de Ta Circulalion routiere,

Le PUM est henrtenr, & cefle occuston, de tur adresser ses chaleurenses et amicales

felwcbations,

Monsisur le President,

Mesdames Messiaurs,

L'Associohion techmque de la Roule ma demande
de trauter devant vous le point de vue de lingemeur
sur les programmes de travaux routiers, ce vomt de
vue qui est le mien, est cussi celul des nombreux
camarades qu me foni profiter tres fréquemment de
leurs réflexions, souvent amérss mag lowours cons-
truchives, tirdées de leur sxpénence d'exécutants

Je me propose de divissr mon expose en trois parties
Je vous rapelleran d'aberd quels ont été les programmes
d'aménagement qui se sont succédé depus vingt cing
ocu trente ans dems le domame du réseau rouber na
tonal! Jespdre wvous monirer ensuite pourquol un
programme complet et cohéren: d'oménagement de
ce réseau est actusllement plus indispenscble que
jamens. Enfin, je souhantercns montrer qu'un iel pro
gramme d'inveshssement peut of doit &tre étabh rahion-
nellement, comme dons les qutres secteurs de Vachvile
economique, et gu'en dépit des mcerhtudes qui pésent
sur les hypothéses de base, le probléme comporic
une soluiion ben define

Commengons done s1 vous le voulez bien par nous
raporter & la périods 19251936, ou le ressau routier
nohonal ne comporiat encore gue 40000 ki de routes
natonales En cet hsursux temps il n'y avat pas, o
ma conndissance, de programme d'amencgement bien
etabli, sipplement une ciculmre de 1924 avent defim
une sorte de higrarchie, en distinguant un réseau A
et un réseau B, mms cette pricrié, roppelaent las
mstructions ministérielles, concernait essentellemant
les programmes de goudronnage

En 1931, le clussement dans la voine depariementale
de 40000 km de chemins départemeniaux ou de gran
de communication doubla la longuesur du résequ no
tional Ce classement étont dicte par des considérations
de pelihque finonciére, son obyectf étant essentiellement
de diminuer les charges des hnances départemeniales
Néemmoins, le Mimstere des Travaux Publics s'efforca
de réaliser ce classement en s mmspirant de conside

rations économiques et techmques, I n'y parvint pas
towjours ausst complétement quil Velt voulu. certamns
conseils généraux astucieux preferérent reclasser les
chemms les plus mouvais que les plus ubiles: 'Btat
donna aussi pariois le maouvars exemple en refusant
de classer ceriains chemuns, scus prétexte gquil v aval
des ouvrages d'art & refowre

L'expérience d'aillleurs montra que la plupart des
nouvelles routes nationales présentoient une circulabion
relativement faikble, et cela méme lorsqu'elles avoaient
elé elargies, rectifides ot avaient recu, en meme temps
aue lsur promoton admimstrabive, une vériable pro
moton technique Sans doute la arculahcon s'y accrut
au méme rythme gque sur les cuires voies, peutélre
méme un peu plus vite, mms les cas de développement
rapide du trafic n'y sont pas ires nombreux Ainsi,
beaucoup d'enitre nous apprrentils de bonne heurs
« ne pas se her trop aveugiément & 'adage s1 souvert
cité  « La route crée le trahe »

Le premier programme veniable d'aménagement du
resecu national fut celur des grunds méroaires dressés
& loccasion des plans de grands travaux Marquel-
Blum, en 1935 et en 1938

le premier plan des gremds itnéroures prévoyot
Vaménagement d'un certain nombre de hausonsg avec
des caracténshques homogenes 1l comportait Pans
Lyon por Auxerrs, Pans Vichy, Pans-Strasbourg, Pans-
Bordeaux et Calais Vitry le-Frangms Interrompu par la
auerre de 1940, 1] permit de réaliser un cericun nombre
d aménagements fort uhles, surtout sur les 1hnercures
Pans Lyon, Pars Nancy, Arras-Viry

Vers la méme époque de 1933 & 1938, diverses mns
truchons minisiérielles élabordes en Consell Généial
des Ponts et Chaussées avaent défim les rouies dont
la largeur devent étre portée de 6m ¢ 7 m ou & 9 m.,
amsi se créat peu & peu une hierarchie des itinéraircs

Les premiere et deuxieme urgences de la circulaire
de 1933 pour l'elargissement & 9 m oni &é exéculées
en totalite Lo trosidme urgence a éi¢ suppnmée
Quant au pregramme & 7 m, 1l aval repns les 1hné
raires A et B dont ya1 parlé puis I} awvaat été Stendu
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& toutes les rouies qui, cu dernier recensement, com-
portaient plus de 500 véhicules par jour, Je dois dire,
et cecl monirera que nous ne sommes pos rés en
avance, gue ce programme d élargissement & 7 m.
Slaboré en 1934, est actusllement trés loin d'étre réa-
lisé, certainement & moins de 50 %.

En 1942, le résequ des grands itinéreires de 1935
fut complété por la défintlion des itinéraires éconc-
miques natlonaux, puis en 1950, par celle des grands
itinéraires de irafic international. Les normes d'amé-
nagement de ces dernlers étaient définies par lo décla-
raton de Genéve de 1950; leurs caractéristiques
géomélriques générales s'inspircient becucoup des
caractéristiqques gdométriques adopides en France, et
ceci ut maintenu fort heureusement en 19857, du fait
que ces caractéristiques ont &8 révisdes en méme
temps que les régles d'oménagement du résequ fram-
¢ais.

Ces additions — et ¢'est cecl, je crois, qui est digne
d'étre retenu — poriérent ce que j'appelle le réseau
programme, de 1,700 km., avec le premier résecu des
grands itinéraires, & 6.000 km., puis & 7.800 km., avec
I'addition des itinéraires economiques et des itinéraires
internationaux. Mais ce n'est prafiquement qu'en suite
de la loi du 3! décembre 1951, que vous connaissez
tous puisgue c'est elle qui crée le Fonds routier, qu'un
premier programme guinguennal précis d'équipement
routier fut éiabli,

Ce programme stait becucoup plus complet que les
précédents. Il comportait, comme vous savez, huit
chapitres : les grends itinéraites, les autoroutes, les
gremds centres urbains et indusiriels, les passoages &
nivecu, la reconstruction des ponts, les travaux dons
les localités sinisirees, les routes touristigues ef enfin
les opérations diverses. La longueur du résequ mis
sous programme & ceile occasion éigit la méme que
précédemment : 7.800 km. de routes, plus tout le réseau
atienant cux grandes villes, pour lesquelles des opéra-
tions importantes éiaient prévues.

Attardonsmnous quelques instomis sur le sort qui a
é1é fait & ce premier programme d'équipement routier.

Son évaluation élcit de 150 Milliards, compte tenu
des réévaluations pour housses de prix et des modi-
fications iechniquss qui ont &é gpportées au proje!
pour tenir compte des nouvelles instructions. On peut
admettre que ces 150 Milliards correspondaient au total
& 200 Milliards de travaux en valeur actuelle. Sur ces
200 Milliards, 146 ont éi¢ engaués, par conséguent un
peu plus de 70 % ; des opérations correspondamt &
24 Milliards, ont ¢t¢ ahandonnées parce qu'elles oni
été reconnues finclement inopportunes, et 35 Millicrds
environ de travogux ont été cjournés & des femps
meilleurs ; sous cetie réserve, le premier programme
quinquennal est actuellement & peu prés terminé.

Quel en esi la bilan 7 En dépit des réductions de
crédiis il est tout de méme trés important st 'on ne
saurait le négliger:

3.000 km. de chaussées ont £té aménagés sur place,

1.200 km. de routes neuves ont éié comsiruits,

700 ponts nouvegux ont été établis, 400 ont é&té élargis
ou renforcés, en particulier & grands ponts sur le
Rhéne,

100 possages & niveau oni été supprimés,

500 carrefours et 2.500 virages ont été, soit aménagés,
soit supprimés.

En province ont été réalisés les autoroutes Nord et
Est de Marseille, 'outoroute de Lille et le boulevard
périphérique, les aménagements irés importants de lu
Ville de Lyon, Yautoroute Estérel-Céte d'Azur {pour la
part de subvention de 'Eiai au titre du Fonds Routliern)
et le contournement de Nemey, qui o aussi les carac-
téres légaux d'une auicroute bien qu'il n'ait guune
seule choussée, ot qui va étre livré & la circulation
un jour prochain, probablement & la {in de ce mols.

Dans la région parisisnne, l'Autoroute de ['Ouest
o &i¢ compléiée par cerlains aménagements, 1'Auto-
route Sud a été entierement consiruite et elle va étre
livrée & lo circulation un jour trés prochain, la route
du canal Saint-Maurice a été réalisée, constituant une
nouvelle sortie Est de Paris, et la gronde bretelle gui
depuis le carrefour du Petit Clamart rejoint la route
nationale 10 en direction de Roambouillet, cu-dessolus
de Versailles, la route du pont Colbert a créé égcalement
une vole nouvelle trés importante.

Vous vovez sur ce plan (fg.l) les principaux irceés,
les points noirs qui sont marqués représentant les
goulots de trafic qui oni &té supprimés cu cours du
premier plan quinguennal ; ces points sont assez nom-
breux et I'on peut se demender comment lo circulation
aux sorties de Paris seraii actuellement possible si
Von frouvait encore, sur les principales radicles de
dégagement, des traverses comme celles de Louvres,
de Vaud'herland, d'Arpajon, de Longjumeau, de Trap-
pes, d'Ablis, de Rambouillet. Je pense que ce plan
est assez significatif et qu'il vous pesrmel de wvous
rendre compte de leffort qui ¢ &é accompli. Nous
verrons tout & Pheure qu'un effort relalivement impor-
fani reste encore & cccomplir, *

Le deuxidme plan quinquennal, qui o été &iabli en
1856, portait sur 185 Milliards et éfait encore plus
dlendu que le précédent, Il comportait en effet un cha-
pitre des grondes licisons régicnales desting & l'omé-
lioration des routes, qui sans constituer de gromds
itinércires, comportaient une circulation  importemte
en reliont, comme leur nom !indique, les principausx
cenires de province enire sux. En outre, & ca plan
figurait & titre indicctif une réssrve de plusieurs di-
zaines de milliards pour la construction d'autorcutes.

Le Conseil Général des Ponis et Chaussées avait
en effet élaboré en 1955 un progromme poriemt sur
2000 km. d'autoroutes, programme dont on a beau-
coup parlé et que vous connaissez bien. Il comportail
essentiellement 300 km. d'auteroute de dégagement el
1.500 & 1.600 km. d'autorcutes de jonction, les branches
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principales etani, vous le savez, Pans-Lyon Marseille,
Pams-lalle et Pans-Normandie

Ce deuxiéme plon quinqguennal devant commencer
en 1957 Mdalheureusement, 1l n'a pas eu la chance du
premier plan, cette penode comnadant cvec le début
des annees de difficulies fincncieres. En 1957, les
autonsations de programmes furent sensmiblemnt rédw
tes ; en 1958, elles furent annulées, & l'exception de
15 mulhards pour les opérahions consiiéréss comme
méluciables Tn 1838, elles ne furent que de 10.700
millions, alors que dems les années précédant 1957,
jo vous le rcoppelle, elies élament de l'ordre de 30
millicrds et que dems le déroulement normed du 2° plan
qumguennal elles auraient dfi &tre de lordre de 35
mulhards

Avec le irou des cnnees 1958, 1959 {15 milhards au
lisu de 70 escompiés), il v g donc et un coup d'arrdt
brutal dans l'égquwpement gu a &ié mortel pour le
2 plon gqumquennal On s'est pouriant efforce de ne
pas arréler les fravoux en cours, d'sxécuter certaines
cpérahions complémentaires des grandes reclisations
dé;ér finoncées, afin de parer qu plus qrave en essayant
de dishinguer ce qu était, s1 j'ose dire, « urgenhs
sime », et ce qu étant sumplement urgent

Ce fureni des onnées bwen difhailes et le réle de
celui qin pendomi cette disetie &ttt cu « guchst »
n'étet pas enviable Je m'sxcuse auprés des nombreux
camarades gue V'apergois dans cstte salle d'avorr a1
souvent dfi temir le role d'Harpagon, j'aurcus cerles
préféré cell de Crésus

S1 nous examinons par exemple la répercussicn de
ce coup d'arrét pour la région pansienne (g, 2), nous
constatons qu'il reste un cerican nombre de bouchons
qu: devraent éire actusllemen! supprnimeés. Vous voyes
quels sont les prnopoux qui subsisteni: Flompss
sur la nohonale 20, Montgeron et Melun, sur la na
honale 5, Sannos et Franconville sur la nohonale 14,
Sarcelles, sur les rouies nationales 1 st 16, St Brice et
Chambly, audeld de Persan-Beaumcni, sur lo route
nabonale 1 1l subsisie donc pour ces goulots un certann
nombre d'operations trés urgenies et qui, 1 le dewne-
me plan qunquenncl avat éte conduit de la méme
maniére que le premier, sercuent en voe d'acheve
ment Certaines d'anlleurs, pourront étre entreprises
l'an prochan, Etampes, Sannois, Franconville, Persan
Baaumont, mas de toute fagon nous avons I& un retard
auil sera extrémement chificile de combler Et en
province i en est de méme.

D'auire part, alors que l'auicroute Sud de Pars va
étre livrée & la crrculahon cu début de 'année pro
chaine, nous n'avons actuellement cucune assurance
de pouvoir entreprendre U'autoroute Nord cussitdt apres
son cchévement, ce qui est extrémement regrettable

Vous savez que la situahon pour 1960 est redevenue
menlleure, on prévort 25 mullhards d'outonsahons de
programmes, mas les retards pns en 1958 et en 1859
mmposent fellement d'opérations neluctablss, st un s

grand nombre de realisations urgentes, que beaucoup
d'opérations de deuxiéme plan devront encore éire
aournéss, avec des perspechves irés lointcmes de
réalisation

Le désordre mtrodwit dans lexecution de ces ame
1agements par le coup de fremn brutal de 1858 est
loin d'dtre réparé et d'calleurs l'optiqus de 1956 dans
laquells a été &laboré le 2 plan, est momtenont depas
sea Clest 100 qu'l convient, s1 vous le voulez bien, de
1efaare le pomt de lo situation.

Quslle était donc cette situghon 11 vy o guelgues
mows ? Je ne dis pas quslle est la situahon actuells,
car elle a dea depws lors évolue favorablemeni,
surfcut au cours de cet &8, maus au 17 Janwier 1934
la comoncture n'etant pos bnllante Le retord conside
wble du deuxieme plan quinguennal aveat rendu
celu o1 completement caduc, 1l est certain qu'un plen
gu 4 la quainéme année de son deroulement n'est
enirepris qu's raison de 15% ne peut étre considére
comme viakle, 1l est lout simplement mortné Le pro
gramme d'autorouies dont yau parlé iout & lheure
étcnt totclement stoppé, on cllet méme jusqu'd contes
er son utithié

Ol en est achiellement la constructon du resescu
d'aulorcutes ? Au deébut de 1960, i vy cura 173 km
d'cutoroutes en service, en ¥ compiont Uautoroute Sud
de Pans, qui sera livree o la arculohon au vosimage
de Pdcues. Nous avons en outre 56 km d'ocutoroutes
en consiruchon, foules ces consirucheons ayont ele
commencées antérieurement & 1957, Depws, stagnation
totcde, cucune réaligabion nouvelle n'a été entrepnse

Sems doute le programme de 2000 km. d'autoroutes
avaat été pris en considéraiion per lo Commssion du
Plan de modzrnmsanon et d'équipement, et — M Laure
vous en parlera ifout & 'heure — un awis favorable
Im avoll éle donné, mms cec: n'avalt pas sufl: powr
que les realisations s'mscrivent doans les fais

Cependont les problemss urbams el suburbains s'ag
gravaient, la congestion au voismage des wlles deve
nait de plus en plus considerable el cerlounes opesc
tions, gue nous pensions pouvorr Teahiser dans un
froisieme plan quinguennal, devenaient extrémement
urgentes et venment en concurrence avec les opera
t.ons en retard g encombraient le deumémse pro
gramme guinguennal non encore reahse En méme
temnps, 'incertitude sur les doiahons prévisibles efatt
totals parce qu'en se reférant aux chiffres de 1858 &
de 1959, on n'avont cucune raison d'espérer que les
dotations redeviendraient normales

Io vous a1 dit que, depuss lors, la doiation de 1950
avoat &6 hixes & 25 milhards, la progression de 12 mil
hards & 25 milhards représente certes une ameliora
tion sensible et consacre le reiour & des dotabions
comparchles & celles des annéss 1853 & 1957, mas un
tel miveau resie ceriainement en dessous des necessiles
de 'avenir

Il fout en effet penser le plan d'oménagement du
1ésecu rouher non pas en fonchon de la circulation

”
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{résenu intéress¢ par la réalisation de Pautoroute Paris-Lille)

actuelle, comme le font beaucoup de commentateurs
insuffisamment overtis, mais en fonction des perspec-
tives du développement de celle<ci qui peut &tre prévu.
Le but que chsrchent & atieindre les Ingénisurs rou-
tiers, n'est pus fixe, il se déplace au fur et & mesure
que la ¢irculation cugmente. Tout ce qui o eté falt dans
la région parisienne, si la circulation était resig¢e ce
qu'elle était en 1952, aurait rendu les abords de Peris

trés facilement circulobles, les déplacements y seraient
devenus trés aisés, muis étant donné que depuis celle
époque la circulation o sensiblement doublé, cu fur o
& mesure gue nous travaillons les circonstances fravaik
lent en sens inverse of nous créent de nouvegux pro
blémes. Nous pourrions comparer noire travail o lo
construction d'une digue: cetle digue, il n'est pas sul
fisant qu'elle soit & la hautsur des crues actuelles, i
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Fig. 4. — Autoroute Paris-Lille et antennes latérales

faut gu'elle soit & celle des crues fuiures donil nous
pouvons dés maintenant prévoir Pampleur, et pour
oela, il fout qu'elle soit sulfisamment enracinés, qu'elle
git une base assez stable. Si nous commengons notre
digue avee une base insuffisante, lorsque nous vou-
drons la rendre haute pour barrer des orues beaucoup
plus importantes que celles que nous connaissons dc-

tuellementi, elle ne tiendra pas. C'est dans cet esprit
que doit éire congcu le programme d'équipement rou-
tier,

Quelles sont donc ces pserspectives de cruss? Cs
sont les suivantes : en 1975, la circulation de 1955 sera
multipliée par trois. Je ne crois pas que le public con.
coive toujours trés clairement ce gque cela représenie;
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c'est par exemple entre Nevers ot Moulins, enire Tours
et Chatelleranlt, la circulahion actuelle enire Corberl ef
Fonicanebleau , c’est la circulation actuelle d'Auxerre-
Avallon sur 10000 km de rouies nationales du réseau
Vous voyez donc que c'est un probléme extrémement
difficale auquel 1 fgut pouvor faire face

Pourquor ce inplement, dugton? Esice que vaus
pouvez prophéuiser d'une fagon quss: precise ? Eh bien
naturellement, nul n'sst malire de l'avenir ot =1 des
cataclysmes économiques, seciaux, poliliques, vencent
bouleverser l'augmentahon de la circulahon routére,
nous auriens le regret de vour nos pronostics largement
mhrmés, mms les prévisions qui ont &té faies, tant en
France qu'd 1'étranger, 1'ont &té sur des bases diverses
et soni foutes concordantes.

Pour vous en donnsr une 1dée, on ¢ éudé lx corre
lation entre le revenu moyen par habitant et le toux de
molornisation, cecy au sein de la Conférence des minis
ires des transporis, et 1@ crois que M. le Directeur das
routes de Belgique, M, Hondermacy, gu est 11 present,
n'est pas éirangsr & cel intéressant rapprochement
Cette corrélotion monire que le taux de motorisahon
augmente comme la pussance 1,8 du taux du revenu
moyen par habiant, et lorsquon apphique cette corré-
lahion & la situction de 1875, on trouve sensiblement le
coefficient 3, dont 1'qn parlé iout & l'heurs

On peut encore approcher le probléme d'une aufre
fagon On o étudié les perspectives d'évoluhon des
populaiions entre les diverses professions, agricolss,
industnietles, Libérales, cuvnidres, dans le délor de quin
ze ang & venir et la vanahon du taux de motonsation
peour chacune de ces catégories, ce laux étant tres dif
férent swmivant les catégories professionnelles et socix
les mifressées M Elkouby o publiéd & cs swst dons
« La Rouie » de 1958, un arhcle trés miéressemt Ses
conclusions sont les mémes 1l amve & des toux qw
sont environ pour 1975, row {ois ceux de 1855

On o encere procédé par extrapolation des diverses
courbes qu'on conngit sur l'accroissement du parc des
chfférents types de véhicules, sur les courbes de con-
sommahon de carburant, sur les courbes de complage
et on arnve towours & des cugmentatons du méme
ordre de grandeur.

Le CREDOC ¢ fmi une étude qui abouhisscnt & des
résultats beaucoup plus forts cue ceux auxquels armve
la Direction des Routes ; il a semblé d'allsurs que ces
résuliats étaient un peu irop élevés et gqu'il faille les
corriger, mas je puls vous dire que les chiffres que
nous avens admis en France, le sont généralement
dans les cutres pays qui se précccupent — et cest le
cag de tous les pays européens — de 'avenir de leur
réseau routier En parhculier les instructions alleman-
des prévolent une circulahon triplée de 1855 & 1975 et
It remarquable étude qui wvient d'étre ioite par les
Swsses pour la planification de leur réseau routier fixe
un pourcentage qu: est un peu plus fable, d'environ
10%, meas nous n'en sommes pas & cet ordre de aram-

deur prés Tous les experis européens sont done bien
d'accord pour prévor ce mplement de la circulation
auquel nous devons fare face

Il est evident que, dans une telle hypothése, le re
secu que J'appelas tout & 'heure le résequ program
me, sur lequel dorvent s'stendre les perspechves d'ame
noagement, devient de plus en plus étendu. Nous avens
parle de 1500 km, pwus de 6.000, de 7000, pws de
12000 km en woutant les grandes Licuisons régionales
il faut meointenant programmer 20000 km ou moms,
sur les 80000 du réseau nahoncal frangars, dans lg
perspechve 1975. Bt ce qui rend ce programme spécia-
lement mdispansable, ¢'est que les opérations que 'en
doit réchser doms cette ophque sont éirolement nler-
dependantes.

Je vaus en prendre comme exemple le résequ rouher
dems la région du nord de la Fremes (ha, 3} Aciuelle
ment les perspectives d'oménagemsent du réseau rou-
tier doms cetle région comporient la création dune
autoroute entre Pans et Lille, avec embranchement sur
Bruxelles Supposons qu'on renonce & c¢réer cette aulo
route Quels travaux dorvent éire envisages pour des
servir les relations enire Parns et les principales willes
Boulogne, Calais, Dunkerque, Lille, Maubeuse, Sant
Quentin, Lens, Sowssons, ete 7 11 fout, s1 on ne crée
pas 'autcroute, aménager les routes nahonales 1, 16
17 32, toutes les radiales qui convergent vers Pars,
et 1l est evident gque les habitants de Maubeuge ocu
d'Amiens viendront o Pansg par la route la plus directe,
en l'espece, la RN 2 ou la RN 16

51 mamltenant nous supposons que l'autoroute doive
étre construtte (hg 4), comment vont s'établir les grands
courants de transport entre les villes inchquées toui a
l'heure et Panis ? Vo1 Amiens, Calais, Boulogne, Mau
beuge, Dunkerque, Soizgons , vous vovez que les cou
rants de transport s'onienteront en aréle de poissons
par des routes gur viennent toutes rejomdre le trongon
commun de l'auioroute et que, dans ces condihons, le
tiavasl que noug devions faire, dans lo premiere hypo
these, par exemple sur la RN 15, sur la RN 1, enire
Becuvais et Monirewl sur-Mer, sercut, j& ne dis pas to
talement nutile, mais deviendrant au bout d'un certan
temps tout & fcat superflu, pusqu'on curait donné & ces
routes des caracteristiques supérieurss & celles que
nécessite leur teahe.

Cet exemple me paront assez frappant mos on pour-
rat en trouver didenhques sur tout le terntoire méirc
politamn. Vous vovez combien 1l est indispensable de
plemifier, avec becucoup de somn et de précision, la
construction des routes en France, non pas pour un
délar de quelques années, mas pour un délar de
quinze ou vingt ans, c'estd-dire jusqu'dt ce quon
aiteigne ce nivequ cnhgue de 1975, apres lequel or
peui suppoger que la soturation commencera & ge
faure seniir et que l'augmeniation du irafic routier ne
sera plus guére proporfionnelle qu'd Pougmentation
démographique
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Une aquire raison, fout guss: essentielle encore que
ires differenie, de programmer les ifravaux routiers
cest Indusinichsation de la lechmique rouhére Lo
route, vous le savez tous, Messieurs, est cctuellement
fubriquee au laboraioire et en usme, ot slle lest avec
un matenel puissant ef ires cher, qgu'il fout perfecton
ner swvant les regles du plem emplor La possibibite
de fabrication reguliere basse les pnix de revient
toute regulanté, qu confraire, est extrémement cne-
reuse pour l'entreprise, et par vowe de conséquence
pour l"Admimsirahon

En outre, s1 nous voulons viaiment réahser un beau
resequy, homogéne et bien congu, 1l faut que dons le
domame des etudes nous nous modermisions Cest
anzi par exempls, gque les levers de plans, les calouls
ae terrassement par les méthodes électroniques, les
studes d'cuvrages d'art peuvent éire effectuees de
fagon différente =1 elle se font & lo pehte semains,
pour des projets gqu'on réalise par trongons et dont on
ne scat s1ls verront le jour jusgu'au boutf, ou si Fon
sait quon peut réaliser de grands ensembles, pour
lesquels on pewt recourrr a des méthodes colleuses
naturellement lorsqu'selles ne sont pas swivies d'eifet
completement, mms finalement économiques lors-
qu'elles portent sur de grandes masses rédhsées

Cet crgument est commun & fous les programimes
d eqquipsment mas 3’ tenu & le rappeler parce gu'on
s'unagine parfois & ifort que la route bénéficie dune
resistonce excephonnelle aqux coups daccordécn, que
lon peut foire des travaux rouhers lorsquon a des
chdémeurs & employer, e les arrdter losque le plem
emplor est retrouve dans l'dconomie natonale

Vous savez tous quil n'en est pas cunsy, mas je crois
quil était nécessare de redire encore que du pomnt
de vue technique routere, le stade ariisanal est net
tement dépassé et guil conwvient absolument d'em-
ployer des méthodes tout & fout industrielles ¢l mo
demes Lo nécessié apparait donc plus que amans
d'un programme trés complet, & long terme, dans le
cadre duquel s'mscriront toutes les opérations Il fout
que chaque opération rcutiere soit un élément dans le
déroulement de ce programme d'ensemble qu fimra
por se trouver ams: réclisé, de Iagon progressive, sinon
les crédits, déid msufhisants, seront gaspiilés Dems
los anndes de désesporr on les unhsera & des opéra
tone éinquées, qui seront caduques quelgues temps
plus tard; dans les annees d'abondonce on les em-
plolerc & de vostes réchsations sans lendsmon qui
restetont fragmentores, et par conséquen! noppor
tunes

La nécessité d'un tel programme Stant cinsi etabhe,
1 voudrois essayer de monlrer gue son dtude peut
8tre farite d'une fagon rationnelle et coleculée — e
dis bien calculée — comme dans les auires secieurs
de l'activité éconcmigue, par exemple celu: qui con
cerne l'énerqie ou la preduchen ndustnelle Vous
savez qu'on dishngue tradiionnellement les mveshs-

sements de capacite, ceux de preduchviie et ceux de
securite Quand 1l s'agit par exemple d'énercqie élec-
tnque, lmveshssement de capaaité consiste & creer
une nouvelle centrale, pour augmenter la production
des kwh, lmnveshssemeni de produchvité conswiste &
rereplacer une vielle centrale, & mauvas coeihcent
de rendement, por une centrale moderne, l'mveshs
sement de socunie & remplacer une wvielle ligne, dont
les condihons d'isolement ne sont plus conformes aux
regles de la techmque

Quand 1§ s'agit A'EDF la disenminathon est rela
tvement simple Pour les 1mvestssements rtouliers
c'est plus comphqué ei on peut se demander & quellc
nature 1ls apparbiennent, s'is sont des nveshssements
de capacité, de produchvité ou de sécunté Nos comar-
rades elecinciens ont sur nous un avanicge conside-
rable, c'est de posséder dans leur athirenl un appareil
appele fréquence métre quand !'mdication de cet
appare:l nsque de fomber de 50 a 47 aprés qu'on o
pressé sur tous les boutons, la situation est declaree
catastrophuque, le nécessawre déleslage élani assimile
& une catastrophe, tout mveshssemeni ncouvecu g
a pour but de l'evier, c'est un inveshssemeni de capa
cité Nous, nous n'avons pas la chemee d'avoeir d'appa
reil qui nous permette de momfester la congestion sur
les rouvtes , celle-ci n'est d'ailleurs pas déhme de fagon
précise , le miveau auquel elle se produmt est vanable
suivanl les circonstances et I'mtensité de circulation
Jugee acceptable sur deux & trois kilometres dans une
ville, ne l'sst plus sur un parcours de 50 kiloméires,
en Tase campagne

La congestion est cependant un mal irés réel. Com-
ment se manifeste telle ? Elle se manifeste pour l'usa
ger de la route par un ralentissement exagéré de la
cireulation, par un embouterllage parfeis tres long, par
une fahgue nerveuse cccrue chez le conducteur, avec
toutes les conségquences que cela comporie pour la
santé publique ot la sécunté sur la route Les manifes
tahons de la fobgue nerveuse doweni absolument
&tre prises en considération et je crois gu'elle consh
tuent une des caractérishiques les plus génanies et les
plus certcines des difficultés de la circulahion routiére

L'etude des conditions stahshgues, physiwologiques
et psychologique de la airculahon a permis d'evaluer
par diverses méthedes, qui d'ailleurs se recoupent
trés bien, & quel mivecu l'augmentation du nombrs
de vowes, la suppression de tel goulet, l'aménagement
de el correfour dowvent éire réalisés, ces mveaux
vanent e le répéle, swvant lo nature de la cuculation
et ses conditions, ils ne sont pas les mémes dans les
villes, dans les boanlisues ef en rase campagne. S les
pointes de arrculation se répétent d'une fagon réqubidre,
51 ce niveau de congestion est attsant trés fréquemmentr
1t faut absolument réahser un dlarmssement ou une
transformabon de la route La plupart des investise
menis rouflers ont donc pour objet de supprimer ces
phénoménes de congestion et ce soni, sans hésier,
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des inveshssements de capacte QOu alors, s ont pour
objet de supprimer des pomnts dangereux, et ce som
des nveshssemems de sécurntd

Toutefois, 11 arnive fréguemment que le probléme,
par exemple relatf & la suppression d'un gouloi,
comporie plusieurs solubions, on peut envisager 1'élar-
gissement sur ploce mous ouss: une rectihcation gui,
tout en suppnmant l'cbsiacle, donns & la route un
tracd ou un prehil melleur, et cest mnst qu'apparait
clairement la nohon de preductivité, Supposons que
I'élaraissement sur place coilte 60 Millions et la rech-
fication 100 Milhons. Quelle solution faut1l chowsr 7
51 lo différence de prix, 40 Mallions procure du fmt
de V'amélioration des caractérishiques, des économies
dvaludes & 20 Millions por an, elle sera amorhe en
deux cns et on n'hésitera cerfcinement pas & chowsir
la solubion lo plus chére. 51 Véconomie n'est que de
! million par an on élargira sur place sons hésiter
—- le jeu n'en vaut pas la chandelle, Mas — 51 et cest
le cas le plus général — 1'éconcrme représents 5, 10 ou
20 % du comial que feraton ?

C'est 11 qu'tl est nécessawre de foure apparaitre une
notion essentielle en mahérs d'investimsements, cells
du coefficient d'actualischion, ce coefficient caracteri-
samt la réduchion quil fout foire subir qu montant d'un
béneéfice futur quand on cherche & délerminer sa va
leur actuelle Exemple, avec un coefhiient d'actualsa-
tion de 10% on peut admetire qu'une somme de 1 mil
lion & recevewr dons un an égquivaut & 900 000 &rs regus
mmeédiatement, dans deux ans & 800000 &rs, dans dix
ans & 400000 frs environ Avec un coefficient de 5%,
la somme de | million & recevor dans 10 ans équivaut
& B0Q 000 frs actuels S1 le coefhicient est de 20%, lx
somme de I milhon & recevorr dans 10 ans ne correo-
pond qu'd 160000 frs actuels

L fination de ¢e coefhicient est donc un elément es
senhel de la pobtique économique d'un gouvernemeni
et son chowx caraciénse la iendonce & préférer les
avaniages & long terme ou les avaniages & court ter-
me Lo définition de ¢e coefhcient est rarement fofe de
fogon umforme et explicite, par un décret par exemple,
pour tous leg gectsurs de 1'économie publique, st cepen-
dant une des principales tiches des pouvoirs publics
est de l'unudormiser autant gue pessible parce qu'il
sercut absurde de l'évaluer différemment on mahére de
fransport et en mahére d'énergie

Il importe de remarquer que ce cosfhment peut &ire
trés ifférent du iocux d'intérdt st prahqué dons les
emprunts publics, avec lequel on le confond souvent
L'appréciciion d'un bénéfice futur pour la notion par
les responsables de 'économie pubhgue et 'apprécia-
tion d'un revenu futur pour un coapialisie privé peut
conduire & des taux trés différents. La notion de coefi-
zient d'actuchisation reste méme valable dans les réal-
mes non capitchistes I s'amt de 'appréciohon de ke
valeur actuelle d'un avantage futur et de la tendance
& épargner pour obtenir dans l'avenir des avaniages

cifféres et a préférer V'invesussement & long terme a
I'mvesgtissement & court terme

En France metropoliicine, on admet volonters guun
‘uux d'octuchsation de 8% est acceptable, en font, les
iqux qu rendraient juste rentables les mvestissements
roubers gue neous fmgons sont nelfement supeneurs g
cette valeur 5: nous reprenons le cas de notre rechifi
cation de route, pour laguelle nous avions G comparer
une solubion a 100 milllons et une soluhon & 60 rul
hons, et s1 on admet que la arculation augmeniera de
10% par an, on frouve que la recuficahon se justihe
s1 l'economie citemnt 3 millions 'annde de mise en ser
vice

Considérons le méme probleme en Algéne, dans le
cadre du plan de Constantine Ce plan, s1 importom
pour "Algerie dont il doit transformer 1'économe, dans
un petii nombre d'années (quatre ans) doit conduire ¢
deg résultais bénédhgues, cest donc un obyechf & tres
court terme et qui mobihss, & lu seul, toutes les diepo
nibilites Dans ces condihons, la rentabilite supplémen
itnre a longue echeance pour une opération routere
est de peu de poids & cdté de la nécessite essennelle
de fcure sauler immediatement tout ¢e gy, dans lm
fasiructure, consiiiuercat pour l'économie un goulot
Evidemment on ne renoncera pas pour cuiant & prefe
rer uns solufion momns onéreuse & une solution plus
chére s1 elle s'avére becqucoup plus avantageuse, mas
1 fout gue ces avantages soent trés imporianis, ce gqu
1gvient & dire quon adoplera un cosifficient considera
ble, 25 ou 30%. Reprenez ['exemple donne plus haout
On ne consderera quil v a heu de {mre la rectifica
fion que si 'econcomie altemt par exemple 8 & 10 ml
lions au hieu de 3 millions I'année de mise en service
vous voyez ''mportance de ceite nohon

Vouvre 1t une irés courte parenthese pour ceux de
mes auditeurs qui n'curaent pas 'habitude de ces pro
blemes d'économ:e rouhere et gui pourraient se de
memder . ces économies st ces bénehces reahsés au
moyen de lx rouie, comment les calculez-vous ?

Tres rapidement, pour ne pas mmdisposer ceux d'sn
fre vous qu cennaissent bien la guestion, yindique
que ces bénélices sont divisds en trois catégories 1l
y a d'abord ceux qui résulient de la diminuhon des
depsnses de circulation, par sxemple du fay de ia 1e
duchon de la longueur ou de lg réduchon de la rampe
existant sur une section, 1l v o ceux qw: résultent du
gam de temps {(ovec un certoan noembre de précautions
pour éviter de sureshmer le gamn de temps permis por
les investissements routiers, mais i1 sercat tout & fout
dbsurde de ne pas en temr comple, au moms dang une
certone mesurs) ; enfin, le iroisidme élément, c'est lo
goaun de sécunté. La remarquable conférence que vous
avez entendue ce mohn vous a renseignés sur l'mflu
ence de l'infrastructure routiére en ¢e gui congeme les
accidents , elle vous a moniré que movennant quelques
caleuls mathématiques, qui peuvent paraitre un peu
mpies et qui consistent par exemple & évaluer la
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valeur d un mort par acoadent, elc |, on peut evaluer
le gar de sécunie qui st obienu par une operation
rouhére,

Par consequeni ces bénelices auxquels je fasas
aliusion dons Petude de la préparchion des progrom-
mes rotuters, sent calculables comme étant je le répéte,
la somme des éccnomies du fout de la reduction des
dépenses de trachion, du gam de temps ef du goamn de
séounte. En defimiive el sous réserve des mnprécisions
mherenies & certames formes d'évalucion, nous dispo
sons d'une docinne economique de base qu peut per-
meitre de determiner, par le caleul, les elements d'un
programme d éguipement rouher, cuss: bien gu'on
calcule les programmes d'écquipement energetque
Nous savons a guel mveau de cuirculation, en excluant
les pomtes excephonnelles, les coracténshgues des
routes dowvent éire considérees comme frop faibles,
nous savons par conséquent quels sont les mveaux qu
jushfienit leur transformothion, nous savons calculer la
melleurse solulion pour obtenn ceite transiormation,
nous savons ausst chufirer les exigences de la sécunté
et 1l est donc possible de jushher un programme rou-
hiet sans lausser aqucuns part & l'arbiiraure ou & 'appre
cichon subjective.

On noleret que sonl exclus auiomabguement de ce
caleul tous les investissemenis de preshge. A cet égard,
je voudrans citer la réponse faite par M le Ministre des
Travaux Publics, récsmment, cu swet des cutoroutes
Un journahste qui disant* « De toute fagen, nous som
mes bien obligés de fmre des auloroutes en Fremce
puwigqu’on en foat & Uetranger. » Le Minsire o répondu
« Je n'mime pas cette fagon de presenter la queshon,
nous fomsons des quiorouies en France non pas parce
qu'on en fai & Vstronger étani donné que les proble-
mes ds base et les posihons de départ ne sont pas los
mémss en Fronce gu'en Allemagne, en ltale, ou cn
Belgique, meus parce gque nos ccdeuls nous montrent
qu'il est rationnel de foure des culorcutes » I reste
men évident que s1 nous ne le fasions pos 1 ou nos
caleuls montrent quil faut en foore, nous serions en
nfenenté par rapport oux aménagements Sirangers et
nous risqusrions de voirr le lounste etranger déserler,
dons une certcune mesure, les routes fromgmses, mas
VOus voyez gue ce programme peut élre — et j'msiste
sur e mot — caleuld,

La ot la cuculalion future prévisible dott rester rela
tivement fcible, quand elle ne doit pas dépasser 50600
cu 7000 véhicules en moyvenne, k roule & frois voles,
du type de celle constriuie enire Pans et Orléans, es®
une soluton trés accepiable, becuucoup plus économ
aue gue l'cutcroute. Par conire, au-dessus de 10000
véhicules par jour, lo supérionté de I'autoroute devient
chsolument meontestable, pour les ronsons gue le Pré
sident Coret vous a excellemment exposdes ce mabn
et sur lesquelles 1o ne reviens pas.

Le programme roubier de ces 20 000 km en rase cam
pagne, dont 1e parlms tout & [heure, se composera

¢ une part, de guelgues 3060 Lm d auloroutes et de
17 000 km de routes ordinaures o squipsr plus ou moins
largement, l'ensemble formant un tout mdivisible, et
1y msiste Vous avez vu, par l'exemple de l'aménagc
ment router de la réaion du Nord, combien les ame
nagements autoroubers et roullers étcnent étroltement
interdependants

Par ailleurs, une partie 1mportonte du programme
est conshtuée par les aménagements ntéressant les
grands centres urbcuns, leur programmabon est plus
difhicile, leur slude est plus complexe, mams effechive
ment 1ls correspondent & une trés grosse charge,
‘aquelle nous devons fare fcce dons les années qu
wiennent pour lutier contre la congestion dans les wiiles
et aux cbords immédiats de celles cu.

Il' v a evidemment dans cette élude de programms
des {acteurs dimpréamsion ; nous les avons désd recen-
sés 11 v a naturellement l'erreur qua peut éire commise
dans l'évaluation des bescins futurs, qu comperient
fomours une marge dhinceritude , i} v o la fixation da
coefficient d'actualisation, dont je vous cu montré qu'el-
le etont souvent mmprécise, d'autant plus que la pus
sance publique ne tient pas towours a Vexphciter sous
Lne forme trop netie , v a la délimbon des himites de
capacité des routes, qu'on pesut évaluer en plus ou en
moIns pulsque, comme je 'ar moniré, elles sont vana-
hies suivant les circonstances dons lesquelles se pro
dutt la circulahon Mais malaré ces risques d'erreurs
Vmecertitude n'est, au total, pas tellement grande et
I'adophion de valeurs sysiémahquement mayorees ou
mmorées conduwrent pluidt & un deéplacement dans o
*emps des opérahions gu'd une vonation sensible du
programime routier Il en est de méme du mvegqu a:
nuel des dépenses, qu ne variercnt pas énormément s
on faisant varer les dléments mmprécis dont js viens de
parler; ce mivequ restercut en iout élat de couse au
meins double du montont actuel de 1860, c'estadire
de 50 a 80 millards par an au minumum

Messieurs, cvant de conclure, je voudrais formuler
une observahen & laguelle yattache beaucoup de prix
fe sons fres bien qu'un pladoyer complet en faveur de
la route contiendraut bien d qutres eléments que ceux
présentéds, 1@ nignore pas en parficuler quil fow fenir
compie de la place de la routs dans 'économie géné-
rale et surtout en fonchon de cerlames variabions de la
comoncture, en parhcubier des répercussions de 'éqar
pement rouhber sur le tounsme, sur la preduchon auto
mokale ot sur l'avenir de I'mdusine automobile

Te n'ca donc pas fait un exposé exhaustf, et cear &
dsssein, mais je ne voudrous pas QU vOUS PUISSISZ CIO-
re que la route frangaise o été réduite en servilude ma
thémohque par quelques uns de ces polylechmiciens qus
ne volent pos au deld des chiffres et je puis vous assu
rer que les déasions de la Direchion des rouies ne sont
pas prises uniquement & la lumigre de calculs abs
ticnfs, mais en tenant compte de nombreuses considéra
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t.ons qui relévent du bon sens , ioutefois, inwnité & porler
sur les programmes je m'en sws tenu cux lLignes essen
tielles de mon swet et voici ma conclusion

A notre époque, dans tous les domames de l'activité
économique, la plemafication est de nigueur, la recher
che opérahonnslle est poursuivie par des machmes
électronmiques, et cette méthede sst fort jushhée 1l
n'est pas possible que Vaménagement du reseau rou
ter sort seul dépourvu d'un programme précis, bosé
sur les besoms prévisibles dems les cmnées & vemr
Cette vénté serant sensible sons démonstration, mons
peut-dlre valaitsl meux encore kr démonirer

T'espére wous avorr convaincus que précisement
Yaménagement rouher, & cause de l'essor excephonnel-
lement rapide de la airculchon routére, et en renson
de I'mterdépendance des opérahions & réaliser, est I'un
des domames ou l'élaboration d'un programmes est le
plus indispensable. Nous avong vu d'auire part que
nous disposons de tous les éléments qui permettent de
chiffrer les besoms et de justifier par le caleul les so
lutions nécesscares G leur satisfacton

L'outil router est un élément important de 'ouhllage

nanhenal Cet outil peut et doit dire porté cu meileur
rendement Les inveshissemenis qui doitvent éire fouts
peour cela sont susceptbles de justihcahon précise cus
st bien que doms d'cuires secteurs de l'économie 1
n’est pas queshton de réclamer pour la route un réguine
privilégid, de solliciter des faveurs pour des opérations
de commoditd ou de preshge, 1l s'agit’ seulement de
demander quun programme raticnnellement éiabh
vusse étre climenté por les diverses sources de finan
cement traditionnelles, comme les autres movens de
transport

T'en la convichon que dons les milisux ol s'élaborent
les décisions & ce suet, U'acuté des problémes routiers
esl mamntenant excctement apprécide, ‘o donc les
poir qus nous allons sorhir & trés bref déla, de l'inde
cision dont 1’on mdiqué tout & heure les f&cheux effets
et que nous allons pouvor consacrer tous nos efforts
& l'aménogement d'un programme routier rationnelle
ment établ,

R. Coquand,
Ingémesur en Chet des Ponts et Chaussées

ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE

Le Comité d'Admmusiration du PCM a retenu lo
date du Jeudi 10 mars prochain pour 'Assemblée Ge
nérale Ordinanre annuelle de "Associahion en 1980
L'Assemblée se tiendra l'aprésmmdi et sera swvie du
banquet cmnuel, que M Buron, Mimstre des Travoux
Publics et des Transporis et M. Jeamneney, Mimsire de
I'Indusine, ont bien voulu accepter de présider.

Dans la journde du Vendred: 11 mars qura lisu une
tournée consacrés & la visite du Pont de Tancarville
dans la meatmée, au Port et & la Ville du Havre V'aprés
midi, le voyage sera effectué poar chemm de fer cu
départ de Paris et au retour du Hevre.,

Le Comté du P.C M. sovhaite que le plus grand nom
bre possible de Camarades pariicipe & ces maonifesta
tions et 1l leur demonde de retenur dés mamtenant les
dates indiquées ci-dessus. Toutes mnformations com
plémentores ubles seront données dans le Bulletn de
Févner 1960.

ANNUELLE DU P.C.M. EN 1960

Nous signalons dés & present que, pour le renou-
vellement du Comité du PCM en 1980, les délégués
sutvants de la Sechion Ponts et Cheoussées sont sor
fcmis

- Délégués Généraux MM Baudet, Bringer, Foiscan-
dier, Lhermitte {seul M Beaudet n'sst pas ré&hiabie)

— Déléguéds de aroupe (ious rééligibles).
Groupe de Paris . MM Laurent et Poitrat.
Groupe de Naney . M. Dreyluss.
Groupe d'Crléans : M Pasquet.
Groupe de 'Afngue du Nord MM. Colin ot Vasseur.
Par allleurs, la Section Mines doit procéder en 1980

au rencuvellement de trows déléguds, les déléguds sor
wmts étent MM. Fischesser, Proust i Hobert.

On nous prie de fowe port du décés de M. Paui-
Henri Moreau, Inspecteur général des Ponts ot Chaus-
sées en retraite, suvenu le 25 ociobre 1959,

Notre Camarade Max Dumas, Ingémeur en Chef des
Ponis et Chaussées & La Rochelle, fmt part du décds

de Madome Alberiine Dumas. sa mére, survenu le
23 novembre 1859,

Notre Camarade André Bourgin, Ingémesur en Chef
des Ponts et Chaussées & Grenoble, fcut part du décés
de son fls Jacques, survenu le 1 décembre 1859.

0
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Vendredi 27 Novembre 1959

Le Comité du PCM s'est réum le vendredi 27 no
vembre 1959 & I'Ecole Nehioncle des Ponts et Cheus
sées,

Eicnent pressnts M Durand-Dubief, President du
PCM, MM Baudet of Bourridres, Vice-Présidents
M Faisendier, Secrétare , M Dreyius, Trésorer, MM
Bubert, Boste, Bringer, Colin, Costet, Dreyfuss. Fuzeau,
Lassalvy, Leygue, Lhermitite, Longeuux. Moret, Trotel.

Assistanent & la séance MM Bouzoud, Brunoi, Es-
coubé, Filippi, Grinspan, Lefoulon, Lerouge, Roaiman.
Robhert.

Absents excuses MM Alias, Bonnemoy, Mathieu.
Poitral, Saillard.

1} Procés-verbal de Ia précédente séance.

Le Comite ne formulont pas d'cbservations sur -
procés-verbal de la séance du vendredi 30 octobre
dermer, cel: a1 est adopté & Vunanymié

2°) Promotion.

Répondant aux féhoigtons de M Durand-Dubief,
M. Boaudet indique au Cemiié gull maougure, amns: gu»
M Champsaur, les disposihons de U'arhicle 7 - 4° alinée,
du mouveau statut du Corps des Ponts et Chaussess,
vermeftant & des Ingémieurs en Chef, de recevor rang
€ prérogatives d'Ingdmeur Général tout en gardani la
direchon d'un Service extérieur

3°) Assemblés générdie ordinaire annuelle en 1960.

Aprés consultation de nos deux Mimstres, la date
chowsie pour la prochainz Assemblée Générale est
fixée cu 10 mars 1960

Le lendeman aura heu une tournee au Pont dz Tan
carville et aqu Port du Havre

Pour lss elechons qui sont a préveur oz jourla M
Duremd-Dubief signale gue ious les délégués géneraux
sortanis seront réshaibles & l'exception de M Baudet.
Des disposithons devront également élrs prises pour I=
rerrplacement des délégués sorianis du groupes de
Pans et de cerfains groupes de Province, ainsi que
rour les délegués de la Sechon Mimes

4°) Taux des cotisations.

M Drevius, Tresoner, signale que le tqux des cotisa
tions n'g pas éié relevé depuis 1952 et quhil conwvient
d'harmomser cellesc1 avec le coiit de la wie Cela
permetira de rétablir lo situchion bnanomére du PCM
gu est plutht préooire Les proposibons fentes o Co-
mité entraineront une smmphiicaton du recouvrement
par la réducton du nombre des taux Ern dshors des

Tngenieurs Eleves qui pourront adhérer cu PCM sans
verser de cohischion, les 4 taux protiqués seront de 5,
10, 15 et 25 NF En moyenne on peut penser gue la
recette theonque annuelle sera moorée d'environ 50%
c'est-a-dire que la maoraton ne dépassera pas celle
du coft de la vie depwis 1952

Ces proposihons qui soni conformes & I'Article 22 des
statuts, soni adoptées par le Comilé

Le Secretanat dressera la histe des Camarades qui
pour le paement de leur cohsation sont en relard de
plus d'un an  uns action directe et personnelle sera
demandée aux membres du Comité conncussant plu.
parbcubiérement les mtéressés

5°) Ingénieurs-Eléves ot jeunes Ingénieurs.

M Durand-Dubief mdique ol en sont les démarches
fendont & l'miroduchon d'une demande auprés du
Ministre des Fiances en vue d'obienir pour les Inge
nieurs sorfant de 1'Ecole des Ponis un reclassement &
compier de leur enitréde & l'Ecole Des contucts sonl
pris notammenl pour gue des demandes parallales
soient présentdes par les autres admmsirations civiles

Au cours de ces contacls la queshon d'un éventue!
relévement des mdices des Ingdnmieurs-Eleves a égale
ment été évoquée

6"} Logement des fonclionndires.

Le Comité examme dems quelles condibions une aide
pourrent dtre apportée aux Ingémeurs Eléves manés
en vus de facihier leur logement au cours de leur sé
jour a 'Eccle il charge M Aubert de poursuivre les
etudses & ce swef, en licuson avec le President

7) Rémunération des cours & I'Ecole des Ponts et
Chaussées et & I'Ecole des Mines.

M Fischesser o &iabli sur celte gueshon une nole
fonsant ressortir 'imadaptation des taux acluels ¢ 'un-
porfanice des tdches assurées et lsur decalage par
rapport & d'autres rémunérabions stmlaires dans d'au-
tres Mimnistéres M Brumot mdique ol en est acluelle
ment, & sa connoussance, l'état des demarches eénire
prises par les différentes Ecoles intéressées et dans quel
sens des mtervenilons pourrcient étre effectuées au
prés de nos Minstéres & ce sujet

8%} Quesfions de personnel intéressomt le Corps des
Ponis et Chaussées.

Le Comile examine différentes queshons qui lur sont
sounuses & propos du Corps des Ponls et Choussées
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— toblecu davancement de 1959 pour le grade
d'Ingdmeur en Chef, dans leguel une urégularite
a sie relevée par nos représentants & la Comrms
ston Admmmstrahve Poantare

— condiions d'application de la lo1 d amrusiie de
1453,

— normnations d'Ingénieurs en Chef en Algéne en
appheation de la lon du 1 aoflit 1957

9°) Retraites.

MM. Escoubé et Moret atiren! & nouveau l'attention
sur les Ingénieurs en retrcate qui n'ont pu bénéhiciar
de lo hors-classe lorsquals ont quitté le Service et qui
désireraient que la revalonsabion correspondcmie de
leur reircate soif effectude & l'occasion de la scrhie du
Stadut du Corps des Ponis et Chousséss [ls font remear
quer que la hors-classe o eté créés spécialement pour
nermetire de donner un indice acceptable & des Inge
nieurs dgés qu n'ont pu passer ngémewrs en Chel
ce sont précisément ces Ingérueurs gui n'ont pu en
beneficier et qu reclament cuwourd’hw

Aprés un échange de vues au cours duquel l'arrét
déi intervenu en Consell d'Ftat & ce swst est évoqué,
1l est déodé que la situahon sera & nouveau exposée
& la Direction du Personnel

10°} Atiribution Ponts et Chaussées - Génie Rural.

Trows pomis sont cctuellement en cause & 'occasion
des travoux de la Commssion de Rélorme admims
trahive

- la vome rurale,
— 1 electrification rurale,
— lax pohice des saux non domamales

Le Premier Miristre o pns une décswon tendant &
iransiérer aqux Ponis et Choussées les atinbulions ante
neures du Génie Rural relatives cu premier pomnt el
reservant les deux quires pomts De son cbie le Minis
ire de I'Agriculture o jusqu'a présent refusé de donner
stute & cette deaision, tant que lo queshon de Pensem
ble des atinbutions ne sercai pas réglée

Un groupe d'éludes o &8 orgonse G ce swet oy
Minsitre des Travaux Publics sous lo présidence de
M Cozes of o entendu les représentonis du PCM

11'} Service Hydraulique.

M Durend-Dubief signale gue la Commssion de
i Fqu, orgamsée cu Commissariat général qu Plan, se
penche actusllement sur les divers problémes de l'sau

Un large échange de vues s'mstaure sur la guesiion
du service hydraulique M Robert estine notamment
cue les Services ordincnres oni iendance & néghger
les problémes d'hydraulique, foute de moyens et par
suite de Yabsence d'une organmsation suthsamment
adaptes & cette thche; des contacts devraient & son
avis Blre pns plus fréquemment avec les arconsenp
uons électrigues

M. Colin roppelle que les services des Ponls al
Chaussees d un ceriamn nombre de departements sont
spécialement equipés pour la defense contre les men
dations M Aubert signale égaiement certaines mier
ventions sur les crédits du Mmislére de la Construc
tion. M Bourriéres indique les coniacis quil a établis
avee les représentonis du Mimstére des Travoux Pu
bhes o la Commission de 'Ecu 11 ha est demandé de
pourswivre letude de la gueshon au sem du Groups
de travenl n' 3

12°) Voirie communale.

M Longeaux rend compie des demarches cqui sonl
en cours pour exposer le pomnt du vue du PCM  oaux
differentes personnes mieressess poar les textes dap
phicahon relotifs & la veine communale, notamment
Minustere de I'Inteneur, i apparall quen tout cas au
cun texte ne doit miervermr avant d avor ete sowms cu
Comuté Techmique de lo Voine Departementale -
Communale.

M Faisendier donne commumcaton de la lettre qu
a élé adressée par le Syndicat des Ingemeurs de.
TPE cu Dwecteur du Personnel Assortie de rense:
gnements sfahstiques recueillis dans un grand nombre
ae départements ceite letire axpose le pomnt de vue du
Syndicat, qu se rapproche becucoup de celur du
PCM ; 1 semble cependant qu’il serait prémature de
voulowr donner de irop grandes précisions sur cerloms
ponts

13°} Orientation générale du Corps des Ponts et Chaus
sées.

M Durand-Dubief rend compte de !audience accor
dés au PCM par M Robert Buron, Mimustre des Tra
vaux Publics, et & laguelle 1l sest rendu avec MM
Baudet ot Bourriéres, Vite Presidenis du PCM  «u
couts de cette audience Vaccent a ete mis sur les pro
Flemes donentchon genédrade du Corps des Ponts et
Chaussees, conséquence de la sorbe du nouveou sia
wt I a etd question notamment dz lo reorgamsation
des services des Ponis et Chaussess du cadre du M
mistére de la Construction de la vocabon economigue
des Ingénieurs des Ponts et Chaussess et de nos reld
tons avec les Admmistrateurs ciwls

Au sujet de lg crechion eveniuelle d un Corps 4 Inge
nieurs-Urbamstes M Baudet font part de 1 entrehien que
l-méme et le Président ont eu avec le Prefet Hufin,
du Cabmet de M Sudreau. et donne des mdicaton-
sur l'onentation actuelle de lo queshon

En ce qui concerne la recrgomsaton de 1 Adminis
fiatton Centrale du Mimisters des Traveux Publics af
des Transporis, M Durand-Dubief wmdique qu'ells serr
ble devorr étre sourmse cu Comié techmaue Minsic
nel qu vient d'éire reconstiiue

Le Secretare, Le President,

P FPaisandier M Durand-Dubief



MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D'HONNEUR

M Georges Peidenis, Ingenieur des Ponis ef Cheus
sees, adiomt au Chel du Service des Orgomisahons
céronauhiques nternaiionales du Secrétanat & 'Avia
tion Crvile ot Commerciale, a été promu Officier d=
la Legion d'Honneur (Decret du 13 novembre 1958
]O du 15 novembre 1959)

M René Berieloot, Ingénieur en Chel des Ponis et
Chaussess, Directeur de 'Etabhssement du Maténel
des Bases Aénennes, o &é nommé Chevalier de la
Légion d Honneur {Décret du 13 novembre 1958 10
du 15 novembre 1959

NOMINATIONS

M Jean Loup Dherse, Ingenieur des Mmes, detache
cupres du Premier Mimstre pour élre mis & la dispo
sihon de la Délegaton Gendrale du Gouvernement en
Algéne, est réiniégré dans le Corps des Ingémeurs des
Mines, & compter du 1% novembre 195¢ (Armréié du 30
ociobre 1859 10O. du 14 novembre 1859)

Les Ingemeurs en Chef des Ponts st Chaussées dont
les noms swivent ont éte promus Ingérueurs Généroaux
des Ponts et Chaussees pour compier des dates suivan
tes

MM Callei, Valentin, Lapébie, Morel, Lazard Ray
mond, Besson. Bizot et Renault Roger

pour compter du 18 févnier 1859

MM Pascal et Gilbert, pour compter du 17 avnl 1958

M Pétry, pour compter du 18 seplembre 1953

M Rérolle, pour compter du 1 ° novembre 1859

(Decret du 16 novembre 1959 JC du 20 novembre
1859)

L Honoranat du arads d Ingémeur General des Mines
o ele confere & M Jules Daval, Ingémeur Général dss
Mines en reircate (Décret du 25 novembre 1859 [O
cdu 1" décembre 1959}

Les Ingemeurs des Ponts et Chaussees dont les noms
swvent ont eté promus Ingémeurs en Chef des Ponts
ot Chaussées

MM, Pauwl Métenier et Armand Bories, pour compier
du 1'" janvier 1959

MM Robert Devouge, Henrn Briquel, Robert Benquet,
Rene Ansart, Choarles Suder ¢t Jean Parteau, pour
compter du 17 mars 1959,

MM Roussehn, Beeuf, Odier, Brisson, Garabiol, Pfaff
et Roy, peur compter du 1% men 1959

MM Chatelhier, Valla, Rigrot, Bouvy, Ledain, Raltier,
Salva, Gendroil, Feuillard. Genthon et Tessonneou.
rour compter du 1™ )mliet 1859

{Arrété du 20 novembre 1958 1.O du 2 décembre
1959

M Jocques Gall, Ingemeur des Mines, o été nomme
Ingerusur en Chef des Mines & compter du 1% octobre
1959 (Arrété du 24 novembre 1959 TO du 3 décembie
1859

MM Champsaur, Ingenieur en Chef des Ponts el
Chaussees & Marseille, et Baudet, Ingénieur en Chef
des Ponis et Chaussees & Mécon, mscrits au iableau
d agvemcement pour le grade d'Ingémeur Général, ont
regu, & compler du 18 févnmer 1959, rang et prérogat
ves d'lngemeur Genéral des Ponts et Chaussées

{Arréteé du 7 novembre 1959 JO. du 4 décembrs
1958

AFFECTATIONS

M Comille Viette, Ingénmieur des Ponis et Chaussees,
o ete chargé, & compter du 1" octobre 1959, de l'Ar
rondissement Est du Service Ordinaire des Ponts et
Chaussées de 1'Orne, en remplacement de M. Ménat,
appeld & un quire poste (Arrété du 13 colt 1859. 1O
du 8§ novembre 1958)

M BRichard, Ingemeur en Chef des Ponis et Chaus
sées, précédemment adiomt au Directsur du Port Aute
nome de Bordecux, a été chargé, & compter du 16 no
vembre 1959, en remplacement de M Siegiried, décéde,
a la residence de Nentes, des services ciaprés dés:
anés

Service Manhme du dépeariement de lo Lows
Atlantiqus ,
— Service de la Navigahen de la Lowre (5° sechion}
— Service de la Navigation du canal de Nantes o
Brest, 1™ sechon (parhe comprise enire 'Erdre, &
Quiherx et lo traversée de la Vilenne, & Redon!

- Service de Navigation de 'Frdre,

— Bervice de Navigahon de la Sévre Naniocuse eof de

la pehie Maine.

(Arrdté du 7 novembre 1959 JQ du 20 novembre
1959).

M Bornet., Ingénieur des Ponts et Chaussées, chargé
de l"Arrondissement de Douat du Service Ordincare des
Ponis et Chaussées du Dépariement du Nord, assurere
en outre 'nténm de I'Arrondissement de Cambrai du
méme sernice. (Arréte du 19 novembre 1959 1O dr
? décembre 1959}




M Leconte, Ingemeur des Ponts et Chaussées, titu-
laire & la residence de Doum de Y'Arrondissement de
Service Ordinaire et de 1'Arrondissement de Naviga
t.on, a été décharge de l'Arrondissement de Servics
Ordinanre {Arrété du 19 novembre 1959 JO du 2 de
cembre 1959).

M Chaste, Ingenieur en Chef des Ponts et Chaus
sees, précédemment adiomnt & 'lngémeur en Chef du
Service Crdinoure de Meurthe et-Moselle, a été charge
& compter du 1™ decembre 1859, & la residence de
Neamncey, du Service Ordincire et du Service Vicnal du
département de Meurthe-et Moselle, en remplacement
de M Vdleniin, promu Ingeémeur General (Arrété du
21 novembre 1959 JTO du 2 decembre 1959)

M Kemler, Ingemeur en Chef des Ponis et Chaous
seas, on dispomibhié, o été remtégré dems son Corps
d‘onignne, of chargé, & compter du 17 décembre 1859,
des fonchons d'adiont & I'Ingémieur en Chef charge du
Service Ordincare du departement de Meurthe-et-Mo
selle, en remplacement de M Chaste appelé & un auire
poste (Arrété du 21 novembre 1959 1O du 2 decembrer
1959

Les Ingenieurs des Ponts ef Chaussess c-aprés dési
gnes ont regu les affectations suivantes, & compter du
I'" oclobre 1959 .

M Jacqgues Houdet, Sarthe, Le Mans, Arrondissernent
du Nord, Service Ordinanre.

M Georges Cavallier., Aisne, Scint-Quentin, Service
de la Navigahon Beloique-Pans-Est

M Gérard Feyte, Pas de Calas, Bethune, Service Or
dmmaire

M Jean Berthier, Aisne, Scissons, Service Ordinaire
M Jean Bornel, Nord, Doucai, Service Ordincure

M Jean Paul Fontaine, Mirustere des Armées (Marine),
Direction des Travaux Immobilers et Manhmes

M Francois QOzemne, Algéne, Direchion des Travaux
Publes et des Transports, Arroncissement de Mascar:
{sera placé dans o situation de service detaché)

M René Bosc, mus & lo disposiion du Secrétanat
Genéral & Avichon Cinile ot Commeraiaie

M TJean-Mane Cuchet, Algéne, Directon des Tra
vaux Publics et des Transports, Arrondissement de
fada {sera place dans la situahion de service détaché)

M Emmanuel Bouws, Algéne, Direction des Travaux
Fublics ef des Tromsports, Arrondissement de Ticuet
{gera placé doms loa situchon de service deétaché)

M Michel Lassialle, Mmstére des Armées (Mcmne)
Direction des Travoux Immobihers et Maritmes

M Claude Néraud, mis & la disposition de 1'Admims-
trahon des Services du Ministére de la France d'Cuire-
Mer (sera placé dans la situction de service détaché)

M Francois de Vitry d"Avaucourt, ¢n stage d'études
cux US A (affecté pour ordre au Service Ordinaire de
lat Seme}

M Jsan Salat. Organisation Commune des Reoions
Sohariennes, residence Quargla {sera placé dans la
situahon de service détaché)

M Paul Caseau, mis a la disposiion d'Electniciie de
Framece (sera place dans la situahion de service déta
ché}

M Michel Gautier, Algene, Direction des Travaux
Publics et des Tronsporis, Arrondissement de Tlemcen
{sera place dans la situation de service detache)

M Frangois Brun, mus a la disposition de 'Admins
tration des Services du Ministere de la France d'Qulre
Mer (sera place dans la situahon de service déiache)

M. Mare Thenoz, Algene, Direchion de 'Hydraulique
et de lI'Equipement rural, Service dss Eludes et des
Grands Travaux, résidence Tlemcen (sera place dans
la siuahon de service detaché)

M Pierre Suard, mis & la disposihon du Commissa
niat a 1'Energie Atomicqus (affecté provisowrement pour
ordre au Service Ordmmaire de la Semne)

M Jacques Brua. mus & la disposihion de 1 Admins
tration des Services du Mimsiere de la France d'Qutre
Mer {sera placé dans lo situation de service détaché

M Michel Colot, mis a la disposihon de ! Admmmetra
non des Services du Mmustére de la Fremce d'Quire
Mer {sera placé dans la situation de service détache)

M Gabniel Dupont de Dinechin, Algéne, Direction
de I'Hydraulique et de 'Equipement Rural, Arrondisse-
ment de Tim-Ouzou (sera place dons la situchon de
service détache)

M. Jacques Bladé, Algénie, Direction de 1'Hydraul
aue et de 'Equipement Rural, Arrondigsement de Béne
{sera placé dans la situahon de service délaché)

M Jacques Raiman, mis & la dispesition de 'Adm
rustration des Services du Ministére de la France d Cu
tfre-Mer (sera placé dons la situation de service deta
zhé}

M Jean Weber, Algéne, Service Ceniral de 'Elecin

cite a Alger {sera placé dans la situction de service
zetachéd)

M Yves Fobretti, mus & la disposiion de I'Admims
1ation des Services du Mimistére de la France d'Qutre
Mer (sero place dans la situction de service détache)

M. Gérard Munera, Algénie, Direction des Travaux
Publics et des Transports, Arrondissement ¢'Alger Sad
(sera place dons la situation de service délaché)

M Henn Chauvel. Martinigque, Fortde France, Ser
vice Ordmaire

M Raymond Mechdoudjian, Service Central 4 Enu
Aes Techmques & Pans

M Michel Walrave, mis a la disposiion du Comms
sancat & 1Energie Afomique (affecté provisowemen!
pour ordre au Service Ordinaire de la Seme).

{Arréie du 21 oclobre 1958 JO du 8 novembre 1959

g
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M. Fumet, Ingemeur en Chef des Ponis et Chausgees
o été chargd, & compter du 17 janvier 1860, du Service
Ordincure des Ponts et Choussees du depariement de
ia Haute Savoie et du Service Hydrometnique et d'An
nonce des crues du Bassm de | Arve, en remplacement
de M. Morel, promu Ingénisur Général (Arréte du 21
novembre 1959 O du 2 décembre 1959)

M. Garabiol, Ingenieur en Chef des Ponts et Chaus-
sees, précédemment détaché auprés des Services de
la France d'Outre-Mer, a éié réintegré dans son Corps
et chargé, & compter du 17 janwvier 1960, de la Direc-
tion de l'Annexe d'Alger du Laboraioire Central des
Ponts et Chaussées. (Arréte du 2] novembre 1358 JO
du 2 décembre 1959}

M. Thenault, Ingémeur en Chef des Ponis et Chaus
sées, a &éi¢ chargeé, a compter du 1" decembrs 1959,
des Services swivanis .

— Service de la Navigahon de la Seme (1™ ef 2™

Sectiong).

-~ Bervice de la Navigation de la Marne (3™ Sec
fiony.

— Bervice de la Novigaiion de 1Yonne (2™ Sec-
hon),

~- Service Hydroméingue et d'onnonce des crues
de I'Yonne (en aval d'Auxerre), du Seremn, de
I"Armangon, de la Mame (doms les départements
de l'Aisne et de SemeetMame en amont du
confluent du Grand-Morn). {Arrété du 21 novem-
bre 195%. 1.O. du 2 décembre 1959).

M. Rousselin, ngdmesur en Chef des Ponts et Chaus
sees, a été adyomt, & compter du 1 décembre 1959, &
I'Ingénieur en Chei chargé du Service de la Naviga
ton de la Sewne (1™ ot 2™ Sections) {Amréte du 2] no
vembre 1859. JO du 2 decembre 1959}

M Roques, Ingemeur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, a éi¢ charge & compter du 1 décembre 1853 du
Service Ordincire des Ponts st Chaussées du départe-
ment du Rhéne {(Arrété du 21 novembrs 1959 JO du
? décembre 1959)

M. Goberl, Ingemeur en Chef des Ponts et Chaus
tées, a &té chargé, & compier du 1 décembre 1959,
de la 17 Section du Service Ordincire des Ponis of
Chaussées du Rhéne (Arrété du 21 novembre 1959

TO. du 2 décembre 1959)

M Tessonneau, Ingémeur en Che! des Ponts et

?ghsogsussées, o é1é charge, & compter du 1°" décembre

— du Service Ordinasire des Ponts et Chaussdes du
département de 1'Yonne

— du Service du Cemal du Nivernais de Samtléger
des-Vignes & Auxerre, Navigahon de 1'Yonne
entre Armes et Auxerre.

-~ du Bervice hydroméinque st d'annonce des crues
de I'Yonne (sn cmont d'Auxerre) et de la Cure
(1Arrété du 21 novembre 1958. O du 2 décembre

a58)

M Vadlla, Ingemeur en Chef des Ponts et Chaussées,
< ote adiomt, a compter du 1'" décembre 1959, a U'ln
geneur en Chef charge du Service Qrdincnre des
Ponis et Chaussées du Vaucluse (Arréte du 21 novem
bre 1959, TO. du 2 décembre 1950}

M. Parteau. Ingénieur en Chef des Ponis et Chous
sées, o eié affectéd, & compter du 17 décembre 1959,
ou Commssanat Géneral aux Entrepnises de Travaux
Publice et de Bé&hment, (Arréte du 21 novembre 1859
1O. du 2 décembre 1859}

M. Genthon, Ingémeur en Chel des Ponts et Chaus-
sées, a été¢ chargd, « compter du I décembre 1959
de la Circonscription de SéhiBaineg, Direction de I'Hy
draulique st de !'équipement Rural en Algérie (en ser
vice détachéd), {Arréte du 2] novembre 1958 7O du 2
décembre 1959).

M Plaff, Ingémeur en Chel des Ponis et Chausseocs
a &1é chargé, & compter du 1" décembre 1958, du Ser
vice Central des Ftudes Genérales et des Grands Tra
vaux, Direction de l'Hydraubique et de I'Equipement
Rural en Algéne, & Alger (Arréte du 21 novembre
1959 1.C. du 2 decembre 1958)

M Boeuf, Ingémeur en Chef des Ponts et Chaussees,
a &é menntenu provisoirement, en sa nouvelle qualité,
au Service du Port Autonome de Bordeaux (BArrété du
21 novembre 18959, 7O du 2 décembre 1859}

M. Roger Tenaud, Ingédmsur des Ponis et Chaussees
o &té chargd, & compler du 1" décembre 1959, avec
résidence & Commégne, de l'Arrondissement Spécicl
d'Etudes et Travaux pour 'Amenagement du Canal du
Nord du Service de Nawgation Belamaue Panis Est. (Ar
16té¢ du 23 novembre 195¢ JO du 2 décembre 1959)

M Brunot, Irgenicur General des Ponts et Chaus
sees, Directeur de 1'Ecole Nationale des Ponis et Chaus
cdes, a ote charge de I'Inspection génerale du Service
Central d'Etudes techmques et du Service de documen
tation des Ponts et Chaussées. (Arrété du 25 novembre
1958 JO du 2 décembre 1959)

M Frangois Bean, Ingenieur Génercl des Ponls o
Chaussees, a été chargé de la 27* Inspechion Générale
des Services des Ponts et Choussées, Services Ordi-
nawes et Mantmes de la Corse, Service Mantime du
Iittoral de la Méditerranée, en remplacsment de M
Cuavenel, décédé (Arréte du 25 novemnbre 1959 1O, du
2 décembre 1859).

M. Lapébie, Ingémeur Général des Ponts ot Chaus-
gdes, a &é adiomnt & VIngénieur Général chargé de la
3™ Circonscription d'Inspection Générale des Services
des Ponts et Chaussées (Amrété du 25 novembre 1958
10 du 2 décembre 1959).

M Champsaur, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées & Marseille, ayant rang et prerogahves



d Ingemeur General des Ponits et Chcaussees a éte
désioné & ce hire comme adjomt & I'Ingédneur Gene
ral chargé de lo 22™ Circonscniphon d'Inspecton Ge-
nérale des Services des Ponts et Chaussées, (Arrdté du

25 novembre 1959, 10O, du 2 décembre 1959)

RETRAITES

M Poul Dor, Ingémeur en Chef des Ponts ot Chaus
rees, placé en service détaché auprés de la Préfecture
de la Semme o été admis & faire valoir ses drois & la

etrcate & compter du 2 décembre 1859 (Décret du 21
novembre 1959 JO du 29 novembre 1958

"M Yves Heduy., Ingemeur en Che! des Ponis et
Chaussées, o été admis & foure valow ses droits a la
retrente & compter du 28 decembre 1958 (Décret du 24
novermnbre 1959 1O du 29 novembre 1958}

M Jean-Marie Mualhomme, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, a éte admis & fore valor ses draits & la
refraite & compter du 2 décembre 1959 (Décret du 24
novembre 1959 7O du 29 novembre 1959).

CIRCONSCRIPTIONS D'INSPECTION GENERALE DES SERVICES ORDINAIRES
DES PONTS ET CHAUSSEES

La consisticmce des Cizconscrniptions d Inspechion Ge-
narale des Services Ordincires des Ponts ef Chaussees
o &té hixée cuns qu'ild swit

1™ Ciconscriphon
2™ Crconscriphon
3™ Crreconscenphon

4™ Circonscriphon

3= Circonscriphon ,

8" Circonscription
7=¢ Circonscniption

8"® Cyrconscriphon,
9™ Circonscriphon

10™ Circonscription
11™ Circonscriphon

127 Circonscniphion

13" Circonscription

14™ Circonscriplion :

15" Circonscriphon
16™ Circonscription

17" Crrconscription
18™ Circonseriphon

19" Circonscrniphion

Nord, Pas de Calans
Aizne, Ose, Somme.

Seine, Sems etMarme Seme et
Chise
Cher, Eureetleowr, Indre, Indre

ot Lotre, Loir st Cher Lot
Eure, Semne Maniime
Calvados, Manche, Orme
Céotes-du Nord, TFinstere,
Vilame

Lowe Atlontigue  Maome-et-Lore
Mayenne, Sarthe Vendee
Charente, Charente Mantime
Deux Sévres, Vienne

Correze, Creuse, Haute-Vienne
Dordogne, Gironde, Landes, Lot
et Garonne

Anege, Aveyron, Houte Garon-
ne, Gers, Lot, Basses-Pvréndes,
Hauies-Pyreneces, Pyrenees Cnen-
tales, Toarn, Tarn etGearonne
Ardennes, Aube Mamme, Houte-
Marne

Meurthe et-Moselle,
selle, Vosges
Bas-Rhun, Haut-Rhin
Doubsg, Jura, Haoute Sadne, Tern
towre de Belfort.

Céte d'Or, Nidvre, Sadne et Lonre,
Yeonne.

Allier, Canial, Haute Lowe Puy-
de Déme

A, Ardéche
Rhéne

Ille et

Meuse Mo-

Dréme  Loire,

20™ Cuconscnption  Isere, Savoie, Haute-Savowe

21™ Cuconscriphon  Aude, Gard, Herauli, Lozere
22™ Circonseriphion  Basses Alpes, Hautes Alpes, Al
pes Marnitimes, Bouches du Rhd

ne Var, Vaucluse
Departements d Ouire Mer (Gua
deloupe, Guyane, Martinigue,
Reurnion)

23" Circonseriphion

Les Ingemuieurs Generaux ci apres désignés reg¢civen
les affectahions swvantes

1™ inspection Fontane,

2™ Inspection Fontana, (par ntérim)
3" Inspection Mitcrult.

4™ Inspection Morel.

de Bulfévent.
de Buffévent (par mterim)

5 Inspection
6™ Inspection

7" Inspection Thirion.
8™ Inspection : Méchin.
8™ Inspection Baste.

10™ Inspsction :
11™ Inspechon

Baste (par mienm)
Baste (por mtérim)

12™ Inspeclion Deymié.
13" Inspechon Guénol,
14" Inspection Valentin.

15™ Inspection
16™ Inspection

Valentin {par interim}
Renomlt {par mntenim)

EEEEZEZELEZEREEEREREEREEZER

17" Ingpection Rencult.

18™ Inspechon Buovolo (par nténim)
18" Inspechon Rérolle,

20™ Inspechon Gex

?21™ Inspection Buovolo,

22™ Inspechon Guazel,

23™ Ispechon Gibert,

(Arréié du 25 novembre 1958 JO du 2 decembre
1959}
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ETC..

Livraisons rapides pour toutes quantités
par eau, fer et route

ENTREPRISE

Société Anonyme au Capital de 300.000 NF

RIS R
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[ 28, rue de Rivoli - PARIS (1)
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o — ———— ey
W ———— ———
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SOCIETE D'AMENAGEMENT URBAIN ET RURAL

S.A.U.R.

5, Rue de Talleyrand - PARIS-VII*
Exploitation des Services Publics
de Distribution d’Eau

Nombreux réseaux exploilés sous le contrdle
de I'Adminisiralion des Ponls et Chaussées

PARIS, PAU, LA ROCHELLE, ANGERS
ANGOULEME, LA BROCHE-SUR-YON

TOUT LE PESAGE INDUSTRIEL

Ste Ame de Construction

PONTS A BASCULE
VOIRON

{Isére) Tél. 1-13
PARIS, 14, Rue de Londres - TRI, 32-23

Tous ponis & bascule & camions et wagons
Ponts transporiables

St A™ dgs FONDERIES & ATELIERS
it MOUSSEROLLES & BAYONNE (B.-P)

Tél.: 501-35 Cupital 286.000 NF
FONTES ORDINAIRES E1 SPECIALES
FONTE MALLEABLE

Bronze — Llaiten — Aluminium

GALVANISATION A CHAUD
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GONSTRUCTIONS DEMONTABLES G. C.

PREFABRIQUEES
CLAIRES . CONFORTABLES - EXTENSIBLES
® BARAQUES DE CHANTIER ® VESTIAIRES
¢ ATELIERS, BUREAUX ® DORTOIRS, etc...
® LOGEMENTS ECONOMIQUES
S.A. Capital ; 90.000.000

{prés Porte Champerret)
Exploitations forestibess of Using en Dordogne : ST-PABDOUX-LA-RIVIERE — Tal,

G'c‘ B. 53, Boul. Bineau - NEUILLY-S/SEINE [ mailer

B.
!

[

L’ENTREPRISE INDUSTRIELLE

s¢e ELECTRICITE & GENIE CIVIL eee

Terrassements - Travaux soulerrains
Conduites forcées — Usines hydrodlectriques
B&timents industriels — Barrages

Electrification
de
Vaoies Ferrées

29, rue de Rome — PARIS (8°)
Europe 5C-20

Digtribution
d*Electricité
de Gaz et A’Eau

i

CHARPENTES et PONTS METALL