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Enseignements tirés de I'expérience des ports étrangers
de la Mer du Nord, sur la politique portuaire
I'équipement des ports et 'organisation du travail

An mois de Juin 1959, le Commissarial Général & la Productivilé a organisé une
mission consacrée & Uétude de la manufention des marchandises dans les ports de In
Mer du Nord, mission ¢ laguelle participaient ncs Camarades : — Jacques LAURENT,
Ingénieur des Ponts et Chaussées Chef d’Exploitation du Porf de Marseille, — Pierre
LrerMiTTE, Ingénieur des Ponls ef Chaussées & la Direction des Ports Maritimes.

Le rapport (1) présenté par les membres de cefte mission vient d’éire publié sous
fe titre : « La MANUTENTION DES MARCHANDISES DaxNs LES Pomrts pE na MEr pu Norp ».
Notis avons pensé que Uensemble des Ingénieurs de nos Corps seraienf iniéressés par les
conclusions de ce leng rapport, d'autant pius gue, comme il est indigué dans le préanm:-
bule, lactivité de cette mission ne §'est pas canfonnée strictement dans les problémes
de pure manutention porfuaire, mais elle a été amenéde & « se préoccuper d’abord dei
environnement de cette industrie, & la placer dans le cadre & Vintérieur duguel elle
travaille, en un mot & s'intéresser en premier lieu aux méihodes d'organisation et e
gestion du port lui-méme ».

Le lecteur pourra d’aillenrs constater lui-méme, 4 la leclure des conclusions duo
rapport, conclusions que nous reproduisons ci-dessous, que le champ d'application des
réflexions qui lui sont proposées dépasse le cadre technique de la manatention, ef aborde

lurgement les problémes généraux de la politique porfuaire,

Les poges cqul précddent ont exposé les conditions
dems lesquelles sont effsctuées les opéralions de ma-
nufention dans les poris étrangers de la Mer du Nord,
comparées cavec celles des grands ports francais. Elles
mettent en évidence des différences de conception no-
taubles, et parfois irés importomtes, dems les divers do-
maines de lexploilalion portugire. Que peuton tfirer
de lexamen de ces différences, qui soit susceptible
d’ameliorer la preductvité de la meonutention doms
les ports francais? C'est ce qu'il importe de faire
maintenant pour conclure ce rapport.

I fcoat observer iout d'abord gque cos différences ne
constituent pas nécessairement des supéricriiés. Clest
ainsi que, en se plagant sur le plan sirict de la manu-
tention, ni la mécanisaiion des entreprises, ni les mé-
thodes de travail n'apparaissent trés différentes de ce
qu'elles sont en France dans les grands ports, Mis &
part, pour chaque port, certaing cus particuliers, les
cadences des équipes semblent comparables, d'une
manisre générale, avec celles des perte francals, sous
la réserve importcmie, toutefols, que les effectils sont
habiiuellement plus réduits. Autant gu’on en puisss
juger d'aprés des observations gui restent un peu
rapides, il semblercit ainsi que les écarls entre ports
frangais et ports étrangers ne sont pas, dans l'ensem-
ble, irés gromds. Fautll donc conclure qul n'y o

(1} Ce rapport est diffusé en tlirage particulier par I'U.N.LM.,
V'Associalion des Grands Poris Frongais, et le Commissariot 4
la Productivité ; il a également ét2 publié comme numére double
{Avril-Mal 1960) de la Revue ¢ Transporis ».

pas d'enseignements & tirer des comparaisons sur c¢
plon 7 Certainement pas. Bien au controite de nom-
breuses remarcues des pages précédentes seront st
rement utiles et doivent &ire mises & profit. L'augmen-
tation de la productiviié est faite d'un effort incessant
d'amélicration des diverses opérations de l'enireprise.
Mais i1 o paru inutile d'en faire un catalogue, car
I'enseignement le plus intéresscnt n'est pas la; il se
situe & un cutre niveau. Les différences constaiées
ne prannent en offet lsur sens ot ne trouvent pleine:
ment leur explication gque vues doms le plan d'ensen-
ble d'une cerigine orgamisaiion portucire. Clest dans
ce plon d'ensemble que les enseignements doivent
&tre recherchés et présentds, Il n'est pas douteut
qu'en procédont ainsi on aborde par un biais, un pre
bléme trés vaste. Mais il n'c pas paru possible de
procéder auirement, si Ion ne voulait pas négliger
des aspects essentisls.

Deux remarques prealables sont necessaires :

La premiére c'est que les observations qui suivent
sont essentiellement des thémes de réflexion et me
constituent que les tdtes de chapitres d'un programme
d'action dont la mise au point exigerait évidemment
des études approfondies. Il va sans dire gue les dit-
ficultés dun tel programme n'ont pas échappd, sCus
toutefois poralire & priorl insurmontables.

Lx seconde remarqus, c'est que ces propositicns
ne visent pas I'ensemble des ports frangais. Sur la cerr
taine de ceux-ci, moins de dix sont d'une dimensil
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euffisante pour que des enseignements tirés de ports,
ausst gremds que ceux de la Mer du Nord leurs soient
directement applicables. Sur cetie dizaine, quatre soni
de naiure & éire comparés aux ports éitamgers visités
o sont susceptibles d'entrer en concurrence avec ces
fvaux : Dunkerque, Le Havre, Rouen et Marseille.
On peut les cousidérer comme des ports d'intérét na-
tional, aptes méme & jouer un réle international. Clest
d'abord & eux que sont destinées les propositions ci-
dessous, et C'est dans cofte optique qu'elles sont ex-
sosées. Elles 'y cppliquentt entiérement, mais elles
peuvent qussi, au moins en partie, s'appliquer & cer-
toins des cuires ports importonts.

Ces propositions sont de trois ordres :

i. — Conception d'ensemble de la politique por-
tucire,

2. — Construction et équipement des poris,
3, — Muain-d'ceuvre et orgamisation du travail.

1, — CONCEPTION D'ENSEMBLE DE LA
POLITIQUE PORTUAIRE

LUactivité des ports frongais d'intérét national doit
s'exercer dans des conditions telles gqu'elle satisiosse
& deux impératifs essentiels.

D'une part cette activité doitf correspondre & 1'uiili-
solion optimale de 'outil économigue que constituent
les porls do commerce st les ouvrages de transporis
qui les desservent; d'autre part, elle doit &tre 1églée
de maniére & éviter un homdicap sysiématique des
ports fromcais en fuce des ports étrangers, handicap
dont le conséquence & long terme seraitl nécessaire-
meni une régression relative de ces ports, néfaste pour
Yensemble du systémse économique fremgads.

Si l'on veut gue les conditions de concurrence duns
lesquelles se dérouls l'activité de nos ports répondent
4 ce double souci, il est nécessaire que les régles
budgéicires concernant la participation de I'Etat aqux
investissements, & lo gestion et & Yeniretien des poris
fiongads scient sensiblement comparables & celles des
ports étromgers susceptibles de les concurrencer di-
tectement. Il est nécsssaire cussi de revolir les concep-
ons de Yorganisation adminisirative des porlts pour
e aceroitre l'efficacité; de donner une imporicmce
Puis grande qux Haisons ds ces porls avec leur ar-
tiéte pays, ce terme étant concu dans un sens irés
large. 1| serait souhcitable d'accroiire le réle de Yen-
fieprise privés ; enfin de développer les études éeo-
tomiques. Ces différenis points, d'importonces rela-
fivss évidemment trés inégales, seromt examinés suce
cessivement,

@ Parficipation budgétaire de I'Eiat.

Pour les ports d'iniérét national la participation

budf;étaire de I'Eiet pourrait se présenter suivani le
schéma suivant : . ;

-

1° I'Etat prendrait en charge en toialité les dépen-
sos d'investissement des ouvrages d'infrastructure mao-

rittme (digue, avontpori, chenal, creusement de bas-
sins};

2° I'Etat prendraif en charge les dépenses de l'en-
tretion de caractére régolien qui est 1ié & la conserva-
tion du site portucirs : eniretien des digues de protec-
tion et des chenoux d'accds ;

3* I'Etat obemdonnerait la perception du droit de
quad, ressource du budgst général prélevée sur la
seule octivitd poriuaire. Ce droit de quai, en derniére
onalyse, est un impdt indirect qui introduit une dis-
torsion dans l'économie fromgaise, pulsque les mom-
chandises importées ou exportées par voie non merh
fime ne le subissent pas. Il est évident qu'il favorise
consldérablement les possibilités de concurrence des
poris éirangers; il sert, en purticulier, de prélexie &
I'dlablissement de surfrets aqu déiriment des ports
frangais.

b} Organisation adminisirative

I est cobsolument nécessaire que la geslion des
grands poris solt confiée & un organisme décentralisé,
assurant l'unité de directicn, mals dont la composi-
tlon soit suffisamment lorge pour dépasser les inté-
réls strictement maritimes ef locaux.

On devrait done renoncer & la dudlité qu'implique
kr gestion par le Service des Ponts e Chaussdes et
les Chambres de Commerce et conceveir un organisme
portucdre cutonoms, mais en révisemt complétement
les lextos qui régisseni actusllement 'autonomie, & la
lumiére de l'expérience acquise ot dems le sens indi-
qué cu paraphe précédent.

Dems ce cadre neouveau on pourrait crésr, en re-
groupant cerfaing perts, des ensembles portugires
soit d'intérét national, soit d'intérét régional, ce qui
présentergit un iriple avaniage :

— les ensembles ginsi créés seraient d'une dimen-
sion plus gromde et pourrcient offrir & la clientéle des
possibilités plus vastes et mieux adaptées quand on
curait pu foire disparaiire cerains doubles emplois ;

— ils permetiraient de réaliser de noiables écono-
mies de gestion, par création de services commumns;

— ils permettraient d'sspérer la fin de cerfaines
concurrences finalemment peu heureuses au point de
vue national.

c} Licisons avec l'arriére.pays

Lo nécessité de développer sous toutes leurs formes
les liaisons d'un grand port avec l'arridre pays n'est
pas discutée. Mais il apparalt & 'évidence, lersqu'on
examine la situation des poris ds la Mer du Nord,
gue la France ¢ considérablement sous-estimé la place
qui doit &tre faite & la voie d'eau. Il ne peut y aveir
de grand port sons un résequ de voles navigables qu
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gobarit international. L'existence d'un tel réseau dé-
veloppe le trafic. L'exemple @ Amsterdam, aui est cité
dang le rapport (1), est partculiérement caroctéristi-
que & cet égard et c’est pourquoi on le reprend ici
Le canal d'Amsterdam cu Rhin a été mis en service
en 1952 ; pendant les 5 premiéres années les tonnages
qui l'ont emprunté ont été faibles. Ils ont ol en
fleche au bout de ces cing ans et, & lo fin de 1858, le
trafic d'Amsterdam avec la Ruhr est devenu double
de ce cqu'il it en 1952,

En premiére analyse il semble bien gque l'effort d'in-
vestissement susceptible d'assurer la réalisation du
programme mindmum correspondant qux bescins des
porls d'intérdt national sercit modéré au regard de
I'ensemble des investissements consaerés aqux grondes
infrastructures.

d) Role de I'entreprise privée

L'entreprise privée joue actuellement un dle trés
réduit dans l'équipement des poris frangais. Qutre cer-
teins services relattvement accessoires qu'slle rend au
navire, elle se conscacre essentiellement & 'activité
consistemt & charger ou & décharger les marchaondises
et & les stocker. Mais, que ces entreprises soient das
Compagnies de navigation, ou des entreprises de ma-
nutention, l'eszentie]l de leur équipsment leur est four-
ni poar 'organisme portuaire : surfaces des quais, hom-
gars, grues.. L'entreprise ne pourveit gqu'd l'achat du
mctérie]l complémentaire de menutention & terre, qui
a pris de l'imporiance avec les engins modernes (cha-
riots-élévateurs, tracteurs..), mais qul n'est cependomt
que la moindre partie de l'éguipement utilise. Seules
certaines installations spécialiséss, en général consa-
crées & des manutentions de marchandises en vrogc,
sont placées sous le régime de la concession, qui per-
met & l'enireprise de réaliser olle-méme iout son
équipement.

Ce régime a connu auirefcis une extension nelte-
ment plus marquée qu'aujourdhui et il v curait in-
térét & lui redonner un plus grand développement
dans les ensembles portucires imporiants, au besoin
selon les moddlités entiérement nouwvelles. On peut
attendre, en effet, de la participation plus gremde des
enireprises privées dans le domaine de l'équipement
plusieurs avantages :

1* l'effort de financement de l'organisme peortuaire
serait callégé;

2° Veonireptize, responscble de son  équipement,
pourrait Vodapter aux bescing particuliers de son
exploiiation. En supporiant la charge, elle curait un
plus grand scuci d'en assurer l'exploitation ou mieux:
elle tendrait & amélicrer la productivité de 'ensemble
de l'équipement et non plus seulement d'une partie
de celui-cl.-

(1} V. supra Chap. I

;¢ Caractéristiques techniques des
mejcHatiogs- », -~ * LS ’

L'expérience des ports hollondals montre, & cat
égard, que dans ces conditions les enireprises de ma
nutention prennent un carcctére plus marqud d'en
treprise industrielle. Sur le plan de I'orgamisation ceg
se traduii notomment par le développement du per
sonnel permconent, un soudi plus grand de s formation
professionnelle et de son bienétre; enfin par lim.
portance accrue de la malirise et par des méthodss
de travail plus étudides.

3° L'effort finomcier demeandé & ces enireprises exi
gerait d'elles une surface plus grande, Ceci fendrat &
réaliser, sur le plem de chaque ensemble portuaie,
des concentrations, ce qui, doms certainss limites, bien
entendu, est généralement favorable & 1'amélioration
de la productivité,

En conirepartie ¢e régime comporie le risque ds
constituer un monopole e, par suile, il demande cer
taines précautions. Il ne peut étre appliqué gue dons
des ensembles portugires suffiscmment vosies powr
permetire la coexisience de plusisurs entreprises im-
portemtes. II doit éire complété par le maintien d'ins
tallations banales et par l'existence de certoins con
irdles.

D'cuire part, les condilions du régime actuel de
concession appellent certaines réserves de la part des
entreprises. Elles sont parfols d'une rigueur dont ln
néoeossité économique n'est pas pariaitement démon
trée. Elles devraient étre revues ot adaptées aux con
ceptions et aux besoins modernes.

e) Orgonismes d’études économiques

les études économiques dans le domeine pertuaie
ne gont pas, en général, suffisamment développées en
France. A cucun niveau, ni & celul des autorités por
tuaires, ni & l'échelon central, en ne trouve d'organs
consacré & ces études dont limportance soit compa
rable & celle des services économiques de perts de la
Mer du Nord comme Anvers par sxemple. Le réle de
tels services, déjd importemt dans le présent, ne pew
que s'accroitre dems les années & venir I serat
indispensable de créer un orgenistne ceniral, capable
de mener & blen, pour le compte des ensembles por
tuaires, les études économiques et commerciales g
leur permetiraient d'arrdler en toute conncissance
de cause une véritable politique économigue. Un or
gomisme de ce genre n'ourait pos & &fre irés maper
tont, mats devraidt étre composé de spéeialistes qué
lifids dems les domaines de l'dconomie et de I'ari de
I'ingénieur,

2. — CONSTRUCTION ET EQUIPEMENT DES PORIS

«} Imporiance des plems d'eau

De vastes plans dequ st I'adoption de disposlmf’ns
technicues propres o faciliter tout & la fois les évolu-
fions des navires, le travail des enging de manufen
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ilon flottomts et la circulotion des alléges constituent
des facteurs irés importants de productivité, B faut
dong, tout en tencnt compte, bien entendu, des con-
ditiens locales et des exigences de lo rentabilitd,
{aire en ce sens un effort sérieux dans les ports fran-

4

Qaus.

bl Dispositions des quais

I fcut, chague foie gqu'on le peud, réaliser des quais
res longs (au meins 800 & 700 m) pour faciliter le
plecement des navires et donner plus de scuplesse &
Tergamisation,

1l faut chercher & réaliser des quais dont la « coups
caractéristique » comporte :

— un bord & qud suffisamment large, tel que toute
la largeur puisse étre desservie par la grue de qual
& son maximum de portée cbtd terre, avec un revéte-
ment bien roulant, & voies ferrées incorporées, et ac-
cessible aux véhicules reulers. I faut pouvoir v faire,
avert export ou aprés import, les opéralions wagon-
hangar, et, lo cas échécmt, les opérations de tronsbor-
dement direct enire wagon ou comion et navire:

— un hongor de 50 m de large, sems appuis inter-
médicires, comportant

® un sol de plain pled dans tous les cas, du cdié
bord-tequad ;7 du ¢bté arriére-quad, & la solution clos-
sique du quai de choargement & nivecu, on peut pré-
férer dems certains cos le sol de ploin pled permeat-
lant la libre circulation des engins de manutention
sur les terre-pleins & l'coridre du hangar ;

® dos cuvenis aussi larges que possible pour abriter
des intempéries les opérations wagons-hongar et co-
mion-hamgar.

Il faut réaliser ces constructions de maniére légére
{1 Textréme, méme, récupérable st cela est possible)
de logon & pouvoir les tromsformer cisément en fonc-
lion de V'évolution des besoins.

On ne scuroit trop insister sur la nécessite d'avoir
des sols bien roulants, tant sur les berds & guai que
sous les hemgars. Toutefols, 1o solution des dalles Stel-
con est onéreuse. Elle ne devrait &tre employée que
lorsque ie sol contlent des conalisations auxquelles
I est nécessaire d'accéder. Doms les aqutres cas, i
barall préférable de généraliser les excellenis revéte
ments hydrocarbonés & condition oqu'ils soient spécia-
lement congus pour &tre trés durs st trés résistants cux
chocs, aux éraflures =t cux surchorges localisées.

¢) Outillage

Sauf cas particulier, i semble inutile d'installer
Gomx'ne & Rotterdom des grues de quai de trés grands
bortee qui sont toujours trés cofifeuses, L'utilisation
logique des grues de quai est, en sffet, le travail
davire-quoi; cquant au lravail & contrebord, il doit
bouvoir se faire avec les méts de cheorge. La portés

normale des grues de qual serait oinsi de 25 & 30 m.
Mais il fout qu'elles solent rapides {vitesse de lavage
dau moins 1,50 m/sec), et puissantes (qu moins
3/6 t double pouveir).

Pour accélérer le fravaill & contre berd ef pour les
postes sur Ducs d'Albe, les ports fréquenids par un
nombre imporiant de péniches doivent pouvoir dis-
poser de grues flottemies.

Iy a intérét & utiliser pour certaines marchendises
{charbons, billes de bois..) des appareils permettant
de peser en cours de memuiention.

En ce qui concerne lamélicration de l'outillage en
vue d'occroltre sa productivité, lo recherche deveait
s'orienter dans trois directions.

1* Utilisciion de moyens de memutention & mearche
continue pour les postes spécialisés :

— norias (méme powr d'ouires colis aque les réqi-

mes de bunanes, ot par exemple, sacs, caisses de pri-
meurs...)

-— uspirateurs ;

— tromsporteurs ot chargeurs & bandes.

2" Constitution dés le départ, dunités de charge
importantes {(containers, palettes, fordecus) de dimen-
sions normalisées, assortie ds I'dtude des moyens de
menutention appropriés.

3° Recherche duns la construction des navires d'un
meilleur aménagement des cales en vue Ay fervoriser
la meamutention méconique et le transport des unités
de chargs.

3. — MAIN-D'CEUVHE ET ORGANISATION
DU TRAVAIL

On ne peul espérer accroitre la productivité de la
maind'oouvre que par une améliorction de sa qudlité
et de ses condilions d'emplol.

o} Souplesse des condifions d'emploi

Il paralt indispensable d'obtenir une plus grande
souplesse dons l'odaptotion cu trafic des effectifs glo-
baux de la main-d’oeuvre et dans la fixation du nom-
bre dhommses dons les éguipes. Cellesci devralent
dtre constitudes uniquement en fonction du trovail &
accomplir et des méthodes de maomufention uiilisées.
Possibilité devrait &ire donnée aux emploveurs de
foire passer une équipe d'une cale & une cuire, ou
méme d'un navire & un cuirs, au cours de la méme
séance de travall. Enfin, les horaires dzvroient &ire
établis alin de permeitre de commencer un navire dés
son carivée au port et de le terminer dans les moln-
dres délais, compte tenu du recours éventuel aux
heures supplémentodres & lo condition que cellesci
soient povéss & des toux qui ne scleni pas excegsifs.
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b} Permemence de l'emploi

Ces diverses améliorations se heurtent le plus sou.
vent & la résisiance des syndicats ouvriers dominés
por la crainte du chémage qui subsiste doms l'esprit
des dockers demeuréds travailleurs intermittents.

Sems doute, la loi du 6 septembre 1947, qui a insti-
ué la priorité d'embauche pour les dockers profes-
sionnels et l'indemnité de garontie cux ouvriers non
embauchés, o apporté une cmélicration incontestable
& ceite situgtion. Malheureusement olle « l'inconvé-
nient d'appliquer & fous les poris un régle unique
sems tenir compte de lsur importemee : on congoit
guil n'est pas nécessairement possible d'appliquer le
méme régime & un port ot 'on moanutentionne annuel-
lemeni 5 millions de fonnes et & un cuire dont le tra-
fic ne dépasse pas 500.000 tonnes.

Il semble bien cu'une amélioration de la loi de
1947 doive é&ire recherchée avant tout dans une cadoap-
tation locale, qui tienne compte des conditions porti-
culidres & chaque port.

On devrait pour cela s'inspirer de 'organisation réa-
lisée dans les ports éirangers, sans oublier nédanmoins
que les quatre ports de la Mer du Nord visités par la
mission soni, & l'exception d'Amsterdom, des ports
dont le irafic atieini plusieurs fois celui des plus
grands ports framgads.

Dans cet ordre d'tdées, il parait nécessaire d'envi-
sager une compensaton plugs compléte de lintermit-
tence en s'orieniemt vers la création dons les poris
suffisamment importonts d'équipss de dockers perma-
nents au service seoit de chaque enireprise, soit d'une
Sociéid de main-d’'eeuvre groupont 'ensemble des en-
treprises du port, comme cela existe dans les ports hol-
londais ou allemands. Si cette quasi suppression de
lintermittence s'avérait trop onéreuse dans les poris
de moyenns ou petite importomce, une cerlaine com-
pensation interporiuaire pourrait éire maintenus, auv
besoin avec l'aide fincnciére des fonds de chémage
de 1'Etat, & linsior de ce qui est réalisé & Anvers ou
dans les ports hollemdals.

Des mesures de ce genre auraient en culre 'avan-
tage de supprimer en grande poriie la sujétion pour
les dockers d'avoir & se préssnter plusieurs fois por
jour & 'embauche, et de permetire la réalisation facile
de la paie hebdomadaire effectuce & un seul guichet.

Un quire probléme se pose & propos des dockers,
c'est celul du coili trés élevé du risque accidents du
travall qui gréve lourdement les prix de revient I
serait souhaitable que des modifications soient appor-
tées & lo réglementation en vigueur afin d'éviter que
les dockers solent lentés de prolonger lot durée de lsur
incapacité de travail ou méme ds simuler des acci-
denis. Il faudrait égadement que le contréle médical
soit renforcé et que les employeurs irouvent & cet

égard cuprés des organismes de Sécurité Sociale un
esprit de collaboration plus marqué.

En oulre, il ne parait pas douteux qu'une amélio-
ration des conditions d’emploi des ouvriers, en parti-
culler et surtout lo création d'équipes de dockers
permenents qui  diminueredt lintermitience eof por
conséquent la crainte du chémage, curait des résultats
heursux en ce gui concerne lo colit du risque accidents
du travail,

c) Formation professionnelle

Dicutre part, la qualité du travail pourrait égale-
ment étre ameliorée par une formation professionnelle
appropride, qui, en un premier siade, serait donnée
aux codres de malirise et aux spécialistes. Cette forma-
tion plus poussée des cadres, jointe & des meilleurss
conditions de recrutement de la mein-d'esuvre, pour-
raif sans doute diminuver l'importonce de l'encadre
ment st par suite les frals généraux des entreprises.

Deg résultcds favorables sercient probablement ob-
tenus qussi par la mise & la retraite ou le reclassement
des dockers trop dgéds. On peut se demander, & ce pro-
pos, si 'dge de 85 cns n'est pas trop élevé pour l'ou-
vrier docker dont le métier, s'il sst devenu moins pé-
nible gréce cu développement de l'smploi des en-
gins mécomiques, n'en use pas moins assez vite 'orgee
nisme per sulle des conditions dons lescuelles il exer
ce : exposilion aux intempéries — attente ef présen-
tation a Yembauche deux fois par jour — irrégularité
des heures de trovail, efc...

d) Conditions du travail

Enfin, l'omélioration de la productivité devrct
permeiire aux entreprises de fournir aux ouvriers des
conditions de vie meilleures en metiomi & leur dispo-
sition des locaux d'embeuche et des salles d'aiients,
des réfecivires ou des cantines, des installations dhy-
giéne, etc...

e} Préparation du travail

Pour ce qui est do l'organisation du travail elle-
méme, il est irés imporiant que les entreprises de
manufention puissent préparer & l'avance leur iravail
et, pour cela, il est nécessaire que lous les renseigne
ments concerncmi les opérations & effectuer soient
fournis le plus en avance possible par les armateurs
ou leurs représentomis. Lo licison enire les amlaic’aurfi
et les entreprises de manutention doit étre améliorée o
cet dgard afin cque, en commun, ils mettent au point,
dans toutes les ressources qu'clfrent les technigues
modernes pour cccélérer la tramsmission des infor
mations précises et compldtes qui sont indispensables.
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Directeur Général des Collectivités Localss, pour Ven-
trotenir de divers prokblémes concernomi nos relaiions
avec le Ministére de l'Intérieur.

g Administredeurs Civils.

Une réunion o eu leu enire les représeniants des
Administrateurs Civils et du P.CM. pour confronter
les polnis de vue exprimés dams les notes échomyées
précédemment enire les Associations, notumment en
ce qui concerne la répartition des emplois cu sein
du Ministdre des Travaux Publics. L'eniretien « éié

frés cordial et une note de synihése doit 8re préparée
pour exprimer les poins de vue communs aux deux
Associations.

M. Duramd-Dubief signale dans le méme ordre
d'idées qu'une Commission, institude & lo Fonction
Publique ¢t présidée par M. Grégoire, se penche actusl-
lement sur les problémes posés par la situction des
Adminisirateurs Civils dems les différents Ministdres

Le Président,
M. Durand-Dubief.

ACTIVITE DES GROUPES REGIONAUX

GROUPE

Le Groupe de I'Est «, pour sa deuxiéme lournée on-
nuelle effectué un circuit RHIN-MOSELLE de deux
jours les dimemches 12 et lundi 13 juin 186C.

Le progromme était le suivant :

— Dimcnche 12 juin : descente du Rhin & bord du
« STRASBOURG », bateau du Port cuionoms, de-
puis Strasbourg jusqu’d Coblence. Déjeuner &
bord, diner et coucher & Coblence.

— Llund{ 18 juin : visite du barrage de Lehmen, 'un
des 14 ouvrages de la condliscation de la Moselle.
Défouner et vistte de Bernkasiel, puis de Tréves.
Relour et dislocation & Thionville.

Les porticipemis, ou nombre de 120, parmi lesquels
fiquroient de nombreuses dames, comprencient

— des Membres des Greupes X de Lorraine et d'Al
sace,

— des Membres de I'Association d'Ingénieurs 1'ARIAL,
— ot pour le P.CM. :

MM. Albert, Aubert, Bouchet. Briquel, Chaste,
Cowraud, Crousle, David, Dreyfuss, Genevey, Girardot,
Gratf, Grimond, Jeudy, Marchal, Monsarrat, Peltier,
Pouyol, Promdi, Saias, St-Requier, Taboxt, Thierry, Va-
dof, Veuday.

Ly Communcuté de Navigation Frangaise Rhénane

DE LEST

avait eu l'aomabilité d'cffrir le déjeuner & bord du
« STRASBOURG », agrémenté de l'exposé — fort do-
cumenté -— da son Directeur Général Adjoint le Cama-
rade David, sur la novigation par poussage.

Cetie partie du vovage, fort bien orgonigée par
Marchal ot commentée de fagon irés instructive, avait
débuié de gramd matin en raison d'exercices militaires
sur le Rhin, djoutamt du pittoresque & ce début de
toumée. L'allongement conséeutif de la metinés donna
au délégué du groups P.CM. le loisir d'eniretenir
les Camarades des guestions évoquées lors des der-
niéres réunions du Comité.

Pour la deuxidme portie de la tournée, Chanrion,
Directeur Général de la Sociéié Internstionale de la
Moselle, qui ovait bien voulu metire cu point l'orgar
nisction du voyage en cars et du déjeuner, dirigea
avec compétence la visite du barrage de Lehmen et
mérita & Finstar des autres Camarades précédemment
cités, tous nos remerciements,

Quont gu bequ temps qul s'étail maintenu pendani
toute la descenfe du Rhin, i1 eut encore 1'élégance
d'accompagner la tournée jusqu'd la visite de Tréves
inclusivement.

Le Délégué :
3. Dreyiuss.
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MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

CIRCONSCRIPTIONS DINSPECTION GENERALE DES SERVICES ORDINAIRES DES PONTS ET CHAUSSEES

Cireonscription

d'action régionale Inspection Titulaire
Nord i ittt ittt e N MM. Fontana
Pleardie «.viviiiit it iiii et B e, Fontana (par intérim).
Réagion Parisionne ........veivsneceanans. K SN Mitcruli.
L Y = T OO N A e e Morel.
Houte-Normandis ..ooveeniiinriinerannenns B e e, Liffort de Buifévent.
Basse-Normandie ... iniiiirarereerennns 0% e Liffort de Bulfévent {par inténm)
Brotogne .o. vt i, /A Thirion
Paysde laloire covviviiiiiniiiiiiinnne. B e Méchin.
Poitou-Charentes  .......ccivernvnrnivnnnrnn - Baste
Limousin  ....ivin i it i 10 Baste (par intérim}.
Aquitaine ....oiviiiirii i i 11% L Renoux.
Midi-Pyrédndes ... viieiiir i 120 e Deymié.
Champagne ...t iiieannenns 13 e Guénot.
6% ¢ Vo't o P Valentin.
g N T o= T | Valentin (par intérim).
Franche-Comté ... .ovvviiin i, 18 i Dollet.
Bourgogre ..t i e 17 e Rencralt.
AUvergne ....viiiiii i e 18 e Buovolo (par intérim).
Rhéne-Alpes ....vvirrr i iiiiiinnnn 19 Rérolle,
Lemguedot oo i 20 e Buovole.
Provence-Cdie-d'Azur-Corse  ................ 2 e Gazet.
Départements d'QuireMer ................ 22 e Gibert,

(Arréié du 13 juillet 1980. J. O. du B8 aofit 1960)

M. Beau, Ingénieur Général des Ponts et Chaussées, reste chargé de 'Imspection du Service Marltime
de la Corse, (Arrété du 20 juillet 1980, J. O. du 6 colit 1960

LEGION D'HONNEUR

M. Jeseph Elkouby. Ingénieur des Ponits et Chaus-
sées, a été nommé Chevalier de la Légion d'Honneur.
(Décret du 15 juillet 1960. 1.O. du 17 juillet 1960).

M. Reoul Ouziel, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
a été nommé Chevalier de la Légion d'Honneur. (Dé-
cret du 15 juillet 1860, 1O, du 17 juillet 1960).

M. Georges Vendryes, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sées, Chef du Département de Recherche Physique au
Centrs d'Etudes Nucléaires de Saclay, a été nommé
Chevalier de la Légion d'Honneur, (Décret du 30 juil-
let 1960, 1.O. du 6 caoflit 1860).

NOMINATIONS

M, Paul Masson, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées, a éié placé en disponibilité & compter du
1*" mai 1960. (Arrétéd du 27 juin 1950. 1.O. du 3 juillei
1960).

M. Samuel-Lajeunesse, Ingénisur en Chef des Mines,
a été placé en disponibilité & compter du 17 juillet
1060. (Arrété du 25 juin 1960. 1.O. du 6 juillet 1960

Lo démission de M. Pierre Bertin, Ingénieur des Ponis
et Chaussées, a été acceptée & compter du 1* aofl
1960. (Décret du 6 juillet 1960, 1.O. du 10 juillet 1960

La démission de M. Orefice, Ingénieur des Ponts ¢l
Cheussées, o été acceptée. (Décret du 6 juillet 1960
J.O. du 10 juillet 1860).

M. Maurice Kirchner, Ingénieur des Mines, a &t dé
taché auprés des Houilléres du Bassin du Nord et di
Pas-de-Calais, comme attachd & la Direction Générale
& compler du 1° janvier 1960, (Arrdté du 6 juille
1960. 1.0O. du 10 juillet 1960).

M. André Piaff, Ingénieur en Chef des Ponis o
Chaussées, a été détaché auprds de la Direction de
I'Hydraulique et de 1'Equipement rural en Algérie, d
compter du 1% décembre 1959. (Arrété du 9 juillet 1960
1.O. du 16 juillet 1960}
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Les Ingénieurs des Ponls el Choussédes dont les
noms suiveni onl éé promus Ingénisurs en Chef :

MM. Colas, Halbronn. Drevius ]., Fouguet, Lefévbre,
Fimioliet, Chevrier, Drevius Gilbert, Ginocchio, Le-
dlorq, Lourent, de Marin de Montmarin, Pasquet, Fer-
nlque Nadau des Islefs, Amante, Caron, Ponton, Maz-
cou, Baocux, Bollot, Ouvrard, Duramd Mox, Guilhcmon,
Albert, Balazard, Le Ey Huong, Marie P, & compter
du 1" jemvier 1960.

MM. Merlin ], Bonitzer, Chapoulie, Saini-Requier.
Baisch, Tiéri, & compter du 1 mars 1980, {(Arrété du
8 julllet 1980, 1.O. du 21 juillst 1960).

M. Plerre Legoux. Ingénieur en Chef des Mines, a
4té chargé des fonctions de Directeur de 1'Ecole techni-
que des Mines d'Alds, & compter du 1* juillet 1960.
{Arrété du 12 juillet 1960, 1.O. du 21 juiliet 1960}

Lg démission de M. Michel Collas, Ingénieur des
Mines en disponibilité, o été acceptée. (Décret du 18
fulllet 1960. J.O. du 24 juillet 1860).

M. Gérard Blachére, Ingénieur en Chef des Ponts ot
Chaussées, a 4t délaché pour cing ans, comme Di-
racieur du Cenire Scientifique et Technicque du Bél-
ment, & compter du 1% mars 1957. (Arrété du 26 juil-
let 1960, 1.O. du 2 aofit 1680}

M. Gilbert Mailkebiau, Ingénieur en Chet des Ponts
# Chaussées, a ét6 détaché pour cing ans comme Di-
recteur Général Adjoint de la Sté d'Equipement du
Bassin lorrain, & compter du I janvier 1980. (Arréié
du 26 juillet 1860. 1.O. du 2 aofit 1960).

M, Jacques Roussel, Ingéniour des Ponts ot Chaus-
séos, o été détaché auprds de la Société Centrale pour
IEquipsment du Territoire, comme Directeur Adjoint,
du 15 février au 30 novembre 1959, (Arétd du 26 juil-
fet 1960. 1.O. du 2 aoiit 1960).

’M. Jacques Pouyol, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sées, a 6t chargé, & compler du 1* octobre 1960, de
YArrondisssment du Centre du Service Ordindire des
Ponts et Chanssées de Meurthe-et-Moselle. (Arrété du
19 juillet 1960. J.O. du 6 aofit 1960}

’M. Miche! Rousselot, Ingénieur des Ponis et Chaus-

sees, précédemment en service détaché, o été réin-
i?ql‘é et affecié & I'Adminisiration Centrale du Minis-
fere des Travoux Publics ef des Transports (Service
Contral des Affaires Economiques et Intermotonades).
{Arrété du 20 juiller 1960. 1.O. du 6 aclit 1960).

’M. Jean-Claude Leray. Ingénisur des Ponis et Chaus-
sees, précédemment détaché en Algérie, a été rdinté-
gre & compter du 1 mai 1950 dans I'Adminisiration
Melrepolitcine et affecté au Service Spéeial des Au-

flcgrég;tes. {Arrété du 22 juillet 1960. 1.O. du 6 coflt

M, Henri Milleret, Ingénieur des Ponis et Chaussées
?TTOYGS. o été chargd, en sus de ses aliributions dans
Bube, et & compter du 1* juillet 1960, de fonctions

cuprés du Service ds la Navigetion de lo Seine, 1°
Section, et du Service Hydroméirique et d'Annonce
des crues du Bassin de la Seine en amont de Monte-
recu. (Arrgté du 22 juillet 1980. 1.O. du § aofit 19680}

AFFECTATIONS

M. Louis Vigue, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
a sté allectd, & compler du 17 juillet 1950, cu 2° Arron-
dissement du Port Autonome du Havre et au Contrdle
des Voies ferrdes du Port du Havre. (Arrété du 23
juin 1960. 1.O. du 7 juillet 1960}

M. André Lafouge, ingénieur des Pents et Chaussées,
o #té chargé, a compter du 1" juillet 1960, du 1*" arror-
dissement du Service Marilime du Pasde-Calais et
attaché du Contréle des Veoies lerrées des Ports de
Calais et de Boulogne-sur-Mer. {Arrété du 23 juin, LO.
du 7 juillet 1980).

M. André Boulloche. Ingénisur en Chef des Ponls et
Chaussées, précédemment délaché, o été placé en
position de mission auprés du Ministre des Travaux
Publics et des Transports. (Arrété du 30 juin 1980.
1.0, du 13 juillet 1980),

M. Gilbert Drevius, Ingénisur des Ponis et Chous-
séss de lo Seine, a élé aifecté aqu Service Ordinaire
des Ponis et Choussées du Nord, & compler du 1¥
juiliet 1960, en qualité de premier adioint & Yingénieur
en Chef du Service. (Arrété du 30 juin. JLO. du 13 juil-
let 1960).

M. Debayles, Ingénieur des Ponis et Choussées, o
été chargé, & compter du 16 juin 1980, du Service de
I'Exploitation du Port Aulonome de Bordecux et dési-
gné comme adjoint cu Directeur du dit Pert Auionome.
(Arrétd du 7 juillet 1960, 1.O. du 21 juillet 1960)

M, Pierre Chemillier, Ingénieur des Ponis et Chous-
sées, a €¢ chargé, & compter du 1* ociobre 1960, du
1" Arrondissement spécial du Service COrdinaire des
Bases Aédriennes de Meurthe-etMosgelle, (Arréié du

13 juillst 1960. 1.O. du 28 juillet 1960).

M. Mcre Izabel, Ingénisur des Ponis ef Chaoussées,
a été chargd, & compter du 1™ octobre 1960 de l'Ar-
rondissement Ouest du Service Ordinaire des Ponts
et Chaussées de la Seine. (Arrété du 13 juillet 1960.
J.O. du 26 juillet 1980).

RETBRAITES

M. Robert Baboin, Ingénieur Général des Mines en
disponibilité, st admis & iaire valoir ses dioils & la
retraite, & compter du 177 juin 19580, (Décrat du 18 juil-
let 1950, T.O. du 24 juillet 1960}

M. Roger Lemtenois, Ingénieur en Chel des Ponis et
Chausséss, en disponibilité, o éé¢ admis & faire valeir
ses droiis & lo retroite, & compter du 23 aolt 1960.
(Décret du 20 juillet 1960, J.O. du 24 juillet 1960).
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M. Henr! Le Sueur, Ingénicur Général des Mines, o
¢ admis & faire valoir ses droits & la retraite, & dater
dui 9 aolt 1960, (Décret du 22 juillet 1960, 1.O. du 28
juillet 1960). :

M. Jean Jenn. Ingénisur en Chef des Mines en dispo-
nibilité non réiniéard, perd la qudiité de foncionncire
& compler du 1* mars 1980, (Déeret du 18 juin 1960.
1.O. du 24 juillet 1360).

M. Pierre Teresichenko, Ingénieur des Minss en dis-
ponibilité non réintégréd, perd la qualité de fonction-

naire & compier du 1™ avril 1980, (Décret du 18 juillet
1950. J.O. du 24 juillet 1960),

M. Vincent AHano, Ingénisur en Chef des Ponis e
Chaussees en disponibilité, est admis sur sa demande
& foire valoir ses droiis & la retraite. (Décret du 28
juilllet 1950. T.O. du 4 aoit 1960).

M. Antoine Mexquet, Ingénieur des Ponts ef Chaus
sées, o &ié admis & foire valoir ses drotts & la retraite
& compter du 7 aolit 1960, {Décret du 6 aolit 1950,
J.O. du 13 aolit 1860).

NAISSANCES.

Notre Camarade Gilles Legrand. Ingénieur des Ponts
et Choussées, en service déiaché & la Yaculié des
Sciences de RENNES, fait part de lao ndissonce de sa
fille Marie-France, le 5 aofit 1960.

Notre Comarade Bemard PETIGNY, Ingénieur en
Chetf des Ponts et Chaussées & Vesoul, fait part de la
naisscnce de son fils Reger. Vescoul, le 15 septembre
1860,

MARIAGE.

Notre Camcrade Paul Boissiére, Ingénieur en Chef
des Ponts et Choussées, fait part du maricge de Mon-
sieur Jacques Bolssiere, son fils avec Mademoiselle
Héléne Arzalier, ScintRaphadl, le 30 aclit 1980.

DECES.

Notre Comorade Raymond Crestois, Ingénicur en
Chef des Ponts et Chaussdes, falt part du décés de
Madame Edmond Crestois. sa mére, survenu ls 25
juillet 1960.

On nous prie de faire part du déces de Monsisur
Moaurice Coupry. Ingénieur des Ponts et Chausséss en
retraite, survenu le 30 iuillet 1980,

On nous prie de faire part du décés de Monsieur
André Coyne, Inspecieur Général des Ponts et Chaus
sédes en retraite, Commaomdeur de la Légion d'Honneur,
ancien Président de la Commission Internationdle
des gramds borroges.

On nous prie de faire part du décés de Monsieur
Roymond Joigneau, Ingénieur en Chef des Ponts e
Cheussées & Angouldme, survenu le 27 aqoiit 1960

AMICALE D’ENTR'AIDE AUX ORPHELINS
DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

11 est rappelé & tous les Comarades qu'ils
peuvent, en adhérami & 'AMICALE, prémunir
leurs enfunts, grice & Ventr'uide mutuelle,
contre les conséquences, si souvent désas-
ireuses, du décés du pére de famille.
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Les Annales des Mines de Juillet-Aoit 1960

Hevue de la situation des combustibles minéraux
ot des principaux métaqux et minercis en France en
1959,

Bevue de la situction de I'Industrie Minidre en
1859 dans les pays d'outre-mer de la zone franc autres
que I'Afrique du Nord, le Schara-Nord, les Antilles, la
Guyane et la Réunion.

Fléments statistiques 1959 :

Frence, AlgérieScahoara, Département ot Territoires
doutre-mer, cuires étais de la Communauté, auires
dats de la Zone franc.

Chronique et Divers ;
— I.-C. Clairet,

~— Technique et sécurité miniéres,

— BSlatistiques mensuelles des productions minidres
et énergétiques,

— Métaux, minerais et substances diverses,
— Bibliographicue,
— Communiqués,

— Données écenorniques diverses.

Les Annales des Mines de Septembre 1960

Aprés de difficiles mises au point, le probléme de Ia
mécomisation  du  souténement semble résolu. M.
Coouillet décrit ici les différents modes de souténe-
ment marchent jusqu'alors essayés en Framce.

Duns le cadre du Cycle des Conférences sur 1'Ener-
gie, M. Achille fait le point sur I'Industrie du Gaz.

Compte rendu de la derniére session partielle de la
Contérence Mondicle de 1'Enerale (Madrid, juin 1980),
présenté par M. Callet,

Cette lvraison comprend en outre les chronigues,

e _ ——

les données économiques et les renseignements divers
suivants

— Siatistiques mensuelles des productions miniére
et énergéiigue,

- Périodigues dépouillés par la Division de Documen-
tetion du Bureau de Documentation Miniére,

— Métaux, minerais ef substances diverses,
— Données économiques diverses,

— Technique et sécurité miniéres.

BIBLIOGRAPHIE

Le « REEF. 58 », Recueil des Eléments ufiles &
I'Etablissement et & I'exécution des Projets et M-
chds de BaHiment en Framcs,

Le C8.TB. avait fait paraitre en 1947 le Répertoire
des Eléments et Ensembles Préfabriqués du Bdatiment,
sulvi de diverses rééditions.

le « REEF. 58 » qui n'est pas une rééditicn de
encien R.EEF. mais un ouvrage nouvequ groupe
cing volumes st sera sulvi de recueils de mises & jour
annuelles. Les gremdes perties en sont ¢

I — Textes législaiifs ei réglementaires - Volume
I (paru).

I — Sciences du B&timent - Volumes II présentd
le 12-7-60.

Il — Cahiers des charges d'exécution des ouvres
ges du Batiment - Volume IH & paraiire en
1980,

IV — Nermes applicables qu bétiment - Volumes
IV et V parus.
Le volume Il se présente de la fagon suivemte :

A ~— Une introduction portemt sxposé sur la qua
litt doms le batiment.

B, — Un exposé général sur les conditions natu-
relles ou imposées servant d'hypothdse de base au cal-
cul du comportement des constructions et de ses dif
férentes parties ainsi qu'es lg délermination des n-
vecux d'ombionce. Ces conditions seront prises pour
lo France métropoliiaine ei correspendront & des mo-
des normauzx de vie.

C. — Un exposé général sur les exigences fonc-
tionnelles pour logements.

D. — Les différents chapiires des sciences du b
timent iraiteront les questions sulvantes

Acoustique.

Eclairage naturel et artificiel.

Tenue cu feu des b&timenis.

Protection conire la foudre.

Hygrothermique et ventilation.

L'hydraulique dens le batiment.

Stabilité cux efforts mécaniques des structures,
cloisonnements et remplissages.

Adepiation du logement & la vie femiliale.

E. — Réperioire des régles de qualité por élémemt
de la construction.




TIRAGE DE 1960

STATUTS

de I’Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines
modifiés par I’Assemblée Générale extraordinaire du 4 Mai 1947 (I}

TITRE PREMIER

Association. — Son objet

ARTICLE PREMIER. — Le siége de I'Associa-
tion est fixé & Paris, & I'Heole Nationale des
Ponis et Chaussées, 28, rue des Sainis-Péres. Il
pourra &fre transféré par décision du Comité.

ART. 2. — L’Association prend le titre de :
Association professionnelle des Ingénicurs des
Ponts et Chaussées et des Mines. Elle sera rendue
publigue conformément & 'article 5 de la loi du
1 juillet 1901 relative au contrat d'associatlion,

ART. 3. — Le but de I’Association est de :

1°) Défendre les inltéréts moraux et matériels
des Corps des Ponils et Chaussées et des Mines ;

2°) Se tenir au courant des questions intéres-
sant les Serviees des Ponts et Chaussées el des
Mines et intervenir, s'il ¥ a lieu, pour le bien de
ces Services ;

3°) Enirefenir des relations entre ses membres,
notamment par le moyen de réunions, de voyages
et de publications.

ART. 4. — L’Association comprend deux Sec-
{ions, l'une groupant les Ingénieurs des Ponts et
Chaussées, 'auire les Ingénieurs des Mines, cha-
cune d'elle éiant chargde plus spécialement des
questions propres & son Corps.

TITRE I

Comité d’Administration

ART, 5, — Un Comilé représenie et adminisire
I'Association. Il est constitué par la réunion des
membres de deux Sous-Comilés, 'un pour la Sec-
tion des Ponig et Chaussées, 'auire pour la Sec-
tion des Mines.

ART, 6. — Le Sous-CGomité de la Section Ponlis
et Chaussées est composé de 29 membres, dont
28 du Corps des Ponis et Chaussées, comprenant
10 Délégués Généraux, 17 Délégués de Groupe, un
Ingénieur-éléve, plus un membre du Sous-Comité
de la Bection Mines. Sur les 10 Délégués Géné-
raux, 4 au moins rdsident & Paris. Ces 10 Délé-
gués Généraux doivent comprendre 2 au moins

et au plus 3 membres non en ackivité de servies
dont un retraité.

Les Délégués Généraux sont élus par I’Assem-
bléde des membres de I'Association appartenanl
au Corps des Ponis ef Chaussées réunis lors de
['Assemblée gdndrale ordinaire de 1'Association

T.es Délégués de Groupe sont élus par les mem-
bres de l'Association apparlenani au Corps des
Ponts et Chaussédes réunis en groupes constiluds
dans les conditions fixées par le réglement inié-
rieur.

Le Déidgué des Ingénieurs-£léves est élu par
I'ensemble des Ingénieurs-élédves des Ponts el
Chaussées,

Le membre du Sous-Comité de la Section Mines
sera désigné chague année par ce Sous-Comiié,

ART. 7. — Le SBous-Comité de la Section Mines
est composé de 10 membres dont 9 du Corps des
Mines, comprenant 6 membres en activité de ser-
vice, un Ingénieur-éléve, 2 membres non en acti-
vité de service dont 1 retraité, plus 1 membre du
Sous-Comité Ponts et Chaussées.

Exception faite de 'Ingénieur-éldve, qui sst élu
par l'ensemble des Ingénieurs-éldves des Mines
et du membre du Sous-Comité de la Section Ponis
et Chaussées, désigné chague année par ce Sous-
Comité, les membres du Sous-Comité de la Seclion
Mines sont élus par 'ensemble des membres de
’Association appartenant au Corps des Mines
réunis en Assemblée générale de 1’Association.

ART. 8. — Hors l'opposition du membre de la
Section Mines faisant partie du Sous-Comité de la
Section Ponts et Chaussées, ce dernier Sous-Co-
mité peut, en eas d'urgence, engager valablement
I'Association pour les questions qui sont décla-
rées propres au Corps des Ponts el Chaussées,

Réciproquement, hors l'opposition du membre
de la section Ponis et Chaussées faisant pariie
du Sous-Comité de la Section Mines, ce dernier
Sous-Comité peut, en cas d'urgence, engager Va-
lablement PAssociation pour les questions qul
sont déclarées propres au Corps des Mines.

{1) Publication {faite en exécution des prescriptions &
article 17 des Statuts,
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ART. 9. — Dans le dépouiliement des scrulins,
les résuitats des votes en opposition avec los dig-
positions ci-dessus ne seront pas compiés,

8i la contradietion résulte d'un trop grand
nombre de noms d'une méme catégorie sur un
méme bulletin, les premiars noms, hmités au
nombre vouly, seront seuls relenus,

ART, 18, — Excepfion faile pour les délégués
des ingénieurs-éléves, élus pour un an, les mem-
hres das deux sous-comités sont élus pour trois
ans cl renouvelés par tiers tous los ans.

Fn vue de ¢e renouveliemens$, les membres des
deux sous-comités, non compris les délégués des
ingénieurs-éiéves ef les délégués de chague sous-
comité dans l'autre sous-comité sont réparlis
de la fagon suivante :

Sous-comité Ponls et Chaussdes : le premier
sl le deuxidme tiers comprendront chacun 3 délé-
gués généraux et 6 déiégués de groupe, le troi-
sitme tlers comprendra 4 délégués généraux et
5 délégués de groupe ;

Sous-comité Mines : chague tisrs comprendra
2 membras en activilé de service, le deuxiéme el
troisidme tiers comprendront en plus un mem-
bre non en activité de service,

Les membres sortant ne sont immédiatlement
rééligibles qu'una fois.

Il est proeddd chague année, en méme f{emps
qu'au remplacement du tiers sortant, & celui des
membres démissionnaires ou décédés, ainsi que
de caux gui seralent atteints, par suite d'un chan-
gemenl de situation, par l'une des incompati-
hilitds stipulées & I'article 6 ci-dessus on au
Riglement intérieur. Les membres ainsi nom-
més ne restent en fonetions que jusqu'ad Uexpi-
ration des pouveirs des membres qu'ils rempla-
eent,

Dans le cas ol aucun des membres du Comité
¢ pourrait assurer le fonctionnement d'un sar-
vice de I'Association qui ne doit pas étre inter-
rompu, le Comité a la faculié de s'adjoindre un

membre nouveau jusqu'a la prochaine Assamblée
générale,

_ART. 1. — Les membres du Comité (exception
faite pour 1les ingénieurs-éléves) doivent faire
rarlie da I’Association depuis trois ans an moins
80 1 janvier précédant les élections.

ART. 12, — Chaque sous-comité de section dé-
Signe parmi ses membres :

— un président,

—— un vice-président pour le sous-comitéd Mi-
83, deux vice-présidents pour le sous-comité
Ponts et Chausasées,

— un sscréfaire.

ART. 13. —— Le Comité désigne parmi ses mem-

bres un burean composé de :

— un président,

— trois vige-présidents
— un secréfaire,

— un secrélaire-adjoint,
— un trésorier.

Le président du Comité est I'un des deux pré-
sidents de sous-comité., L'un des vice-présidents
du Comité es{ 'autre président de sous-comité.
Le secrétaire et le secréiaire-adjoint sont les
secrétaires des deux sous-comités.

ART. 14. — Les décisions du Comité sont pri-
ses A la majorité des voix des membres présents
et des membres de ce Comité qui, n'ayant pu as-
sister 3 la réunion, ont délégué leurs voix 4 d'au-
tres membres du Comité, sauf la dérogation sti-
pulde & l'article 29,

Un membre du Comité ne paut disposer de plus
de trois voix, ¥ compris la sienne. En cas de par-
tage des voix, la voix du président est prépondé-
rante.

Une décision relative & une question concer-
nanf l2s deux Corps ne peul éire prise si I'une
des deux sections s’y oppose.

Les frais réels de transport en chemin de fer
en Franca des membres du Comité sont & la
charge de I'Association.

ART. 15, — Le Comité détermine, & charge de
ratificalion par l'Assemblée générale, les condi-
tions d'administration intérieure et tous les dé-
tails propres & assurer 'exéeution des statuls.

Il délégue cerfains de ses pouvoirs sux sous-
comités de section, pour lzs questions concer-
nant exciusivement les membres de 'una ou I'au-
tre de ses sections.

I1 pent eharger cerlains de se2s membres da
I'organisation des réunions et de la préparation
des publications.

ART. 16, — Le Comité délégue, avec les pou-
voirs nécessaires, ceux de ses membras qui doi-
vent le représenier pour l'accompiissement des
actes de la vie eivile prévus par I'articls 6 de la
loi du 1" juillet 1901.

ART, 17. — Le Comité porte chaque année &
la eonnaissance de tous les Ingénieurs faisant ou
ne faisant pas pariie de Association, le compte-
randu des Assemblées générales, les statuis de
I’Association et la liste ds ses membres,

TITRE III
Assemblées générales
ART. 18 — Il v a chaque année, une Assemblée

générale ordinaire et, s'il y a lieu, das Assemblées
générales extraordinaires ; ces dernidres sont
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convoquées par le Comité soil sur son nitiative,
so0it sur une demandes adressée au Président et
signée de vingi-cing membres de I'Association,

ART, 19. — Bauf les exceptions prévues aux
présents statuts, I'Assemblée générale ordinaire
et les Assemblées générales exfraordinaires sta-
tuent & la majorité des voix de membres présenis
ou représentés sur les questions gqui leur sonl
soumises. Toutefois, une décision relative & une
question concernant les deux Corps ne peut éire
prise 31 la majorité des membres de l'un des
Corps présenis ou représentds & I’Assemblée gé-
nérale s'y oppose.

Les délégations données par les membres de
I"Association ahsents doivent étre déposées sau
leu ol se réunit I'Asscmblée générale une demi-
heure avant l'ouverture de la séance. Aueun des
membres présents ne peut disposer de pius de 10
voix y compris la sienne.

Le Comiié arréte Pordre du jour ; il es! obligé
d'y inscrire toule question pour laguelle une de-
mande aura été faite par cing membres de I'As-
sociation vn moisg 3 l'avance.

Cet ordre du jour deoit éire porié & la connais-
sance des membres ds 'Association quinze jours
au moins avant la date de la réunion.

Aucune question éirangére & l'ordre du jour
ne peut &ire 'objet d'un vote de I"Assemblée ; elle
peut seulement donner lieu & échange de vues
aprés I'épuisement de 'ordre du jour et au dépdt
de veeux et de motions sur le bureau, en vue d'un
examen par le Comité et de délibérations ulté-
risures.

Le Président du Comité préside Jes Assemblées
générales.

ART. 20. — L’Assembhlée générale ordinaire a
lieu une fois par an.

Elle entend ia lecture du rapport annuclt du
Comité et sfatue sur les comples de l'année so-
ciale précédente.

Elle procéde, comme prévu aux articles 6 et 7
ci-dessus et conformément aux dispositions du
Réglement intérieur, au remplacement des mem-
bres sortants des deux Sous-Comités de SBection.

Le vote par correspondance est admis pour ces
élections qui ont lisu & la majoritéd des voix des
votanis,

ART. 21, — Les Assemblées générales extraor-
dinaires peuvent seules délibérer sur des propo-
sitions tendant & modifier les statuts, 'ohfet on
le caraclére de I'Association. Elles ne peuventi le
. faire valablement que si le fiers, au moins, des
membres inscrits est présent ou représenid. Au
cas oll ¢6e quorum ne serait pas atieint, une
deuxidme Assemblée générale serail convoquée
au plus {6t un mois aprés la premidre.

Cette seconde Assemblée ne pourra valablemeny
délibérer sur les propositions tendant 4 modifer
les statuts, 1'objet ou le caractére de I'Association
qui si le sixidme, au moins, des membres inserits
est préseni ou représenté,

Les Assemblées générales exiraordinaires sis-
tuent & la majorité des deux tiers des membre;
présenis ou représentés sur les propositions ten-
dant & modifier les statuls, 'objet ou le caractire
de 'Association,

TITRE IV

Fonds de I"Association

ART. 22. — La coiisation annuelle est fixée
par le Comité, suivant les besoins de I'Associa-
tion, dans la limite du maximum ci-aprés :

— deux {/2 pour mille du ftraitemeni brul
moyen du grade, indemnités non eomprises, pour
les Ingénieurs en Serviee ;

— un pour mille pour les Ingénieurs en songé
hors cadres, en dispenibilité, en retraite, démis-
sionnaires el les Ingénieurs Eléves.

ART. 23, — La cotisalion peui étre rédimde
par le versement d'une somme giobale en un ou
plusieurs versements annuels consécutifs. Les
membres qui raechélent Jeur colisalion pour une
somme plus élevée recoivent le titre de Membre
bienfaiteur.

Le taux de ces versements sera fixé par i'As-
semblée générale ordinaire.

ART. 24. — Les sommes versées pour rédimer
les cotisations constituent le fonds sociai. doni
les revenus sont affectdés aux dépenses couranies.

I’Assemblée générale peut seule auloriser le
Comité & disposer du fonds social.

ART, 25. — Lorsque les receltes d'un exercice
excédent les dépenses, l'excéddent est affecié 4 la
constitution d'un fonds de réserve qui resie 4 Ia
disposition du Comité.

L'Assemblée géndrale peut décider le verse
ment au fonds soecial d’une partie du fonds de
réserve,

ART. 26. — L’année sociale commence le 1
janvier.

TITRE V
Réunions et publications

ART. 27. — La date, le lieu et I'objet des réu-
nions sont fixés par le Comité.

Elles comprennent notamment, des tlournées
en France of & l'étranger et des conférences.

Peuvent étre admis dans les conditions ﬁ‘xées
par le Raglement intérieur, & certaines réuniors
avee lautorisation du Comité ou de son Délégué,

| j
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des membres des familles des sociétairas et des
personnes étrangéres.

Les frais généraux d'organisation des réunions
sont & la charge de I'Association. Les dépenses
personnellzs gu’entrainent les réunions (repas,
frals de déplacement, efc.) soni supportées par
les sociétaires qui y prennent pari.

Un bulletin sera pubiié par les soeins du Comiié.

TITRE VI

Dispositions diverses

ART, 28, — Toute discussion pelitique ou reli-
gieusa est interdite dans les réunions.

ART. 29. — Le Gomilé peut prononcer ia ra-
diation d’'un membre de I'Association, T1 statue,
pe membre dlment convoqué pour étre entendn,
au scrutin secref, & la majorité des 5/6 des voix
de¢s membres présents et des 2/3 des voix des
membres en ¢xercice.

Par dérogafion 3 Parlicle 7, les membres du
Comité non wprésenis A la réunion ne peuvent
déléguer leur vote pour lapplication du présent
article.

ART, 30. - Les stafuts peuvent étre modifiés
nar une Assemblée générale eaxtraordinaire dans
les conditions prévues & 'article {3 soit sur l'ini-
tiative du Comité, soit sur la demande d'un grou-
pe de trente membres, adressée au Comité.

Lo lexte de la modificalion proposée est com-
munigué par le Comiié A fous les membres de
I'Association, gquinze jours au moins avant la
réunion de 1I’Assemblée générale,

ART. 3i. — La dissolution de PAssociation
peut &tre prononcée par une Assemblée générale
extraordinaire réunie et délibérant dans les con-
ditions fixées par P'article précédent. La délibé-
ration fixe l'attribution des biens.

Dispositions transiticires

ART. 32. — L'obligation pour les Membres du
Gomité de faire partie de I'Association depuis
%i"ois ans ne g'appliquera gu’h partir du 1°f jan-
Vier 1950, élant entendu que, jusqu'd cette dale,
'appartenance au P.C.M. avant le 15 mai 1946
suffirg,

Les dispositions suivanies seront appliquées
& titre transitoive :

— DI'Exercice 1946-1947 sera exceptionnelle-
mént prolongé jusqu'an 31 décembra 1947 ; il
tomportera ainsi quatorze mois et les colisations

d? cet Exercice seront, en comséquence, majordes
dun sixigme.

REGLEMENT INTERIEUR

modifié par les Assemblées Générales exiracrdinaires
des 4 Mai 1947 et 22 Mars 1953

CHAPITRE PREMIER

Qroupes régionaux
Comité d’Administration

ARTICLE PREMIER. — Les groupes qui élisent
tes délégués de groupe entrani dans le sous-
comité de Ia section Ponts et Chaussdes sont
constilués de la fagon suivanie

1°} Groupe de Paris, comprenant les départe-
ments de I'Aube, de I'Eure-et-Loir, de la Seine,
Seine - Maritime, Seine - ¢t - Oise el Seine - ef -
Marne ;

2°) Groupe d’Amiens, comprenant les déparie-
ments da P'Aisne, du Nord, de I'Oise, du Pas-de-
Calais et de la Somme ;

3°) Groupe de Nanecy, comprenani les dépar-
tements des Ardennes, de Belfort, de la Marne,
de la Haute-Marne, de la Meurthe-et-Mosells,
de la Meuse, de la Moselle, du Bas-Rhin, du
Haut-Rhin, de la Haute-Sadne et des Vosges ;

4°) Groupe de Lyon, comprenant les déparla-
ments de I'Ain, de P'Allier, de la C6le~-d’Or, du
Doubs, de la Drome, de I'lsére, du Jura, de la
Loire, de la Haute-Loire, du Puy-de-Ddme, du
Rhoéne, de Safne-et-Loire, de la Savoiz et de la
Haute-Savoie ;

5°) Groupe de Marseille, comprenant les dé-
partements des Alpes-Maritimes, de 1'Ardéche,
des Hautes-Alpes, des Basses-Alpes, des Bou-
chas-du-Rhdne, de la Corse, du Gard, de I'Hé-
rault, du Vaucluse, du Var ;

8°} Groupe de Toulouse, comprenanl les dé-
partements de I’Aridge, de 1'Aude, de PAveyron,
du Cantal, de la Corréze, de la Haule-Garonne,
de la Lozdre, du Loi, des Pyrénées-Orienfales
des Hautes-Pyrénées, du Tarn et du Tarn-et-Ga-
ronne ;

7°) Groupe de Bordeaux, comprenant les dé-
partements de la Charente, de Ia Charenle-Mari-
time, de la Dordogne, du Gers, de la Gironde. des
Landes. du Lot-at-Garonne, des Basses-Pyré-
nées ;

8°) Groupe d'Orléans, comprenani les dépar-
tements de la Greuse, du Cher, de 1'Tndre, de I'In-
dre-et-Loire, du Loir-et-Cher, du lLoiret, de la
Nigvre, de la Vienne, de la Haute-Vienne et de
I'Yonine :

9°) Groupe du Mans, comprenani les départe-




— 18 —

menis des Cdotes-du-Nord, du Calvados, de I'Eure,
du Finigiére, de [I'Ille-et-Vilaine, de la Loire-
Inférieure, de la Manche, du Maine-gi-Loire, de
la Mayenne, du Morkihan, de I'Orne, des Deux-
Sévres, de la Sarthe et de la Vendée ;

10°) Groupe de I'Afrique du Nord, comprenant
IAlgérie, la Tunisie et le Maroc ;

11®) Groupe de la France d'Outre-Mer, com-
prenant les départements el territoires d'Oulre-
Mer, non compris dans le groupe précédent.

Chaque groupe comprend les Ingénisurs des
Ponts et Chaussées membres de 'Associalion en
résidence dans la région correspondanie.

Chague groupe élit un délégué, sauf le groupe
de I'Afrique du Nord, qui élit deux délégués el le
groupe de Paris, qui 8lit six délégués.

Les groupes doivent faire connalire au prési-
dent du Comité, avant le {° janvier de chaque
année, la liste de leurs membres et la composition
de leur bureau.

L'Association n’intervient pas dans le fone-
tionnement financier des groupes et nea les sub-
ventionne d'aucune manidre, sauf en ce qui con-
pcerne les frais d'impression et de corraspondance
entralnés par les élections des délégués de grou-
pes.

Toutefois, le Comité pourra donner son agré-
ment & des mufations de départements & T'inté-
rieur des groupes, le nombre total des groupes
n'étant pas augmenté.

ART. 2. — Le Comité d'Administration el les
sous-comités proecédent chagque annde, dans aun
délal d'un mols aprés PAssemblés Générale qui
les a complétés, & la nomination de leurs bureaux.
Les membres des anciens hureaux sonf rééli-
gibles,

ART. 3. — Le Comité et les sous-comités se
réunissent aussi souvent gue Texigent les inté-
réts de I'Association. I1s sont convoqués dix jours
au moins & l'avance, sauf en cas d'urgence.

ART. & — Il est ftenu un registre des délibé-
rations du Comité et des sous-comités. Ces déli-
pérations sont signées par lg Président et le
Secrétaire,

ART. 5. — Le trésorier et les secrétaires peu-
vent, en ecas d'empéchement, se faire suppléer
dans leurs fonctions, par un autre membre du
Comité avec lequel ils s’entendent & cet effat.

CHAPITRE II

Assoemblées générales ordinalres

ART. 6. — L’Assembhliée générale ordinaire se
réuni{ autant que possiblz dans le premier iri-

mestre de 'année ; elle est convoquée quunge
jours au meins A 'avance.

ART. 7. — Le bureau de 'Assemblée générale
est composé du bureau du Comité,

CEAPRITRE 111
Elections des Membres du Comité

ART. 8. — L'élection des membres des deux
sous-comilés a lieu en Assembliée Générale. Le
Comité prévient les Socidtaires des vacanecss des
moembres des deux sous-comiiés aulres que les
délégués de groupe du sous-comité Ponts el
Chaussées ef les délégués des Ingénisurs Eldves;
il les prie de lui faire connailre leurs candidats
dans un déiai d'au moins vingt jours.

ART. 9. — Les réponses A celte leitre d'avis
sont adressées au sacrétaire du Comité et doivent
lut parvenir avani 'expiration du délai fixé, qui
est de rigueur.

Elles doivent indiquer les nom, grade el rési-
dence du ou des candidats proposés, constater
leur acceplation el porier la signature des socié-
taires qui fonl Ia préseniation, avec indicalion
de leur adresse.

ART. 10. — Le Comité porte & la connaissance
des Sociélaires, quinze jours au moins avant la
réunion de VAssembliée Générale, {ouias les can-
didatures gui lui sont parvenues dans les condi-
tions fixées par ['articie 9.

ART. 11, — Les builetins de vole sont apporiés
le jour du vote ou envoyés par correspondance
affranchie ap secréiaire du Comité. Le dépdt en
est valable jusqu'a !'heure fixée pour ['ouver-
fure de la séanca.

Les builelins apportés ou enveyés par corres-
pondance doivent étre renfermés dans une cnve-
loppe close portant la mention « Bullelin de
vole », ainsi que le nom éerit trés lisiblement el
la signature du volant.

L'ouverture est faile par les scrutateurs au
moment du dépouillement du scratin; ie bulletin
de vote peut étre plaeé scus une seconde enve-
loppe, laguelle sera déposée infacte dans l'urne

Una méme enveloppe ne doit pas renfermer
plusisurs bulletins.

ART. 12. — Un membre du Comité assisté dun
certain nombre d'assesscurs procdde au vele el
au dépouiilement du scrutin.

Les bulletins annulés comme irréguliers sont
annaxés au procés-verbal.

Le résultat du serutin esl annoned, aussitdl
qu’il esi connu, sous la réserve, Loutefois, de la
vérification par le Comité de la régularité des
opérations.

.
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ART, 13. -—— Le Gomité prévient av moins deux
mois avant la réunion de I"Assemblée générale
ordinaire le Président de chaque groupe intéressé
das vacanees a pourvoir,

Chaque groupe prociéde & I'éiection de son ou
de ses Délézués de groupe, les délais prévus pou-
vant &ire toutefois modifiés ; 11 doit faire eon-
naltre au Président du Comiié le résuliat de cetie
¢lection huit jours au moins avani la réunion de
IAssemblée générale ordinaire et doit envoyer
en méme temps le procés-verbal de I'élection.

Toutefois les Délégués des Ingénieurs Eléves
seront ¢élus chaque année dans le mois qui suif Ia
rentrée des denx Xeoles ; cette élection sera pro-
visorrement validée par le Comilé.

Pour les premiéres élections & faire aprés
'spprobation Ju présent Réglement intérieur, des
dispositions spéciales pourront 8&ire prises par
le Comité pour réduire ces délais.

CGHAPITRE 1V

Cotisation

ART. {4. — La cotisation est fixée d'aprés le
grade du sociétaire au 1% janvier, date du com-
mencement de l'année sociale, ou d'aprés son
grade au moment de son inseription, s'il s'agit
d'un memhre nouveau.

Dans ce dernier cas, la colisation entidre est
due pour l'année courante, quelle que so0if 1'épo-
que de l'inscription.

ART. 13. — La cotisation est exigible dans Ie
premier frimestre de Pannée sociale ef, pour les
membres nouveaux, dans les trois mois gui sui-
veni leur inseription.

ART, 16. — Les admissions nouvelles aux coti-
salions & titre perpéiuel et au titre de Membre
Bienfarteur sont suspendues jusqu’a nouvelle
déeision d'une Assemblée générale.

ART, {7. — Tout sociétaire qui est redevable
de trois cobisations successives est mis en de-
meurs de régler son arriéré envers l'Association.

81 n'a pas déféré i cette mise en demeurs
dans le délaj d'un mois, il est considéré comme
démissionnaire.

CHAPITRE V

Comptahilité — Administration

AI}T. 18. — Le Trésorier est chargé de la per-
teption des recettes et du paiement des dépenses.

.ART. 19. — Les fonds qui ne soni pas néces-
$aires pour les besoins du service courant sont
Uéposés dans ume caisse publique désignée par
la Comité, en attendant leur emploi ultérieur.

b—-——_

ART. 20. -— Les re¢us des cotisations sont tous
détachés de registres A4 souches el signés de la
main du Trésorier,

ART. 21. — La compiabilité est vérifide tous
les ans, avant UAssemblée générale, par une
Commission ds irois membres désignés A cet
effel par le Comité,

ART, 22, — Un agen! général appointé, nomms
par le Gomité, assure, sous la surveillance et la
direction du Secrétaire ef du Trésorier, le fone-
tionnement du secrétariat et de la comptabilité,

ART. 23, — 11 est tenu un état des membres de
I’Association, qui est maintenu constamment a
jour.

CHAPITRE VI

Fonds social

ART. 24, — Les fonds destinés &4 constituer le
fonds social sont, apras décision du Comité, pla-
cés au nom de PAssociation en rentes sur I'Eiat,
ou en fonds jouissani d'une garantie d’'intérét de
I'Etat, ou en obligations du Crédit foncier,

ART. 25. — Ces opérations sont effectuées par
le Trésorier.

Il justifie de son mandat par un exirait de la
déhibération du Comité signé du Président et du
Becrétaire,

ART. 26, — Le Trésorier opére, dans les mé-
mes conditions, les ventes de rentes ou d'obliga-
tions qui sont ordonnées par le Comité.

CHAPITRE VI

Réunions et pubiications

ART. 27. -~ Les réunions onl pour objet no-
tamment ; 1° des tournédes en France et & 'étran-
ger ; 2° des diners ; 3° Pexamen de quesitions in-
téressant 1'Association ou lart de D'Ingénieur ;
4* des conférences qui peuvent éire suivies d'une
discussion contradictoire.

ART, 28. — Les réunions ont lieu & Paris ou
hors Paris,

Rlles sont présidées, soil par le Président ou
un Vice-Président du Comité d'Adminisiration,
soit par un autre membre de I'Association dési-
gné par le Comité.

ART. 29. — Les Ingénieurs qui ne font pas
partie de 'Association peuvent éire prévenus des
réunions projetées ; ils ne peuvent y prendre
part qua Ia condition de s'agréger A I'Asso-
ciation.

ART. 30. — Les femmes, les enfants et petlits-
enfants des sociétaires peuvent é&ire admis dans
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les tournées ; les sociétaires, chefs de Tamille,
devroni, dans ce cas, participer A la tournée toul
entidre et assumer la responsabililé matérielle
el morale de leurs invités,

ART. 31. — L’Association n'est pas responsa-
ble des opinions émises dans les conférences ni
dans les publications.

+*4

REGLEMENT ANNEXE
DU COMPTE SPECIAL DE RECEPTION

Approuvé par ['Assemblée Générale ordinaire
du 29 Janvier 1933

ARTICLE PREMIER, — 1l sera ouvert, dans les
éeritures du Trésorier un compte spéecial pour
réception de certaines personnalités francaises
ou éirangéres, notamment celles qui auron! faci-
lité les tournées d'une fagon quelconque.

ART. 2 — A ce comptie :

A) Beront poriés en crédii :

1*) Les contribuliens des participants an
tournées du P.C.M. ;

2°) Les dons et les subventions gue le Comile
décidera, §'il y a lien, d’affecter & ce comple;
ces subventions seront, au cours d'un exercice,
su minimum égales au solde créditeur du méme
eompte & la eldture de l'exercice précédent,

B) Seront portés en déhit

Les frais occasionnés par les récepiions orga-
nisées ou autorisées par le Comité.

ART. 8. — Quand un membre du P.C.M, esti-
mera devoir faire appel aux ressources du comple
spécial, il adressera une demande au Comité gqu
lui répondra dans le plus bhref délai s'il acceple,
el dans quelle mesure.

En cas d'urgence, le Trésorier, aprés consul-
tation du bureau, fera le nécessaire, mais il en
rendra comple i la réunion du Comité qui suivra
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AJACCIO (CORSE) 61, aven. de saxe PARIS (16,505 204 - FON21-12
° Gérant : M. P. BOEWR, Ingénicur Civil EN.P.C.
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Ch. Postaux : PARIS 1792-77 — BHAdr. TélL : TARAFILMAC-Paris

SALVIAM

Tous TRAVAUX ROUTIERS

ENTREPRISE o
JEAN LEFEBVRE BETONS BITUMINEUX
SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 3.000.000 NF T A R M A C A D A M
77, Boul. Berthier — PARIS-17" — Gal. 92-85 EMULSIONS DE BITUME

CONSTRUCTION DE PISTES
TRAVAUX PUBLICS

TRAVAUX ROUTIERS D’ENVOL ET DE CIRCULATION
PISTES D'ENVOL SIEGE SOCIAL : 2, Bue Pigalls — PARIS®
R E V E T E M E N T S TéL TRI : 5974 — AGENCES : DOUAY, ORLEANS, NIORT

R I N c H [ VA l SOISY-SOUS-MONTMORENCY (5.-8.0.) - Tél. 964.0491

rous materiets o STOCKAGE, CHAUFFAGE =7 EPANDAGE
ot LIANTS HYDROCARBONES

EPANDEUSES STOCKAGE
avec rampe — et RECHAUFFAGE
— Eure et Loir .
de liants:

— A jets multiples )
— Citernes mobiles

— Spécialistes de

POINT A TEMPS

I'équipement des

— Classiques Point 3 lemps automobile classique installations fixes
— Amovibles stallatio
— Remorquables (80 Réalisations)

DEPUIS 1911, LES ETABLISSEMENTS RINCHEVAL CONSTRUISENT DES MAIERIELS D'EPANDAGE

——
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ENTREPRISIE

. MONTGOCO

SARL. AU CAPITAL DE 1600000 NF
82, Quai de la Rapée
PARIS - XII*

Téléphone : DIDEROT 37 54 {cinq lignes)

o

TRAVAUX SOUTERRAINS
TERRASSEMENTS
REPRISES EN S/(EUVRE
POSE DE VOIES
MACONNERIE
BETON ARME -. PONTS
BATIMENTS INDUSTRIELS
IMMEUBLES

ENTREPRISE

A. REYDEL & ses FILS

Societe Anonyme au Capital de 304.000 NF

LT T T
Travaux Publics
Béton Armé
Bdtiments

Ouvrages d’'Art
QD ETRTHHITHETTTHTH R E [

VOIRON

(ISERE)

Téléph. 4-91 - 4.92 Boite Postale N° 106

e

ATELIERS oe CONSTRUCTIONS ] IDIEC AT

32, Rue Marcelin-Berthelot, MONTROUGE (Seine) - Alésia

Pelleteuses
routiéres

+*

Pelleteuses
de carriéres

*

Pelleteuses
pour
déchargement
de wagons

»

Sauterelles
pour
mise en tas

*

e
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SOCIETE DE MONTAGE INDUSTRIEL

8.4A.R.1L. Copital 340,060 NF
SIEGE SOCM | 9 pue Chaptal - PARISIX®

TRINITE : 50.71

R

Tous Travaux de Montage - Levage

de Charpentes métalliques et Ponts
MODIFICATIONS . TRANSFORMATIONS

SOCIETE ARMORICAINE D'ENTREPRISES GENERALES

Soeisté & Responsabiiitéd iimitde au Cuopital de 500.800 NT

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL :
1, Rue de Bernus, YANNES

Téléphone :
2-90 ot 10-90

TRAVAUX PUBI.ICS

CHAUSSEES
BETONNEES

AERODROMES

CANALISATIONS
D'EAU ET DE GAL
ASSAINISSEMENT

BATIMENT

CONSTRUCTIONS
EN BETON ARME

Sté D’ENTREPRISES

pyc-publicis

PERRIN

5. A. au Capital de 750.200 NF,

5, RUE SCHEFFER, PARIS-16°
POINCARE 37-60
Agences : ANGERS, LORIENT, CLERMONT-FERRAND

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

Société HAnonyme des Maciens Eiablissemenis

TRARIEUX & ROGARD

Capital : 400.660 WP
18, 18, 17, Quai V. Continsouza (ex Quai Favar)
TULLE (Corréze)

Téléphone 175 — C.C.P. Limoges 32-92 — R.C. Tulle 545§
ENTREPRISE GENERALE — MACONNERIE
BETON ARME — TRAVAUX EN CIMENT ET

CONDUITES D'ERU - ROUTES - PONTS - BARRAGES

Burecux : & ROUEN (Seine-Maritime)

4, 6, B, rue Pierre Renaudel - Tél, 71-59-22
“Icz' . PEg'RAT-LE—CHATEAU (Haute-Vienne}
&l, 46.

L’ENTREPRISE INDUSTRIELLE

so¢ ELECTRICITE ¢ GENIE CIVIL ¢+

Terrassements  Trovaux souterrains
Condvuites forcées — Usines hydroélactriques
Basiments industriels . Borrages
Distribution
d’Electricité
de Gaz et d’Eau

Electrification —
de
Volies Ferrées

29, rue de Rome — PARIS (8°)
Europe 50-90

il

40, Rue Pastorelli

SOCIETE NOUVELLE des ASPHALTEURS FRANCAIS

Société Anonyme cu Capital de 400.030 NF

ENTREPRISE de TRAVAUX PUBLICS et PARTICULIERS
Revétements de Routes et Chaussées por tous Procédés Modernes

NICE (Alpes-Maritimes)

o




XV

SOCIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE

2, avenve Vélasquez - PARIS (8¢) - Tél. LAB. 94-33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
PISTES DAERODROMES
MATERIAUX ENROBES

MICMELL

Emulsions alcalines normales et surstabilisées

MICTAR ACTIMUL

Bitumes fluides Emulsions activées acides

E* DEMULDER & GAJAC

CHARPENTES et PONTS METALLIQUES

S.ARL, au Copital de 600.900 NF

61, rue de Paris, St-ETIENNE-du-ROUVRAY (prés ROUEN S.-Mme)

Tél. ROUEN 75. 12-73

Ponis routes de ious types - Ponts de chemin de fer
Passerslles - Charpentes de batiments - Ossatures
industrielles - Enirelien d'usines
Travaux de montage - Levage

ENTREPRISE

J.-B. HUILLET et ses FILS

COUR-CHEVERNY (Loir-et-Cher)
Teléphone : 15

PUITS PROFONDS ~ CAPTAGES

Les Plus Grands Spécialistes
des Puits Filtrants dans les Sables

Société Parisienne de Canalisations

S. Pa. C.

5. A, an Capital de 1,500.000 NF
Siége Social et Direction Généraie :
13, Rue Madame de Sanzillon
CLICHY (Seine)
Téléphone : PEReire 94-40 (1)

EAU - GAZ - HYDROCARBURES
ET TOUS FLUIDES

DEMARLE LEMNOQUETY

SOCIETE DES CIMENTS FRANCAIS

8% BUE TRITEOUT PARIS (PIGALLE 91-90)

ENTREPRISE DE TRAVAUX PUBLICS

J. PASCAL & Fils

19, Rue Augereau - GRENOBLE - Téléph.: 44-87-82 et la svite

Béton armé et Précontraint
Ouvrages d'Art
Travaux hydrauliques —

Routes — Viaducs —

Pistes d'envol

L
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CHASSE-NEIGE MODERNE

(Systéme L. BAUCHON)

=== ETRAVES, LAMES BIAISES ——
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

& commandes pneumatiques ou hydrauliques

SOCIETE D’AMENAGEMENT URBAIK ET RURAL

S.A.U.R

5, Rue de Talleyrand - PARIS-Vi}
Exploitation des Services Publics
de Distribution d'Eau

Nombreux réseaqux exploités sous le conirdle
de I'Administration des Ponis et Chaussées

PARIS, PAU, LA ROCHELLE, ANGERS
ANGOULEME, LA ROCHE-SUR-YON

ANCIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rue Raspail -:- GRENOBLE -:- Tél.: 22-86

‘ Roulgaux compresseurs
diesel

Al BERVICE DE LA PROFESSION
DEPUIS 1859

Sociétd Mutuelle rAssurance

des Chambres Syndicales

du Batiment
et des Travaux Publics

Entreprise privée

Gompacfeurs
aufomoteurs a pneus ’

Compactears
tractés &
RnReus

régie por le décret loi du 14 Juin 1938

Rour . _ 9, Avenue Victoria - PARIS-1V*®
ourealrx 0 5
a pieds _ — B L ARChives - 86.50

de moutfon

SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE |

Société Anonyme au Capital de 18.800 000 NF

Siege Social: 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) ~ Tél. ElYsées 64-12
AL

Aménagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Ouvrages d'art
Travaux de Ports — Reconstruction — Béton précontraint

o




Xvir

S. A. gu Capilal de 1.500.000 NF

GENIE CIVIL
OUVRAGES D'ART
BATIMENTS

Sidége Social: 14, rue Ammand-Moisemi - PARIS
Tél. SEG. 0522 - SUF. 82-13

Agences : NANTES, RENNES et ORAN

MoisanT-LAuRENT-Savey

SY A™ {es FONDERIES & ATELIERS
de MOUSSEROLLES 2 BAYONAE (5.-P)

Tél.: 501-35 Cepital 280.000 NI .
FONTES ORDINAIRES E71 SPECIALES
FONTE MALLEABLE

Bronze - Laiton — Aluminium

GALVANISATION A CHAUD

$pécialité de pidces en gronde série
pour chemins de fer

e ey e e

T ——

————

(Mv

Chasse-Neige

TURBOJET

Brevets LMV

poyaux Eah® Rogen GOULON

ou Capiial de 1.350.500 NF Constructions
ra -
vaison ronpge gn 1908 M@talliques

— d———, f—,
d ——

SIEGE SOSML + 01 bis, Av. Mac-Mahon - PARIS (i74)
Tél. : ETOME 65.58

Usine & PONT-DU-CHATEAU (Puy-de-Déme)
Embranchement particulier S. N. C. F.
Téié: 73 e 70

186, RUE ARMAND-SYLVESTRE <+ COURBEVOIE (SEine) pEF. 42-07 .

COMPAGNIE PARISIENNE oes ASPHALTES

FONDHEE BN 1877

39, roe de Liége — PARIS

R. C. 3148 Tél, Europe 61.30 ot 61-31
USINES
BUNKERQUE - PANTIN - ARAND-QUEVILLY - MONTARAIS - LE COTEAU

(Nord} (Seine)  {Seine-Maritime)  {Loiret) {Loire)

FPRODUITS POUR ROUTES

GOUDRON -- GOUDRON BITUME -- EMULSIONS




XVIII

2, Avenue leclerc, LYON —

BARRAGES
CANAUX

Tel.

C* LYONNAISE D'ENTREPRISES ET TRAVAUX D'ART

72-14-61 —

USINES

Adresse Télégr. 1 C.L.LE.-T.A. LYON

PONTS

Entreprise générale de
batiments et travauvx publics

BALOUT Fréres

Rue Albert-Martin - PERIGUEUX

B. P. 70
Télép. 53 29 27 - 53 25 27

Agence a PAU
Rue Saint-Julien
Télép. 69

LESCAR (B. P.)

* Kk ok Kk ok

$t Métallurgique Haut-Marnaise

JOINVILLE (Haute-Marne)
TELEPHONE 56 ot 112
L 2 2

Touts ce guf concerne? le Matériel
J’adcluch.on et de clistril)utfon areau :

Robinets-Vannes - Bornes-Fontaines - Potequs
d'Incendie - Bouches d'Incendie - Robinettere
Accessoires de  branchements
et de canalisations pour fuyaux :

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques
Joints « PERFLEX » et « ISOFLEX »
Yentouses « EUKEKA »

Matériel « SECUR» pour branchements
domiciliaires

Raccords « ISOSECUR»

EQUIPEMENT DES CAPTAGES
ET DES RESERVOIRS

Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs
Gainas étanches - Soupapes de Vidonge
Dispositif de Renouvellement Avtomatique
delaRéserved’Incendiedansles Réservoirs

e de d"gg‘.‘ggi
el de 0t :
un(:;gens os de berges

entrepris
drogages de ©

M. CRETEUR et Cie

6,RUE DE BELLEVUE - DIJON (Cole-D'ar)

NOLLUGI A4

Eutreprise CASTELLS Freres

Batiments & Travaux Publics
S.4.8.L au Capital de 500,000 NF
4, Chemin du Clauzier, TARBES (H.P.)
Adresse Télégraphique : Casteltravos-Tarbes
R.C. Tarbes 10,023 - C.C.P. Toulouse 332,28 - Tél, 6. 14 et 813
CENTRE
SUD-EST
50, Av. Maréchal Foch

Toulon {Var)
Tél. : 33-93

CENTHE de
BAGNERES de BIGORRE
Aliée Jean=Jauprés
Bagnéres de Bigorre
(H.-P.) Tél. 2-68

R
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L

3, rue La Boétie
PARIS &

B o
———

Téiéphone
ANJOU 10-40

TOUS TRAVAUX

sur Routes et Aérodromes
]

_

S d & L ETABLISSEMENTS
arrade & Lannes | | Foyrre & RHODES
PARIS (sv) BIARRITZ G 25000 ME
;:;..R;:n:;a cz:_ﬂ :: :::;Pn;: NN!' .4.::—:: 20, 1. des ié%i::ﬁ?;} Paris. 17"

Tél. : WAGram 17-91

INSTALLATIONS ELECTRIQUES

SOUS STATIONS — POSTES H.T. — USINES TRAVAUX

TABLEAUX — ECLAIRAGE PUBLIC — PRIVE

Phares — Aérodromes — Signalisation — Téléphone P u B L l c s
BETO N
A R ME

§™ DES ENTREPRISES

LIMOUSIN

S.ARL. Capital 1.600.000 NF
R.C. Seine 55 B 1679

TRAVAUX PUBLICS - BETON ARME
20, Rue Vernier — PARIS

Téléphone ; ETQHE 01-76

PELLES EIMCO

2, Rue de Clichy PARIS (99

PONTS - BARRAGES
Batiments industriels

Centrales thermiques
el hydro - électriques

*

AGENCES : ALGER
B.P. BiZ TUNIS R.P.
CASABLANCA
BUREAU : PAU

!
-

Téléphone : TRINITE 69-47 {2 lignes) Télégrammes EMCOR-PARIS

i,
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COMMUNAUTE DE NAVIGATION IFRANCAISE RHENANE

|, Place de Lattre, STRASBOURG - Tél.: 34.07.39 & 34.07.45 — Télex 87005

e ————

Gompagnie Générale pour la Navigation du Rhin | Lloyd Rhénan

63, Quai Jacoutat. — Direction Générale 1, Place de Latire, 11, Rue de la Minoterie, Strasbourg-Port-du-Rhin, —
Strasbourg., — Tél. 34.07.39 a 34.07.45 - Télex 87005. Tel, 35 24.90 - Télex 87017.

Sanara - §* Alsacienne de Navigation Rhénane | Armement Seegmulier §. A.

10, Rue du Bassio-du-Commerce, Strasbourg-Port-du- Bassin d'Austerlitz, Strasbourg-Neudorf.
Rhin, — Tel 35.35,04 - Télex 87019, Tél, 34.21.11 - Télex 87016

Sté 1o Rhin - Sté Géa. de Navisatlon et d'Etrepdts | Compagnie de Transports Rhénans
J1, Rue de la Minoterie, Strasbourg-Port-du-Rhin. — 4, Rue Léon-Jost, Paris (17°).
Tél. 35.24.90 - Telex 87017. Tél. Carnot 07.80,

Société Frangaise de Navigation Rhénane | Société Strashourgecise d'Armement

9, Rue de la Minoterie, Strasbourg-Port-du-Rhin. — ‘ 18, Rue du 22 Novembre, Strasbourg.
Teél, 35.33.14 - Télex 87018, Tel 32.25.71.

BALE - LOUDWIGSHAFREN - DUISBOURG - ANVERS - ROTTERDAM

MANUFACTURE

DE VETEMENTS IMPERMEABLES S.A.C.E.R.

de TRAVAIL et de PROTECTION
en divers tissus enduils et en ioile imperméabilisée Société Anonvyme au Capital ds 7.560.000 NF

pour Mines - Ponts et Chaussées - Travaux Publics Sidge Social: 1, rue Jules-Lefebvre, PARIS (9°)

Ets Rémy DELILE SARL Teléph. TRI. 35.34

Fondés en 1848
MAISON DE CONFIANCE

20, e Florent-Cornilleau, ANGERS (Maine-et-Loire) TOUS TRAVAUX ROUTIERS
TELEPHONE 40-82
VOIRIE URBAINE

ROL-LISTER & C” PISTES D'ENVOL

Sociélé Anonyme au Capital de 1.500.000 NF - an béton bitumineux —
I7, rue d'Athénes - PARIS-~IX* et en béton de ciment
Téi. : PiGalle 74-80 (lignes groupdes)

.

TERRAINS DE SPORT

Travaux routiers - Travaux urbains

Répandages - Matériaux enrobés

Emulsions de Bitume - Bétons bitumineux Directions régionales : PARIS - SEGRE
Tarmacadam - Laitier concassé BESANCON - CLERMONT-FERRAND - GRENOBLE
Rolasmac . Bitomac TOULOUSE - MARSEILLE

N

y




Pont
de SAINT-MATHURIN
sur la Loire
{Maine-et.Loire)

¥ travées rigides dont
deuvx de 64 m, 20
ef frois de 90 m. 50.
1.080 tonnes.

pye publicits

BUREAU A pPaRrIS
e Y

Baudin-Chateauneuf

Socrété Anonyme au capital de 1250 000 NF

Chiteaunecuf.sur-Loire (Loiret) - Tél. Orléans 89-43-09

254 RUE DE VAUGIRARD XV« TEL LLC 27 19 ¢+




[4 PrYABILIYE TRESORERIE g
E

oM
o CLIEMTS ET VENTES

¢ FOURNISSEURS ET ACHATS

s GENERALE

® B3UDGETAIRE

o TENUE DE LUECHEANGCIER ETC
[#]

MPTABILITE INDUSTRIELLE
® ANALYTIQUE D'EXPLOITATION
o PRIX DE REVIENT (STANDARD, REEL)
e« CONTRQLE DES TEMPS
® STOCK (DISPONIBLE, EN COMMANDE, ETC)
» PAIE (HOQRAIRE, BEDEAUX, ETC)

ET TOUS AUTRES TRAVAUX DE COMPTABILITE
FACTURATION AVEC REPORT AUX COMPTES CLIENTS

C

5. A LA NATIOMNALE CAISSE ENREGISTREUSE
3 ROMND POINT DES CHAMPS ELYSEES PARIS §  Bal 10 31
USINE A GENTILLY {SEINE) 30 AGENCES Ef CENTRES MECANIGUES EN FRAMCE

“""SIinvi119,p sed

R I N c H [ v A l SOISY.SOUS-MONTMORENCY (S5.-8-0.) - Té¢l. 964.0491

Tous materiets b STOCKAGE, CHAUFFAGE 7 EPANDAGE
pe LIANTS HYDROCARBONES

EPANDEUSES STOCKAGE
avec Tampe et RECHAUFFAGE
— FEure et Loir .
de liants:

— A jets multiples .
~m Citernes mobiles

— Spécialistes de

POINT A TEMPS

I'équipement des

— (assiques . . .
Amovibles Point 3 temps automobile classique stallations fixes
— Remorquables (80 Réalisations)

DEPUIS 1911, LES ETABLISSEMENTS RINCHEVAL CONSTRUISENT DES MATERIELS D'EPANDAGE

s

4
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SOCIETE

CORSOVIA

ASPRETO
AJACCIO (CORSE)

TRAVAUX
PUBLICS

EXPLOITATION DE CARRIERES
TRAVAUX ROUTIERS
TERRASSEMENTS

Tél 6 97 et 3-80 S
L
ENTREPRISE

A.REYDEL € ses FILS

Sosiete Anonyme qu Capital de 300 000 NF

T TR
Travaux Publics
Béton Armé
Batiments
Ouvrages d’Art

TN RS ML T

VOIRON

(ISERE)

Téléph, 4.91 . 4-92 Botie Posiaie N° 106
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A1, Avenue de Villiers - PARIS 17° - WAG, 83-39
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Les Entreprises de Travaux Publics André BORIF

Societe Anonyme au Capital de 10 000 000 NF

Siege Social & PARIS (17°) 92, Avenue de Wagram - Tél WAGram 85 4|

BUREATUX
NICE 42, RBue de Chétequneut Te! 821-12
MARSEILLE 40, Boulevard Longchamp « 682-25.47
LYON 3. 4 et 5, PL. Anionin-Perrin <« 072-65-97
LA BATHIE {Savoie) 17 et 18 & Tours
CHAMONIX MONT-BLANC B.P. 28 (Hie Suvoze) 551
MERS-EL-EEBIR Le Cuap Gros - Algérie % 27

Terrassements - Maconnerie - Béton armé
Tunnels - Ponts -Viaducs - Barrages - Adduction
d'eau - Batiments industriels - Cités ouvriéres
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J I S™ DES ENTREPRISES

SPECIALEMENY
{ ::As?c:lzrs FRANGAISE DES EXPLOSIFS L M O U S
| Eole IMC IN

DAVFY BICKFORD SMITH & C™ SARL Copital 1800.000 NF
Tﬁutsmﬁccissﬂliﬁis DE ER :""""—"-"'""_‘—
travas pekties TRAVAUX PUBLICS - BETON ARME
mrmws.. |20, Rue Vernier — PARIS
120 anndes d'expérience Téléphane : ETOILE 01-76
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ETABLISSEMENTS

KUHLMANN

Société Anonyme au Capital de B5.561.100 NF

25, B> DE L'AMIRAL BRUIX — PARIS (169

Ponts et Chaussées :

SILICATES POUR TRAVAUX SOUTERRAINS
ET PEINTURES - LITHOPONE.

Mines :
PRODUITS DE FLOTTATION : XANTHATES
SULFURE DE SODIUM - SULFHYDRATE DE
SOUDE - SULFURE DE CARBONE - ALCOOLS
SILICATES.
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LES ROUTES MODERNES | | CHARPENTES ct PONTS METALLIQUES

Société Anonyme au Capital de 600.899 NT t
12, Rue d'Aguesseau -~ PARIS - Tél. ANJ 52-94 E $ DEMUI_DER & G AJAC

Byreoux regianaux & :
AMIENS (Scmme), |, Rue latour - Tél. 66.26 S.AAL. en Capilal de 600.000 NY

BEGLES (Gironde , ! 37, Rue Louis-Rochemond T. 92-87 10 81, e de Paris, St-ETIENNE-dU-Rg”VRAY (m-és R{]UEN S._Mme)

A - Tél.
RCOLE (Oran) - Tél. 007 Tsi ROUEN 75. 12.93

k1 ~
QU REVETEMENTS Eailf)SSEES ET AEROCPORTS Ponis routes de lous types - Ponts de chemin de fer
Passerelles - Charpentes de batiments - Ossatures

BETON Dt CIMENT -- BETONS BITUMINEUX industrielles - Enirelien d‘usines

ENROEES DENSES Travaux de moniage - Levage
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i leSTﬁUMENTS
TOPOGRAPHIE

ouve FRANCE of ALGERIE

SOCIETE DES LUNETIERS, 6, Rue Pastourelie - PARIS-3*
Tél. : TUR, 72-50
L

Pour PETRANGER ;

SOCETE D'OPTIQUE ET DE MECANIQUE DE HAUTE PRECISION
125, bovlevard Davoul
PARIS-20¢ - Tél. : ROQ. 81-85

SERVGE ots POUDRES

POUDRES ET EXPLOSIFS DE MINES

PRODUITS CHIMIQUES DE BASE

Hydrazine et dérivés
Méthylamines et dérivés
Pentaérythrite
Hexaméthyléne tétramine

NITROCELLULOSES INDUSTRIELLES

DIRECTION DES POUDRES

12, Quai Henri- IV «. PARIS- Ve
Tél. : ARC, 82-70

MACHINES A REPRODUIRE LES PLANS
A TIRAGE CONTINU

“PRIM™ et “BOY" spécintement cangues
pour les géomelres

DEwvy
L RE#E:‘)&N(_E Sue

LA VERREI'\'IE
SCIENTIFIOUE

12 av,du Muine  Puris XV*  Tél. Eitiré 9013
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TRAVAUX PUBLICS
TERRASSEMENTS MECANIQUES
ROUTES et PISTES — OQOUVRAGES D'ART

TRAVAUX SOUTERRAINS

FLUVIAUX et MARITIMES

BATIMENTS
ENTREPRISE GENERALE — CITES
CONSTRUCTIONS INDUSTRIELLES

BETON ARME

ENTREPRISE

Societd Ancnyme au Capital de 2.000 000 NF

37, Rue de Colombes, NANTERRE (Seine)
Téléphone : BOL 20-92 et lg suite

AL

REVETEMENTS
DE TOUTES EPAISSEURS

REPROFILAGES
TAPIS MINCES

Bétonsmac
Béton bitumineux
Asphalte coulé

S.A. des MINES de BITUME et d’ASPHALTE du CENTRE -

SIEGE SOCIAL : 41, AV. MONTAIGNE, PARIS 8¢ - ELY. 46-00



LOGEMENTS COLLECTIFS

foufes constructions démontables préfabriquaes

JGCB,

§3, BOULEVARD BINEAU = NEUILLY-SUR-SEINE (SEINE)
TélL : MAL 94-39 et MAL 90-54

Dépot & Auberwilliers (Seineg)
Usine & Saint Pardoux la-Rivigre (Dordogne) - Tél  ne i
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BUREAUX




