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OFFRES DE POSTE

Le Ministére de la Scnté Publique rechsrchs un In-
génieur des Ponts et Choussées d'une ireniaine d'om-
néss, pour un posie & Paris au Centre Technique de
I'Equipement Scmitaire et Social, Orgonisme chorgéd
notamment de metire en ceuvre le plon d'équipement
hospitetlier de lensemkble du Pays.

Un logement pourrcit étre affectd & Vintéressé dans
un quortier résidentiel et un complément substantiel
de rémunération seralt assuré.

Les condidats éventuels voudrent bien se mettre en
relaiions avec M. Navarre, Directeur de 1'Administra-

tion Générale au Ministére de la Santé Publique, 7,
rue de Tilsitt, Paris (XVII%, et avec M. Marini, Direc-
teur du Cenire Technique de 'Equipement samilgire
et social,

Pour le programme d'études routidres en Alrique
Eguatoriale, nous recherchons un Ingénieur qualifié
aycnt 5 cns d'expérience en matidre routidre.

S'adresser : B.C.E.CM., 90, Boul. Latour-Maubourg,
Paris 7° SOL : 88.00.

L'Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines n’est pas responsable des opinions

émises dans les conférences gu'elle organise ou dans les articles qu’elle publie (Article 31 de son réglement intérieur)
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ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE ANNUELLE DU P.C.M.
en 1961

Le Comité d'Administration du P.CM. a retemu lg
date du jeudi 16 mars prochain pour I'Assemblés
Générale Ordinaire annuelle de "Association en 1981,
L'Assemblée se Hendra Voprésamidi et sera suivie du
bancuet cnnuel, que M. Robert Buron, Minisire des
Travaux Publcs et des Transporis et M. Marcel Jeam-
neney. Minisire de Vindusirie, ont bien voulu accepter
de présider.

Dans la journée du vendredi 17 mars aura lisu une
tournée consacrée & la visite de la Centrale Nucléadre
de CHINON de 1'Electricité de France ; le vovage sera
effectué par chemin de fer aller &t rstour.

Le Comité du P.CM. souhaite que le plus grand
nombre possible de Ceomcarades participe & ces ma-
nifestctions et il leur demonde de rstenir dés mainte-
nemt les dates indiquées ci-dessus. Toutes informeiions

complémentaires utileg seroni donnédes doms le Bulle-
tin de février 1961,

Nous signalons dés & présent que, pour le renou-
vellement du Comité du P.CM. en 1961, les délégués
suivanis de la Section Ponits ¢t Chcussées sont sor-
iants

~— Déléguéds Généraux : MM. Baste (rééligible),
Laure, Moret (non rééligibles),

— Délégués de groupe :

Groupe de Paris : MM, Aubert. Quérenet, Saillard
{(rééligibles) ot M. Gilbert Dreyfus qui a quitté le
groupe.

Groupe du Nord : M. Longeaux (rééligible).

Per ailleurs, la Section Mines doit procéder en 1951
au renouvellement de deux délégués, les déléguéds sor-
temts éfamt MM. Parisot of Veantura,

LE BAL
DE L'ECOLE NATIONALE

Le Bal annuel de l'Eeole Nationale des Ponis et
Chaussées aura lisu le samedi 25 février 1961 dams
les Salons de I'Hétel du Palais d'Orsay.

Nos jeunes Camcrades présents & ['Ecole font fous
leurs efforts pour que ce Bal soit digne de 1'Ecols, ds
ses Eleves et de ses Anciens Eléves. Il v aura deux
orchestres de gualité, deux attractions de valeur; les
Camarades qui désireront souper powrront le faire
en prévenant en lemps voulu.

Coite manifestation de solidariié et de bienfaisances,

ANNUEL
DES PONTS ET CHAUSSEES

pulsque le produit du Bal est affecté & des secours
principadement distribués & des familles de comara:
des, sera présidéde sffectivement par le Ministre des
Travaux Publics,

Les Organisateurs du Bal, c'estdrdire les Eléves,
les Associafions d'Anciens Eléves et la Direction de
I'Ecole, souhaltent vivement gue beaucoup de coma-
tades rehcussent son éclat par leur présence et celle
de leur fomille. Des carles d'inviigtion vous seront
d'ailleurs adressées avec toutes les indicodions utiles.
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PROJET DE VOYAGE DU P.C.M. EN U.R.S.5.

Le bulletin de décembre a donné des indications sur le voyage en UR.S.8. que le
P.CM. projetie en 1961, et dont Ia réalisation dépend du nombre d'inscriptions gue

nous pourrons recueillir d’iei 1a fin du mois,

Il nous a paru intéressant, pendant qu’il est encore temps pour les Camarades de
se décider & ce sujet, de publier des extraits de notes de voyage gue nous ont fait par-
venir deax Camarades qui ont participé en 1960 & des missions en U.R.S.S.

Impressions sur un voyage en U.R.S.S.

Ces notes résument quelques impressions recusil-
lies au cours d'un voyage de irois semaines en mai
dernier, en UR.S.5., & Moscou. Leningrad et Stali-
nabad ot ol pu m'eniretenir avee de nombreux ci-
toyens soviétiques (1), L'isolement ot 1I'UR.S.S. s'est
longtemps tenue, la différence des régimes politiques
et économicques aiguise notre curiosité, et chacun de
nous revient avec¢ des opinions sur des questionsg rés
variées depuls le prix de vie jusqu'a l'art soviétque
moderne.

Jo me lmiterai & dire loi bridvement comment il
semble que se posent pour les citoyens soviétiques
qguelques problémes qui sont d'actuclité en URS.S.
comme en France.

L'URS.S. ne s'est préparée que depuis peu & la
visiie des touristes étrangers. Elle a fait un effort me-
thodique, constrult de gremds hotels, souvent des
graite-ciel, trés confortables dams ses villes princi-
pales. Mais ses chemins de fer, ses hotels, ses spec-
tacles et ses interprétes sont toujours occupés &
plein. Le Russe ne connait pas encore le besoin oc-
cidental du vovage individuel et improvisé. Hors les
missions techniques et les délégations, il est encore
difficile d'organiser un séjour qui répende & tous les
vesux du voyageur isolé et, du falt quil voyage en
groupe, la touriste est crienié vers les ouvrages ot les
attractions  classiques. Cependont les étrongers peu-
vent dés maintenomt utiliser leur automobile et d'ici
quslqueq cnnées tout sera sans doute plus simple.

Un mot sur un ceriain inconfort qui frappe des voya-
geurs. Le public sovidtique est moins sensible que le

by

ndtre & l'attente et & l'entassement, ef peut-éire la
tradition de bdfiments publics spacisux ou luxusux
estelle moindre en URSS. quen Fronce ou en
Italie ? Mals ce serait une grave erreur d'apprécier

(1) C'est & ces conversations et aux decumenis en langue
russe qu'ils m’ont remis cue j‘emprunie les chifftes cilds. Une
fois pour {outes je prends 1 rouble = 0,5 nouvecux francs, C'est
4 peu prés le iloux touristique et cormrespond & des prix d'all-
mentation vosing, On peut évidemment en discuter.

lka qualité des services publics & ces facilités, Les
Allemands qui les jugeaient, diton, cqux gores de
voyageurs se sont trompés sur les chemins de fer so-
vidtiques, Nous avons &té témoins de 'embouteiliage
d'une cérogare ot le départ du plus haut personnage
avait suspendu le trafic pendant une heurs. Je pré-
voycis de longs retards; en fait les Services techni-
ques fonctionnérent parfaltement et I sulte des avions
partit & T'heure dile.

Ce manque relatif de confort est temporcire : il
vient pour pertie du souci exclusii des productions
et des utllisations de masse. Le Tésequ aérien n'a
lonatemps disposé que d'avions du type DC3. 1l o
passé directement cux avions & turbopropulsion ou
réaction et les torils ont &té qussitét réduits sensible-
ment; oujourd’hui le trafic intérleur de 1'Aéroflot
atteint plus du tiers du trafic régulier des Eiats-Unis.
Dans I'été il v a en moyenne 1500 passagers chogue
jour enire Leningrad et Moscou : c'est la moyenne
journaliére annuells de Poris-Londres et les bimoteurs
du type DC3 conilnuent & peupler les résequx lo-
caux. De méme & Leningrad il n'y o gu'un poste de 1o
dic par 20 habitanis (mis & part le million des « hauts
parleurs » bremchés sur des postes maitres) mais un
poste de télévision pour 8 hobilamis.

Une technique nouvelle s'introduit progressivement
¢hez nous. En UR.S.S. aprés une lenie préparation,
glle parait tout submerger.

L'utilisation massive s'élend & la vie culturelle.
Le musée de 1'Hermitoge regoil deux fols plus de vi-
siteurs que le Louvre et n'a pas éé congu pour cetie
foule. Sems la pricrité accordéde aux étromgers, e
touriste frongais curadt peine & visiter tel monument
comme le Mausolée de la Place Rouge ol les files
d'chents sont décourageantes. Elle o ses aventtages
pas une bibliothéque publique qui ne soil ouverte
jusera’e 22 heures st le dimanche. Alors que chez nous
temt de musées secondaires sont abomdonnés et scns
visiteur (s'ils ne sont pas fermés comme celui des
Travaux Publics ou celui de l'air) iout ce gqui peut



—d —

intéresser les curieux — d'histoire d'une ville ou de
la révolution, du thédtre de Tolstoi ou de Pouchkine
— a été groupé dans des musdes ol des documents,
sont présentés de fugon trds claite et trés compléte et
gque chacun peut étudier & loisir.

Le voyageur aurg iout de suile un sujet d'élonne-
ment : ¢'est la correcon avec laquelle les jeunss
gens qui ne son! jounais venus en France parlent le
Framgaois. L'enseignement des lomgues n'est pas du
tout litiéraire (2. Il s'appuie & la fois sur la linguist-
que théorigue et sur becucoup de pratique du ma-
cnétophone pour la prononciation et les infonations.
Sans dédaigner les oeuvres classiques étromgéres,
pout-dire curions-nous intérét & créer en France un
enseionement de méme rendement. Dans chaque
grande école ou usine j'ai trouvé presque ioujours
un Ingénieur qui, sans connailre la Fromce, parle cor-
rectement le Frangais technique.

En dehors de la visife des monuments, chantiers ou
usines, comment l'éiranger peutil se renseigner sur
plewe ? La radic par hauis parleurs présente des 1é
pétitions insupportables pour nous, Elle reproduit &
la suite et pendant des semaines, & propos de chague
incident, de chaque changement de lo polligue gou-
vernemeniale, des motions d'une série de groupementis
locaux, toules semblables entre elles. Par contrs, la
télévision, méme dans ses dmissions locales, ma paru
trés vivonte ot de bonne quclité., Les journcux sont

sir les raisons des solutions adoptées, & comprendrs
les débats qui les ont précédées; tout v peomadt un
psu trop une simple application de décreis gouver-
nemenicqux ou de principes théoriques et écono-
micues.

Mais des conversations. avee les foncHonnalres st
avec les citcyens soviétiques sont exitrémement inié-
ressantes. Ceuxci se prétent & de longs entretiens
avec une courtoisie que jadmire. Le Sovidtique est
fier des succés de son pays st il répond volontiers qux
questions dés qu'il sent de la sympathie pour ses
offoris et dés que linterlocuteur ne cherche ni & lo
convaincre, ni & déprécier 1'UR.SS. Il perait méme
content de connadire le point de vue de 1'étramger,
La compétence, l'absence de morgue, la vildlité de
ceux que j'al renconirés sont impressionncmtes, Ce
n'est qu'aprés les avoir entendus que j'al su limpres-
sion d'enireveir quelques-uns des problémes dun
pays en plein esgor.

Transporte routiers el roules,

Preniong d'abord un domaine : les transporis rou
tiers et les rouies, oit dés qu'on sort des villes l'écart
entre pays occidentoux ot 'UR.S.S. est évident.

Le trafic intérieur de marchandises (3} prévu pour
1960 est de 1800 Milliards de Tonnes kilométriques,
ainsi répari :

encore sommaires ei schématiques, mais sont ires
intéressants quand ils reproduisent in exienso des
textes de discours ou de comptes tendus de séorce
comme celle du Soviet Supréme : on peut d'ailleurs
les lire dans des édilions des gozettes publides &
Moscou en Frangais.

Les revues soviétiques scientifiques et iechniques
s'ouvrent de plus en plus & la libre discussion — avec
des précautions de forme — st la dose d'autocritique
{gui est une critique ds l'adminisiration) doms les re-
vues lechniques étonne quelquefois. On a peins & sai-

{2} Par exemple s ignorent lotalement les termes religlews.

1855 1860 A
Millierd de a Milliard de o d’augmen-

T/km % T/km 3 fation
Chemins de fer ...... 971 83,3 1379 76,4 42
Nov. intérieurs ....... 87 57 121 6.7 80
Cabolage ............. 69 8 145 8 110
Boute ................ 42 3.6 86 4,8 104
Pipe-lines ............. 15 13 73 4,1 385

1160 100 1869 100 54

Lonc prépondérance du chemin de fer dans le tra-
fic et dems son accroissement - meis toux de crois-
sance supérieur des autres systdmes.

En tonnage, Uimage est cutre @ la route cchemine-
rait environ 7 Millicrds de tonnes, soit 75% des ifon-
nages : les disiances movennes de ansport sont sur
les chemins de fer 800 km et sur route 11,5 km.

Cependanit le irafic routisr & distonce n'est pas
négligeable : des sondages en rase coampagne Sur
de grandes roules auraient donné une prépondérance
de trafic enire 150 &t 300 km ot 10% & plus de 800 km.

(3) Estimation du débul 1959. Les prévisions pour 1960 seront
sans doute réalisées & 2 ou 3% prés.




Moscou : Vue de la rive droite prise du Kremlin

Lo copacité moyenne des camions est de 'ordre de
33 T; en ville on rencontre beaucoupr de 5 T portemt
de grends containers. Les comicns spécicux appo-
raissent {en particulier & contoiners de ciment). Peu
de gros camions mais des comions frigorifiques de
grande capacité ont &€ achetés en France.

Y

leg comions appartiennent soit & des enireprises
{publiques) de tromsports, souvent de trés grandes di-
mensions, {celle de Moscou gére prés de 10.000 co-
mions), soit & des usines ou é&tablissements commer-
ciaux ou & lsur groupement {(que les Sovidtiques ap-
pellent « frust »). Leur parc glcbal dépasse 3 Millions.
Dans les sondages de circulation, on ifrouve 85% de
camions, 15% d'autos ou toxis, Le parc des auiomo-
biles semble de I'ordre de 350.000 dont lo moitié d'au-
tos de servics ou de fonction, des toxis et 120.000 au-
tos particulidres enviren.

Le nombrs des autobus (37.000 en 1957) montre por
comparaison la prépondércmes des itromsports col-
lectifs de voyageurs : ils tremsportercient 7 Milliards de
voyageurs & 4.8 km en moyenns. Mais les experis
trouvaient les services irés insuffisamis et prévoyalent
54.000 cutobus en 1860, affectés pour 1/4 cu service
interurbain et assurant 13,2 Millicrds de passa-
gers’km.

Dems une note je trouve une répartihon prévue pour
1964 : sur 100 uscgers de tromsport en commun, les
autobus en tromspertent 52, le framway 31, le trolley-
bus 13 et le métro 5. Les tramways des grandes villes
trés modernss et conforiobles m'ont paru de cualité
irés supérieure aux outcbus. En plus le trafic des
taxis est 5% de celuil des cuiocbus.

La production de 1958 o éi¢ de 370 mille camions.
190 mille autos, plus de 340 mille motos et plus de
3 millions de bicycleties.

La longueur totale des résecux rouliers est estimée
& 1.500 mille km dont la plus grande partie dans les
Républiques de Russie et d'Ukracine. Lo qualite des
routez esi médiocre : il n'y a que 214 mille km re-
vétuee (& revdtement persistant disent les Russes).
Méme sur une gromde artére, & 20 km de Moscoy,
solgneusement entreienue, la surfoce est irrégulidre
et 11 reste beaucoup de défouts de tracés (viraass,
passages a niveau) et la largeur n'cfteignait pas
6 m. 50.000 km seulement sont en ¢ument ou béton
asphallique efc... Enfin, 11 v curait 280.000 km de rou-
tea en sol améliord. La densité du réseau varie doms
des proportions énormes, en particuler pour 100 km’
il v curcdt 1 km de route revétue en moyenne, mais
geulement 0,03 km en Sibérie. Les routes sont classées



H
H

Y scdp, oF

it

P

%

3
ﬂd
3

—

Quartier Sud-Ouest de Moscou

en oartéres principales {(routes mogistrales) gu mié-
ressent 1'Union Sovidhqua {environ 65 mulle km), rouies
des Republiques (environ 71 mille km) el enfin les
reutes locales Les magisirales ne sont pas encore
foutes revétues Les routes des Républiques ont en
genéral moms de 4 m ds large. Pour les routes lo-
cales, la proporhon des routes revétues n'attemnt que
8% Ila voine urbcine est bien menlleure

Les Sowvidtiques reconnassent fronchement l'insuf
fisance de leur réseaun actuel, d'autres tGches éimment
plus urgentes et c'est un des secieurs ot le Plam de
1958 1865 fat porier l'effort prmeipal

Dejédt les revues annoncent pour 1958 un volume de
fravanx routkers qu muliplie par 2,3 cehm de 1958
ot la realisation de plus de 6000 km de revéternent
durable, le tout devent encore étre multplié par 2,45
en 1860.

Lo programme prévort la consiruction de 40 mille
km ¢ artéres principcles, swvont des normes de lar-
geur en fonchon du trafic cndogues & celles de
10cadent (4)

Un wisteur n'en apercevra guére avant 1962 les
premiers résultais Scuf les probiémes de gel, les
techniques semblent {d'oprés les revues) voisines de
celles que nous conncassons Autre difficulté signo-
lée les pomis dont la construchon ne smi les études
qu'avec grands retards Ajoutons que becucoup de
fravaux immedictement ubles — comme les routes
des Xolkhozes -~ parosseni avor des caractéris-
fiques modestes {3 m 50 de large, vilesse moximale
40 km/h.

On ne précise pas encore s1 les routes recevront
immédiatement leurs coaractenshques définibves ou
seront élargies au cours des années swivamiss De
méme, 1l semble quion séparsra les curculatons des
deux sens meuns soms supprnimer tous les croisements

Moscou dispose déidt d'ariéres modernes assez lar
ges, mcas commence a connaitre les encombrements
dans le réseau des petites tues de 7 & 8 m de large
On v a entrepns en gramd les fravoux d'oméliora
fion des principales arteres Les radiales sont ame
nagess avec chaussee principale ds 16 & 20 m plus
une banquette tramway plus parfois une mpisie cycla
ble plus une voie de 5 m pour la desserlie des mm
sons On voit les amorces d'une auioroute circulcare
de 23X 10,50 commencée en 1957 et dun rayon
moyen de 20 km avec ponis préstandardisés et pre
fabriqués coupant la douzamme de grandes rachales,
et surtout les boulevards sont équipds progressive-
ment de passages soulerramns {lors de nofre séour
deux éiczent en consiruciion) tunnels de 110 o 200 m
do long et 25 m de largeur, avec rampes de 4%
(verglas camions} et un débit esthme de 3500 & 4000

(1) La baose stant en prnnoape le trafic de 1875 Moas comment
le calculeton ?
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véhicules houre. Les pointes octuelles sont de 1.500 &
2000 selon les croisements {(compiées scms pondé
ration des cuios et des comions).

On nous montre les wvariantes socumises par les
sorvices d'dlude cu Conseil Municipal. Notons le
souct d'améliorer en méme temps la circulation des
piétong, on prévelt pour eux de vasies passcges liés
aux entrdées de métro parfois avec escaliers méca-
nigues. Au camrefour en construction de la Place
Maickovski, on a voulu sauver {cu prix de grandes
précauticns de construction) des maisons déid an-
clennes qui sercnt démolies d'ict quelques années. Les
accés et raccordement n'ont pos la largeur définitive.
Place d'Oclobre qui ressemble davaniage & nos places
en &toile, on exécutera la variomte la plus cefiicuse
avec tunnel de 200 m de long — destruciion de maisons
pour aménagement, un grand squcre — et les {ro-
voux sont estimés & environ 17 Milliens de NF,

Comment concilier cefte lmitctlon volontaire de la
production des cuicmobiles avec l'ampleur des #ra-
voux routiers gqui dépasse les besoins aciugls? —
Cear si le porc cutomobile cugmente roapidement, il
ne dépassera guére le million d'unités en 1965 (440
mille coamions, 200 mille voiturss, 150 mille cutobus
seraient produits en 1965 — sous réserve d'une
conversion toujours possible des plons.

Pour les grandes rouies les Soviétiques cnt été irés
impressionnés par l'exemple allemond et le dévelop-
pement du frafic qu’ils ont observé : ils onf conclu
quun réseau neuf colite moins et rend plus de ser-
vice que des oméliorailons successives. Cependamt
j'ignore les fonctions qu'ils prévoisni pour le trams-
port routier & distance — produits climentaires, échan-
ges enire usines -~ et cnidls sentt lo nécessité d'un
peu de souplesse, & ¢dté d'un chemin de fer peut-
étre trop plemifié ?

La conscience des dépenses énormes lides au
fremsport individuel est nette (ef dans un régime qui
& tout moment cherche & rétablir 1'égclité, 1'cutomo-
bile privée souligne l'inégalité des conditions) {5).

On veut coniinuer & dévslopper le tremsport col-
lectif. Mais 1o pression de l'opinion est vive. Dol le
moyen ierme des enfreprises de locations de voliures.
Ceux de nos interlocuteurs qui sont abonnés se di-
sent contents du sysidme (on ne sort pas tous les
solrg, et on ge réporlira les sortles du dimonchs), les
propridicaires d'auios particulidres eux se plaignent
geulement de la difficulté des réparctions.

En somme économiste et Ingénieurs estiment dé
raisonnable dans une ville comme Moscou de dépas-
sor un certcdn parce (ils disent une cuio pour 14 per-
sonnes! mais se demcmdent, & observer |'étranger
et les réactions du public sovidtique, si un degré plus

(5) Qu'uvne trés grande wville est belle ef agréable uu pidlon,
avant d'étre encombrée par Faulo!

Slové de tremsport individuel n'est pas ké au niveau
de vie amélioré,

D'accord avec ls gouvernement et fout en essayant
de freiner le mouvement, ils premnent cquslques on-
nées & Vavance les précautions indispensobles (6).

Cn aimerait voir en déiail Vorganisciion de trans-
port de Moscou (Glavmosautoiransom) qui momipu-
lerait 70 millions ds T et aurait généralisé le travail
en 2 et 3X%8. Le porcours moyen serait de 172 km,
le tonnage de 1140 T par T de charge utile et le prix
de revient 25 fr la TK pour un camion moyen de
34 T. :

Notons periout le souci de réduire les pointes de
trafic. Par exemple l'usine d'automobiles : Likhalchev
qui emploie environ 35000 ouvriers, les entrées do
chacun des postes de 8 heurss s'étalent sur une heure.
Des logemenis sont réservés cux ouvriers & proxt
mité des ateliers.

Enfin commen! ce prograomme seratdl finonecé? En
principe par une loxe sur le chiffre d'affaires des en-
treprises de transports (7), qui du reste la récupére-
ront rapidement par leurs économies d'exploiiation.

Celte réponse porait exclure ioute contribution des
cutomebiles privées : on finit par me dire gue la taxe
sur le combustible est elle cussi & létude (prix ds
Vegsente : 26 fr le lifre) mais le Gouvernement n'a pas
pris perti.

Bien entendu d'cutres cides sonit possibles locdle-
ment et les routes kolkhoziennes seraient créées par
« les réserves » des kolkhoses. :

Urbanisme,

Les Conseils municipqux administtent outre les
services publics toutes sortes d'indusiries et commer-
ce. Des états-majors imporiants plomifient et préparent
en déiail des projets. Rien que pour 'urbanisme et
Yarchilecture {en dehors des tromsports, efc.) les
effectifs qu'on nous cile fotalisent 3.500 personnes &
Moscou, Les Soviédtiques ont longtemps r6vé de villes
gigantesques, ils en somt bien revenus et cherchent
méme & laire décrolire légérement los grandes villes.
Moscou voudrait ne pos dépasser 5 Milllons dha-
bitemts et cherche & en loger 1 Million dons des willes
satellites — & 60 km du cenire — éqguipdes d'indus-
tries. Mals comme on n'aime poas quitier la capiiale,
leurs habilants seront ciicyens moscoviies et voteront
& Moscou. 1 Milllon dautre parliront cudeld de
I'Cural, Interdiction de monter de nouvelles industries
(scuf alimentaires ou d'articles courcmnis légers).

A Leningrad {qui entcurée d'ecu ne peut se déve-
lopper que sur un axe Nord-Sud), on veut en rester &

{8) Ces guestions ne semblent pas discutées dans les revues.

{7) On m'c poarlé d'un pourcenicge de 2% : il ne correspon-
drent quére qu’d 450 milhons de NF de ressources en 1960, Mais
le document (gue js n'ul pu consullter) concernerat unigquement
ies routes des Républiques et les routes locales.
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Logements oceupds avant exéeution de la voirie

3 Millions d'hebitonts, Pendent longtemps on s'est con-
tenté de percer par des avenues lo ceinture indus-
trielle qui enserre la wville historique. On veut un Te-
maniement plus profond de la banlieue, une ceinture
verte et des villes saiellites : puisse-t-on réussir & sau-
ver l'incomparable wvieille ville si bien entrstenue
d'cilleurs. '

L& cussi il v a des réclamations, des résisiomees,
el un bureau s'occupe uniquement des urgences. Le
public ne veut plus de tramway et le Conseil Muni-
cipal de Moscou {(qui dispose de beau matériel me-
derne} a du mal & les virer en banlisue. Ailleurs on
signale des résistomces des Kolkhoziens dont les lo-
ping seraleni expropriés.

La priorité donnée au legement améne & simplifier
bien des projets. Le métro de Moscou (3 Millicrds de
voyageurs) ne sera plus construit & 5060 m de pro-
fondeur mais de 6 & 9 m et & clel ouvert.

L'expérience occidentale a donc été — nos interlo-
culeurs nous le disent - é&tudide et assimilée. Mais
les Sovidtigues estiment avoir plus de moyens pour
réaliser leurs projets urbains.

L'architecture (aprés les années 25-30} a longtemps
voulu exprimer par une pompe assez vulgaire la glei-
re du réogime : que de sculpiures gigentesques, que

de place perdue dons les halls! Cependant l'idée
de jalonner Moscou par quelques gratie-clels est uns
reéussiie. Des consignes de simplicité sont venues et les
digscussions sont cardentes. Je n'ed pas vu (hors de
Ihabitation) le nouveau style. Cependomi le stade de
110 Mille place de Leningrad (stade Kirov) aux bords
de la Néva et du golis de Finlande qu'il domine mon-
ire ce que peuveni fcire les Sovidtiques libérés de
leur académisme : en particulier il est desservi par
une route automobile qui monte en hélice sur la face
exiérieure jusqu'ou sommet du stade dont elle en-
toure l'ellipse.

Il en est de méme doms les thédires — non seule-
meni les anciens si bien entrelenus — mais cussi
les plus técents dont le plem (Salle Tehakowski) ou
la décoration {theélite de morionneties) sont irés ori-
ginaux. De vieilles tradiions ont su se maintenir et
se renouveler.

Logement.

Les Russes des grondes villes sont mol logés; les
plus favorisés vivent doms des appartements bour-
geols anciens divisés pour 3 ou 4 familles avec piéce
d'scu, cuisine, eic.. communes, becucoup n'en psu-
veni plus et aspirent & l'isclement.



o Qe

C'est surtout depws 3 ou 4 ens qu'on fient compte
de ce désir Les grandes construchions de 1950-55
expnmaent surtout un désir d'impressionner ef, comme
la Stahnalés de Berlin, de depasser en hauteur les
avenues ocadentales Awourdhw, on construd sur
la pérniphéne cu sur des terrams récupérés, des en-
sembles de 15 & 25 mille personnes - & 4 élages ocu
plus — ot dont le plan de masse parait 'équvalent
des meilleurs plans frongas 1118t centuré des gran-
des toutes est 18¢clé de la cuwculation générale, quel-
gues voies miénetures (dont le locatare n'attend pas
Yachévement pour smstallsr) jardms, écoles, commer-
ces, et une usine pour éclarage et chauffage urbain
de 1118t Le place de goarages est réservée

Parfors les plons sont plus ambitieux et tel ensem-
ble (chaussée de Khorochevo) déd habité se réalise
par blocs de 30 heciares (dont 40% non b&hs), atiem-
dra B00 hectares et 50000 logements Le lover moven
equivaut & 90 frs par m® ot mos, plus 30% de sup
plément de chauffage en hiver Le m® habitable re
viendraat & 68 mulle frs v comprns vome, jardins, eic

On o scuvent décrit les différents types de construc
ton par pornecux de cument ou assembles en usime
{pannequx préparés de bnques pour les murs) Le
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plan miénieur a encore parfois guelques geaucherles
{pidces se commandent, eic ) et les Russes ironisent
volontiers sur les meubles fobrigués en séne irop
grands pour ces pehis appartements

les cutortés espérent régler le probléme du lo-
gement d'ics 1965 — 13 m® por personne et un appar-
tement moven de 38 m® parcssent peu ~— on ameého-
rera ensuite les normes.

le programme de logements est de 102 millions m’
pour 1960 (8) (« habitables » c'est-d-dire sans comp-
ter cuismne et galle de bains) Dems les 7 ans du plam,
Moscou deit construre 20 Millions de m® (st en dé-
traire 5}, Lemingrad - 8 Millions de m’

Quelques poinis de vue du plan.

Aux changements de pomnts de vue que nous voyons
un peu partout, correspondent des modificahons pro
fondes du systéme nerveux central, du Gosplan, et
de tous les services des piems Deid on le st des ré
formes d'mspiration polihques dues & M Khrouchichev
avaient demanield les burequx cenircux de fogon que

(8} A gquor sooutent Je arots  des construchions =« privees »
dont celles syndicats d usines environ 15%

Un chantier @1mmeubles prefabrigues
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ler « base » c'estd-dire les Républiques divisées entout
en une cenitaine de subdivisions économiques, les
sovharkhoses) élabore les plons, en prenne la res-
pongabilitd, le Gosplan donnemt les directives géné-
rales, conselllant et ajustant les plans (2). C'était nous
a-ton dit 1o seul moyven de metire fin & la fois & une
ceniralisation iyrannique et & la passivité des lone
tlonnaires locaux ou subcliemes {(dont l'habileid &
esquiver loute responscbilité est reste un souvenir
trés vifh.

Mais les consells des spéeidlistes de Moscou sont
plus nécessaires que jamails. LURSS. quamd elle
avait un grond relard sur les Occidentaux, pouvait
donner priorité absclue & quelques secteurs fonda-
meniqux, fout subordonner & leurs pourcentages
d'augmeniation. Auvjourd’hui on wvoit les retards cqui
apparaissent rapidement doms les secteurs négligés,
poar exemple les hauts polyméres (plostiques et texti-
les ariificiels). Trop longiemps on s'est contenté de
dileter homothétiquement une économie primitive
il faut aujourd’hui en briser sans arrét les siructures.
Cette tGche essentielle renconire des difficultés bien
connues chez nous. Sur la bose d'études théoriques
le Gosplan fixe bien les priorités de développement
en énergie : 1. gaz, 2. péircle, 3. charbon. Il se heurte
alors aux charbonnages, a leurs dirigecmts et aux
mineurs qui, fiers de leurs résulicts, n'admettent pas
d'arréier leur expansion. Bien eniendu le Ministre
des Mines les soutient, Il fout oprés des dizaines de
commissions recourlr & Varbitrage (et aqux coups de
gueule, nous précise-t-on) du Premier Ministre, et c'est
sur les grands bescins de main-d'csuvre de charbon-
nage qu'il insiste dons sa décision, Bien entendu le
Gosplem voit plus loin et se prépare & relancer le
charbon et & recourir & l'énergie nucléaire vers 70-75.
Mémes discussions entre culture du coton et textiles
artificiels. Le Gosplan s'oppuie sur le pouvoir poh-
tique et celui-ci imagine en pariiculier des movens
d'intéresser & l'exécution les individus et les coopé-
ratives (par exemple en aariculiure).

De plus en plus le plon doit aborder des secteurs
ou lx rentobilité est moins claire {10}, Par exemple le
logement ou les commerces et les poinis de vente
{dont il veut doubler le nombre) ce qui simplifiers la
vie des ciloyens soviétiques. Il étudie davomtage les
préférences deg individus et par exemple surveille
I'évolution ‘des rations olimentaires, les compoxe 4
colles des BEiats-Unis.

Notons au passage la mélomee des spécialistes du
Plan devent les dépassements de pourcentage, l'accé-
lération des cadences qu'cnnoncent les usines. L'ex-
périence Il a appris qu'elles significtent en général

(9) L'ouvrage ie plus préoms reste « les méthodes actuelles
sovidtigues de planitficahion », rapport d’une mission frangaise
édité par 1'Institut de Science économgque applgquée en 1958,

{10) D'ett un rapprochement avee les caleuls Sconomicues de
¥Oecadent.

régerves occultes d'équipement, ef rarement, simplifi-
cations ou Inveniions techniquss.

Une direction comme celle des progrommes & long
terme comprend 125 fonctionnaires qui sont (de pré-
férence) & culture mixte - d'ingénieurs et d'éconco-
mistes — et dont j'ai Uimpression qu'ils deviennsnt
vite les spécialistes indispensables employéds & tous
usages.

Dems une République musulmene (Tadiikistom) les
problémes de planification apparaissent plus simples.
En dehors de lagriculture, on modernise les indus-
iries de base montées il v & 20 ans {ciment, textiles),
on construit des barrages et on lance des recherches
miniéres et péirolidres.

Le fravail.

Les sclaires sont on le sait inférieurs cux salaires
frangals — d'environ 30% pour les moins specicli-
sés — ils sont complétés par des assurcnces socicles
trés eimples et complétes (notre systéme complexs
a paru & nos interlocuteurs meilleur que celui des au-
ires pays occidentaux),

Par conire les retraites sont bien supérieures & notre
régime général {plus de lo moitté du sclaire donms les
catégeries inférieures). Au moins doms des grondes
usines, des mesures ont &t prises pour assurer une
transition enire le travaill plein et la retraite (droit de
travailler 2 mols par an, etc.)

Les conflits du travail sont réglés ainsi : ne sont
odmises que les réclamations tremsmises par le syn-
dicat — aprés tentative de conciliation enire syndicat
et direction, il ¥ o possibilité d'appel — les procés-
verboux qu'on nous monitre dans une usine d’automo-
biles font étai de 35% de sciisfoction donnés au syn-
dicat de conciliation, 25% d'affaires allant av fribunal
qui a réglé les 3/4 des cas au profit des ouvriers.

L'usine ¢« son systdme d'éecoles de cours de per-
fectionnement : elle a une préférence pour les Ingé-
nleurs ayvant la pratique ouvridre ot cet ensemble
d'institutions (bibliothéques., services de construction
de logements, eifc..) évoque au fond les gramdes en-
treprises nationalisées comme la SN.CF.

Les salaires, la durée de travail sont modifiés par
décisions centrales publiées longiemps & l'avence.
Lz Gouvernement explique d'ailleurs avec clarté aux
ouvriers l'effet de chaque baisse des prix de détail.

La réduction de la durde du travall se foit atslier
par atelier au fur et & mesure de 1'cugmentiation de la
productivité (11). Les ircmsports et travaux routiers
por exemple quron! un an de fin 60 & fin 61 pour pos-
ser aux 40 heures (12). Elle entrera en vigueur cu fur

{11} Les revues rouhéras cieni des services qul irugquent leurs
statishques cu néghgent l'eniretien courant pour annoncer une
progression des surfaces revétues,

{12} Tagnore o durée annuselle du travenl




Une route

et & mesure des progrés de rendement et des réunions
sont préparées ol chague service examine comment
il fera foce au plon. Evidemment c’est la mécomisa-
tion qui est & Vordre du jour, mais on insiste bsau-
coup sur l'emploi des maiéricux locaux. Les ateliers
d'entretien dont le rendement est moauvels sont fer-
més. Il semble que dems ce secteur — mis & part quel-

ques chentlers d'essais et les chantiers urbains —

les travaux manuels (et l'emploi des fermnmes) soient
oncore irés fréquents. Mals on a vu au Bourgst le
metéris]l modeme dont le plan prévoit la multipli-
cation. ‘

Tnfin les tarifs horalres seront augmentés de fagon
& maintenir au moins la rémunération, et on procé-
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dera & un réojusiement qui réduire I'éventail des sa-
latres et aqugmentera les primes au rendement.

Une école d'ingénieurs.

L'effort de formation des codres est intense : lo
plan insiste toujours sur V'ougmentstion de la proper-
Hion des ingénieurs sur cuvrlers.

Dans les ponis et chaussées, & 5 écoles spécialisées
de consiruction de routes cutomobiles vont s'gjouter
2 nouvelles écoles dans I'Est. Des Instituts techniques
non spécialisés donnent aussi des cours plus som-
maorires.

A l'école de Moscou le nombre des étudianis est de
4000 pour un ¢ycle de 5 ong -+ & mois, La réforme
générale des études destinde & approcher la pratique
et les études théoriques cboutirait (en irés gros) &
faire sulvre chague onnée d'édtude de 6 mois de pro-
tique sur les chontlers cu dems des buteaux d'étu-
des, et payés comme tols. Clest une préoccupation
copitale du Gouvernement russe gui en dehors d'une
meilleure préparation des cadres vise surtout & rap-
procher ocuvriers ot ingénieurs, ingénieurs nciens,
étudients et ingénieurs sorlls du rang. Lo mise cu
point serait achevée doams 2 ams. Pour les routes Y'ar-
rét des chantiers en hiver complicuera le systdme.

Des cycles un peu différents sont prévus pour les
cours du soir que suivent ceux qul ont un méier st
qui représentent le 1/3 de leffectif iotal, ou les cours
« pour absenis » c'estdrdire en gros par correspon-
donce (13). Les étudionts commencent pratiguement &
17 ans, les cutres vers 20 eams. Enfin 40% des éiu-
diants sont des femmes.

Quatre sections, routes — ponts — oérodromes —
équipement pour la construction des routes, sont sépa-
rées aprés la 3° années.

Dans les programmes, hotons que dons les deux
premieres années, l'ensemble de ['4conomie théori-
cque (390 h) (cours dits marxisme léninisme et écono-
mie politique générale) éaquivaut aux mathémetiques
{380 h) ou & la physique et chimie (360 h), 280 h sont
consacrées a l'édguipement mécanisé et & l'quiomo-
bile, 520 h aux tracés et & la construction des roules,
210 h cux ponis, enfin 35 h & Vélectronique, 75 h &
Véconomie des transporis routiers.

Lo fravall en laboraioires (essais de matéricux, chi-
mie mécanique des scls) est obligatoire. Ceux-ci mal-
gré 8 h de fonctionnement par jour semblent & la li-
mite d'ulilisaiion, on aménage des soussols, des rez-
de-chaussée pour en construire de nouveaux.

L'enseignement se fait par cours oroux, mais les
livres fechniques sont trés abondants et bon marche,
La biblicthéque m'a paru irés Iréquentés et bien équi-
pée. J'y ai vu les principales revues frangaises d'il
v o un mois (on oppréciait surtout Routes et Aéro-

(18} A l'Université « cbsents » et éldves des cours du soir
forment la majorité,

dromes ; — travaux paraissant un peu trop polyva-
lents ~ ot les Amnales des Ponts ot Chaussées des-
tindes cux calculateurs). J'al consulté les manuels les
plus utilisés. Les mathématiques sont enseignées de
focon peut-dtre moins louffus que chez nous avec dé
monsirations sitmples des théorémes fondamentaux
ot heaucoup d'applications, Les cours routters (ou
moins pour la spécialité route) sont du aiveau Ecole
des Ponts : on v insiste sans doute davomtoge sur lo
cinématicque des aulcmobiles, les pneus, efc.. et is
coniiennent aussi beaucoup d'abaques simples en vue
d'avont-projets {ex. échelle des cubes de déblais ou
des colits sulvent les vitesgses moaximales admises).
Quant aux cours de ¢irculation, des sections de rou-
tes qux environs de Moscou serviraient & établir les
formules pratiques de débit, de largeur de voies, elc...
ou & vérifier celles de 1'Occident.

Conformément au systdme russe les professeurs
sont en principe astreints & des recherches dams les
Instifuts et je signale au passage que les recusils des
publications de ces instituts sont bien plus inieressomts
que les revues techmiques.

Une province exiérieure.

La copitale du Tadjikiston, Sialinabad (250 mille
habiianis} ne date que d'il v a 30 cns : c'est aprés
10 ems de combals que le régime soviétique s'est éto-
bli. Il & rapidement créé des conditions de vie supé-
risures & celies des fréres st voisins (adghoms, iro-
niens) d'outre-monis qui parlent la méme langue st cela
contribue ¢ Ig réputetion de I'UR.S.S. Une politique
hakile a développé la culture locale, avec radic, ciné-
ma en tadjik et bilinguisme et l'enseignement.

Stalinabad ne différe pas sensiblement des grandes
villes construites en Afrique, cutant de bdlimenis
publics, moins de différence entre les logemenis (qu
vont quand méme du HLM. & Io bicogque dergile
progressivement déiruite), des rues bien tracées et
becucoup d'sau, On nous montre un kolkhoze voi-
sin de 28 mille hectares présidé par un iadiik cvec
un éiat-major de spécialistes, la plupcrt locaux.

Dons Vadministration les postes importants sem-
blent pcriagés por moiié aveo les Russes. Mais il v
a pour ainsi dire un cadre unique; tadjiks st Russes
de méme grade ont o méme vie, les mémes salaires
— des médecins ou historlens tadjiks vont & des
congrés internotioncux — un député toditk accempa-
gnait le Premler Ministre de I'UR.S.S. en Asie. Le
caraciére d'entreprise nationale des industries crédes
par des investissemenis russes, la propriété collective
de la terre, simplifient bien des problemes psycholo-
giques.

Bien entendu le niveau de vie n'est pas égal &
celui de lg Russie d'Burope. Les chiifres que nous re-
cueillons sont un pesu supérieurs & ceux de l'Afrique
du Nord.
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Cutre la beauté des paysages et le pittoresque du
pays, il vaut lo peine d'observer la politique des no-
tichalités de I'UR.S.8. C'est un équilibre trés intelli-
gent qui o réussi jusqu'ici & éviter des tensions trop
gremdes.

Le Soviétique moven.

Revenons au citoyen moven. Ce qui domine chez
ces habitonts des villes vétug de fogon sl qusiére me
semble 3fre le soulagement qui suit la fin de longues
soufframces. lls comparent lewr sori d'oujourd’hui et
d’hier, et jugent scns doute l&-deseus leur gouverne-
ment. Ils ne paraissent pas sensibles & tout ce qui
rend la vie fatigante —- les courses inutiles, les lon-
gues aftentes dues & un commerce mal orgomisé —
ou & l'excés de formdlités adminisiratives ou aux pri-
vations qu'entradnent des prix irop élevés (ceux des
vétements par exemple). Ils comptent sur de nouveaux
progrés ot leur gouvernement les leur promet

Parmi les plus jeunes on voit quelques moniaques
de 1'Occident en particuller les Stilagl reconnaissc-
bles de loin & leur vétement.

Dang l'ensemble la vie intellectuelle parait rester
extrémement conformiste. Estce le résultd du mein-
tien en place d'onciennes équipes — de causes plus
profendes — par exemple une &dition d'Etat trés pla-
nifiée ne travaillant gque peour la zérie? On voit deja
le désir d'un jugement plus libre, par exemple dons
des expositions de peinture ot dit-on, doms ces cer-
cles d'amateurs si nombreux en U.R.S.S.

Je souhdite & de nombreux Camarades de faire le
vovage de I'UR.S.8. Ce n'est nl la simple visite de
trés belles vietlles villes ou de chantiers et établis-
sements nouvecux. C'est cussi ohserver une société
en pleine tromsformation sous l'sffet du progrés —
qui au terme d'une histoire trés différente se trouve
confrontée ¢ des problémes qui ressemblent un psu
aux ndtres — et (bien eniendu sous réserve de péri
péties polifiques} nos Camarades curont toutes chan-
ces d'étre bien accueillis.

]. Eisenmanz.
Ingénisur en Chef des Ponts et Chaussées.

Extraits de notes de voyage sur un séjour en U.R.S.S.
(5 ou 20 Octobre 1960)

Avent eu la possibilité de séjourner un peu plus
de deux semaines en UR.S.S. & loccasion d'une mis-
sion d'informatiocn envoyée par le Secrétariat Gé-
néral & l'Aviation Civile francuis dans le cadre
d'échanges culturels et techniques entre les deux
pays, il m'a paru utile de metire en ordre les impres-
sions et les informations de toules sortes ceocumulées
pendant ces seize jours, d'abord pour les fixer, et
qussi, pour me metlire en mesure de renseigner cussi
exactement que possible ceux qui m'interrogeaient sur
Ce voyage,

Ce pays, immense ot souvent mal connu, suscite en
effet une curicsité passionnée et, en l'absence dune
documentetion detaillée, toute expérience du pays.
ausst réduite soitells, et tout témoignage direct po-
raissent éire accueillis avec un vif intérét.

La Mission a pu, en dehors des séamces de travail
ot des visites techniques, consacrer toutes les fins de
journdes & partir de 18 heures environ ot les aprés-
midi entiéres du 14 & Moscou ef du 15 & Léningrad,
on toute liberté, & porcourir les rues, les magasins
tqui ferment & 20 h. 30 ou 21 heures), les moyens de
iremsport, ete.. Elle a également pu pariciper & la
vie « culturelle » de I'UR.S.8. (sport, ballet, musée,
exposition permomente des réalisaiions de ['U.R.S.S.,
etc..).

En éliminemt toute la partie professionnelle apé-

cialisée de notre sdjour, il m'a paru utile de Tanger
doms un certain ordre, la foule d'impressions et de no-
tetlons recueillies, I1 est évident gque bon nombre
d'entre elles ne feront que rejoindre celles déja don-
nées par d'auires voyagsurs jourisies ou profession-
nels, of qu'elles ne prétendent aucunement donner en
quinze jours et trols Villes, une idée compléte d'un
pays de 210 Millions d'hebitants. Je me suis efforcéd
seulement de ne ropperter que des constatations
réellement personnelles, en essayant de demeursr
avant, pendomt et aprés le vovage, cussi importial
et objectif que possible.

La varieté des iypes humcins renconirés & Moscou.
ansi que le nombre dheures consacrées par néces
sité professionnslle & l'étude st & l'examen des ré-
secux de iramsport, suriout aériens m'ont peu & peu
gravé doms les yveux ot dans l'esprit, la diversité e
{immensité de ce monde qu'est 'URSS. : 22 Mil
lions de kilométres corrés (40 fois lat France métro-
politaine} s'étendant sur 10 fuseaux horaires, de 1'Bu-
rope Centrale cu Pacifique et d'audela du cercle po-
laire & la latitude d'Alger,

A Moscou, le Sibérien en fourrure cotoie l'Usbeck
en ienue déia orieniale ef aussi I'Hindou et le Gui-
néen, sons parler du Bulgare et de Allemand de
I'Est, ce dernier irés fréquemment renconiréd, mais
toujours en « délégation »,
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Léningrad.

La fendtre de I'UR.S.8. sur 'Occident est sans nul
doute, l'onclenne SainiPelersboury, Léningrad, dont
les palais du 18° sidcle bordant la Néva et les co-
noux évoguent Florence et Venise, mais sans 1'élé-
gance native de l'une, ni la gafté de I'quire. Lo Bal-
Haue orise, la Néva et ses lles, les fordts d'clentour
{on chasse encore le loup et lours & 4C km de la
ville) conférent & la cité créée par la volonié de Plerre
le Grand, un cadre naturel grandiose. Malheureuse-
ment les 60° de laditude et le caractére autoritaire de
cette création s'unissent pour jeter sur les lieux et los
choses un air que j'ai perscnnellement trouvé ghacé.
Le silence et l'ocbandon des églises toulss fermées et
en mouvals état (sauf les immenses ef froldes cathé-
drales : Saintlsaace, of Notre-Dame de Kazan, irons-
formées en musées, dont le premier n'est plus omil-
reHaloux) cioutent & la tristesse des Heux.

Caite cxchitecture orgueilleuse {quond elle n'est pas
pour mon goit, défigurée par les bariolages 'enduit
vert destinés & faire ressoriir colonnes et corniches
bien passées au blanc) n'est plus quun cadre mori.
La grande Place demicirculaire devant le Polais
d'Hiver et la Perspective Newski, n'‘oni{ plus nt bril
lomis coridges, ni magasins eélégants. Le c¢roiseur
Burora toujours embossé doms la Néva roprellerait,
5'il en était besoin, le lormidoble basculement qui o
commencé icl. Pour la joie des veux, il reste heureu-
sement, entre cutres merveilles de 'Ermilage, occu-
pomt entierement le premier et le deuxiéme éiages du
Palads, sur la Ploce, une admirable collection da fo-
bleaux frangais, de Le Nain & Van Gogh et de meu-
bles frangais du XVIIF siécle.

Les quarcanie huit heurss que j'al passées & Lénin-
grad (dont une oprésmidi & Pelerhof et une autre &
Tsarkoe-Selo) sont évidemment bien peu pour juger
une ville de plus dun million dhabiionts, qui fut
plus de deux siécles la copiicle de la Russie, et 1l
v a quarante cns, le bercecu de la Révolution Socia-
liste, et qui demeurs encore une ville irés active, do-
mmnée par les fléches dorées de la Forteresse Pierre
et Poul et de U'Amirautd, cetie derniére devenue le
motf architectural de prédileciion du nouvsau régima.

Il fout reconndiire d'ailleurs qu'on y trouve le seul
hétel russe résclument occidental (c'est-ardire avec
service rapide, choambres & Iit unicme, chentdle uni-
formément bien habillée, mais hélas cussi avec lite-
rie russe diaboliquement constitiés d'un drapiois
& ouverture supérieure ovale, emprisormant une ¢ou-
veriure-tapis rcide et trop éiroite le tout pesé sur un
maielas plus large que le sommier..) A la salle &
manger, les femmes presque toutes élrangéres, ont
des chevelurss coiffdes ot des talons, détals bonals
ailieurs, exceptionnels en UR.SS. et lorchestre du
soir est résclument jazz.

On v croise cussi une foule faisant un effort wisi-

ble d'élégomce (quelques chapeaux de femme...) grd-
ce aur deux ou trois « Atsliers-Modes », d'Eict na-
turellement, ayant vitrine sur la perspective Newskl
De V'Amirauté et de la forteresse Pierre et Paul, on
passe par les hbiels anclens, les buildings moder-
nes et des parcs immenses au trés beau stade en
terre compactée de 70000 places &labli comme un
cratére gezonné ot flouri & Yembouchure méme do la
Néva et que des routes en spirale escaladent jusqu'au
sommet circuloire demineant la Boltiaue.

Moscou.

Contrairement & une opinion généralement enten-
due, je préfére Moscou & Léningrad. Malaré lindé
nichle grandeur du site et du décor wurbain de l'em-
cienne Saint-Pélersbourg, cetie cople glacde ot défor-
mée d'une architecture occidentale née sous des cleux
bien plus cléments, ce conirasie presque pénible
entra ces plerres fastueuses et le genre de vie de la
cité d'aujourd’hui m'ont donné l'impression d'un réve
éveillé ef d'un tourisme hors du temps. Au contraire,
lersqu’aprés le survol ropide des compagnes et des
villes de notre Europe; Sirasbourg, Stuttggart, Prague
et la descenie de la Coravelle vers les lumigres d'un
jeune uniforme de Moscou, les phares de la Zim dé-
medée qui nous emportait, ont éclaird dés la sortle
de l'aérogare de Cheremeilevo, les bois de bouleaux
et de saping, lorsqu'apres des kilométres d'une ave-
nue monumeniale, nous avons vu briler dans le ciel,
les étoiles rouges des tours du Kremiin & l'angle de
lee Place Rouge, la sensaiion s'est imposédse d'une cu-
tre plandéie.

Les bulbes d'or des cathédrales brillomt au soleil,
d'un éclat irréel sous le ciel gris, les peintures et les
ors barbcres de leurs nefs ot de leurs iconostases,
les murailles rouges cux tours diranges qul forment
le célébre « ceceur » triomgulaire du Kremiin {limité
par la Place Rouge, la Moscova, les jardins) les éton-
nantes éolises de briques qux bulbes complicqués et
bariolés, les palals de briques cux ormnemenis redou-
blés, forment avec les graiteciels de granit ¢t de mar-
bre, les cités de blocs de dix éluges de la périphé-
rie, les stades immenses, la compagne bolsde qui
commence netl au dernier feu de carrefour urbain, un
ensemble brutal, disculable, mais puissamment original.

Suns doute, demeurent encore derriére les ali-
gnemenis de ministéres cu de blocs d’habitction des
maisons whbaines, vieilloles et des isbas poussié-
rouses oux lignes qui tremblent de vieillesse. Sans
doute, il faut ailer plus lein qus ce décor, mais la
premiére impression est ires forte et, mclgré la iai-
ble densité de la circulation auiomchbile (surtout dems
les artéres secondcdres), toufe différente de l'idée pré-
congus dun « Moscou gremd village » aux choussées
défoncées et cux cuios rarissimes.

Le luxe, souvent lourd d'ailleurs des Heux publics
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{métre, vestibules de ministdres, grands magasing,
hails d'hétels, etc..) le gofit moarqué des Russes pour
les tapis, les plomies vertes, les stores froncés (com-
me chez Dior & Paris..) omant jusqu'oux burecuxz de
télétypes ot méme les tours de contrdle, masquent
pendent les premiers jours, la egrisaille d'une popu-
lation habiliée et nourrie len qualité du moins, lo
quemiité étomt  insuffisomie) comme les Framgais au
sortir de lo dernidre guerre.

Les deux dermiers jours, nous avons pu volr Mos
cou, sous la nelge, les statues de gronds hommes
plastronnées de blanc, les agents de police bottés
de cuir et casqués de fourrure, lao foule plus rapide
et plus emmitouflés, les femmes dégogeant les rues,
les fordts plus claires de la blancheur du sol.

Kiew.

Une heure de Tupolev, biréacteur (la Caravelle
russe) nous o conduils vers la fin du sdjour & Klew,
la ville certainement la plus voalonnée de la Russie
puisgue sc colline trés boisée domine e Dnispr de prés
de cent meires. Doms la falaise de cette colline, sont
forées des galeries étroltes, plus petites que les cata-
combes de Rome et dans lesquelles des vieilles fem-
mes & fichu, armées de petites bougies, vénérent en-
core les cercueils de verre ol dorment, momifiés et
vé&s d'étoffes brodées, les « saints » ermites qui ont
choisi la cellule de leurs derniéres années ierrestres
et leur tombecu.

Deux ou trois popes & calotle de fourrure hémis-
phérique descendue jusqu'aux yveux guident ce petlt
troupeau de fidéles qu'accompacment quelques en-
fonts et qussi quelgques jsunes hommes, Cest lo seul
endoit ot {'al v, en quinze jours de Russie, se mani-
fester non pas méme un culie, mais un exercice de vé-
nération religieuse, Audessus, sur la colline, s'éche-
lonnent dans la verdure plusisurs monastéres & bulbes
verts ou dords, dont hélas une église du XI° laisse
voir lintérleur de ses murs couverls de fresques,
évenirés par les charges explosives volonicirement
placées par les Allemands.

Cet ensemble qui évoque un psu Bruges, consiitue
la célébre « Lavra » de Kiew. Plus loin, la cathédrale
de Scinte Sophie {du XI* avec mosaiques, resques ot
vofites allégées par des poteries noydes) mais dont
les cmtiques calottss poraboliques ont ét¢ remplacées
par des bulbes dords cu XVIP sidcle) el lo beffroi
baroque & bulbe d'or (vert et blomec, bisn sfir, sn
style chicorée) du XVIII° continusnt & témolgner gue
Kiew fut le berceau du christicnisme en Russie, Vig-
dimir v a éé en effet & la fin du X° sidcle, baptisé
dans les ecux du Dniepr comme Clovis & Reims. On
rous signale la fresgque représentant Anne de Kiew,
fille de Toxoslav le Sage, lulméme fils de Viadimir
et qui devint reine de France en épouscmt le Capéd
tien Henri 1.

Lo Ville moderne est abondamment plantée d'ar-
bres, pourvue de gratteciels modernes sur assises
cyclopéennes de granit violet ef somme ioule assez
plaisante, Des magasins nouveaux y apparaissent :
étotfes bariolées, blouses ukralniennes, (d'ailleurs
fort chéres), articles de sporl, partilons musicales.
L'éclairage des rues est meilleur qu'ds Moscou et I
douceur du climat cjoute & l'ombicmce plus gaie de
ceotte foule et de ces boutigues. Au resteuramt, i v a
méme une jeuns élégante gul mange en gardont lo
main geuche garntée de bleme...

Vue du clel, lo campagne russe enire Léningrad st
Kiew porte de nombreux ilots forestiers entourds pear
de irés grondes pldoes de terre. Les villoges, dispo- -
sés lo long d'une ou deux voies terresires compor-
tont presque towours deux ou qualre alignements de
meisons sépardes, cernées chacune dun petit jordin
se prolongeont plus ou moins du cdté opposé a la
route. Généralement, un ou deux b&timents allongés,
renflés en leur centre d'un povillon un peu plus large,
marquent U'épuisement collectif du kolkhoze. Les re-
préseniants d'Afr France qui ont pu aller jusgu'd
Trkouisk nous ont déorit ausst avec des photos & Yap-
pui, ces millisrs de kilométres ds rouies en forét, les
sxploiiaiions agricoles sibériennes plus cu moins mo-
dermnes, les grands fleuves peu & peu barres dusines
hydro-8lectricques, les lacs immenses, comme le Bai-
kal sur les bords duquel on peut encore voir des ours
jeter derriére sux les scumons au fur ef & mesurs
qu'ils les péchent {et qu'un rencrd vient parfois leur
dérober ern méme temps) et dont plus des deux tiers
des poissons apportiennent & des espdces absolu-
meni spécifiques de ces eaux. Pavsages, bétes et
gens évoguent absolument l'Amérique dil v a cent
ans : au rythme de son développement actuel, le re-
tord de ce pays immense pourrait étre comblé en
moins d'un demi-sigcle...

La vie quofidienne en U.R.S.5.

Tout le décor des rues, musées, restaurcnis, cons
titue le cadre normal doms lequel évolus I'étranger,
surtout s'il n'est que touriste el vient pour la premiérs
fois en UR.S8. Le pitioresque ou la nouveauté, la ri-
chesse du passé ou l'ospect souvent monumental du
présent absorbent pendemt les premiers jours lat-
tention du visiteur qui foit souvent des comporaisons
& loavaniage de ce qu'il découvre par rapport qux
opinions qu'il s'était fodtes sur I'URS.S. avemt son
arrivée, Une semaine o moins me parait nécessaira,
& moins de peuvolr Hléner du matin au sair, ce qui
était loin d'étre mon cas {et n'est pas non plus, le cas
de tous les touristes), pour enirevoir ia vie réelle de ce
pays.

Quittant les cimaises des musées et les lagodes des
rues principales, l'cefl découvre d'abord la ralson pour
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laquelle cette foule des trotioirs, du métro, des files
d'atiente dons les magasins et cux amréts d'autobus
ne 'a pas = accroché » @ 4 n'y o pas (e moins, en
sctison frolde) d'autres élofles de vétements que des
tissus absclument unis cux ieinles neutres et d'une
modestie d'aspect et de coupe qui roppsile absolu-
ment la véture des Fromgais, en 184445, Une éfoffe
claire ou rayée, ou chinée, bref monirant le moindre
motif de tissage, est ceriainement &irangdre, donc re-
rissime. 'al déid dit que les femmes n'agvaient ni
chopeau, ni gants, nl fourrures, ni {alons. Les hom-
mes ont des feutrss sams forme, ou des cascueties,
ignorent souvent la cravate et floiteni dans des pam-
talons immenses. Tous ces vétements sont trés chers:
35 NF une rcbe irés modeste en ioile, 50 NF une che-
mise d'hoemme de ville, 120 NF une paire de chaussu-
res dont qucune Frangaise ne voudrait, 800 NF un cos-
tume d’homme de confection.

On comprend mieux aprés cela, les chandails &
col roulé dans les diners en musigue des grands hé-
iels et les pyjamas dems les frains, méme le jour
Quelgues rares vifrines (deux ou trois pour Moscou,
une pour Léningrad montrent quelques robes genre
« soir » et, en nombre égal, des costumes masculins
un peu soignés). Un cousin du nylon, le « eapron »,
fait une apporition trés Hmide.

Pcr contre, ious les uniformes quels qu'ils solent,
at quel que soit lg grade, sont en excellent état, et
d'un éclat de neuf qui surprend les Frangais. Le dé
barguement des camions de permissionnaires, marins
ou scldats, doms le centre des villes, le scemedi soir,
les sorties d'officlers des ministéres ou Etats-Majors
ds Moscou mentrent que ces éguipsments oppat-
tiennent nettement cu secteur priviléaié.

Urbanisme et Construction.

Ol logent tous ces gens (il s'agit bien sfir des ci-
vils)}? Moscou rassemble 5 Millicns et demi dhabi-
tants (8, parcitl, pour lo totalité du disirict urbain ré-
cemment créé) mois ses dimensions et sa surface
b&tie scnt netiement inféricures & celles de Paris ('ab-
sence de tout plan & l'exception d'un schéma, sans
échelle, du résecu du métro vendu avec parcimonie,
rend difficile les comparaisons précises..) Le nombre
d'éloges, towlours élevéd, des queartlers nouveaux ne
compense pas, en hauleur, ia réduction en plan. L'ex-
plcation tient en un chiffre : la norme actuslle du lo-
gement est de 9 m* de piancher por hobitant (cuisine
ot salle d'eau non comprises). Cela fait 45 m® pour
une fomille de 5 personnes. Le loyer est faible ; 50
& 100 F/m® et par mols suivant les cotégories (car il
v a des catégories), mais il vy o obligation d'utilissr
& plein les surfuces disponibles. Bussi lo vie en col-
lectivité avec parents ot bequx-parents, ou méme amis
ou méme colocataires imposés estelle la régle. Le
russe est généralement irds sociable, mais le partage

de la cuisine et de la salle d'sou doit poser des pro-
biémes délicads de planification Intérieure.

De grandes citds monotones mais aérées s'él&vent
meintencnt & la périphérie des villes, e long d'arté.
res trés larges, remplagont ou méme dépassant vers
la campogne, les faubourgs de petitess maisons. Des
kiloméires de casernes ocres, plus ou moins ornées,
aeeusillent le voyageur, suns qucune fransition avec
le demnier boulecut et la derniére isba de bois peint,
et le soir des milliers de fenétres doubles, mais sons
volets, laissent voir le méme dbatjour standoard of
presque iovjours des plemtes veries conire les wvitres.

Les Russes en effet, savent omer leurs plus pou-
vres locaux, appartements ou burecux, de plomtes
vertes, sans parler des tapis, slores, etc... déia cités.
Le régime sovidtigue a voulu dons les cmnées 1930-
1840 donmner au pesuple un décor de palais : non seu-
lement, les siations de mélro, souvent décrites, ne
sont que marbre, bronze et lusires, mais souvent les
fagades des HLM. ou de ¢e qui en tient lieu répétenti,
en gigomiesque et jusqu'd lo saliétd, des volies de
palais- florentins ou la Giralda de Séville.

les urbanistes et architectes sovidliques ‘se sont
tout de méme rendus compte que dépenser 30%
d'un immeuble & dappartements en colonnes de plu-
sieurs étages, loguias extérieures comme & Tivoli of
balcons comme & Salamongue, n'éiait pas trés confor-
me au Plan de productivité. Is renoncent donc & ces
omements cofiteux, sauf pour les immeubles de pres-
tige et l'on peut voir des blocs trés nets d'aspect sur
les chontiers récemts et méme des essais de préfa-
brications {par exemple & Xiew demiirumecux de
briques apportés préts sur le chomtier sans parler
des usines de procédés Camus montées récemment
& Bakou et & Tachkent),

II n'en demoure pos moins que ces années de
pompe exiérieure ont donné & ces villes, Moscou sur-
tout, une d&tonnomte ressemblance avee Madrid et
comme je l'ai déa dit, & Léningrad un foux dr de
Florence. Kiew, & sa périphérie surtout, évoquercit
pluitt les « grands ensembles » de la Région Pari-
sienne, mais avec plug de verdure (16 m* per habi-
tant pour toute la ville de 1 million d'habiiemts dons
76.000 hectares).

La Société.

La propriété personnelle étomt trés réduite, I'héri-
toge n'a pas de sens. On m'a toutefols clié la possi-
bilité de transmeitre & ses enfonts, l'argent liguide
(sl v en a et s'il nest pas quasi obligadcirement en
bons dEtat iniremsmissibles) ou méme la maison-
nette édifide por des ruraux sur un terrain qui en
toutes circonstances reste bien domanial d'Etai. 11 v
a cependant, une cerlaine jeunesse dépensiére des
prébendes paternelles que l'on écarte maintenant du
cenire des villes,
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Ve demondé les raisons du travail féminin péni-
ble visible partout : toute femme en UR.S.S. doit iro-
vailler fusqu'd 55 oms, méme si son mari a uns sk
tuction suffiscnie ; mctis on voit des &tres étrangement
acooutrés, bardés de vieilles vestss d’homme, manier
les ratecux et les béches doans les jardins publics,
les pinceaux sur les ponts et méme les pelles de ter-
rassiers et les chalumeaux & souder sur les chomtiers
{bien gu'a U'Institut de Xiew on m'cit répondu que le
sravedil des ingénieurs — enirelien des opparsils ro-
dios par exemple — était frop dur pour les femmes).

Fn réalité, ces travailleusss de lorce se répartissent,
& peu prés en nombre égal, en trols catégories :

— les déienues récemment sorties de prison qu!
se rachélent cinsi;

— les ouvriéres qui oni préféré ce mode de ira-
vail & l'envol dons une usine lointaine et qui
ont la force physique suffisanie pour ce métier;

— enfin, des méres de famille (scluonsles) qui
gagment ainsi des peoinis d'avancemen! sur les
listes d'oitribution de logemenis.

En ce qui concerne les Ingénieurs, les Soviétiques
sont persuadés que leur systéme de formation est
irés  supérieur cux systémes occidenioux pour le
nombre d'Ingénisurs formés. En fait cefte thése sem-
ble se raftacher cux coniroverses déja vieilles de
plusieurs cnnées sur la définition du mot « ingénieur ».
Par million d'habitants, a dit le « Docent » “Direction
d'un Institut Technigue & Kiew, YURS.S. o formé en
1854, 460 ingénieurs, les U.S.A. 138, la Framece 70 ot
ke GrandeBratagne 57, mals monifesiement le mot
« ingénieur » gualifie ainsi en UR.S.S. de simples ca-
dres techniciens d'exécuiion, sans responsabilité,

gnements que ol pu recueillir direcltement confir-
mont tout ce que j'avals lu cuperavent ; 150 NF/mois
& la femme de ménage d'hdiel, 350 NF & Vagent mé-
t80, B00 NF au riveteur, 700 NF & Yobservedeur de
radar {qui peut avoir en phlus une pension de 600 NF
& titre d'oncien novigont), 1000 NF cu bon métallur
giste, cu méconicien radic ou & 1'hdtesse de l'air,
8.000 NF & lgeotsur bien notd, 8.0060 NF aqu Ministre
(et pour ce dernier en plus, sans frais : auie avec
chaufisur, maison de campagne et large utilisation
pour ses réceptions privées des preductions des wvos-
jes cuisines du Kremlin). Théoriquement, d'aprés la
docirine officielle, rien de tout cela n'est choquont;
personne n'est « exploité » ef chacun regoit un so-
laire suivant ses copacttés, ses responsabililés ot ses
mérites,

Le régime fiscal de I'UR.S.8. repose essentielle-
ment sur les impdts mdirects. Les impbis directs, 16
cemment ollégéds, ne représentent que 7,5% des res-
sources fiscales, Veici le haréme de ces impéts di-
recls :

moins de 250 NF ds salgire mensuel: 0O

moins de 500 NF —_ — 41 NF/om
meins de 750 NF — — 73,5

moins de 1.000 NF —_ — 106,0
au-delét de 1.000 NF, uniformément i3%

Les fomilles de 3 enfants ont un abattement de 30%
et ce toux d'abattement croli lentement avec le nom-
bre d'enfcmis, mais dons une proportion gue je nal
pu me foire préciser.

La Production.

Les principales productions de TURS.S. peuvent

L'éventadl des salaires est trés ouvert : les rensei- &ire chiffrées par le tablecu suivant :
U.R.8.8. 7.S.A, B

PRODUITS ET UNITES 1985 e

1858 minimum 1956

du pilan
93] {2) (3} (4} (5)

Charbor. (millions de T) ..o, 496,59 £00,0 481,0 103.0%
Energie électrigue (milliards KWH) ...... 233,0 2300 354,0 32,0%
Pétrole brut (millions de T ......... ... .. 11340 150,0 190.0 15,6%
Gaz naturel {milliards de m® ............ 29,8 500,0 682,0 34.0%

Mineral de fer (millions de T} ............ 88,8 180,0 ?
Fonte brule (millions de T} ............ 39,6 65,0 89,0 57,5%
Acier (millions de T) ..... e e 54,9 86,0 165, 52.0%
Laminés (milliens de T.) ........... ..., 42,9 85,0 72,0 60,0%
Véhicules cuto (millers) ................ 5114 750,0 6.921,0 74%
Ciment (millions de T) .................. 33,3 81.0 53,0 63,0%

Engrais minéraux (millions de T) ...... 12,4 35,0 T
Boig de sciage (millions de m® .......... (1957) 81,6 92,0 88,0 92,5%
Tissu de Laine {millions de m.) .......... 302,60 500,0 299,0 101,0%
Tissu de coton (milions de m.) .......... 5.789,0 7.700,0 9.400,0 61,5%
Cheaussures de cuir (millions de paires} .. 355,8 5150 592,0 60,5%
Beurre (milliers de TJ) .................. 659,0 1.008,0 639,0 103,0%
Sucre {milliers de T) ... ... ... ... ... 5.4340 9.250,0 2.322,0 233,0%
Plasticques ..........cocveniniionnn... 0.0 ? ? 3,0%
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L'aviation Civile.

Tout ce qui concerns l'aviation civile, ausst bien de
transport que de trovall aérien est rassemblé doms
une crganization unique appelées 1'Aéroflot, dont la
structure, let hiérarchie, et méme les méthodes de tre-
vail rappellent becucoup plus notre SN.CF. que
I'eviation civile occidentale. Sewle la construction des
appareils ot des aérodromes n'est pas assuree di-
rectement par 1'Aéroflot, mais la construction oéro-
nauficue et les Travaux Publics, également d'Etat, en
recoivent les programmes et lss directives et vy déta-
chent des ingénieurs dons certains secteurs. Ce mono-
lithisme é&limine évidemment icute concurrence, sn-
traine dans l'exploitation une certaine lourdeur, mais
assure le meilleur emploi des movyens, une gronde
homogénéité de matérisl of de méthodes ot permet-
trait en temps de guerre une mise sur pled instomic-
née de la flotte de tramsport aérien du pays.

Le trafic intérieur doit approcher pour 1960 de 10
Milliacrds de passagers X kilométre (e double de la
France et de la Communcuté) et lo floife de moven
courriers dépasse certainement 200 umitds {Compa-
gnies Frangaises de transport : 318 avicns en 1859).

Les appareils civils du résecu intérieur sont essen-
tiellement des Tupclev 104 B & 2 réacteurs de 4.500 kg
de poussée chacun, emportant 100 passagers & 850
km/heure & 10-12.000 métres sur 3.500 km. Ces cpopa
reils sont meins confortables, netioment plus bruyanis
et sans doute plus cofiteux d'exploitction que la « Co-
ravelle » mais sont rapides siagbles st rcbusies.

L'Béroflot asgsure elleméme lo formation de ses
personnels supérieurs, navigants, et techniques doms
différents instituts répartis en URSS.

La circulation acérienne est trés réglementée et ol
dée por des movens nombreux : radiophares omni-
directionnels & movenne fréquence, radars de toutes
puissances, ILS souvent doubles, lignes d’approche
puissantes, souvent doubles.

Les adrodromes sont loin des villes, blen dégagés.
L'effort principal est porté sur les pistes au détriment
des voies, gdnéralement éfroites ot insuffisantes. Le
procédé général de consiruction est la chaussée en
dalles de béton carrées cu en heragones, Les éva
cuations d'ecux de ruissellement sont sommdires.

Les bdtiments techniques, souvent provisoires ou
insuffiscmts, sont en cours de rénovation un peu por-
tout, en s'inspiramt, surtout pour les tours de contréle,'
des normes occideniales, mais ils cbritent des maléd
riels comporables qux nétres.

Les bétiments commercicux méme récents, obéls-
gent per conire, & des partis non ouveris et non exten-
sibles et & un style de construction et de décoration
pompeux qui parcdt désuet mais non sans charme, au
visiteur occidental. Ils sont irés loin des volumes clairs,
et des recherches fonclionnelles et esthétiques de
Nice, de Marseille, de Paris-Orly, de New-York-Paa,
ete...

L'exploitation par une seule compagnie simplifie
évidemment 1'établissement des horaires et la gestion
des parcs d'avions.

Certains procédés urlisés sur les cires de trafic
tels que le déplacement systémetique au tracteur des
appareils, méme pleins de carburanis st en orriére
comme en cvant, ainsi que le conirdle constent en
bout de piste des aiterrissages et des décollages dif-
férent des méthodes occideniales, mais se justifient par
Tencombrement des aires de trafic et 'intensitéd de la
circulation aérienne, méme por meouvals temps.

Conclusions.

Visiblement 'UR.8.5., pays de 22 millions de kilo-
métres carrds, couviamt 10 fuseaux horaires et allemt
des confins polaires gux abords des tropiques, a plo-
cé son avialion civile pormi ses équipements de
cholx et a forgd un outil & la mesure de ses besoins.
Elle s'ouvre enfin peu & peu cux licisons internc-
tionales.

Elle s'ouvre gussi aux voyageurs éirangers et une
visite & ce monde, ot un peuple de 210 millions d'ha-
bitants profondément origingd, ni ladin, ni orlental, est
soumis & l'expérience dirigiste la plus planifide de
tous les temps, est la source d'un enrichissement hu-
main porticuliérement précieux de nos jours.

]. Lassalle,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
Adjoint au Directeur des Bases Aérienmes.
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MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

NOMINATIONS

MM. Jeen Becu, Gervais de Rouville, Frangois Lévy
ot Girault, Ingénieurs des Ponis et Chaussées, ont étd
promus Ingénieurs en Chef des Ponts et Chaussées &
compter du I* novembre 1960, (Arrété du 27 octobre
1980. L.O. du 10 novembre 1960).

M. Marcel Fuzeou, Ingénisur des Ponis et Cheus-
sdes, a &é promu Ingénieur en Chef des Ponis et
Choussées, & compier du 1 septembre 1960, (Arrété
du 28 octobre 1960, 1.O. du 10 novembre 1960}

M. Jean Bernard Hue de la Colombe, Ingénicur des
Mines, non réintégré oprés une péricde de disponi-
bilitd, o &é considéré comme ayont cezzé ses fonc-
tions & compter du 1% avril 1960. {(Décret du 15 novem-
bre 1860, J. C. du 19 novembre 1960}

M. Albert Renaud. Ingénisur en Chef des Ponis st
Chaussées, admis & la refraite, o requ l'Honorarict
du grade d'Ingénieur en Chef des Ponts et Cheussées.
{Brrdté du 8 cofit 1980. 1.O. du 1™ décembre 1960).

AFFECTATIONS

M. Lucien Tiér, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, a été adjoint & lIngénieur en Chef des
Ponts et Chaussées chargé du Servics Spécied des
Bases aériennes des Bouches-duRhéne, & compter du
1* octobre 1960, (Arrété du 25 octcbrs 1960, 1.O. du
10 novembre 1960).

M. Bmmengaud, Ingénisur en Chef des Ponts et
Chaussédes, a ¢ chargéd, & compter du 16 novem-
bre 1987, du Service des Ponts et Cheussées de Lok
etGaronne, en remplacement de M. Laffore, admis &
Ia retraite, (Arrdté du 28 octobre 196C. 1.O. du 10 no-
vembre 1960}

M. Poul Leaurent, Ingénieur en Chef des Ponts et
Cheussées, a &8 mis & la disposition du Ministére
de l'Indusirie pour occuper un omplol de son grade
& la résidence de Paris (Direction du Gaz et de 'Elec-
tricité). (Awrié du 28 octobre 1980, 1.O. du 10 novem-
bre 1880),

M. Pierre Capoulude, Ingénieur des Mines, a été
plecé en disponibilité pour cing cms, & compter du
1** novembre 1960, pour lui permefire d'entrer au
sarvice de la Compagnie Fremgoize de Raffinage, (Ar-
r&té du 4 novembre 1960. 1.O. du 11 novembre 1980).

M. Robert Murard, Ingénieur en Chef des Mines,
détechd, o été placé an digponibilité, pour cing cms,
& compier du 1% septembre 1960, pour lui permettre
de préter son concours & la Compaenie de Ponida-
Mousson, comme directeur du département Sidérurgle.
(Arrété du 4 novembre 1860, J.O. du 11 nov. 1960).

M. Philippe Coste, Ingénieur des Mines, en dispo-
nibilitd, pour cing cns & compter du 1" avril 1960,
ost entré au service de la Scciéié Centrale de 1'Urc-
nium et des Minerais et Métaux radioactifs. (Arrété
du 13 octobre 1860. 1.O. du 11 novembre 1960).

M. Pierre Fauvecu, Ingénisur des Ponis et Chaus-
sees, o &ié détaché, & compter du 1*" octobre 1960,
auprés de la Préfecture de la Seine, comme Ingénisur
en Chef des Services Techniques de lax Ville de Paris,
Chef du Service Central Techniqus & lg Direction Gé-
nérale des Servicss Techniques. (Arrété du 28 octo-
bre 1860, 1.O. du 13 novembre 1960}

M. Fromgols de Viry d'Avoucourt, Ingénieur des
Ponis et Chaussées, a été affectd, & compier du 16
aoctobre 1980, & I'Administration centrale des Tra-
vaux Publics, Dirsctions des Ports Maritimes et des
Voies navigables. (Arrété du 16 novembre 1980. 1.O.
du 1" décembra 1980).

M. Paul Bastard, Ingénieur des Ponis et Chaussées
ingerit cu iableau d'avoncement pour le grade d'In-
génieur en Chel, a été adjoint & I'Ingénisur en Chef
du Service des Ponis et Chaussées du Finistére, &
compter du 18 novembre 1960. (Arrété du 16 novembre
1960. 1.O. du 1** décembre 1980),

M. Pierre Mazzolini, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, a &é chargé & compter du 1* avril 1960 de I'Ar-
rondissement Est du Service des Ponis et Chaussees
de lx Moselle. (Arrété du 16 novembre 1960, 1.O. du
1 décembre 1960),

M. Mareel Prade, Ingénisur des Ponts et Chaussées,
a été chargé & compter du 1% avril 1880 de 1'Arron-
dissement Sud du Service des Ponts et Chaussées de
la Moselle. (Arrété du 18 novembre 1960. 1.O. du

1* décembre 1960).

M. Jean Audibert, Ingénieur en Chef des Mines, a
été placé en disponibilit® pour cing ans & compter
du 1* novembre 1960, pour assumer les fonctions de
Directeur Général de la Société des Mines de fer de
Mauritemie. {(Arrété du 28 novembre 19680. 1.O. du
3 décembre 1980).

M, André Savernin, Ingénieur en Chef des Mines,
a éié détaché auprés du Ministére des Affaires Eirom-
géres pour &ire mis & lo disposition de 'ONU, &
New-York, pour trois mois & compter du 19 février
1660. (Arrété du 2 décembre 1960, J.O. du 3 décembre

1860},

M. Jules Bernard, Ingénieur des Ponts st Chaussées,
o été adjoint & l'lngénieur en Chef du Service des
Fonts et Chaussées de l¢ Haute-Garonne, & compler
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du 1" décembre 1960. (Arrdté du 21 noverbre 1960.
1.0. du B décembre 13560).

M. André Ponion, Ingénicur en Chel des Ponts et
Chaussées, a éié réintégré et mis & la disposition de
I'Organisction Commune des Régions Sahariennes
{Circonscripiion des Travaux Publics & Alger), & comp-
wr du 1" décembre 1960, (Arrété du 28 novembre
1960. 1.0. du 7 décembre 1960

M. Pierre Menez, Ingénicur des Ponts et Chcoussées,
a &é chargé de la Circonscription de Médéa de la
Direction des Travaux Publics & lo Délégcotion Géné
rale en Algérie, & compier du 1 décembre 1960,

{Arrdié du 28 novembre 1960. ].O. du 7 décembre
1960).

RETRAITES

M. Pierre Vauthier, Ingénisur Général des Ponts et
Chaussées, a &té admis & faire voloir ses droits & la
refraite & compter du 26 décembre 1960. (Décret du
15 novembre 1980. 1.0. du 19 novembre 1960

M. Gaston Vemneufville, Ingénieur Général des Ponts
et Chaussées, en service détaché, a été admis & faire
valoir ses droits & la refraite & compter du 18 dé
cembre 1980. (Décret du 5 décembre 1960, J.O. du 9

décembre 1960).

Congrés National des Ingénieurs Frangais

Un Congrés National des Ingénieurs Fremgais aura
lisu & Toulouse du jeudi 13 au dimanche 16 cvril
1961,

Orgomisé sous l'égide du Conseil Notional des
Ingénieurs Fromgads, avec le concours des gramdes
fédérations et casocictions d'ingénisurs, notionales
et réglonales, 1} accueillera tous les ingénisurs qui
s’y rencontreront pour échartyer leurs vues sur un cer-
tain nembre de problémes relotdifs & leurs titres ot &
leurs fonctions.

Indépendomment des travaux proprement difs, le
Congrés comporiera une partie réservée & !'information

el ou perfectionmement (exposés sur des questons
d'actualitéd, visites d'éiablissements industriels).

Cette grands réunion d'ingénieurs, qui renouvellera
celles qui eursnt lisu précédemment, tant & Grenoble
qu'd Paris et & Lyon, et notamment celle qui eut liou,
sous le méme titre en 1948 & Toulouse, comportera
enfin de nombreuses réceplions el visites,

Pour recevoir tous renseignements détaillés et pour
les inscriptions, &'adresser & 1'Union des Ingénieurs
de la Région de Toulouse (Secréiariat du Congrés),
8, rue du Poids-deld'Huile & Toulouse; iéléphone
22-42-77.

Association Francaise pour I'Eflude

L'Agsoviation Frangaise pour 'Etude des Irrigations
et du Drainage, qui représente Ia France au sein de la
Comimission Internationale des Irrigations et du Drai-
nage, a décidé, au cours de 'Assemblée Générale
extraordingire tenue & Paris le 10 octobre demnier,
d'étendre son activiié cux domaines du cenirble (1)
des crues et de la régularisotion des cours d'esaqu.

Cette extension a &ié décidés pour mestire en harmo-
nie les activités de 1'Association avec celles de lu
Commission Internctioncle qui a déj& pris la méme
décision.

Le Bureau de "Association est investi notamment de
Ia fonction de

« Promouvolr une technique frungalse et fixer une
doctrine de l'irrigation. du dralnage, du contréle des
crues of de la régularisation des cours d'sau en Fron-
ce et dans les Eiais de la Communauté, et d'essaysr

(1) 31 s'agit du sens anglo-soxen du terme, clestd-dire de
lI'stnde des moyens de protection conire les crues,

des Irrigations et du Drainage

de divulguer les nouvecutés de ceite technique &
I'Elromger. »

Le Bureau est présidé par notre Camarade, M.
I'Ingénicur Général Drouhin, Direcieur de 'Hydrouli-
que et de !'Eguipement rural en Algérie; M. Leaval,
Directeur des Ports mariiimes et des Voles Navigo
bles en est un des vicePrésidenis, M. Lyon, Ingéniew
Général du Génie Rural, est un aquire vice-Président.

L'Association comprend comme membres de nom-
breux Ingénieurs du Génie Rural, des Ingénisurs
agroromes, des Entreprises de Travaux publics. Ells
comprend ssulement quelques Ingénieurs des Ponts
et Chaussées.

Etemt donné que I'Associafion vient de compléter
ses aclivitdés par le conirble des crues et la régulark-
sution des cours d'equ, il apparalt irés souhdiable
qgue les Ingénieurs de notre Corps qul s'intéressent &
ces quesiions demeandent & en lairs porie.

Adresse du Secrétariat de I'Association : Boite pos-
iale 52 & Grenoble.
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SIGNAUX

LAPORTIE

52, rve Elienne-Richerand - LYON CARACTERES et SYMBOLES EN RELIEF

Entreprise agrése No 9 - BEAUBOEGWT -'f

ABRIS DE CHANTIERS PAVAL 54
A ELEMENTS INTERCHANGEABLES
>N TOLES DE PAROIS SANS BOULONS
TONNES A EAU - TOMBEREAUX - BROUETTES
PELLES - PIQCHES - FOURCHES A CAILLOUX.
OUTILS DE CARRIERE - APPAREILS DE LEVAGE
INSTRUMENTS DARPENYAGE

D= RN ty
e TGUS BALAIS A MAIN ET A
MACHINES EN PIASSAVA - FANON
DE BALEINE - CRINOVYL- METALLIGUES

QUTILLAGE

Alues de 30 annees dewcazlcm&m §§

VALLETTE & PAVON;A

30a38,rue Descartes . Villeurbanne (Ruone)

TEL.B4-64-97
( 2lignes groupées)
——rly

AEPANDEUSES ET
aEPANDEUSES HIXTES

ETTES REVERSIBLES
METALLIGUES CAPACITES DE 250 & 2.000 lzres
PAVAL 49 200 & 250 lifres
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