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VOYAGE EN BOURGOGNE . 27 et 28 Mai 1961

Le G.P.X, orgomise avec un groupe de Ceniraux, un voyage en Bourgogne les 27 et 28 mai prochcdns,
assorti d'un diner au chatequ du Clos-Vougeot consacré & un chapitre du Tastevin.

Les Camerades intéresséds sont priés de s'inscrire au Secrétariat du G.PX. 12, rue de Poitiers, Puaris-
7. Tél. Litiré 52.04. -

L’ Association Professionnelle des Ingéniears dex Ponts et Chaussées et des Mines n'est pas reaponsable des opiniona

émises dans les conférences gu’elle organise ou dansz les articles gu’elle publie (Article 31 de son réglement intérieur)
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Assemblée Générale ordinaire annuelle du P.CM. en 1961

Le P.CM. o tenu son Assemblee Générale ordinaire
annuelle de 1961 le jeudi 16 mars, & Poris, dans le
grand amphithédire de 1'Ecole Nationale des Ponts
et Cheoussées, mis obligeamment & sa disposition por
M. I'Ingénieur Général Brunot Directeur de 'Ecole.
On trouvera ¢i-dessous le Ropport moral présenté &
V"Assemblés Génédrale par le Président au nom du
Comité, ainsi gue le Rapport financier du Trésorier.
Le procés-verbal de l'Assemblée sera publié dems le
prochain Bulletin.

Dans la soirde, le diner cmnuel du PCM. o réuni &
la Maison des ¥ une nombrouse aiffluence. A titre
d'essal, une formule avait été retenue, comporiant un
buffet garni qu leu d'un diner assis; ainst nos Co-
marades et nos invités ont pu mulliplier les contacts
et se sont déclarés dans Vensemble irds satisiaits de
leur soirée. Aux cbids de M. Robert Buren, Ministre
des Traveux Publics et des Tramsporis et de M. Jeon-
Marcel Jeanneney, Ministre de l'Industrie, soug la pre-
sidence desquels cette memifesiction était placée, nous
avong éié honorés de la prégence de MM. Guilicumet,
Ministre délégué quprés du Premier Minisire, Jean
Foyer, Secrétaire d'Etat aux relations avec les Eials
de la Communcutd, Le Bigot, Délégué minisiériel pour
la Marine, Jean Blancard. Délégué ministériel pour
I'Armée de l'Air; M. Sudreau, Minisire de la Cons-
truction s'était feit représenter par M. le Préfei Hutin,
Nos Directeurs étaient venus nombreux et un certain
nombre de houtes personnalités avalent bien voulu
répondre & notre invilation, parmi lesquellss nous
citerons (par ordre «lphabétique} MM. Baseilhac,
Directeur Général des Charbonnages de France, Boul-
loche, Anclen Ministte, Cohen-Sclvador, Directeur du
Cabinet de M. le Ministre des Travaux Publics, Casali,
Président de l'Association des Ingénieurs, anciens
éidves de l'Fcole Nationale des Ponis et Choussées,
Corbiére, Directeur des Constructions Scolaires, uni
versitaires et sportives, Courbot, Président de la Fédé
ration des Entreprises des Travoux Publics, le Géné-
ral Pudelou, Directeur du Génie cu Ministére des
Armées, Evrolles, Direcieur de !'Ecole Spéciale des
Travaux Publics, Henri Foure, Délégué général adjoint
de I'O.CR.S., Flori, Directeur-Adjoint du Cabinet de
M. le Minisire des Travaux Publics, Gaspard, Directeur

Général d'EDF., Lapeyre. Sscrélaire Général de la
Fédération des Travoux Publics (F.O.), Marini, Direc-
teur du Centre technique de l'Equipsment samitcire
et socicl, Mexmain, Secréiaire Général du Syndicat
des Ingénieurs TP.E., Musard, Inspecteur Général cu
Ministére de la Construction, Bernard Reneud, Vice-
Président du Conseil Général des Ponts et Chaussées.
Les dllccutions prononcées & cette cccasion par M.
Durand-Dubief, Président du P.CM. et par M. Roberi
Buron, Ministre des Travaux Publics et des Trans-
porte seroni publides dams le prochain Bulletin.

Lo vendredi 17 mars a eu lien lo fournée ‘radition-
nelle qui ¢ emmené une centaine de nos Camarades
& lo centrale nucléaire d'Electriclté de Fremce & Chi-
nen, Grées & la rame spéeiale de grand parcours mise
& noire dispesition par la 8N.CF. le voyage s'sifec-
tua confortablement, en permeticnt aux Ingénisurs et
& leurs épouses de se refrouver et do deviser agréa-
blement. Lo journde était d'allleurs exceptionnelle-
ment belle pour la saison et incitalt & Yoptimisme., A
la centrale, le groupe fut accueilll par les Camaradss
Ehrmann, Secrétaire Généred d'EDF. et Ginocchio,
Chef-Adjcint du Service de la Production thermique,
MM. Hannothicu st Nemy, Contréleurs généraux & la
Directlonn de !UEquipemeni: Bienvenu, Directeur-Ad-
joint de la Région d'Equipement thermigue nucléaire
I ot leurs collaborateurs; oprés des exposéds gené-
raux, lo visite détaillée de la franche EDY. 1 en voie
d'achévement, et de la tromche EDF. 2 en cours de
montage, la tremche ED.JF. 3 étomt au stade des fon-
dations, suscita vivement l'iniérét et l'admiration des
Coamarades pour cette irés belle rédlisailon, tandis
que les dames se rendaient en cutocar cu site admi-
rable du Chéteau de Chinon. Tous se retrouvéreni pour
le déjsuner réconfortemi offert par EDJF. On curait
aimé s'aitarder sur les bords de I douce Loire, mals
les cars nous aitendaient pour conduire les partici-
pcnts & Longeais, ol ils visitérent malheureusernent
trop ropidement ls Chétecu et ses irés beaux inté-
rieurs cavent de reprendre 'autorat]l qui les ramena &
Paris & l'heure du diner, suiisfalts dune journée blen
remplie & tous égards arfce & la trés grande obli-
gecmnce d'FElectricité de Fremee.
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RAPPORT MORAL

présenté au nom du Comité par e Président du P.C.M.

PREAMBULE : ACTIVITE GENERALE DU P.CM.

Le P.CM. groupait 1652 membres au 31 décembre
1960 contre 1.573 au 31 décembre 1959, progressicn
qui montre l'accroissement d» notre Association en
fonction des promotions plus nombrauses qui ali
mentent nos Corps. L'exposé de notre Trésorier vous
précisera lo situction fincnciére gui a connu dons le
courant de 1980 un trés heursux redressement, dil
gu rajustement des cotlsations effectud cetle année ot
& un effort important pour le regouvrement des coti-
scitions arriérées ; 11 a été ainsi possible de faire vivre
le PCM. de focon moins précaire, ce qui o &é pré-
cisux pour l'orgonisation de ceriaines manifesiations
comme la Joumée de la Recherche, pour un fonc-
fionnement amélicré du Secréiaricd et pour une plus
lorge diffusion de nos cctiviiés. Nous devons en re-
mercier tout spécialement notre Trésorier qui est gmené
& neus cuitter & o suite d'un chemgement de poste et
qui a accompli 1d une tache porticuliérement efficace.

Pour ce cui concerne le Bulletin du P.C.M,, 'orien-
tation nouvelle donnéde l'an dernier gréce & un groupe
de Camarades dévouds a été mainienue cetle année.
Neous espérons, par les articles relatifs aux problémes
économiques, & Penseignement et & la recherche, &
Furbomisme et & la circulation, avoir intéressé un
nombre plus grand d'Ingénieurs de nos Corps. en
méme temps que nous leur donnions, avec le moins
de reiard possible, les informations d'ordre profes-
sionnel les concernant.

Nous avons eu meins de chonce pour les tournées,
qui permettent de réunir un ceriain nombre d'Ingé-
nieurs dons un firiple ohjsctif d'intérét technique, d'a-
grément st de camaraderie. J'avals cnmnoncé, lors du
précédent ropport moral, que nolre projet de vovags
en URSZ.S. ne pourrait aboutir en 1960 : il va heureu-
sement pouvoir se dérouler en 198] gvec un nombre
d'inscriptiong  correspondemt qux possibilités offeries.
Nous avons essayé d'orgonizser en ociobre 1960 une
tournée en Algérie qui, en plus d'un voyoge plein
d'intérdt, aurcit &é Foccasion de contacis fructusux
avec nos Camarades d'Afrique du Nord; mathesureu-
sement, il n'a pu éire donné suite, pour diverses cir-
consicmces, O ce projel qui se irouve ainsi reportd
& une épcque ulidrieurs. Les tournédes qui suivent nos
Assemblées Générales sont certes bréves, mois elles
ont le gromd avantege, en dehors de leur objet fechni-
gue, de permeitre & de nombreux Comarades de se
retrouver ; aprés la visite du Pont de Tancarville et du
Port du Havre en 1860, c'est & la Centrale nucléairs
de Chinon que nous devons nous rtendre demain,

ardce & l'obligecmee de neos Comaorades d'Electricité
de France.

Les méthodes de fravail de noire Association, qui
cvaient $¢ rénovées I'on demier, ne se sont guere
modifiées catte annde. Liarticulation en 3 groupes
principaux s'occupcnt, ls premier de la situation mo-
iérielle des Ingénieurs, le deuxiéme des problémes
de gesiion des Servicss, le troisiéme des attributions
générales et de l'orieniation de nos Corps, avec des
Sections spécialisées cu seln de chague groupe. pet-
met de répartir les thches, et je tlens & remercier fous
ceux qui ont apporté lsur collaboration cux travaux de
nos groupes, plus particullérement les Chefs de grou-
pe st leurs adjcinis sur gui retombe la plus lourde
charge.

I. — SITUATION MATERIELLE DES INGENIEURS
-STATUTS

1} Comité d’Etudes el de Liaison pour la défense de la
Fonction Publicue.

Le PCM. poriicipe aux travaux de ce Comité qui
comprend 14 associations de fonctionneires parmi les-
quelles la Fédération Générale des Cuodres Fonction-
ncires, les Magisirats, les Adminisirateurs Civils, les
Anciens Eléves de V'EN.A., les Imspecteuwrs du Tro-
vail et de la Main-d'ceuvre, les Agrégés de 1'Universi-
té, les Ingénieurs des P.T.T. et de la RTF, elc.

Depuis l'année demiére. qui a vu le iraitement de
base des fonctionnaires s'élever de 5%, le Gouverne-
ment ¢ décidé, au Hire de 1961, un nouveau relévement
de 5% dont 2%, & partir du 1" mars, viennent de iai-
de lobjet d'un décret. Le -complément de 3% sera
appliqué & une date qui reste encore en discussion
ot qui pourrait éire le 17 juillet. Au tolal depuis ia
fin de 1958, les {onclionnaires auront éié cugmentés
d'environ 10% comme les personnels des Sociétés
nationales, mais selon un rythme moins favorchle.
Aucun ratirapage du déealage omtérieur constaté par
la commission d’harmonisation n'est prévu. Le plan
de remise en ordre des rémunérations étudié par le
Gouvernsment pour les anndes 1962 et 1963 et remis
aux orgcanisations syndicales peut dire qualifié sans
exauération de dérisoire. Les salaires dans les So-
cidids nationales sont d'ailleurs susceptibles de nou-
velles mojorctions ; cprés la premiére élope qui va
s'achever prochainement, une deuxiéme é&lape est
prévue doni les échécmces de réalisations restent &
Hxer. Le Comité d'études, au cours des audiences qui
lui ont &ié aecordées, o requ la promesse gu'cucune

rd
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décision ne serait prise & ce sujet sons que lss fonc
tionnaires bénéficient de mesures ancalogues.

Du cbté des reiraitds, dont la situation est parti-
culiérement défavorisée, divers assouplissemenis oux
régles de calcul des retroites ont &é envisagés; ils
resteni encore & V'état de projets.

Voire Comiilé s'est demandé si, & cété de cette ce-
tion générale intéressant l'ensemble des Corps de
fonctionnaires que groupe le Comité d'études et deo
licison, une action plus efficace ne pourrait étre mende
par un resserrement des relations ovec les aulres
Corps d'Ingénieurs & voceation 4conomique dont les
intéréis sont voising des nbitres ef qui peuvent faire
valoir que leurs homologues de l'industrie privée ont
des situcHons trés supérieures. Des contacts ont été
pris & ce sujet, notumment avec les Ingénieurs des
Télécommunications et une premiére réunion est pré-
vue dons les semaines qul viennent pour jeter les
bases de cette action commune.

2) Situation des Ingénieurs de nos Corps - Ingénieurs-
éléves - Reclassement & la sorlie des écoles.

En dehers de la guestion générale des rémunéra-
tions de la Fonction Publique, volre Comitéd s'est pen-
ché plus particuliérement cefte cnnée sur la situation
de nos jeunes Camarades. Nous avions indiqué l'an
dernier le sens de nos revendicalions & cet égord
qui #tait d'obtenir un relévement de l'indice des In-
génieurs-Eléves (ainsi qu'une parficipation cux primes
de rendement) et l'ccirol d'un rappe! d'anciennsid de
2 ems 1/2 pour scolarité aux Ingénieurs & lo sortie
des Ecoles, por cssimilation avec ce qui o déjd été
falt pour les Administrateurs Civils soriomt de 1'Ecole
Netionale d'Administration.

Pour denner plus de force & cette action, celleci
a été menée par le P.C.M. conjointement avec I'As-
sociation des Ingénisurs des Télécommumications et
I'Association des Anciens Eléves de I'EN.A.

Plusieurs démarches ont &té foites por les Prési-
dents des trois Associctions au Ministére des Finan-
ces ot & la Direction de la Fonction Publiqus. Par ail-
leurs, les différents Ministres intéressés somt interve-
nus dans le méme sens quprés de ces Administrations ;
seul le Ministére des Travoux Publics est en rstord
& cet égord mais nous espérons qu'il va falre pro-
chainement le néeessaire. Toules ces démarches n'ont
pas eu jusgu'icl d'abouliszement favorable, mais les
trols Associations sont décidées & les poursuivie ac-
fivement.

En attendont, le palliatif trés pertie]l et temporaire,
consistunt & foire participer les Ingénieurs-Eléves des
Ponts et Choussées aux activités cccessoires des Ser
vices dans lesquels ils ont &é envoyés en mission,
a été renouvelé cette cmnée, of je remercie les Camar
rades des Services extérieurs qui so sont préiés & ce
gesle de solidariid.

3) Application du Statut des Ingénieuwrs des Ponts ot
Choussées.

Nous rn'avens rien da bien particulier & signaler
ceite onnée & cet égard, Lo Commission Administra-
tive Paritalre du Corps des Ponis et Choussées fonc
Hionne maintenemt, ovec un certain frottemen: inhé-
rent cu rodage d'une institulion de cette nature. Le
Comité a étd amend & préeiser ceriaines orlentations
de principe pour les Camarades cqui représentent le
P.CM. et les Syndicats & la Commission.

Comme suite & un point signalé dans le Rappert
moral de I'on dernier, il est & noter que les iextes r&-
glementaires récents sur 1l'orgonisation du Conseil
Général des Ponis et Chaussées précisent que le Co-
mité de !Inspection Gémérale participe & Il prépa
ration du tablecu d'avancement que 'Administration
doit scumesttre & la Commission Administrative Pao-
ritaire.

En ce qui concerne les condiiions da mise en dis-
ponibilité des Ingénieurs des Ponts, M. le Ministre des
Travaux Publics o défini clairement ga posiion lors
du dernier Banquet du P.CM, 1l s'aqit, certes, d'une
question délicate ¢t nous ne reviendrons pas cujour-
d’hui sur les réserves de principe quappellent de
telles restrictions, Votre Président voudrait seulement
souligner que dens les quelques cas particuliers qui
n'ont pas menqué de se poser malgré l'existence de
régles générales, il a rencentré cuprés de notre Mi-
nisitre et de son Cabinet une bienveillante compré-
hension.

4) Frais de fonctionnement des Services.

A la sulte d'une étude détaillée sur les taux de
rembourgement pour ['utilisaiion des voitures per-
sonnelles, une intervention o éié faite quprés du Mi-
nistére des Travauxz Publics pour attirer U'attention sur
le maintlen systématique & un niveau ioujours irds
insuffisant des différents frals généraux de nos Ser-
vices; ume saine compréhension des besoins des
Administrations, dems la ligne de Vévelution du pro-
grés fechnique, commendersit au confraire de les
attribuer largement et d'en iaire ainsi le sfir instru-
ment d'une amélioration de la productivité, Il est cer-
ialn qu'ou moment ol nofre Administration enire-
prend une réforme de ses struciures, il seralt irés
souhaitoble gue, dans le cadre méme de catie réor-
ganisaiton, Io question des frods généraux solf enitd-
Tement repensée.

5) Logement des Ingénieurs.

Un élément positif mérite d'8tre signald dems le
domaine du logement; il s'agit de lo mise & la dis-
position d'un certuin nombre d'IngénleursEléves des
Peonts et Cheoussées, mariés ou non, de logements lo-
catifs construits par une Société d'HILM., animée par
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un de nos Camarades, et gui ont rendu un service
trés appréciable & nos jeunes Camarades.

Mais, d'une fugon générale, on ne peut cqus sou-
ligner la grave insuifiscnce des movens offerts par
notre Administration pour fociliter le logement des
Ingénieurs affectés dans lo région parisienne. Des
exemples récents ont fait resscrtir le caraciére tout
a foit cmormal de celte situotion non seulement si on
la compare & l'aide donnée & leurs auents par les
Eiablissements publics st les Socviétés nationales, mais
encore vig-&wvis d'owires Administrations de I'Fial,
Voire Comité o méme dii décider d'accorder une
avemce de irésoreris dons un cas criique, et nous
rassemblons des élémenis pour une intervention sur
ce point auprés de notre Minisire.

8) Bémunérations Accessoires.

Le probléme essentiel, en ce qui concerne les ré-
munérations Gccessoires, o éié en 1980 ot reste encore
cujourdhui celul des incidences de la réforme de la
voirie communale sur le régime des rémunédrations des
gestions de voirle. Malgré les efforts de voire Co-
mité et de I'Administration des Trovoux Publics, la
question n'a pu encore aboutir, ainsi que celu est pré-
cisé¢ dons la parde du Rapport moral & la wvoirle
communale, Lo principale difficulté subsigtonte est
relative & la rémunération des conducteurs de chan-
ters qui, en appHcation de Varrdié interministériel dn
27 jemvier 1950 ot des circulaires inierministérielles
des 23 mars 1950 et 31 juillet 1952, prétent leurs
concours & une collectivité locale, certains Services
du Minisidre des Finances prétendemt cque cette &
munération devrait &tre prélevée sur les henoraires
de gestion du Service. Des démarches ont &ié effec
fuées ofin d'cbienir gque les texies & intervenir levent
toute cmbiguité & cet égard.

Par dailleurs, la réorgomisation des Services des
Ponits et Chaussées, le statut nouveau des Ingénieurs
TPE. et la création des Corps de Techniciens des
Travaux Publics ne vont pas manquer d'entroiner
une refonte du systdme de répariition des rémunéra-
tlons accessoires. L'étude comrespondonte commence
d'Stre entreprise par notre Adminisiration. Cependant,
U apparadi de plus en plus indispensable et urgent
d‘assurer une rémunération correcte qux Camarades
qui, dans les Ministéres ou doms certaing Services
ceniraux, occupent des postes importamts mais dé-
favorisés du point de vue des rémunérations. Voirs
Comité g ainsi ¢ amené 4 créer un groupe d'étudss
auguel i} o confié une double mission : d'une part,
examiner les améncoements & apporter au systéme
uvciuel pour permetire Topidement une oméliorction
substemtielle de la situation des Camarades en cause,
d'autre part, entreprendre une étude & plus long ter-
me sur lkr refonte du systdme de réportton.

Dons le méme domaine, votre Comité s'est montré
favorable cu principe d'une atiribulion cux circons-

criptions  d'énergie  électrique d'une fracton des
frods de conirble des distribuiions d'énergie élec-
irique ; une tells mesure sera facilitde por 'ougmenta-
tlon des frais de contrdle qui doit résulier, pour plu-
steurs motils, de la révision des Concessions de Dis-
tribution Publique.

Nous avons eu enfin un certain nombre de contacts
avec les IngénieursConseils des Collectivités. In
particulier, un déjeuner o réuni les représentemts du
P.CM. ef ceux de la Société des Ingénieurs-Conseils
dems une atmosphére cordicle et détendue. I est cer-
foin que limporiomce des thches & accomplir en mee
fiére d'éguipements communcux doit permeiire &
chacun de trouver sa place st de rédliser dans cer-
faing cas une coopération conforme & l'intérét de
tous. Les Ingénieurs-Conseils scuhdaitent que les Ser-
vices des Ponts et Chaussées, qui sont appelés & tro-
vailier pour les Collectiviidés, appliguent les régles
nermales de rémunération, pour éviter que des mo-
dcdités d'intervention ,de nos Services, trop avemta-
geuses pour les Communes, ne placent les Ingénicurs
privés dems une situction défavorable. Per cilleurs,
il peut &tre intéressant, au cours de felles réunions,
d'évoquer certgines difficultds locales dems un es-
prit de compréhension muiuelie.

II. — ORGANISATION DES SERVICES
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DU MINISTERE
DES TRAVAUX PUBLICS

1} Réorganigation des Services des Ponis et Chaussées,

Au cours de l'omnée 1960, les Ingénieurs ont scisi
le Ministére de propositions de réorganisation de leurs
Services. Le sens dans lequel ces propositions devaient
éire dressdes leur avait été défini dans une note de
synthése. Les Ingénieurs, amenés & « repenser » la
structure de leurs Services oni, en général, et dons
I'esprit méme de la note de synthése, envisagé des
modifications assez profondes, basdes sur la réduc-
Heon du nombre de Subdivisions et de développement
des « cellules techniques » spéciclisées & compé-
tence dépcrtementale. Par ailleurs, ils ont tenu comp-
te des perspectives d'occroissement des effectifs du
cadre intermédicire gui remédiera dans une cerlaine
mesure a la précarité d'emplol des auxiliaires ou
contractuels constituant actusliement l'ossentiel des
bureaux technigues ocu odministredifs.

Les mouvements de personnel et les premiéres me-
sures de rdorgonisalion étant suspendus dang lab
tente de la décision de YAdministraiion, on ne peut
que souhditer que celle-¢i ne warde plus. La conncis-
semee des nouvaaux effectifs permetira aux Ingénieurs
de dresser 'orgonigromme de la nouvelle structure
de leurs Services, mais ne consiifuers encore guun
point de départ et la recherche consianie dune meil-
leure efficaciié demandera un effort coniinu d'adop-
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tation permanente & l'évolution des thches. Les In-
génieurs sont préts & l'aoccomplir, mais ils doivent
sculigner que rtien ne serst effeclivement possible
qu'en fonction de la qualité et de la valeur du person-
nel supplémentaire gui leur sera aiiribué dems les
codres intermédiaires et sous lo réserve formelle de
l'octroi de crédiis trés nolablement réajustés pour

I'écruipement et le fonctionnement des Services.

La réforme souligne les progrés & alftendre, dons
le rendement du Service, d'une plus gronde spécic-
lisation des Ingénieurs. Dans le cadre d'un Service
dépariemenial et scf cas exceptionnels, cette spé-
cialisction se ploce au nivecu de I'Ingénieur T.P.E.
L'extension, au cadre du Département tout entier de
l'activité d'un certain nombre d'Ingdnieurs de cette
cotégorie, ne doit pas faire obstacle pour cuiemt &
Vautorité et cux aitributions de PIngénieur d'Arron-
dissemant. Une formule trés souple devra &tre trou-
vée dans chague Service qui concilie ces deux points
de vue apparemment opposés. Flle exigera le ren-
forcement de Vesprit d'équipe st une intervention
constants et atientive de ['Ingénieur en Chef pour la
direction et I'amimation de l'équipe placés sous ses
ordres.

Tromspesée sur un territoire plus vaste, celte notion
de la spécialisation conduit aux Services inter-dépor-
temeniaux. Leur intervention exige encore davantage
de souplesse et de dolgié, car ells doit ménager to-
talement l'wutorité et la responsabilité des chefs de
Services dépariemenicux qui foni appe! au concours
d'un Service interdépartemenial. Par ailleurs, si &
I'iniérteur d'un Service dépuartemental, 'Ingénieur en
Chef a le droit d'arbitrer les conflits de compétence et
cu besoin dimposer les mesures propres & la meil-
leure utilisation de son personnel, il n'en est plus de
méme sur le plan inlerdépartemental ou lTaction de
Vinspecteur Général ne saurcit &re bosée que sur
la confiemes et la persuasion. En définitive, l'interven-
tion trés souhaitable des Services inlerdépoariemen-
foux ne porferc ses fruits que dams un esprit de com-
préhension réciproque de la port de ceux qui les
géreront et de ceux qui sn utiliseront le concours, st
ce pourrait &tre une des ifches du P.CM. de demuin
que d'approfondir ce probléme, en cherchont & dé-
finir les attributions des Services interdépartemen-
toux et les conditions de leur intervention.

B Poccasion de l'dtude de la réorgomisction des
Services, I'Administration a demandé aux ngénieurs
de faire ressortir les besoins en équipements mobi-
lier et immobilier et cetie enquéle aura certainement
fait opparaiite que dons la toialité des Services, il
existe des bescins en locaux importemts, qu'il s'aols-
se des burecux ceniraux ou des Subdivisions. Des dif-
férences considérobles existen: cependant dems ia
situction de divers dépariemenis et pour cericing
d'entre eux, les insiailations dont disposent les In-

génieurs, dalant de nombreuses années, soni deve-
nues tolalement insuflisontes ot inadoptées aux be-
soins actuels, Un gros effort est & fuire dont I'Admi-
nistration a pris coascience et dont le P.CM. ne sau-
rait se désintérer 1.

2) Organisation du Ministére des Travaux Publics.

Je vous avais entretenu l'an dernier de la réorgo-
nigation envisagée de 1'Administration Centrale du
Ministére des Trovaux Publics, en vue de lul donner
une structure économique plus accusée: cetle réfor-
me a abouli, cette emnée, conformément & un décret
du 12 coflit 19680 qui a en particulier créé un Service
des Affeires Economiques et Internationales. L'évolu-
tion de la guestion o &é suivie par votre Comité dont
les représentants ont nolomment eu l'occasion d'ex-
primer leur avis lors de 'examen de la réforme por le
Comité technique paritaire ministériel. Ceries, on ne
pout que se flicifer de 'imporiance plus gronde don-
née & l'aspect économique des problémes au sein ds
notre Maison, comme le P.CM. en avait d'aillours mo-
nifesié le vosu depuis plusieurs cnnées; on peut ce-
pendemt exprimer le regre! gque le premier Service
central d'éiudes économiques créé en 1958 n'ail pu,
faute de movens suffisants, ofteindre les résulicis
escompiés et il reste & souhaiter que les conditions se
trouvent maintencant réunies pour la réussite du now
veau Service. Les ctirtbutions de celuici ont &t
fixées par un Arrété du 21 novembre 1960; trois de
nos Camarades vy somt cctusilement affectés et porti-
cipent activement & son fonctionnement.

Il convient également de sculigner la parution du
décret du 12 jamvier 1961 et de Varrdié de méme
dete relatifs & ['orgomisaiion et au fonctionnement du
Conseil Général des Ponis ot Chaussées, et en veriu
desquels une section des Affaires Economicgues et
Internationales a été créée au sein dudit Consetl. Ces
textes doivent, par cilleurs, permetire de placer l'ac-
Hon de nos Ingénieurs Généraux dons un cadre
mieux adaptd, en fonction du nouveau stadut de noire
Corps: en particulier, le Conseil Général se réunil
désormais, soit en Assemblée plénidre, soit en As.
semblée permanenis, soit en Sections et il est insti-
g, cu sein du Conseill, un Comité de ['Inspection
Générale ayont pour mission de coordonner laction
des Ingénisurs Généraux chargés d'une mission per-
memente d'ingpection.

3) Vocation économigue des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées et Plans régionaux de développe-
ment Economique et Social.

L'imtérét que nos Comarades perient aux guestions
économiques s'est encore affirmé au cours de Femnée
écoulée dans lg domaine nouvecu ef en pleine évo-
lution des économiss régionales.
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En dehors du rdle actif gue plusieurs , .afe . s
continuent & jousr dans les Comités locoux d'expon-
sion économique, I'évolution la plus importante & sou-
ligner en 1980 est limpulsion donnée por le Comis-
sarict Général cu Plem & Télaboration des plems ré-
gioncux de développement dconomique et social ef
d'aménagement du territoire. Grice & leurs connais-
sances approfondies de l'économie régicnale, et no-
tamment des perspectives d'évolution du résequ des
voies de communication et du développement indus-
triel, les Ingénieurs des Ponts et Chcoussées eof sur-
toui les Ingénieurs Généraux, ont pu dems plusieurs
régions, apporier non seulement les idées générales,
mais surtout des propositions précises concernant les
programmes ¢'investissement et des conditions ulié
rieures d'exploitation des Routes, Veoies Navigables
et Bases Aériennes, et cussi sur la locolisation st
V'équipement des zones & vocation indusirielle ainsi
que sur l'équipement tourisiique.

Sans doute, peui-on regrefter gqu'une circulaire
interministérielle du 20 juin 1960 relative cux confé
rences interdépartemeniales, m'ait pas cru admetire
expliciiement & ces conférences !ingénieur Geénéral
des Ponis et Chaussées de lo Circonscription, & cbté
de I'Inspecteur Général de 'Economie Nciionale et de
1'Urbaniste en Chef. Mais, nous sommes convaincus
que si tous nos Camarades des Services extérieurs
et si Messieurs les Ingénieurs Généraux wveulent bien
porier & ces problémes d'économie régionale toute
lcttention qu'ils mérlient, ils seront cerlainemesnt ap-
pelés & vy iouer un réle de plus en plus actif

Il st & slonaler également gu'ou cours d'une réu-
nion orgomisée en mai dernier, un certain nombrs de
Camarades ont cherché & préciser comment pour-
raient &re développés 1intérét et les connaissances
des Ingénisurs doms le domaine économique.

4) Relations avec les Administraleurs Civils,

Votre Comité o poursuivi en 1950 les contacls éta
blis précédemment avec la Section des Travoux Pu-
blics de I'Asscciation Professionnelle des Adminis-
trateurs Civils. Aprés un échonge de notes destinées
& confronter les points de vue des deux Assacictions,
notamment en ce gui concerne la répartition des em-
plois au sein du Ministére des Traveux Publics, une
réunicn commune @ eu leu & lissue de laguelle il o
éié envisaué de présenter une nole de synthdse pour
exprimer les poinis de vue communs aux deux Asso-
ciations. Cependont les problémes reladifs cux Ad-
ministredeurs Civils ont 8t& repris sur un plan plus
large cu sein d'une Commission spécialement insti-
tuée ouprés de la Direction de la Fonction Publique ef
présidés par M. Grégoire, =i bien gue la rédoction
de la note visée plus haut o &é différée doms Vet
tente des résulicis des travoux de cette Commission.

PROBLEMES DE GESTION DES SERVICES
DES PONTS ET CHAUSSEES

m.

1} Voirfe Commundcle.

Voire Comité a pu sspérer & plusieurs reprises qus
cette question préoccupants pour de nombreux Services
serait résolue au cours de l'annde 1980, mes, ioul en
aycent marqué des progrds imporianis et recueilli des
accords de principe salisfoiscnts, les textes d'op-
plication de I'grdonnonce intervenue i v a deux ans
ne scnt pas encore porus.

Lles toxies essentiels longuemeni éloborés aprés
des vicissiiudes diverses par un groupe de travail
comprenant des représentomts du Ministdre des Tro-
vaux Publics et du Ministere de 1'Iniérieur ont éié
soumis en décembre demier au Comité Technique de
la volirie dépariemeniale ef communcle. Un décret
doit fixer de moamniére suifisamment clcdre et précise la
mission du Service des Ponts et Choussées lorsqu'il
est chargé, sur décision de lussemblée Jdélibéramie
{municipale ou syndicale) compétente, du Service de
la voirie communale. I} est prévy, por dillsurs, que les
frais de gsstion ou les inferventions occcasionnelles
seront réglés conformément aux dispositions de la loi
du 29 septembre 1948 eof des textes pris pour son ap-
plication; & cet effel, un arrdété interministériel doit
modifier les articles 5 et 6 de 'arrété du 28 avril 1949
fixemt les rémunérations du Service, en distinguant
irols cas selon qu'il s‘agit de communes de plus de
10.000 hobitanis, de 2.000 & 10.000 hobitants ou de
moins de Z.00G habitants ef en relevant neltement les
forfaits relatifs qux trés peiltes communes; il est &
noter touiefois gue l'amrdidé en question doit donner
une définition irés restrictive des fravaux neufs, Toutes
les dtudes faites montrent le maintien d'ensemble des
conditions de rémunération; il n'est pos doufeux
toutefois qu'il n'en pourra étre de méme doms le détail
des répartitions entre Services ef postes, & la fois par
suite de la modification de l'assistte, et par suite d'une
ventilation différenie des dépenses de iravoux neufs
&t des dépenses de gestons gui n'intdresscient pas
les mémes ogents. Les études relatives & la réporti-
tion des rémunérations accessoires devront tenir
compte de ces nouvequx lacteurs.

Il est probable que les texies nouveaux qui ont ren-
contré l'accord des Ministéres de 'Intérieur ef des
Travaux Publics curgient déid pu paraitre sous la
signature conjointe des deux Ministres intéressés, g%l
n'avait 8 jugé Indispensable de prévenir toute dif
ficulié ultéricure en prenomt également le contreseing
du Minisitre des Fincmces, des difficuliés édiant sus-
copiibles de ndaitre du fuit de i non imputation sur
les rémunérations accessoites des indemniiés pouvant
&tre citribudes aux Conducteurs de Chantiers e Agents
de Traveux dans les conditions prévues par l'arrété
interministériel du 27 jonvier 1950; le caraciére dis-
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finct des rémunérations accessoires du Service el des
indemnités du personnel de chantier a été admis par
le Ministére de 1'Intérieur, mais 1 g, doms un possé
récent, fait I'objet de quelques oppositions de la port
des Services des Finances; ii v aurait donger & ne
pas lever clairement celles-ci en temps utile.

Uns enquéte générale fuite par votre Comité cu-
prés des divers Services «, d'cuire part, monité gue
si l'on s'est partout efforcé de faire face & une situa-
tion que 'absence de textes d'application rendait dil-
ficile, celleci ne pouvait, par contre, se prolonger
encore longtemps scns risquer d'apporter des troubles
graves, Los résullais recuseillis et les suggestions fod-
tes ont focilité la idche gue s'éicit assignde le Comité
ot les interventions qu'il avait & conduire.

A cet égard, i1 convient de signaler qu'une délé-
qgation du Comiid a été reque par le nouveau Direc-
teur Général des Collectivités locales qu Ministére de
I'Intérieur, M. Reymond. Au cours de loudience, o
¢ surtout évoqué le probléme d'ensemble des re-
lations enire les Services centraux du Ministére de
I'Intérieur et le Corps des Ponts et Choussées en fons-
tion de la vocation interministériells de celuici. Vos
représentomis oni insisté sur le vif désir des Services
extérieurs des Ponis et Chaussées de pouvoir trouver,
au sein de 1& Direction Générale intéressée, des in-
tetlocuteurs avec lesquels ils puissent rechercher en
conficnce la solution des problémes techniques inté-
ressant les Colleclivités locales; ces wvues paraissent
correspondre & celles du Directeur Général dont les
projets de rdorgomisation comportent un plus vaste
appel & des techniciens compétents decms ses Services
centrcux ; le Corps des Ponis devra donc se préoc-
cuper de itrouver parmi ses membres des Ingénieurs
suscepiibles de recevoir celte affsctation. Les vues du
Directeur Général ot du Comité se scont égclement
renconirdes & 'égard de lu nécessité pour le Minis-
tére de l'Inmtérieur d'8tre plus neitemen! représenté
dans les orgonismes inlerministériels d'ordre techni-
tgue, au titre des Collectivités locales dont il assure
la tuielle, et de participer efficacement & Vélaboration
des directives concerncm! ces problémes (ecu, assai-
nissemeni, aménagemenis généraux, efc..): ld encore
la Direction Générale des Collectivitds lovales doit
normclement frouver cuprds des Ingénieurs des Ponus
ot Chaussées une collaboration qualifide,

2} Service Hydraulicue.

11 gvalt été foit mention, lors de l'Assemblée Géné-
rale de l'om dernier, de la création d'une Commis-
sion de IBau prés du Commissariat Général au
Plan. Celleci o poursuivi ses travcux d'ordre juri-
dique et technique, maloré les difficultés renconiréss
tenant & la complexité du probléme. Les Ingénieurs
des Ponis et Chaussdes et des Mines, qui ont parti-
cipé qux trés nombreuses réunions de la Commission
et de ses groupes de iravail, ent pu apporter le peint

de vue de nos Corps, fruit d'une longue expérience
en France et d'importantes réalisations Qutre-Mer. [i
est ceriain que le probléme de l'ean sous fous ses
aspecis inveniagire des resscurces, répartiiion en
fonction des bescins, polluticn, est chague jour plus
aigu dans des régions de plus en plus nombrsuses et
qu'il appartient aux Comoarades d'y opporter une af-
tention particuliére, chacun dans sa sphére,

C'est ainsi que le Comitdé a estimé ulile de lomcer
au cours de 1'été demier une large enquéte auprés des
Ingénieurs en Chef des Ponis et Chaussées, & laquells
j& wvous remercie d'avolr largement répondu puisque
76 Coamarades ont répondu sur $7 consuliés: cetts
enguiéie o permis de connditre Vavis des Camarades
sur divers peoints of permeltrc au Comiié de prendre
position au cours de Tévolution ultérieure du pro-
bleme de 1'squ.

Enfin, lors de la journée de la recherche scieni«
fique qui s'esi tenue & Paris le 16 décembre dernier,
M. le Directeur des Poris Maritimes et des Voies No-
vigables a souligné l'iniérét que notre Ministre aila
che aciuellement & faire une place plus importomte qux
proeblémes de l'squ doms les struciures des services
loccux et de l"Administration Cenirale ; ¢'sst dems cet
ssprit que les Circonscriptions spécialisées d'Tnspec-
fion genérale ont déja fait l'obiet d'un nouveau dé-
coupage gsographique & partir des bassins fluviauz.

3) Contrdle des D.E.E.

5

Les problemes relatifs & cette question ont dit éire
sulvis avec une particuliére oitention du fait de lin-
tervenfion du nouveau Cahier des Charges-type des
concessions de distribution publique. Le décret ap-
probatif est effectivement paru au début de décem-
bre dernier; dons un délai de six mois, EDF. ou
I'auiorité concédanie actuelle vont dénoncer les an-
ciens conlrats & remplacer por de nouveaux docu-
menis conformes au récent Cohier des Charges. Un
effort de regroupement et d'harmonisation des nom-
breuses concessions actuelles doit accompoaner cetts
refonte des texies. Des circulaires d'upplicction & cet
égard sont déid porues.

L'atiention des Comoarades o été atiirée de longue
date sur la nécessité dune arande vwigilance dems
toutes les phoses de lo mise en application de ces
digpositions. Le Comité s'est sficrcé de facililer &
avance leur t&che en exposant & M. le Directeur du
Gaz et de l'Electricite, qui v a porté une atiention par-
ticuliere, les difficultés et desiderate des Services dé-
partementaux de contrdle.

" Un groupe de travail o pris d'auire part des contacts
avec la Fédération des Collectivitds concédantes et
Régies qui a demandé & reprendre avec le B.CM.,
dans la perspective des regroupements de concessions
envisagés, les échomues de vues qui avodent abouli
au protocole de 1947 ; des informations ont été en-
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voyées récemment & ce sujel aux Ingénieurs en Chef
des Services dépariementcux.

Le Comité enfin, aprés avoir exposé ses idées sur
les modalités de lindispensable collaboration entre
leg Circonscriptions éleciriques of les Services dé-
partementaux de contréle qui doit résulter des nou-
veaux lexies, prépare les propositons nécessaires &
une plus juste participaotion des Comarades affectés
aux Circonscriptions éleciriques qux frais de contrdls
des concessions de disiribution.

4) Relations avec les Ingénieurs du Génie Rural.

Les contocis ont été maintenus entre le P.CM. et le
Syndicat National du codre supérieur du Génie Ru-
ral. Au cours de réunions communes de représentanis
des deux Associaticns ont &é évoqués les problémes
intéressent la voirle, les equx, l'organisciion des Ser-
vices, les écoles de formation des Ingénieurs; ces
réunions présentent un intérét certgin sur le plan de
linformation mutuelle et permettent d'établir entre les
représentonts des deux Agsociciions des relations
personnelles, foujours irés souhaitables pour fovori-
ser une meilleure compréhension.

5) Avigtion civile et commerciale.

L'année écoulée a &¢ marquée par Uiniervention du
décret n® B0-652 du 28 juin 1980 portant organisation
des Services extérieurs métropoliiains de 1'Avicton
Ctvile. Ce texte crée des Directions Régicnales de
U"Aviation Civile, précise les aitributions des Ingénieurs
en Chef des Bases Aériennes, st définit lsurs rapports
avec les nouveaux Directeurs Régionaux.

I} convient de suivre celte cffdire avec attention car
il est & craindre que la mise en place des Régions, qui
est actuellement en cours, n'cboutisse, soit du fait d'un
alourdissement des procédurss, soit par suite de
conflits de personnes, & rendre plus malaisée lo tdche
de nos Services.

IV. — ENSEIGNEMENT - RECHERCHE
COOPERATION TECHNIQUE

1} Ecole Nationale des Ponts et Chaussées.

Votre Comité, sutvant en cela l'exemple des années
précédentes, ne s'est pas contenté d'agir pour l'amé-
licration de la situation matérielle des Ingénicurs-
Eleves. Sans négiiger les problémes maiériels, i1 au-
rait cru monguer & sa mission s'il n'avait pas chargé
un groupe de travail de se pencher sur des problémes
d'enseignement.

Votre Comité se pladt & constater la dérivée trés
netiement positive qu'a pris l'enselanement & 1'Ecole
des Ponts sous l'impulsion de son efficace st toujours
bienveillomt Direcieur, et il tient & Yen remercier. Nous
devens également exprimer nofre reconnalssonce qux

professeurs de 1'Feole, & qui l'évolution de lensei
gnement donne une iiche, non pas réduite, mais ac-
crue, ainsi que les Camarades qui accepteni d'appor-
ter un concours pratiquement désintéressé pour diri-
ger et animer les petites classes. Je n'qurai garde
d'cublier le Directenr des Eiudes de I'Ecole qui ¢ la
redoutable charge de cefte orgamisciion complexe.
Enfin, nous constedons avec sclisfaction que, gréce
& l'action de M. le Directeur du Personnel, les crédits
affectés ou fonctionnement de I'Ecole ont pu étre trds
sensiblement augmeniés,

Nos jeunes Camarades aprés la période de leur
service milfledre ou cours de laquelle ils ont su &
assumer des responsabilités, souvent lourdes, éprou-
vent des sentiments mitigés & leur relour sur les bancs
de 1'Ecole. Tout en reconnaissant la houte qualite du
Corps professoral, ils estiment qu'ils ne sont pas sul-
fisomment incités & profiter des legons magistrales
cu cours desquelles ils sont des auditeurs passifs;
les répélifions ou petlies classes, les projets ont au
coniraire leurs faveurs. 11 apparait bien que cet état
d'esprit ne procéde pas de la Yégende qui avait cours
au début du siscle, savoir que Fon availt iravaillé suf
fisamment pour le reste de ses jours pour préparer
'Y ot en sortir dans la boite, mais iémoignage au
contraire du désir d'aborder cussi rapidement que
possible la vie active. 11 v a lieu, en tous cas, de tenir
compte de cet état d'esprit, et on ne psut que se féli-
citer du développement des petiles classes, créées o
l'occasion des projets, substitudes & des legons dhy-
draulique et bientét & des lecons d'économie politique.

Un aquire probléme se pose pour l'enseignement &
V'Ecole. Nos techniques évoluent vite, nos daitributions
se diversifient, Ces foits jusiifiercient un allongement
de la scoluriid peu souhaité, tant por les Comcorades
que par notre Administration. Une caulre solution
consisterait en la création de sections différentides,
mais elie est impraticable, d'une part parce que pres-
que toul serait dans le tronc commun, d'auire part
parce que la plupari de nos Services extérieurs sonl
paolyvalents, Voire Comité pense & cet égard qu'un
systdme trés souple d'options sercit de ncture & amé-
licrer l'enseignement & 1'Hecle. Tous les enseigne-
menis dactuels sercient conservés st méme renforcés
pour les parties fondamentales (résistance des maté-
riqux, por exempls), d'cutres serclent limités aux
principes ot méthodes fondamentales. Par conire, nos
Camoarades curcient lo possibilité d'approfondir plu-
sieurs porhies de l'enseignement aciueliement insuf-
fisamment développées (économie politique, hydrolo-
gie, efc..); une étude sérieuse dons un domaine est,
en effet, sfirement plus profitable que des connais
scnces supetficielles doms plusieurs. Au surplus, des
sossions d'éludes, ouverles aux Ingénieurs en ser-
vice, pourraient leur permetire & différentes élapes
ds leur camigre de rafraichir et d'approfondir lsurs
connaissances doans des domaines déterminds. Au-
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cune discrimination ne serait donc infroduite entre les
Ingénieurs, selon les matiéres dont ils aurcdent ap-
proiondi Uétude,

Telles sont les directions principales selon lesquel-
les évolue l'enseignement & l'Ecole, et qui regoivent
Taccord de voire Comité. Elles peuveni étre rtésu-
mées comme suit !

— développement des répétitions ou petites classes ;

—- gystéme souple d'options n'introduisant cucune
discriminalion enire les Ingénieurs;

— gessions d'étuds ouvertes aux Ingénisurs en
service,

I ne sera iraité ici que sommairement et acces-
soirement du probiéme du déplacement de 1'Ecole des
Ponts et de 1'Ecole des Mines, foux probléme pour re-
prendre le lerme employé au cours d'une conférence
par M. le Délégué Général Piguniol.

Certes, malaré la location d'une salle donnant ainsi
un espace vital supplémentaire aux Camcorades Elé-
ves de 2° année, lss locaux de la rue des Scinis-Péres
ne constituent pos un idédl, et il en est de méme pour
ceux du boulevard St-Michel ; mads, 1 s'agit de penser
les installations nouvelles, et leur localisation en fone-
tion des impératils de l'enseignement et non par des
considérations sur la décentradisaiion industrielle qut
n‘ont cucun sens dons le cas de nos Ecoles. En ds-
hors des ruisons bien connues, qui militent pour uns
implantation de nos éiablissemenis dans l'crbite de
la Capitale, il apparait vreiment contradicicire de
vouleir placer hors de lo proximité de lo région pa-
risienmnes les grandes Ecoles existomiss et de voir pré-
coniser en méme femps, 5i nous en croyons cerigines
informations, la création d'une Université technique
dans lo proche banlisue., Heursusement, cprés uns
alerte assez sérieuse, un rapport trés circonstoncid
du Conseil Economique st Socicl o replacé le pro-
bléme dans une perspeciive becucoup plus judicieuss
et les craintes que l'on pouvait avsir & 'égard d'in-
tentions gouvernementales pour le moins prématurées
poraissent dissipées pour le moment.

2) Recherche Scientifique et Technigue.

Parmi les questions ncuvelles que volre Comité o
abordées cu cours de I'cnmée écoulée, la « Recherche
scienitifique et fechnique » mérite une mention parti-
culidre, tomt par Pimportance gue nous lui avons ac-
cordée, que par la formule originale sous laquelle ce
probléme a été¢ posé,

Nombraux sont les Camarades des Ponts et Chaus-
séos ot des Mines qui ont assisté & la « Journée de la
Recherche dons le Corps des Ponis et Chaussédes »
que le PCM. a orgonisée le 16 décembre 1960, Cetle
formule — neuve en ce qui nous concerne -— d'uns
coniérence-débat & lagquelle parlicipent de nombreux

g5, o & largement appréciée, st nous pen
@ vous étes nombreux & souvhaiter que le P.CM.
renouvelle cetle expérience. Les Assemblées généd
rales comme celles d'aujourd’hui ne nous laissent pos
le loislr de traiter & fond certeines questions impor-
temntes pour nos Corps, et il était souhaitable de trou-
ver une formule susceptible de provoquer, par large
échange de vues entrs nous ious, des « prises de
conscience », en pariiculier en ¢ qui concerne les
problémes & long terme,

Notre premidre sxpérience o remporté une lorge ou-
dience et on peut espérer gqu'slle caura de profondes
répercussions, Lo Présidence de M. Pigamicl, Délégué
Général & la Recherche Scientifique st Technique, la
présence de M. le Ministre des Travaux Publics qui a
bien voulu cccepter de clere la séance de travail du
matin, la porticipation ‘de nombreux Camarades par-
mi lesquels nous avons eu le plaisir de compter M.
le VicePrésident du Conseil des Ponis et Chaussées,
les Direcieurs du Minisiére des Travaux Publics, le
Directeur des Etudes de 1'Ecole Polytechnique et di-
verses personnalités du monde scientifique et techni-
que ont largement contribué & 1'iniérét des séances de
fravail.

Vous trouverez dang le Bulletin de mars les conclu-
sions gqui oni été mises cu point & la sulte de cetle
journée. Nous espérons gu'elles seront sHectivement
suivies d'effets, ot ce sera d'aillours une des téches
du prochain Comité que de participer & la mise en
place des solutions dont nous avons, le 16 décembre,
esquissé les principes. I} convient d'cillsurs de sou-
Yigner qu'il v a de ce point de vue des problémes ur
gonts concerncmt lo Laboratoire Central des Ponts et
Chaussées : dccroissement massif des effectifs, cré
dits de fonctionnement, rémunération des Ingénieurs
du Laboratoire ; tous ces problémes ont été posés..
il reste & v répondre,

3) Coopéraiion technique.

Nous cvions souligné Yan dernier noire déception,
devamt les textes pris pour récler la situation des
personnels de la France d'Qutre-Mer, textes qui n'é
tatent pas de noture & faciliter Vintervention des In-
génieurs de nos Corps doms l'aide et la coopération
technigue. Le Gouvernement s'est penché depuis sur
les conditions dams lesquelles cette coopération pour-
rait &ire orgomisée; les textes correspondants sont
actuellement & la signature des Ministres intéressés.
Il semble qu'ils s'inspireront surtout du systéme des
conttrats pour l'ensembls des missions de coopdration ;
leur examen permetira geul de nous rendre compte st
les dispositions retenues seront effectivement de no-
ture & favoriser la participation des Ingénisurs de nos
Corps, en iomt qu'experts de 1"Administration, & Yosu-
vre d'addde et de coopéraiion technique.
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V., — VOCATION INTERMINISTERIELLE
DU CORPS DES PONTS ET CHAUSSEES

1) Relations avec le Ministére de la Construction.

La portie du Rapport moral traitant de nes relo-
tions avec le Minisiére de la Consiruction est une
année optimiste et 'qutre pessimiste. Il fout dire que,
jusqu'd Yété 1960, Voffaire n'avait gudre progressé, la
Construction s'en tenomt & présenter sous des formes
diverses un projet de création de Corps cutoncmes
pour les iechniciens supérieurs de ce Minisiére, pro-
jet repoussé régulidrement par le Ministére des Fi-
nances.

Or, au cours de V'Assemblée des Directeurs dépar-
tementcux de lo Construciion qui eut lisn en Novem-
bre dernter, M. Sudreeu cnnenga qu'un nouveau pro-
et éiait en cours de négociation, prévoyont un re-
cruternent & partir de 1'Eccle des Ponts ef Chaussées.
Cette déclaration faisait suite & divers entretiens,
entre les trois Ministéres intéressés, Finemces, Cons-
iruciion, Travoux Publics. Lors de la méme Assem-
blée, le burecu de lAssociation des Directeurs dé-
partementaux a été sensiblement modifié. Des contogis
personnels ont éé pris depuis enire cericins mem-
bres des bureaux du P.CM. eof de cette Associction.
IIs permeftent d'espérer une amélioration sensible des
relaticons,

A lo fin de Yennéde 1960, les Ministres intéressés
se sont mis d'accord pour confier lg mise au point de
proposiiicns & deux chargés de missions, M. 1'ns-
pecieur Général Vincent pour le Minisiére des Tra-
vaux Publics et M, I'Inspecteur Général Musart pour
le Minisiére de lo Construction. Leur travail o &ié me-
né irés acfivement. Les deux Inspecteurs Généraux
ont consuité de nombreuses persconnes, en particulier,
les représentants du P.CM,

Il est trop 6t pour présumer des conclusions de
leur mission. Cependant, on peut dire qu'un accord
serait susceptible d'intervenir cssez aisément sur le
mode de recrutement par 1'Eccle des Ponts & partir de
I'Ecole Polytechnique et de concours professionnels.
On envisageraii en méme temps la création d'un Corps
indépendant d'architectes dont on peut se demander
ce qu'il pourra éire, vu scn irés faible recrutement et
la nature de enselgnement & 'Ecole des Becux-Arts.
L'accord parcdt également pouvoir se réaliser sons
difficulté sur les aménagements & apporter & l'ensel-
gnement de 1TEcole des Ponis st Chausséss par un
systéme d'options. Par conire, il est encore inceriain
que 'on puisse aboutir & une sclution satisiaisente pour
tous, sur les deux poinis suivants que nous considé-
rong cependant comme essentiels.

Votre Comité estime indispensuble qu'un Ingénisur
des Ponis ot Cheussées puisse changer de carriére en
passant d'un Ministére & Toutre, car sa vocation
n'est pas affirmée en sortcmi de 1'Ecole. Le Ministére

de la Censtruction a eu jusqu’ici une position plus
stricte, en considéront que chague Ministdre devrait
avolr son propre cadre autonome issu de !'Ecole des
Ponts et Choussées.

D'cuire part, votre Comité pense que les tdches
des Services extérieurs des deux Ministéres sont trop
voisines et complémentaires pour qu'une collaboration
étroite et sincére ne soit pas faciliiée & Uoccasion de
la réforme envisagés, Dans Ies petils départements,
il serait sans doute difficile de pourvoir deux postes
de Chefs de Service avec du personnel de gualité.
Dans les autres, une ceriaine mise en commun des
movens des deux Services doit étre admise dans les
deux sens. En particulier, nos jeunes Camarades quse
passionnent les problémes d'urbenisme et &'améno
gement du territoire devraient pouvoir préter dés main-
iencmt leur concours cux Services de la Construction,

2} Contrdle des Constructions Scolaires, Universitaires
et Sportives.

L'application du protecole réglant l'intervention dos
Services extérieurs des Ponts et Choussées, conjoin-
tement avec ceux de la Construction, pour la réalisg-
fion des consiructions scolaires, universitaires et spor-
tives, s'est progressivement mise en place au cours
de I'tmnée écoulée. Aprés une entrevue avec le Di-
recteur des Constructions scolaires au Ministére de
I'Education Nationale, qui éiait alors noire Comara-
de Coarpentier, une note d'informaiicn a été diffusée
por le P.CM. & liniention des Chefs de Service en
leur demandant de faire preuve d'une orande sou-
plesse ot d'un parfait esprit de coopération avec les
Autorités déj& en place, tout en cherchant & affirmer
leur réle, notammenti & loccasion de 'élaboretion du
guatridme plon e en soulignani que leur interven-
fion avcoit pour objet d'aider les Services de I'Educa-
tion Nationale dans des domaines qui ne leur sont
pas familiers.

Vetre Comité, se préocccupemt d'aider les Comara-
des & remplir leurs missions dems ces domaines, en-
visage par allleurs d'organiser une réunion des In-
génieurs des divers groupes réglonaux qui curont eu
V'occasion d'exsrcer déid un rdle actif dans Yonima-
tion et le conirdle des constructions scolaires, afin
qu'ils pulssent confronter leurs points de vues.

1l sercit souhailable noturellement que ley diverses
mesures concernant l'application du protocole soient
précisées dés que possible par le Ministére de I'Edu-
cation Nationzle.

3) Contréle de 1'Equipement Scmitaire et Social.

Les travaux d'dguipement sanitcire ef social sont
promis & un large développement. Clest ce qui a cot-
duit le Ministére de la Santé Publique et de la Popu-
latien & repenser les modalités de conirdle {echnique
des opérations correspondantes.
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Des mesures ont déid été prises & cet effet :

1) Création & l'échelon central d'un « Cenire tech-
nigue de l'équipement scmilaire et social » doni
les conditions de foncticnnemeni oni éé fixées
par une circulaire du 21 septembre 19580,

2} Ingcription au budoet de T'Etet de crédils pour I
rémunération des Services du Conirdle.

les modalités d'intervention des Services de Ponis
ot Chaussdes dana le contrdle de ces opérotions ont
été discutbées par notrs Administration. A lheure ac-
juelle le Ministére de lx Scmté Publique recherche
des Inaénieurs compétenis pour é&toffer le Centre
technique susvisé et se propose par ailleurs de fcire
Yessal de formules inspitdes de celles déid adoptées
au Ministére de 1'Educction Nationale dems wm cer-
tain noembre de départements en ce qui concsrns
Vexercice du conirdle loced.

Votre Comité estime naturellement qu'une telle for-
mule mérite d'8tre bien accueillle sous réserve que
lo mission et les responschilités du Service du con-
tréle solent poriaitement définies qu prédlable aux
veux de tous.

CONCLUSIONS
Lo lecture de ce long rappor! moral — que j'al
cependant &4 amené & abréger — vous montre o

variété et limporiance des questions que voilre Co-
mité a eu & suivre qu cours de I'emnée écoulde, Clast
dire la lourde t&che supplémentaire qui incombe &
ceux de nos Comarades cqui veulent bien prendre des
responscabllités doms les divers secteurs d'aclivité
de noire Associalion Professionnelle et ils doivent en
éire trés profondément remerciés. Mais, pour que no-
ire action ne se reléche pas, il fout d'une peort assurer
Ia reléve des Comorades engagés, d'aufre part gue le
Comité et les groupes de fravail se sentent appuyés
et gsoutenus par l'ensemble des Ingénieurs — et pour
cela qu'ils puissent compter sur vos réponses cux en-
quétes, vos réaclions et vos avis sur les documents
diffusés, votre attention vigilante dans les secteurs ol
vous &tes présents. Ceci, c'est volre tiche & tous, et
nous compions gue vous aurez & coeur de loccom-
plir, avec le sentiment trés fort de cet esprit de Corps
tradition héritée du passé, mas toujours vivanie et
gage de notre avenir.

RAPPORT FINANCIER DE L’EXERCICE 1960

5, - BILAN

Les valeurs en pertefeuille au 12 jonvier 1960 n'ont pas 4t réévaluées; il sgerait sovhaltuble d'dlablir cette réévaiuation en fin
d'exercice 186l ; le poriefeullle s'est cugmenté de 50 NF correspondant & une demi-action de la Maison des Mines payée par notre

Association,

Le rapport du portefeuille {1.028,92 NF) couvre sensiblement les coiisctions que devraient payer les membres petinanenis s'ils co-

tisaiont comme tout le monde,

La situation aw l¢r janvier 1880 &oit lo suivenie

Actf gu 1-1-60

B =T 1T 7= T 6.104,20
Recollor & VemiT ... iiieiiiesrerianrrraencnnsnnes 3.014,28
IveniirE ...ttt e re e im e 1.568,01
Augmentation capifal . .....ii il 1.685,00
Cotisations en retord ........ ... iiiiiiiiiiieia., 7.340,00

Tolal o, .ieeiiin o 20.211,43

Passif qu 1-1-60

= 4 T A 6.655,80
Chagues non débitds ....cieiriiiorernrnreriinennrnns 215,400
ColsSOtions 8N GVANTE  «.vvniirrareernncnrcrnsrnerens 3.514,00
Solde €réditeur ....cocveiitieniaae ey, 9.833,63

Fotal ...iiiiiiiaeinin., 20.211,43

La sitnution au 31 décembre 1960 &Stail la sulvante

Actif g 31-12-60

En cafsse ... e 8.321,42
Roceties & vORmIT .. .voiiiiirmainiisassranaccnaorns 7.081,84
InVeniaire ..o i i i it e i 2.758,36
Augmentation capital .. i i e e £0,00
Cotisations en retard ..., i i i 4.580,50

Total L uveeeinraneaaase 23.790,12

Passif au 81.12-60

0T 2.889.21
Chéques non débifés .......viiverianiniiiianniinnan. 20,006
Cotisotions an Qvomees ... i.ieieiiiemeeiennancaannn 1.813,00
S0lde  CTEAIIBUT .ttt erirerenacrernrnnocnnenassrenn 19.887,01

Total ... ... i ... 23.790,12

L'cugmentation du solde créditeur o donc été de

1908791 — 8.326,63

= 10,761,28 WNF,

B, — COMPTE PROFITS ET PERTES

Profits
COUSGHOME vt rreren e aairen s trreaeranianesssaaneneaens 21,677,060
Portefeuille ... i i e 807,85
Assemblée générale ... iieeiii i 529,90
Bruxelles ........ P I T T Y 32,00
Tofal o oiviiiiiiiiiaaen 23.146,75

Paries
Secrétariat et frals gén&raux ..., iiiieriieereans 9.707,83
Amortissement ..., i 1,125,85
Récepiions et VOYOGES ...cviiinrrrieennrrecenerrnaan 851,20
SBolde crédifeur ... ....... ... ..o il 10.761,28
Total «. ..ot 23.146,75
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C. — COMPTES SPECIAURX

Le fichler des Membres du P.C.M. a permis d’'établir le ichleau suivant :

des Ict\tilsja)fions 1956 | 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 1962 | 1862 | 1964 | 1965 TOTAUX
25 ... o - - ! 264 8 — R 4 i 278
I5 ....... 3 —— 14 54 365 20 7 i0 —_ ; 474
10 . g 4 34 70 114 23 1¢] 20 7 3 291
6 ..... 3 — 4 5 5 2 5 2 —_ — 26
5., - — o - 130 8 4 2 4 i 149
4 ..., — — 3 6 5 2 5 5 -— e 26
3oL - — 4 10 2 7 3 6 —_ — 32
2. . 6 - 18 19 1t 10 3 7 2 - 78

Total. 21 4 74 185 896 81 39 52 17 6 1 354

En dehors de ces 1.35%4 membres recensés comme payan! leurs colisalions, nous avons dénombré 130 membres permanents et 168 In-
génieurs éléves. Le total de Veffectif du P.CM. est done de 1.652 (contre 1.573 recensés sur l'exercice 1959).

Du tableau précédent on peut hrer immédiatement celmi de la situation dans le temps des versements de cotisations :
Montant des coliscfions (en milliers de francs)

C'est de lad gue nous avons tiré le

d TA!JX. 1956 | 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 | 1963 | 1964 | 1865 TOTAUX

es cotisations
25 ....... - — e 25 6.600 200 —_ —_ 100 25 6.930
5 ....... 45 — 210 8§10 5.475 300 105 150 —_ 15 7.110
10 . S0 40 310 700 140 230 100 200 70 30 2.910
6 ....... i8 — 24 30 30 12 30 12 — — 156
- TN — — o —_ 650 40 20 ic 20 5 745
4 . — —_ 12 24 20 8 20 20 - — 104
3 s —_ - 12 30 6 2i 9 i8 - — 96
2 ..., 12 — 36 38 22 20 10 14 4 e 156

Totaux....... 165 40 604 |1.657 {13.943| 831 294 522 194 75 18.227

montant annuel des cotisglions de 18227 NF, le montonf des coiisalions en retard 4,680,50 NF

et s montant des colisalions en avance de 1.B13 NF,

2. — BULLETIN.

Le soide déhiteur est de 600,59 NF, l'ensemble des 12 bulle-
tins a cofité 38.008,39 NF, soit en movenne 3.167,36 NF le prix
moyen par page est de 59 NF au lieu de 55 NF en 1859,

3. — FRAIS GENERAUX.
Les frais généraux et de secrétarial se réparlissent comme suit:

Salaires et main-d‘oeuvre auxilicire y compris charges

sociaies ef IMPOB L.l 6.305,01
Affranchissement ......oviiriviniiieieaniaaie 701,23
TEIEBRONE it ternieervtevar i iannrneisan et 817,30
Frais da bUIeau ..........eceiininroirnnrarennnrons 828,35
Honoraizes avoC@l . ovvviininer i irennisnnoennesnns 400,00
DEVOIE .ottt e ey 671,12

9.724,23

4. — COMPIE INVENTAIRE.

Nous avons oequis du matériel en 1960 pour 2.314,20 NF {dont
une machine & adresser), dont Vamorlissement est compté pour
l'exercice 1960 & 462,84 NF. L'amortissement sur las tranches de
matérisl ocguis antérieurement se monie & 663,01 NF pour Vexer-
cice 1960,

5. — COMPTE RECEPTIONS ET VOVAGES.

L'assemblée générale se solde par un bénéiice de 528,90 NF,
la réception maintencnt traditionnelle des Ingénieurs-Eléves se
solde par un déficit de 178,75 NF, la réceplion organisée pour
notre Ministre le 16 décembre 1960 se solde por un déficit de
B18,85 NF; il n'y o pus eu de veycge organisé en 1960 par le
P.C.M.; la réception de M. Humpler et les voyages & Bruxslles
(1958} se soldent au total par un déficit de régularisation de
122,50 NF.

Le Trésorier,
G. Drayfus.
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Du Plan d’Aménagement et d'Organisation générale
de la Région Parisienne
au Programme d’Equipement du District de Paris

I est une capitale dont la population s'accroit cha-
que année on ne salt qu justs de combien d‘habitants,
cerlainement plusieurs dizaines de milliers. Un trés
gros ruisseau la traverse, une sorte de riviere, qui sert
& la fois d'agueduc o d'éoout. L'sau en est bue et..
refetée cu moins frois fots. Comment peut-on &re Per-
scm ?

Notre capitale et so réaion sont aménagées et orga-
nisdes suivant un Plan. Document actuel, puisqu'il
porte la date du 6 acfit 1980. Document positif, puis-
que, rejetani « 'ambition de dessiner le Paris de I'am
2.000 », il borne son cbiet & définir un « cadre pour
I'action des prochaines cnndes ». Les urbanistes n'ont
pos ¢édé & cet emballement de Yimagination qui leur
es! trop souvent prétd,

La lot du 14 mai 1932 avalt posé les prémisses. Le
Plan de 1938 n'avalt pu résister & la guerre et avait
d{i éfre remis sur le métier. Encore le Commissaire &
la Construction et & 1'Urbanisme, M. Diebolt, n'aurc-til
pas irop de toute sa ténacité pour mener les enquétes
publigues & leur {erme d'ici 1962.

30 ans d'études pour une projection & 10 ans, cer-
tadns voudront v voir la marque d'une excessive mo-
destie. Il v o du moeins quelques explicotions & cela

C'est que 'on posait au départ deux qussiions préo-
lables, auxquelles on n'étcit pas assuwréd d'aveir recu
des réponses salisfalsanies :

1. — La demiére modification des limites adminis-
Iratives date maintencmt d'un siécle. On sait que les
hisioriens volent une des causes prolondes de la Béve-
lution francaise dans le controsle qui existait déd
enirte les circonscriptions adminisiratives, fruit de
I'évolution historique, et les nécessités de lo vie du
temps. Dans la premiére tentative d’'conénagement de
1939, Paris éladt resté en blanc; il v avait ls domaine
infreemnuros et le domaine extro-mures. Or, aménage-
ment ne peut se délinit que paor linterpréiation des
intéréts. Quand la siructure adminisitative sera-t-elle
modernisée 7

2. — A peine une solulion était-elle ébauchée, gue
les donnéss du probléme avaieni déid changé. A
quelle dale, et dans quelle mesure, serc-t-on copable
de mettre fin & Vafflux des provincicux ?

Temt que l'on ne connaitrait pas les réponses & ces
deux guestions, i paraissait vain de planifier Vamé-
nagement. D'olt cette apparente clonie de la volonté,
cetie cboulie prolongde si scuvent dénoncée, gul Tte-

couvrait peut-dire parfois la pensés inavoude que lag-
gravation des conditions de vie, la congestion, le man-
que de logement, lo pénurie d'eau, finiraient bien par
renverser le courant cqui enflait Paris en créonmt le dé-
sert frangais. On vit méme resurgir le vieux rdve de
lo pastorisciion : « Doms guelle mesurs le retour & la
terre produira-til des elfets suscepiibles d'aitsindre la
population de la copitale ? », pouvaiten lire sous une
plume officielle.

A conirario, c'était poser en principe que, si lon
savait ot faire passer les nouveaux muros intra les-
quels la population aurait aiteint une valeur limite qui
cesserait de croltre, Vaction pourrcit étre engagée.
En attendant, pourcquol créer & Parls des équipements
coliteux répondemt aux besoins de nouvequx venus
pour lesquels ces équipements existaient en province ?

Bien que les sciences éconcmiques et scciales n'alent
pas encore eu leur Claude Bernard, il est parfois pos-
sible de soumetire une proposition de cette nature &
la méthode expérimenidale. C'est le cas ici.

Il ne mangue pas en effet dons la province frongaise
de villes dont la population soit stabilisée ou dont 'ex-
pansion soif modérée. Il existe aussi une trés grande
ville en expemsion dont une modification récente des
limites du terriicire a précisément eu pour objet d'in-
tégrer la iofalité des communes suburbaines.

5i des progrés remarqucables coractérisent 1'évolu-
don récente de Marseills, il est cependont indénicble
que lintégration des équipements n'a pas encore
vraiment suivi lintégration adminisirative.

Dans le cas d'auire part d'une ville de la vallée du
Rhéne, il est arrivé & leutomne 1959 que ses 25.000
habitanis ont éte privés d'eau pendant 48 heures, par-
ce que « l'aqueduc romain qui ravitaillait lo ville en
eau potable s'était écroulé ».

Le rappel de celts image cruslle n'ac douire objet
que dillustrer cecl : cessons d'opposer un prétendu
suréguipement de la région parisienne au sous-emploi
d'équipements imoginaires en prevince. Cessons gussi
de confondre préalables et clibis.

A
En véritd, la rdgle du jeu politique est de ne rien
enlreprendre avant que la situation soi devenue insup-
poriable,
C'est dens la crise du logement de la region pari-
stenne que le point de rupture o d'abord été aiteint,
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Onze ans aprés la Libération, dors que le Ministére
du Quad de Peassy devait pendani frois ong encore
s'appeler « de la Reconstruction », M. Sudrecu, pre-
mier préfet pansien & étre doté d'une compéience é-
gionale, dénoncait Paris, avec ses 200.000 logsments
msaiubres ou défechueux, comme la premére wville
sinistrée de France, et défnissait le développement
polycentrique de la banlisue comme la condition de la
reconquéte de Panis.

L'initiative de 1'Etat substituée & linihative privée,
mise hers du jeu por les curconstemces, o produit des
effeis remarquablement proporhomnés & la arise quil
follent swrmonter, En 5 cms, le rythme de construction
décuplait * on avait construit 90.000 logemenis dons
la région parisienne dong les 10 ans qui ont suivi lo
Libération ; on en a construit 90,000 dans lx seule an-
nde 1859, II v o un siécle, sous Houssmann, 11 avat
fcllu 17 ans pour construire 273.000 logements, Ax
rythme actuel, il suffirant de 3 cms pour accomplir le
programme de construction d'Haussmemn, de 13 ans
pour consiruire cuicnt de logemenis qu'en compte
Paris.

Non que la crise du legement soit résclue. Mais

.::« ? ,'*"w.._,\_\\

Décuplement du rvythme de construction

Tachion engagée dans le domaine de la consiruciion
est mstruchive Le pomt de rupture o été attemt, porce
qu'll falloat loger 1 million d'habitants de plus dans un
volume bt entréd en léthargie il v « plus de 45 ans
L'acticn est le corcilaire de 'expamsion, non de Ia sto
bilité. Les mémes lois économiques s‘apphguent &
Panis et & lo province.

Quand e miveau de vie s'cceroit de 3,5% par om,
il double en 20 ans. Mais la compesition du budget
des ménages ne varie pas homothéhquement. Doms
la hiérarchie des reports, le logemeni vient avant
'dquipement. Autrement dii, le point de rupture de la
crise d'équipement est déphasé de quelques années
par rapport au point de rupture de la crise du loge-
ment.

Ce déphosage est extrémement regrettable en renson
de Fénormid scng précédeni des movens déid appli-
qués & la construction, depws la Libération, d'un demi-
million de logements e de plusieurs millions de m’
de planchers indusinels et d'affaires. Pour reprendrs
la comparaison cvec Haussmemn, et sons dénier &
notre esprit critique licence de constater que le Pans
de Neapaléon NI n'est plus & notre échelle, nous devons

@ gt
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{Phote Mimstere Counstruchon}
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Le rajeunissement immobilier w'a cncore gne particilement régénéré la Banlieue
(Phote Ministére Construchon}

1econnalite que la région parisienne ne sort pas vralb
ment régéneréde de cet éncrme rojeunissement immeo-
biller, comme Paris &ait sori remodelé des trovoux
d'Haussmemn, Ce sont les grands travaux d'équipe-
ment qui, parce qu'ils élaient menéds de pair avec la
consiruction, lul avolent donné son infrastructure,
mieux, sa structure méme, Il faut noter en passant que
les grands travaux étaient subordonnés au déplace-
ment, dans les conditions que 'on sail, de 117.000 fo-
milles,

Le rythme de la construction a décuplé, Plus modes-
iement le Commissarict au Plan prévoit pour le ryth-
me de l'équipsment urbain, en province, cussi bien
qu'd Paris, que le iriplement est nécessaire. Pomper
FYecu de loa Seine pour rédlimenter les prises d'equ de
la Marne, surélever des éccles dodant de Jules Ferry
& raison d'un étage par République, n'était guére com-
patible avec un emploi productif des crédits, Le iriple-
ment du ryihme doit au moins permetite de substiiver

& Uonarchie des dconomies somptudiras un program-
me de dépenses rentubles,

e

Au total, les dépenses d'équipement vont étre por-
tées & un niveau voisin des dépenses de construciion
proprement dites, Mais fous les ordres d'égquipements
ne soni pas « structurants ». Il revient spécialement
aux grandes infrastructures ncuvelles de circulation
et de ircnsport de constituer les lignes moitresses
d'une nouvelle structure de la région porisienne.

En coniraste avec 1'évoluiion antérieure qui visait &
la conceniration et & la compacité, 1'évolution consta-
iée pariout dans le monde est & l'opposé : la tendance
est aux grands édifices largement dégagés et d'un ac-
cés facile. Les grandes métropoles du monde, pour ne
pas dire les macropoles, forment des scortes de nébu-
leuses, aussi bien de Boston & Washington gque d'Ams-
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terdam & Lidge, Or, & l'dionnement des urbanistes
gtrengers, Porls forme une exception dems laqueslle ne
so reconnalt encore que faiblement la merque de
I'évolution générale. A Londres, les 3.300.000 haobitonis
de Vagglomération centrale cccupaient 18.000 ha en
1870 ; en 1856, on retrouvait la méme population sur
30.000 ha. Depuis 50 ans, 2 millions de Porisiens sont
toujours engerrés sur 8.600 ha L'Américain franchit
plenmes et montagnes plus aisément gu'un bourgeocis
de Pans ne passe du 7° aux colecux de Seine ou un
travalleur du 20 qux cotecux de Mame.

Depwsz 30 cms, lo modernisahion de l'équpement
« arculaton et tramsports » n'a pour ainsi dire jamais
&té détermmée par la considération du dévsloppement
propre de la région parisisnne :

- l'électnfication et le quadruplement des voles du
chemin de fer ne résuliment dans la région parisien-

ne que de l'incidence du programme de modermsalion
des grandes lignes ;

— los deux premiéres auioroutes ont été essentiel-
lement congues selon leur fonction de dégagement
national.

Do son obté, lo choix des sites de développement
n'aecordait bier souvent gue peu de considération au
plen de circulation et de tremsport.

Les premiéres actions de desserrement coordonné
du logement et de l'emploi ont éé en quelgue sorte
gponiomées. On peut citer :

a) Vaxe intelleciuel,

de la Sorbonne & la Facultd d'Orsay et au plolecu
de Saclay, en passani par Zoé & Chédillon, les déci-
sions sponicmées oyant cependemt &té orientées par le
mmmstre de l'époque qui était Daulry, en attendent
I'éclaternent du quorter latn doms les auires ammuls.

Equipement urbain : montage de la centrale de chauffage urbain de Massi-Axiom
{Phote « Entreprise LAUBEUF »)
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b) I'oxe des affcores,

[y

du Chételet & la Defense, lo vielle 1déds de Voo
Triemphale ayant pris corps par lo déomsion presague
unilatérale de construction du CNIT

o) I'axe de I'mdusine ouiomobils,

le long de x Seme aval de Pans, de Billancour: &
Flins en passant par Possy, les ensembles d'habita
hon ayant swivi les nouvecuy atelers

d) Tandis que les années récemtes voyaient 1'échec
de lo teniauve d'awe des Admimsiratons publicques
des Invahdes & Versalles, les culontés de I'orgemisa
tion de Défense Communs, lomiliorisées avec les pIo
blémes de logmistoue, n'ont pas memgue dumplonter
leurs élablissemenis en fonehion des qutorowles et des
grandes voes élecinhides, Shape et Cenire Burope
etant cuns) convenablement articulés cuss: bien sur les
crgonismes mternationaux et rmlitcires ef les missions
diplomatiques de Pens, que sur 'Adroport d'Orly

Quant aux prermiéres depenses dinvestssement de
caractére régonal, elles ont été consenhes de fagon
vlus ou moms fortutte, en fonchon de cericines conin
gences

o L'elecirification de la ligne de Scecux ef son n
corporation au résecu sxploé par le métro Stotent

{Photo  Mumustere Construction)

bien lu premiere phase de la crécton d'un métro ré-
gional, mos les soluhons prévues par la loy de 1941
pour assurer sa hason avec le réseau urban n'ont
regu aucune suite

b) L'autouroute du Sud, suriout par sa bremche gu
dessert l'Aéroport d'Orly, et qui desservira le futur
marche d'mtérét nahonal de Rungis, pws quelques
autres nstallations, dgalement par la soluhon enviso-
gée donnee au probldme de san msertion doms le ré
seau router du centre, constitus un hybnde d'auto-
route de degagement natondd et de voie exXpress ié-
gonaie L evolubon des 1dées & ce swet g etd remar
quablement analysée par E Bideaw, doms un article
réceni (1)

c) Enfin par une heureuse comerdence anclogue &
cells qu: a it de l'autoroute du Sud une vole express
regionale, l'dlectrification des grandes lignes cu dé
part des gares de Lyon, du Nord et de VEst, o permus
de compléter le réseau ferré réaqional dans des sec-
teurs de la bemlieue ol le besomn de transport étant
dé& grand, sans que pour auiamt toutes les possibil:
les de developpement sussent oté prealablement épui-

sees

&

(1} Vour Bullenn du PCM  Juin 198G
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Ainsi, jusqu'alors, le probléme n'élait pas posé :

— foute de ressources adéquates — de toutes fa-
cons, les ressources disponibles trés insuffisantes ne
permeticient en régle générale aux Services que de
s'essouffler & essayer de combler un retard progres-
sivement croissant ;

— faute d'une politique délibérés de dévsloppement
de la région parisienne — quand lexpansion est in-
suffisomie pour animer & la fois la région parisienne
ot les autres régions, tout effort de développement

de celleld est considéré comme frustratoire pour le
développement de celles-ci.

Désormais, le choix aura & s'exercer sur un catalo-
gue d’investissements capables de salisfaire, & la fois,
lo demonde possés non épongéde, et une demande
marginale correspondant cux développements futurs
possibles, orientés en conséguence. On apergoit irés
vite de tels goulots d'éiranglement que les notions de
débits limites des é&lémenis ferrovicires et viaires des
résequx actusls aménent & introduire la considération

Pran ROUTIER
Schéma général annexé au décrel du 6 aoit 1960 o
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classique de la puisscmce installée dgalement dems ce
domaine de I'4quipement de circulation et de trans-
port.

Dés lors, le probléme mainienant posé comporte un
énoncé clossicue. Aprés avolr omalysé le défict ac-
tuel de puissance installée, 'étude de programmcrtion
doit déterminer le toux cnnuel de son augmeniation
nécessaire pour icire foace

— & l'accroissement de la population et de Vactivi-
té;

— ot & la restructuration de la région parisiennie,
el en définir la ventilation entre :

— les tremsporis collectifs ;
— et les transports individuels.

Le Commissariat au Plan utilise les procédés de la
recherche opérationnelle. Toute la difficulté est ensui-
te de rendre compatibles, dems le temps et dans les-
poce, les programmes d'investissements ef les déve-
loppements de Purbamisation. Car seule l'application
voloniaire du Plan d'Aménagement peut jouer le réle
dévolu, par exemple, & l'interconnexion pour l'adupica-
tion des investissements d'Eleciricité de Fromce oux
modalités du développement de la conscminaiion,

Au stade actuel de déphasage entre le développe-
ment du logement ot de T'emplol et le grond équipe-
ment méme un changement de rythme dans 'appli-
cation des mesures clossiques ne peut plug suffire.
Les investissemenis de capacité ont porté jusqu'alors,
avec une grande persévérance sinon de gronds
movyens, sur les élargissements de voies urbaines, sur
lss passages soulerraing urbcains, sur l'allongement
des rames de métro, sur leur ironsformation en mcté
tiel & pneumatiques. Dems la perspective d'une agglo-
mération parisienne de 10 millions dhabitants, les
seuls transports collectifs peuvent éire évalués & 3,4
millicrds de vovageurs-om & comporer cux 1,8 mil-

liards de 1938, clors que le méiro est toujours du mo-
déle 1812 modifié 1927. Une cugmeniation massive
de la puissance installée « circulation et transports »
ne peut étre oblenue que si les invesHssements de ca-
pacité sent simultomément des investissements de pro-
ductivité, c'est-d-dire si cqux amélicraiions des réseaux
existonts se superpose la création de deux résequx
express régioncaux, viaite et ferrovidire, au rythme
anuel de :

15 km de voles express régioncles,
3 km de métro express régional.

e

En 18 ans, 630.000 logements ont &té construits ou
toneés doms la région parisienne, Dons les 10 ans, le
programme de construction porte sur 750 ou 800.000
logements ; un bouleversement d'dgale envergurs est
attendu deois les conditions de scolarité et d'emplot.
Jamais peut-étre, en aucun lieu, ni & cucune épogue,
de telles possibilitds n'auroni été rassemblées. Puisse
le Premier Minisire de 1970 n'avoir pas & monter & la
tribune comme il l'a fait en 1980, lors des débats qui
ont précédé l'adoption par 1'Assemblée Nationale du
projet de lol relatif ou district de la région de Paris,
pour déclarer : « On ne peut pas dire que les dix der
niéres annédes aient vu se réaliser des changemenis
profonds... par rapport & lo honteuse onarchi cui,
depuis cinguemte ans, jette une ldpre sur la région
porigienneg. »

Le Paris historique est cristallisé sur 25 km', la
percée sur les 13.000 km® de ia région parisienns es:
ébauchée. Les urbomistes disent aux Ingénleurs @ &
vous de jouer,

A. Mogaray.

Ingénisur en Chef
des Ponts et Chaussées.

Amicale d’Entraide aux Orphelins
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

A la demande de quelgues Camarades qul n'evaient
pu étre touchés l'an dernier, le Comité Directeur o
décidé de reconduire, pendant l'emnée 1961, les me-
sures tramsitoires déjd en vigueur en 1960.

En conséquence, pourront étre admis comme adhé-
rents compleis pendant 'année 1961 les Coamarades
refardedaires oqui satisfont aux deux conditions sui-
vantes

1° leur premier enfant est né aprés le 31 décem-
bre 1948 ou leur entrée dams le corps est pos-
térieure & cetie date;

2% ils acceptent de wverser, ouire leur cotisation
normale de 1961, un rappel de 90 NT pour ¢ha-

cune des anndes antérisurss & 1961 pendant
lesquelles is curaient dd cotiser.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Vendredi 2 Mars 1961

Le Comité du P.CM. s'est réurd le vendredi 2 mars
1861 gu Ministére des Travaux Publics et des Troms-
ports & Paris.

Eicient présents : M. Duremd-Dubief, Président du
P.CM.: M. Bringer, Vice-Président; M. Rouer, Secré-
foire ; M. Pébereau, Trésorier; MM. Aubert, Baste,
Dauvergne, Dreyiuss, Fumet, Gaud. Leure, Longegux,
Loaurent, Mathieu, Pasque!l, Quérenet, Trotel, Vasaeur.

Assistalent & la séomce : MM, Bruneot, P. Lourent,
Lerouge.

Absents excusés : MM. Alias, Bourriéres. Fuzeou,
Lhermitte, Morel, Rérolle; Saillcard.

}°} Procés-verbal de la séomce précédents.

Le Comité ne formulant pas d'observations, le pro-
cég-verbal de la séemee du 12 jonvier 1861 est adopté
& l'unonimité.

D'autre part, il est décidé d'apporter le rectificatif
cloprés ou procésverbal de la réunion du Comité du
3 juin 1960, (bulletin du P.CM, de juillet 1960} :
¢ 7} Commission administralive pearitaire.

« M. Longecux indigue les hésitetions des repré-
« sentomts du personnel & hien traduire I'opinion
« prépondérante des Coamarades, cu'ils représentent
« au sein de la Commission Adminisiretive Paritaire,
« sur des problémes d'ordre général. La connaissemce
« préulable des points de vue du Comité du P.CM,
« & l'égord de certaines questions de principe leur
« sut &é porticuliérement uille lors de la derniére
« réunion de la Commission,

« Il suggére que le groups I se réunisse aprés les
« vacances avec les représentomts élus du personnel
« pour dégager une opinion valable qui puisse les
« guider doans leurs interventions lors des réunions
« ultérievres, »

2°) Informalions générales.

a) Décés dans le Corps des Ponis et Chaussées :

Lo Président fait part au Comité du décés de M.
I'Ingénieur Général Desvignes, & la sulie d'une inter-
vention chirurgicale. Les obséques ont eu lieu le 13
février & Parls.

b) Incuguration de l'‘Aérogare d'Orly :

Le Président souligne oupréds du Comité la réussite
exceptionnelle de la nouvells aérogars d'Orly, qui
fait honneur au Corps des Ponis st Chaussées.
¢} Journée d'étude P.CM.S.F.U. :

Le Président informe le Comité que la journde d'étu-
de P.CM.-Société Framguise des Urbanistes aura lieu

en principe le 18 avril, & la nouvelle adrogere d'Orly,
sl la salle des réunions peut éire achevée en temps
voulu. A l'issue des débais, une visite de V'aérogare
sera organisée pour l'ensemble des Camarades qui
voudront v participer.

d) Voyage en U.R.S.S. :

M. Pébereau indicue que le voyage en URS.SE. au-
ra lisu en principe du 28 avril cu 14 mai 1961. 75
inscriptions ont éié enregisirées (dont 15 cu titre du
GPX) compie-tenu des défections & prévoir, le
voyage pourrait groupsr une soixaniaine de partici-
pants ; les possibilités hotelidres conduisent & pre-
voir 3 sous-groupes quitiomt Moscou & 24 heures d'in-
tervalle. Une journée-débet est prévue avec des In-
génieurs russes, pour laquelle il serait intéressomt de
disposer d'une documeniaiion sur diverses réalisations
framgaises.

3°) Rasemblée générale et bemquet.

a) Renouvellement du Comité :

Le Président rend compte au Comité des condida-
fures enregisirées pour le remplacement des mem-
bres sortants du Comité.

b) Rapport moral du Président :

Le Président exposs les grandes Hgnes du rapport
moral quil se propose de présenter; aprés discus-
sion le Comité donne son accord sur ce texte.

c) Banquet

Le DPrésident informe le Comité que. sn accord
avec nos Ministres et un certain nombre de Cama-
rades consultés, il a été décidé de remplacer la for-
mule traditionnelle du bonquet par un buffet froid,
permeitont des contoets plug nombreux entre Comoa-
rades et ovec nos invités.

d) Discomrs :

Le Président donne connaisscnce du discours qu'il
a lintention de proncncer, et dont le texte a été
communiqué cux membres du Comité. Un certain
nombre d'observations sont formulées, doni il seru
tenu compte dems la rédaction définitive.

4") Tournées d'’Etudes du P.CM.

a) Journde de la recherche scientifique dems le Corps
des Ponis et Chaussées :

Le président Indique au Comité que M. le Ministre
des Travaux Publics et M. Pigemiol ont donné des re.
ponses favorables et encourageantes aux veeux for-
mulés por e PCM. & Vissue de la journée sur la re.



m

— 92

cherche scieniifique, ef qui leur avcdent &t¢ adressés
& la suite de la dernidre réunion du Comité.

b) Journée d'étude de 18961 :

Lz Président indiaue que le sujet du cyole d'étud=
organisé por la Direction des Routes &lani « La Ren-
tabiltté des Travaux Publics » il est difficile d'adopter
pour la journée du P.CM. un suiet & caractére écono-
migue comme il gvait §ié envisagd initialement.

M. Aubert propose le sujet suivemt : « Les Trons-
porte et I'Amenagement du Territoire », qui recusille
I'adhésion du Comiié.

M. Lhemitte a suggéré également de metire & I'édtu-
de l'évolution des structures du Corps des Ponts et
Chaussées dons l'avenir.

5°) Rémunéralions cccessoires.

M. Bringer rend compte cu Comité de la réunion du
groupe de travail spécial qui s'est tenue le matin méma
pour rechercher une amélicration des rémunérations

accessoires des Ingénieurs des Services Centraux.
Les mesures aciuellemsnt envisagédes concernent seu-
lement la répartition des honoraires cfférant & I'omnée
1980 et touchent seulement la catégorle « Ingénieurs
du Corps des Ponts et Chaussées »; pour Vavenir,
une réforme plus profonde sera nécessaire en fonction
de la refonte générale du systéme de répartition qui
gsera rendu nécesscire por la réorgonisciion des Ser-
vices.

8°) Contréle des distributions d'énergie électrique.

Le Président informe le Comité de la rdunion qui o
su lieu avec les représentants de la Fédération des
Collectivilés concédantes et Régies. Cefie premiére
réunion a permis un &hange de vues & lo suite du-
quel une nole d'information a &é envovée qux Ingé
nieurs en Chef,

Le Président,
M. Durand-Dubietf.

Le Secrétaire,
B. Rouer.

MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

TABLEAU D'AVANCEMENT DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES POUR LE GRADE
DINGENIEUR EN CHEF

Le tablecu davancement des Ingénieurs des Ponts
et Chaussées pour le grade d'Ingénieur en Chef o &é
fixé comme suit pour l'tmnde 1961 :

Cadre permoment :

MM, Vendryes, Bastard, Protet, Le Prounge, Laure
(insernits ou tableau en 1960), Menez. Concelloni, 'Wil-
bois, Micaud, Huet (Yves), Robin, Arquie, Pfeiffer,
Mehé, Martin P, Poullain P., Vergne, Gerbier, Ramel,
Attali, Filippi, Hofmemn G., Dillies, Bonmet (Michel),
Fournel,

Cadre latéral :
M. Lapernon ({inscrit au tcbleau en 1350),

Cadre spécial des bases aériennes :

MM, Celini {inscrit au foblecu en 19580), Benoit, de
Vaucelles,

NOMINATIONS

M. Poul Masson, Ingénicur en Chef des Ponis et
Choussées, précédemment détaché, o été réintégré
dans son Adminisiration d'origine & compter du 17
mat 1960, (Arrdté du 12 jemvier 1961, 1.O. du 11 {&
vrier 1961).

M. Antoine Rebuffel, Ingénieur des Ponis st Chaus-
sées, a é&é déiaché auprés de la ville de Marseille

comme Chef du Service des Travaux., (Arété du 12
jemvier 1961, 1.O. du 11 février 1961).

M. Emile Bizot, Ingénieur Général des Ponis et
Chaussées, a &é détahd aqupres du Commissariat Gé-
néral du Plen d'Equipement st de la Productivité pour
cing ans. (Arrété du 23 jomvier 1961. 1.O. du 11 &
vrier 1861).

M. Edouard Gonnet Ingénieur des Mines, « &é nom-
mé Ingénieur en Chef des Mines & compter du 17
décembre 1980, {Arrdté du 31 jomwvier 1961, 1.O. du
11 février 1961).

M. Boger Ouvrard. Ingénisur sn Chef des Ponis st
Chaussées, o &6 délachd, pour compter du 17 juin
1960, pour frois cms, cuprds de 1I'Orgonisction Com-
mune des Régions Schoriennes & Alger, comme [n.
génieur en Chef du Service Hydroulique. (Arrété du
3 février 1061, 1.O. du 21 tévrier 1961}

M. Jean Velitchkoviich, Ingénieur des Ponts et Cherus-
séeg, a #é promu Ingénieur en Chef pour compter
du 31 décembre 1960. (Arrdié du 5 janvier 1961. J.O.
du 21 février 1961).

Les Ingénieurs en Chef des Ponts ot Chaussées
dont les noms suivent, inserits au tableau d'avomece-
ment pour le grade d'Ingénieur Général, sont promus
Ingénieurs Généraux des Ponts ot Chaussées :

— pour compter du 17 jonvier 1861 . MM. Cham-
boredon, Ducoussot, Barbet, Curet, Bosamo, Godot,
Buteau, Corbin, Carpentier:
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— pour compter du 9 février 1961 . M. Cherles
Martin, (Décrat du 21 février 1961 1O, du 22 fevrier
1961).

M. Jean Gendois, Ingdnisur des Ponis et Chous-
sdes, o été mis en disponibilité pour compter du
15 février 19681. (Arrété du 20 février 1861. 1.O. du
25 février 19610

M. Pierre Faisendier, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, o &1 mis en digponibiliié pour trois wns, &
compter du 1" février 1961. (Arrété du 20 février 1961.
1.0. du 25 février 1961).

M. Michel Rozenhole, Ingénieur des Mines, a ét2
détaché pour cing ans, & compter du 1°" octobre 1860,
cuprés du Premier Ministre {Commissariat ¢ 1'énergie

AMICALE D'ENTRAIDE AUX ORPHELINS
DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

1l est rappelé & tous les Comarades qu'ils
peuveni, en adhérant & I'AMICALE, prémunic
leurs enfamis, grice & leni'dide mutuells,
contre les conséquences, si souvent désos-
treuses, du décés du pére de famille.

MARIAGES.

Notre Camarade ]. Aubriot, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Rennes, fait part du mariage de
son fils, Jacques-Hubert, avec Mademoiselle Cathe-
rine Butzbach, le 20 mars 1951,

Notre Camarade ]. Baudel, Ingénieur Général des
Ponts et Chaussées, fait part du mariage de sa fille
Jacqueline, avec M., Claude Pailloux., Ingénieur
ES.CILL.

atomique). (Arrdté du 3 février 1961, 1.O. du 25 février
1861}
RETRAITES

M. Louis-Marcel Pélissonnier, Ingénieur Général des
Ponts et Choussées, a &té admis & faire voloir ses
droits & la refrcite & compler du 23 mors 1961, (Dé-
cret du 22 février 1961. 1.O. du 26 février 1961).

M, Achille Bezombes-Vailhé, Ingénieur des Ponis et
Choussées, a &id admis & faire valoir ses droils & la
retraite & compter du 30 memrs 1981, (Décret du 22 fé
vrier 1961. J.O. du 26 février 1961).

M. Prosper QGallernecu, Ingénieur des Ponts et
Chousades, o été admis & faire valoir ses droits & la
retraite & compler du 15 mars 1961, (Décret du 22 fe-
vrier 1961, 1.O. du 26 février 1861}

Mme Jecn OQlivier, veuve de notre Comarade Jean
OQlivier, promo 33 (1914-1957), fait part du mariage de
sc fille, Mlle MarieTrance Olivier avec M. Bernard
Perulien.

DECES.

Notre Comarade Jacques Bouvet, Ingénieur des
Ponis st Chausséss en disponibilité, Présideni Direc-
teur Général de la S.OPEG. a la douleur de faire
pert du décds de sa femme, survenu le 23 mars 1961,

Notre Camarade Marcel Blesset, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées en retraite, falt part du déeés
de sa femme, survenu lo 10 mars 1961.

Notre Coamarade Plerre Cet, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées, Directeur Général d= 1'Aéroport
de Paris, fait part du décés de son pére Donatien Cet,
Ingénieur hydrographe Général de la Marine (CR.),
Membre de l'Académie des Sciences.

Nolre Camcrade Marcel Pousse, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées & Alger, faii part du décés de
son pére M. Martus Pousse, survenu & Alger le 23
fevrier 1961.

Enquéte sur Fulilisation de la Langue Frangaise ef lo diffusion de la Littérature Frangaise & I'Etranger
dans le domaine des Sciences de lo Terre

Le Bureau de Recherches Géoclogiques et Miniéres
enireprend une large enguéte, & l'échelle mondiale,
destinde & foire le recensement des chercheurs st
techniciens qui utlisent lo langue framgaise, ef & re-
cueillir en méme temps des indications sur les dif-
ficultds qu'ils éprouvent & se procurer la littérature
scleniifique francaise.

A cette fin, nous diffusons 3 documents :

— une liste des périodes céologicques publicmt des
articles de géologie en langue frangetise ;

- un plan de codification des Scisnces de la Terre
et de I'Art des Mines iraduit et publié en 6 langues

(Frengais, Anglads, Allemand, ltalien, Espagnol et
Russe );

— un guestionnaire sous forme de carte-réponse.

Dans foute la mesure du possible, il sera adressé
G ceux gui en exprimeront le désir un foscicule spé-
cimen de l'un des périodiques figurent doms la liste
signalée ci-dessus.

Pour cbtenir l'envol de ces 3 documsents, it suffit
d'éerire & 'adresse sulvonte :

Burequ de Recherches Geéologiques et Miniéres, 74,
ree de lo Fédéraiion, Paris-15".
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PROGRAMME DU CINQUIEME CONGRES INTERNATIONAL DE MECANIQUE DES SOLS

Le V* Congrés de la Méconigque des Sols et des
Travoux de Fondaiions se tiendra & Paris du 17 au
22 juillet 1861. C'est sans doute 'un des plus impor-
temis congrés techniques intéressemt le Corps des
Ponts et Chaussées, puisqu'tl rassemblera environ
1.500 participants, dont les principoux spécialistes en
la matiére de tous les poys.

Depuis la création de ceite nouvelle branche de la
science, par lo fromgais Coulomb. il v aura bientdt
deux siécles, les ingénieurs framgais et tout spécic-
lement les ingdnieurs des Ponts et Choussées n'ont
cessé de s'y intéresser, et pour cerlains d'enire eux
d'y briller d'un éclat particulier.

La Mécanique des Sols ne cesse de pénéirer cha-
que jour davantege dans toutes les techniques inté-
ressani les services des Ponts of Chaussées, cinsi
gu'en témoigne le programme (donné en cmnexe) des
mctidres traitdes lors de ce prochain Congrés, Aussi
seraitil souhaitable gue le plus grond nombre possi-
ble d'ingénicurs des Ponts et Choussées puisse v
participer.

L'inscription des participants doit étre faite cuprds
du Généredl E. Caminade (CR), Secréiaire Général
du Comité d'Organisation du Cinguiéme Congrés de
Mécanique des Sols, 23, rue de Cronstadt, Paris-15°.

1. — PROPRIETES DES SOLS. LEUR DETERMINATION

Clossification ot deseripion des sols; leurs pro-
priétés physico-chimiques ef mécaniques, v compriz
la perméabilité: méthodes et appareils pour lo dé-
termination des propriéiés des sols.

il. — METHODES DE MESURE DES CARACTERISTI.
QUES DES SOLS EN PLACE ET PRELEVEMENT
DECHANTILLONS.

Méthodes et équipernents utilisés sur place : pros-
pecilon sismique, prospection poar mesure de Io 1é-
sisilvité et auires méthodes; prélévement d'échem.
tillons ; méthodes pour les mesures de résistonce en
place, de perméabilité, de pression interstitielle et de
pression de lerrcin, de tassement et de délormation.

-

IIl. — FONDATIONS.

A) Généralités et fondations cutres que les fonda-
fions sur pieux. Théorle et pratique des fondo-
Hions pour b&timents et qutres ouvrages {& l'ex-
ception des bcnmrages en terre et des routes),
force poriomte ; répariition des pressions: con-
solidation et fossement: reprise en sous-ceuvIe ;
études de fondationg en laboratoire et sur place.

B} Les pieux et les fondations sur pisux.
Théorie et pratique des pleux ef de leur baitage,
force portamte; iassement; essas.

IV. — ROUTES, PISTES D’ENVOL ET VOIES FERREES.

Théorie et pratique des fondations pour toultes cu
voles ferrées: force portonie, déformaiion et tuss:-
ment ; mode de construction en fonction des proprié-
tés du sol et du climai; compaciage et droindge des
terrains de fondation ; sols stabilisés, reconnaisscnces
at études,

V. -— EFFORTS EXERCICES PAR LES SOLS SUR LES
OUVRACES.

Pousséa des terres sur les murs de souténement,
sur les étcdiements, sur les batordeaux, sur les revé-
tements de souterrcins; silos et rémises; recherches
théoriques sur modidle et sur place de lo poussée des
tetres ot de sa distribution; problémes de consiruc-
Hon.

VI. — BARRAGES EN TERRE. TALUS ET TRANCHEES
OUVERTES.

Stebilité des digues en tarre pendant et apres leur
construction ; barrages et digues en terre et proble-
mes de fondaton et de filiration; compaciage, pres-
sion de lsau interstitielle, olfcdssemenis, stabilité
des talus naoturels, fouilles et excavations soms étals
cu souténement.

VII. — En ouire, dans une septiéme option, seront
englobés les problémes ne trouvent pas dems
leur place doms les six premiéres.

OFFRES DE POSTES

Pour importemt projet de régulation des grands
Lacs, dans cadre projiet d'aménagement international
du Bassin du Mékeng, cherchons Ingénieur Ponts et
Cheussées connalssant boarrages mobiles grandes
dimensions et recherches préliminaires. Séjour plu-
sieurs cnndes cu Cambodge. Travail sous direction
Indienna. Ecrire BCEOM. 90, Bd Latour-Mau-
bourg, Paris 7°

On recherche des Ingédnieurs des Ponts et Choussées
de gromde clousse (30 & 40 ans), connaissont bien "An-
glals, pour situdtion 3-4 cns minimum & Washingion
& la BIR.D. (service technique). Expérience souhai-
wble, mais non indispensable, dans les pays sous-dé-
veloppés.

S'adresser & M. l'Inspecieur Général Valabrégue
ati Ministere de 1Industie, 98, rue de Grenelle,
Paris 7,




SIGNAUX

LAPORTE

52, rue Elienne-Richerand - LYON CARACTERES et SYMBOLES EN RELIEF

Entreprise agréée No 9 o EAM;O&“G] -

SIGNAUX OFFICIELS (Homologuds N+ 11)
EN TOLE EMAILLEE eu

REFLECTORISES SCOTCHUITE
SIGNALISATEURS DE CHANTIERS

€N TOLE EMBOUTIE PEINTE ou
REFLECTORISES SCOTCHLITE ow

EN MATIERE PLASTIQUE

SIGNALISATION ELECTRO
AUTOMATIQUE
DE CHANTIERS

SOaSB rue Descartes . Villeurbanne (Ruone )
TEL. 84 GL- 97 (zhgnes groupées) '

LANTERNE AR SA
CLIGNOTANTE

TYPE PLASTIC ANTIVENT
SUR SUPPORT IRREVERSIBLE -
IMACCROCHABLE - REPLIABLE

weizkip:  FOIRE DE LILLE, du 22 AVRIL au 7 MA] - PELOUSE CENTRALE - TRAVAUX FUBLICS




Sociere Ausaciewne b Constauctions IMEcANIQUES

CAPITAL DE 40,650.000 NF

Cébles pour le transport de I'energle SOUS
toute tension.

Cébles de télécommunications.

Conducteurs incombustibles a isolant minéral
et cdbles chauffants “PYROTENAX”.

CABLERIE DE CLICHY

152-180 quai de Clichy — CLICHY — (Seine)
PEReire 39.00




