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Allocution de M. DURAND-DUBIEF, Président du P.C.M.

Monsieur le Ministre,

Voict bientdt trois cns que vous étes & notre téte
at voiol lx troisiéme fois que vous wvoulez bien prési-
der notre réunion annuells, répondre aux préoccupa
ticns que nous vous exposons. Sans aucun esprit de
flatterie, je peux bien dire, au nom de tous nos Co-
marades, que c'est une grands satisfaction pour
nous. Lt loin de regretter le temps oi nous pouvions
éire tentés de repasser chaque cmnée & des Ministras
successifs la fomeuse « téte de veou » que vous évo-
qguiez plaisamment devant nous Vom dernier, lo con-
naigsance mutuelle qui va en se développant et en
s'approfondissant enire vous el vos Ingénieurs nous
permet d'aborder avec grand profit, plus directement,
plus concrétement, les problémes de nos Corps, sur
un four plug personnel et plus vivant que les habi-
tuels discours protocolaires. Cest dang le méme es-
prit que nous avons cru pouvolr briser colte année la
rigidité des banquets traditionnels en permeltemt &
nos Ministres d'éiablir des contacts personnels avec
un plus grand nombre de leurs Ingénieurs. Nous so-
vions par avemee que vous v seriez favorable, vous
Monsieur le Ministre des Travaux Publics qui atio-
chez une ielle importance aux aspects humains et so-
ciaux des problémes et vous, Monsieur le Ministre
de I'Indusirie, qui cherchez tfoujours & établir des
Haisons directes avec les responsables des affaires.

Je veux donc bien simplement, Messieurs les Mi-
nistres, vous remercier, au nom de lous mes cama-
rades, d'avoir bien voulu venir & nouvecu parmi nous
ce soir. Je suis heursux également d'exprimer noire
reconnaissance cux hautes personnalités qui nous ont
fait I'honneur d'accepter notre invitation, tout parti-
culiérement M. Guilloumat, Minisire délégué auprés
du Premier Ministre, dont nous n'oublions pas quil
est membre du Corps des Mines, M. lean Fovyer.
Secrétaire d'Btat qux relations avec les Elats de la
Communcuid, M. Le Bigot. délégué ministériel pour
la Marine, nos camaradses Jeon Blancard, délégué
ministériel pour Vermée de U'Air et André Boulloche,
ancien Ministre; je remercie cussi M. Sudreau, M
nistre de la Construction qui s'est fcit représenter
par M. le Préfet Hutin,

Le contexte si favorable que i'évoquais & linstomt
doit me permeitre d'aborder sans crainte de malen-
tendu sérieux, sans besoin de longs préalables, ie

sujet que jai & vous présenter ce soir et qui — je ne
me le dissimule pas - comporte, par son actualité
briilemie, pos mal de difficultés et d'embiliches. Il
s'agit des tdches de nos Services extérieurs des Ponis
ot Chaussées et des Mines, du réle que les Ingénieurs
de nos Corps ont & jouer dans la vie des Départe-
ments et des Régions du pays.

Tout d’abord, il peut étre delicat d'évequer devant
le Minisire des Travoux Publics les multiples fonc-
tions que les Services des Ponis of Chaussées assu-
rent déis pour d'auires Administrations. 51! admet
focilement de metire sos Services & la disposition des
Départements et des Communes pour l'équipement et
la gestion des voirles localesg, il peut lui paraitre
meins naturel que nous ne consacrions pas Pensem-
bie de nos préoccupations cux problémes d'iniras-
tructures routiere, fluvidle, portucire et aéronautique
qui constituent déid un voste domaine, et que nous
assurions le contrdle des disiributions d'énergie élec-
trique pour le comple du Minisiére de l'Industrie, le
conirdle des distributions publiques d'ecu et de l'as-
sdinjgsement pour le Minisidre de |'Intérieur, la ges-
tion du Service hydraulique pour le Minisiére de
l'Agriculture, les travaux de voirle et résequx divers
pour le Ministére de la Consiruction, le contrdle de
I'équipement sportif pour le Secréiariat & la Jeunesse
et aux Sporis, le contrdle des tavaux subventionnés
d'équipement sanitaire et social pour le Ministére de
la Somnié Publique, I'animation et le conirdle des cons-
tructions scolaiges et universiimites, conjointement
avec les services de la Construction, pour le Minis.
tére de |'Education Nationale.

Et je ne poarle pas des missions diverses gue nos
Services sont amenés trés fréquemment & remplir &
lo demonde des Préfets ot des Muodres. Lo diversité
est & peine moins grande du bt du Service des
Mines, qui, en dehors du Ministére de l'lndustrie, est
chargé de diverses missions par e Ministére des Tra-
vaux Publics, le Ministére du Travail, le Ministére de
la Scnté Publique.

le voudrais cependant affirmer combien nous som-
mes attachés & ces muitiples attributions. Scans ceite
pelyvalence, scme ces multiples facettes d'un méHer
gl divers, qui permet cux hommes d'épanouir leur
persennalité dans l'action st d'assumer de larges res-
ponsabilités, tout on ladssant aux spécialisies la pos-
sibilité de wvocatlons propres, ne risquerionsnous pas
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d'affadir Vatiachement des Ingénieurs pour lewr mé
tier, d'influer défavorablement sur le recrutement re-
marguakle — je le dis avec conviciion — gue nous
domne 1'Ecole des Ingénieurs T.P.E., de ne pas meéri-
ter la fonction exceptionnellemnent f{orle que nos Corps
font chaque année & la sorte de la premiére Ecole
Scientifique du pays. 11 me suffiva de rappeler & cet
égard le ropport trés lucide ot irés significatif pré-
senté cu demier Congrds du Syndicat des Ingénieurs
TPE sur lavenir de la Subdivision territoriale des
Ponts et Chaussées ot qui margue le souci, chez nos
collaborateurs les plus directs, d'une vdorisation
ceriaine de leurs fonciions.

il nous parait d'ailleurs bien ceriain qu’une telle
crganiscation polyvalente présente bien d'auires cvonm-
fages, du peint de vue de l'intérét général, notomment
par l'allégement des structures odminisiraiives lo-
cales, par la réduction des frottements inéviiables
enire services, par les vues de synthése que permet
un éveniail de préccocupations largement cuvert.
Ainsi n'estce pas tout naturellement gu'au sein mé-
me de la Maison des Trovaux Publics, la technique
nouvells de la circulation rouiiére est venue s'ajou-
ter aux atiributions des services des Ponis et Chous-
sées, alors que dans tant de pays des corps spé
ciqux de fonctionncires ont dil Atre créés pour celte
neuvelle responsabilité des pouveirs publics ?

Et dons un aquire domaine & l'ordre du jour, celui
ds la pollution de laimosphére, ne serciti]l pas nor-
mal que les tdches nouvelles correspondemies solent
confiées au Service des Mines, qui pénéire déid duans
la plupart des établissements industriels cu titre du
contrdle de l'utilisation de 'énergie; lss movens
supplémeniaires qui lui sercient nécesscires & cet
effet sont certes irés inférieurs & ceux dont il faudrait
doter un service indépendant,

Je viens de parler de « moyens » et il est bien cer-
iin que c'est un élément capite? des possibilités des
services devent l'alourdissement de leurs iGches tro-
ditionnelles et l'exitension constante de leurs atiribu-
tions, Nous devons bien constater & cet égeard qu'ds
l'heure actuelle, si nos cadres supérisurs — Ingé-
nieurs du Corps et Ingénieurs T.P.E. — sonit bien sou-
vent surchargéds, le potentiel iniellectuel qu'ils re-
présenient pourrail étre utilisé avec une efficacité bien
plus grande, s'ils disposcient de collaboraieurs suf-
fisants en nombre et en qualitd et si les méthodes de
travadl étalent encore améliorées. Aussi sommes-nous
trés reconnaisscnis a4 M. le Minisire des Travaux Pu-
blics et & M. le Directeur du Personnel de la réforme
de structure des Services des Ponis et Choussdes qul
est en cours de mise en weuvre exactement dans cet
esprit. Nous devons Jd'ailleurs avoir bien consclence
quil s'agit l& d'une premiére &lape, déik imporiante
certes, et que d'cuires seront encore nécessaires pour
pouveolr disposer de services convenablement équi-
pés, capables d'assurer avec une pleine efficaciié

I'ensemble des missions qu'il est souhditable de leur
confier.

Mais je ne woudrais pos qu'a la faveur de ces
considérations puisse s'accréditer l'idée d'une ten-
demce & la suprémate de nos Services, celle en par-
ticulier d'un « impérialisme Ponts et Chaussées »,
gui plocerait sous notre dépendance les représentomis
subsistemts des cuires Services loccux. Je peux laf
firmer avec Fappui unanime du Comité de notre As-
sociation, telle n'est pas notre wvolonté. 8 nous estl-
mons que ceriains regroupements sont souhaitables,
8i nous regreilons la multiplication des Services ex-
térieurs distincts pour un méme Ministdre comme
celui de I'Agriculture, c'est parce que nous croyons
& lo nécessité d'un petil! nombre de Services dépar-
lementaux, sclidement charpentés, et d'un niveou
suffisant pour permeitre une saine rtépariiton des
ifiches st une franche coopération scus l'autorité des
Préfets ; jo voudrais m'efforcer de préciser ce propos
en prenant quelques exemples parmi les problémes
cctuels.

Une gremde tGche s'clire & notre pays dons les
amndes qui viennent, celle danimer of de coordonner
les économies régienales, d'organiser !aménagement
du territoire, de rénover les structures urbaines, Nous
sommes persuadés gue les Ingénieurs de nos Corps
ent & jouer un rdle trés importomt doms cette ceuvre.
Aussi ovionsnous demondé en particulier que les
circulgires du Premier Ministre sur les conférences
interdépartementales chargées d'étudier st de coor
donner les mesures d'application des plans régionaux,
fassent mention ~— & dté des Inspecteurs (Généraux
ds l'Economie Nationale, et des Urbanistes en Chet
— des Ingénicurs Généraux des Ponts et Chaussées
chargés de circonscription et nous avons éprouvé
une ceriaineg amertume de ce qu'il n'ait pas é#¢ doané
guite & cette demande. Certes nous savons que les
Ingénieurs Généraux n'en seront pas moins cmenés
dens les faits & une intervention profonde dems ce
domeineg coar les problémes de structure et d'exploi-
iction des voles de communication ont une imporiance
déterminante pour un bon aménagement du territoire ;
en outre leurs movens dinformation st d'action lo-
cales reposant sur la structure trés ramifiée des ser-
vices, leurs possibilitds constanies de référence &
l'échelon national par leurs aitaches avec l'orgemi-
sation cenirale constituent des atouis irremplacables.
De méme les chefs d'arrondissement minéralogiques
sont perticulidrement bien placés pour jouer un rdle
important dons les économies régionales par leur
connaissance des ressources du sous-sol, leur ac-
tion dems le domaine des indusities de base, les
controles mulliples qu'ils exercent dons divers sec-
teurs de lindustrle. La position prise & propos des
circulaires dont j¢ parlals nous semble ainsi témoi-
gner une certaine méficmce & 1'égard de partenaires
que l'on craint trop envchissanis. Pourtant nous
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comptencns pariaitemeni que 'oméhagement du ter-
ritoire ne saurail &tre qu'une oouvre collective et que
les plons régionaux ne pourront dire élaborés et mis
en oguvre qu'avec l'alde d'dquipes vivantes, associant
des hommes venus de divers horizons et nous esti-
mons souhaltable que, suivent l'aspect prédominant
des problémes, et suivent la valeur des personnes,
les animateurs de telles équipes solent pris, sans au-
cun esprit de sysiéme, dans telle ou tells Adminis-
tratlon. Ne s'eston pas d'udlleurs déid engagé dons
cette voie, que nous croyons la benne, avece les équi-
pes constitudes & Uiniticdive du Commissariat au Plen
pour la coordination des équipemenis urbains ?

Il en est de méme pour l'mporiemie question de
leau qui préoccupe & jusie iitre les Pouveirs Publics
et dont une Commission spéciale du Commissarict au
Plan est actusllement chargée. L& encore, une solu-
tion efficace au délicat probléme de compétence ad-
minisirative nous semble pouvoir éfre trouvée dans
une coopéraiion entre les principaux Services inté-
ressés : Mines, Ponis et Choussées, Génie Rural st
Santé Publique, qui pourrait jouer sur les différents
pleme, celul du Dépeariement, celul du bassin, celui
du pays. Au niveau du Département, poar exemple.
une conférence interservices pourraii &tre instituée
amenant des solutions plus rapides et plus efficaces
grige & un examen commun des problémes,

Dans cst esprit également, nous ne pourrions qu'éire
trés réservés sur certaines propositons tendont &
constituer un Service déporiemental unigue, placé
sous l'auiorité hiérarchique du Minisire des Travaux
Publics, qui serait chargé, pour le compte des diffé-
rents Ministéres, de l'snsemble des équipements met
tant en jeu les techniques du Génis Civil,

Ceci m'améne qu dernier cas que je voulals abor-
der ce soir; le dernler meis non le moindre, car nous
sommes bien conscients de son importance et nous v
avons mirement réiléchi depuis déid plusieurs an-
nées. Il s'aglt de lo solutien & trouver pour les cadres
techniques supérieurs de la Censtruction, et l& encore
nolre position reste doms la ligne que je viens d'es-
cuisser. Le Ministére de la Construction a d'impertantes
missions & remplir; nous souhalions qu'il dispose
peur cgela de services locaux bien charpentés, aveco
des hommes de valeur. Mais, porce que nous voyons
la difficulté de créer et de faire vivre des Corps &
effectifs restreinis, parce que neous pouvons comparer
les conditions de trovail des Services des Ponts et
Chausséss et de ceux de la Construction, parce que
nous constatons ['intérét ¢roissant des jeunes pour les
questions d’urbonisme et d'aménagement du ters-
ioire, nous sommes iout disposés —— cotnmme nous
Vavons déic dit et éerit il y a prés de 3 ems & M. le
Ministre Sudrecu — & ce que les cadres techniques
supérieurs du Ministére de la Comstruction solent

fournis par le Corps des Ponts et Chaussées, doms les
conditions qui permstient cu Minisire de la Construe-
tion d'avolr une cutorité propre sur ses Ingénieurs,
tout en laissant possible et alsé pour ceux qui le deé-
sirent le passaoge d'un Ministére & 'cutre en cours de
carriére st en prévoyant une cerigine mise en com-
mun des movens des deux Administrations. Sur ce
detnier point, une premidre mesure doit pouveolr con-
sister, pour un certain nombre de Déportements, el
dons la ligne de ce qui est déjd prévu par les fextes
en vigueur, & mettre un Chef commun & la téie des
deux Services départementoux, sans pour cela éta-
blir une prééminsnce de l'un sur l'cuire Mais la
coopération ne devrait pas, & noite avis, s'arréier 16 ;
en particulier nos jeunes comerades que passionnent
les problémes d'urbanisme et d'aménagement du ter-
ritoire devraient pouvoir préter dés maintenant leur
concours cux Services de la Construction. Par wl-
leurs, nous avons toujours déclaré que nous étons
favorcbles & une ceriaine intégration des cadres ac-

- fuels du Ministére de la Consiruction dans le Cotps

des Ponts et Choussées si cela est estimé souhdaitable.

Ainsl, par une origing commune, Une 0sMOSe Cons-
tante, et une wide réeiproque, serait favorisée lo com-
préhension des hommes responsables & l'échelen
départemental des téches des deux Maisons et faci-
litée lo création de ces équipes dont nous oavons par-
lé: en méme temps, l'efficacité des Services se irou-
verait augmeniée par une I_neiHeure utiisation des
movens de choacun.

Toutes ces propositions, Messieurs les Minisires,
nous semblent raisonnables: elles nous paraissent
correspondre & l'intérét bien compriz du poys, qui
reste notre plus sir guide. Ne faudraitil pas que de
son cbté, pour pouvoir véritmblement donner vie &
ces struciures odministratives qui se dessinent, UEtat
fasse un sérieux effort pour rénover la Fonction Pu-
blique et lui donner les movens st le niveau qui lui
permetircient de remplir dans les meilleures condi-
tions sen rdle doms la Nafion, réle qui s’'avére chaque
jour plus essentiel en face de V'évoluilon des facteurs
économicgues et sociaux. Force est de constater qu'ac-
tuellement on préfére parer au plus pressé, se con-
tenter d'ajustements parliels et consentir au déman-
télement de l'autorité publique, en reportant dans le
secteur semi-public ou privé des missions qui sont
finaclement confiées & ceux-ld mémes qui, avant de
changer d'état, quraient eu & les sxécufer comme fonc-
tionnaires. Mals ceci sst une cuire histoire, et j'al
déid été trop long. 3i je termine sur cetie nole pessi-
miste, c'est quil me parait difficile de négliger cet
aspect essentlel des choses dans le souci qui est
touwjours le ndtre, Messieurs les Minisires, de servir
le bien public.
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Discours de M. Robert BURON, Ministre des Travaux Publics et des Transports

Messieurs les Ingénieurs, ef Messieurs qui ne l'éles
pas, cinsi puisde m'adresser & vous puisgue nous
avons icl quelques personnalités traditionnelles et qui
gsont en guelque sorte du « P.CM. d'honneur », cons-
tituant le fond d'invités & partir duquel les Ingénisurs
des Ponts st Choussées et des Mines pensent gu'ils
ne forment pas une coterie, puisquils invitent tou-
jours les mémes... Puls ils invitent cussi les Ministres,
pour se foire un alibi.. I v o deux ans, le Ministrs
&icit « un »; 'an demier, i &iait « deux ». Ce soir, il
est « quatre », ot encore ne comptaide pos mon ami
André Boulloche, qui ost tellement plus Ingénisur en
Chet des Ponts et Chaussées que Ministre qu'on ne sait
jamais & quel titre exact il est I&|

Jo suppose donc que si lo siobiliié continue ses
faits {ie ne veux dire ni bienfaits ni méfaits, car j'au-
rais 'air de prendre une posliion politique dans une
réunion purement professionnelle et technique), nous
serons au molns cing Yan prochain,.. et que ferons-
nous dans quelques cmnées, cor méme si le Conseil
des Ministres est fout entier présent, vous ne pour
rez pas quamenter le nombre de vos invités l... Nous
n'en sommes pas encore i1, at, par conséguent, nous
nous contenions, cujourd’hul, & quotre, d'entendre
les propes du Président Durand-Dubiedf.

Qu'il me permette d'abord de le félicller pour la
formule de ce soir. Je diral presque que c'est la pre-
miére fois de ma vile que je suls, sinon compris, du
moins obéi, et il oppartenait aux Corps des Ponts et
Chaussées et des Mines de me donner ce grand plai-
sir, 1 v a des aonées que je dis combien il est en-
nuyeux de bonqueter et de diner, pour un Minisire
qui, de toute fugon, n'a que deux wveising, olors gu'il
voudrait prendre contact avec de nombreux inviies.
Eh blen, le Président Duremd-Dubief. trés simplement,
irés nettement, a entendu, enregistré, orgamise. Aussi
aije ou le plaisir de scluer la plupart d'entre vous
avant les discours, de bavarder méme avec quelques-
uns et d'avoir 1'impression de les voir presque tous.
La formule est excellente, 'intimité se resserre, rous
nous connaisscons, nous nous comprenons et le Prési-
dent Durand-Dubief en profite |

L'em dernier, je m'étals permis de comparer les
Ingénieurs des Ponts ot Choussées, of de momiére
moindre ceux des Minss, & un paléiuvier. Cette année,
ie Président Duremd-Dublef vient de nous racomter
I'hisioire du baocbab, qui est le pérs de la forét et
sang lequel cucun autre arbre ne pourrcit véritable-

ment exister. I suffit d'avoir entendu ladmirable

fresque qu'il vient de tracer pour voir quelles mulil-
ples activités les Ingénieurs des Ponts et Chausséss
peuvent avoir, et je crols que c'est seulement l'comine
qui vous lie aux Ingénisurs des Mines qui I'a empéché
d’'empiéter sur ce seul domaine réservé!

A dire vrai, mon cher Président, vous saviez que
je m'élcis permis, & ume cuire réunicn, de citer les
quinze malheureuses pages que Balzae o écrites dans
le « Curé de Village » sur les Ingénieurs des Ponts et
Chaussées et sur leur Conseil Général, et vous venez
&'y répondre magistralement ou presque. Fn tout cos,
vous avez marqué que les Ingénisurs des Ponts st
Chaussées, aprés ' « abrulissement nécessaire des
onnées de Polytechnique » {ceci n'est pas de vous,
mais de Balzac ), ne passent pos uniquement lewr
temps & compter des tas de cdailloux, mais, au con-
fraire, & rendre d'inncembrables services & la nation,
dont vous nous cavez Iuit irés légitimement 1'énoncéd
synthétigque.

1] est vral que peu de corps &t peu d'administrations
ont, comme les vbires, ceile orgcmisation napoléo-
nienne du sommet juscqu’au bout des fibres nerveuses.
Il est vrad aussi que, dans l'esprit napoléonien, c'est
voug ot lAdministration des Trovoux Publics qui
éliez choargés de l'exécution de touies les téches tech-
niques de 'Administradion, et c'est pourguoi, depuis
le cheflieu jusqu'ét chaque cemiton, vous &les pré-
sents, vous ot les Ingéniewrs des Travcoux Publics de
1'Etat, o'est une irés belle orgemisation ef, je le répéie,
les Conseillers Généroux et Maires comme moi so-
vent que le Corps des Ponts et Chaussées, les Ingé.
nleurs dss TPE et leurs Adjoinis ‘echniques sont
vraiment le bras séeulisr de touies les cutorités lo-
cales dans tous les domaines technigues, et ils leur
en sont profondément reconnaisscmis. On n'imogine
pas, dans nos régions de l'ouest, comms dems la plu-
part des réuions de Fremee, qu'un maire cu un res-
pensable gquelgongue puisse prendre une initative
-— excusez-moi, cher Préfet Hulin — en maiidére de
construciion dun bdétiment communal, d'un club ou
d'un vesticire sans avoir consulié les Ponts et Chous-
sées! Clest vraiment quelque chose de solide et qui
compie ; je le dis peut-dire sur un ion plaisani, mais,
croyez-le, avec une profonde convichon...

Cetie orgonisation de 1'Administration des Travaux
Publics ef, en particulier, de votre Corps, je ne l'al
sentie nulle part qussi bien gu'en Algéris, croyant
2tre lo Minisire qui, depuls trente-ircis mois, est ollé
le plus souven: de l'autre c6té de la Méditerrande ;
i'ai systémaiiquement visité chocun des départements,
chacune des circonscriptions, chacun des cantons lo-
coux et, je peux dire que, réellemeni, i'ci rencontré
pariout des Ingédnieurs des Ponis et Chaussées préoc-
cupss par fous les problémes, des Ingénieurs des
TPRE. foisant le travail des conducteurs, courant des
risques pour leur vie — plusieurs l'oni d'ailleurs
perdue dans le gimple cccomplissement de leur &
che —. Je dois dire qu'a plusieurs reprises i'oi regu
avec sympathie et fierté, des témoignages venemi de
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pariementaires ou de journalistes éirangers qui ont
trouvé partout, de bout en bout de V'Algérie of quels
que soient les risques et les dangers, noire Arminis-
tration présenie pour toutes les thches ef, si ose dire,
pour bien d'cutres encere. Il est donc juste de lul ren-
dre hommage ce soir! (Apploudissements).

It d‘ailleurs, mon cher Président, vous avez bien
voulu souligner, comme vous l'aviez fait déid it v a
deux ans, lorsque nous n'avions encore gque ls co-
con, l'an dernier lorsque la chryscdide s'est formée,

et maintencmt que le papillon va commencer & s'en-%&

voler, l'imperiance de la réorganisction des Services
des Ponis et Choussées. Cette réforme gui est uiile
pour l'amélioration de la productivité des services,
oura pour cutre avantage de permeitre de dégager,
dems un moment comme celuici, les éléments in-
dispensables pour Algérie, pour Vassisiomce tech-
nique, pour la coopération avec les pays de Fétran-
ger; en resserrant sur les points indispensables notre
dispositif en France, nous pouveons dégager les éié-
ments qui permetiront d'assurer la présence frangaiss
& l'éiranger, en Afrdque, st partoui ot l'on parle
fremeals, ce qui fait, un grand espoce dans le monde |

Ceci, mon cher Président, c'est l'orgomisation que
vous avez refracée tout & lheure avec une fort légi-

fime herté, Vous avez insisté cujourd’hui — un peu
fatique malgré toul, de relrcuver toujcurs le méme
voisin de droite — sur les i&ches qui me iul apparie-

naient pas... II vous en est reconnaissant et il va vous
suivre, malgré la présence de ses collegues! # fut
un temps oll vous demandisz & voire Ministre de vous
emmener sur des chemins dispuiés; je sens wvenir le
temps ou le Minisire vous suivra prudemment sur les
chemins que vous prospectez.. e cect nous améne &
I'aménagement du territoire,

Rassurez-vous, cher Préfet Hulin., je suis itrés res-
pectueux des pouvoirs de mon ami Perre Sudreou,
el d'aflleurs c'est un des irés nombreur poinis -—-
meis celulld particuliérement — ol noire accord se
fait tous les jours et irés facilement.

Mon ami Jecm-Marcel Jeemneney, avec lequel e
m'entends cussi fort bien & ce propes, se rappellera
ce jour du Comité interministérlel d'aménagement du
terriioire ot je linterpellals en i demondont com-
bien il lui en colitait comme prime de décentralisc
ton accordée & Ciircén pour favoriser le développe-
ment de la ville de Rennes; la dépense &igit d'envi-
ron 3 Millicrds. Bt je me suis tourné vers mon ami
Pierre Sudreau, lequel m'a précisé que l'apport de
son Ministére pour les HLM. de Rennes éiait en
gros d'un Millicrd et demi. Mais l'snnui, c'est qu'on
demande 42 Milliords qux Travaux Publics pour tenir
ces promesses, Car, MM. les Ingénisurs, si le Minis-
tre de l'Industrie et le Minlsire de la Construction
oni eu parfaltement raison et s'ils ne pouvoient poas
ne pas fuire ce qu'ils ont irés heursusement fait, — et
ils savent que jo ne pense qu'd les aider sur ¢e plan

— en définitive, c'est vous ot mel gqui payons V'addi-
tionn; cor pour irols malheureux Milliords de M. Jean-
neney, pour une poussidrs de quelques dizaines de
millions centcinquaonte fols répétés de M. Sudreau.
il s'agit que non seulement je donne & volrs colldgue
Bubriot ce qu'il fout comme routes de rocade et sor-
ties de Rennes, mais que le permette & Citroen d'ex-
pédier ses nouvelles voitures & un rythme trés soi-
gneusement étudié qui ne peut &re réalisé que si le
trongon Le Mans-Rennes est électrifié comme Peris-
Lo Mons — ce qui représente une dépense de 12 Mil-
Hords au minimum - et que si la section Chartres-
Le Mans, de la route nationale, qui se trouve en trés
meauvais st & Theure actuelle, est rapidement amé-
Horée.

Cot exemple constifue une double legon pour nous
et pour mes collégues. C'est d'abord que, si par mal-
heur ceux-ci ne nous consultaient pas — mais ce
n'est leur idée & qucun titre —, ce qu'ils feraient se-
rait brillant, mais inutile. En effet, si le Ministre des
Travaux Publics ne prévoyait pas dams ses program-
mes, des investissements ou coefficient 10 par rapport
& leurs propres dépenses, de fogon que ce qu'ils font
ait son sens profond, leurs réalisations pour valakles
qu'elles soient, n'curaient qucun sens. Et ceci monire
que l'aménagement du territoite, revencmt légitime-
ment & celui qui en o lo responschilité, ne peut se
faire soms que le principal aménogeur, <'est-a-dirs
les Travaux Publics, soit cansulté (ce qui s'opére sans
difficulté) et puisse, gréce aux Fincmces — lorsqu’elles
sont doms leur bon jour — donner satisfaction au dé-
sir commun de tous ceux qui définissent la politique
gouvernemeniale commune.

11 v a pour nous une seconde legon : c'est que ce
ns sont poas les dépenses d'infrastruciure qu'effecius
le Service des Ponis et Chaussées du secteur & dé-
velopper qui sont les plus imporiomies, ce sont celles
des Services plus lointuins: il arrive — n'estil pas
vrai Messieurs les Ingénisurs Générauzx — que cela
sorte méme de la circomscription d'inspection géne-
rale. Lorsqu'on a bien regoardé la question, comme
nous l'avens fait, tous Directeurs du Ministére réunis,
pour le cas de Rennes, on s'apergoit que c'est le sec-
weur routier Charires-Le Mons quil est le plus néces-
saire d'aménager; par conséquent, pour que M. Au-
briot, notre Ingénieur en Chef de Rennes, puisse jouer
son role & plein, # fout, par un accord général qu sein
du Minisiére des Travaux Publics, que l'axe de trans-
port, qui n'est pas forcément dans la circonscripticn
et qui peut en &ire fort loin, soit amélioré pour ré-
nondre aux hesoins,

Clest 1& ce que monire, cher M. Durand-Dubief,
combien vous avlez roison tout & lheure, combien
volre métieT & tous est possionnomi, combien volre
coordination intérieure, gréce aux Inspecteurs Géné.
raux, ost indispensable et combien la réforme que
vous louisz tout & 'heure peut avoir un sens profond
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si on l'utilise vériteblement dems un large sens. Amé-
nager le ferritoire sous les directives des responsables
de laménagement du tetritoire, aider & la décentre
lisation industrielle sous les directives de qui o lx
déceniralisation industrielle dons son domoine, c'est
1& une tiche qu'd cause de lour orgamisation napo-
léonienne - st jo crols que ni mon ami Pierre Sudrecu
nt mon ami JeenMarie Jecmmeney n'en doutent —,
seuls, ou, en ifout cus, essentiellement, les Ponis ot
Chaussées peuvent mener & bien dons le domcine
de l'applicction.

C'est pourquol vous avez ou raison, Messicurs, de
prendre comme théme, ce soir et dans de nombreuses
discugsions enire vous, ces problémes d'aménags-
ment du territoire, pour lesquels vous jouez un rdle
esseniis]l ef qui vous permettent de sorlir de vos ¢ir-
conscriptions géographiques pour prendre & votre
tour_des vues économiques de synihése, comme je le
souhaitals I'an dernier dems une intervention qui n'a
pas toviours été comprise, vu Uimage d'un certain
cotitecy qui o prété & discussion.. L'on dernjer, c'était
lo coutecy, l'emnée d'avemt ¢'dlait la t8te de veau !
Aujourd’hul, soyons clair ¢ net : je suls persucdé
qu'as travers 'aménagement du ierritoire vous vovez
clairement combien votre métler peui prendre son
gens eof su présence en 1961,

Messieurs les Ingénisurs, cecl est trés imporiant, et
M. Sudreau 1'a dit plus encore que moi, et M. Jeane.
ney l'g redit lui qussi : lo décentralisation industrielle,
pour l'un, l'aménagement du territoire pour Vcutre,
se font essentiellement ou devraient se¢ foire egsentiel
lement compte tenu des oxes de transport existemts,
Ces axes de tromsport, c'est vous qui les réalisez
presque toujours, mais c'est toujours vous qui avez la
responsabilité de leur explouation et permetiez-mo de
vous dire irés simplement, irés amicalemeni puisque
nous nous connaissons depuls irols ans : il arrive pczr-i!
fols cue cette poart de voire t8che wvous intéressel
meins que celle de la construction des infrastructures. |
Ah1 la belle déviation dont I'Tngénleur en Chef o
réussi lo réalisction, et oul lul donne une légitime
salisfaction ! C'est telloment plus tentant que de réus-
sir un arbitrage difficile en matiére de coordination
wagil-route, que d'essayer avec le Service maritime de
tenir compte des problémes de la navication por rop-
pori qux problémes ferroviaires, sans oublier les pro-
blémes routiers. Ei, bien siir, la tentction est parfois
- porce qu'il v a de si belles déviations & faire —
de remettrs cette guestion des arbitrages de iransport
et ces réclomations permementes des transporis rou-
fers & un Ingénieur des Travaux Publice ocu & un
Ingpecteur deg Tramsports.

Je n'al pas le désir d'adresser de cnticque & quicon-
gue ef je sais combien voire ifravall est souvent ardy,
mais permettez-moi de vous dire que, dans le monde
moderne et compte tenu des déclarations du Président
Duremd-Dubief I'an dernier sur votre désir d'étre quasst

économistes que techniclens, il est indispensable que
vous veus attachiez & ce probléme des tramsports dans
son extréme complexité. J'al dit, un mois aprés mon
“arrivée au Ministére des Trovaux Publics et des
Tronsports, que je ne me doutais pas du « bourbier »
que constituait lg gquestion de lorgenisation des
transports routiers, de ce « bourbier s, jz m'efforce,
avec votre dide, d'extraire une situction plus nor-
male, plus salne. Nous avons peu & peou remis de
l'ordre et fait disparaitre les habitudes scondaleuses
et immorales, comme la location des cartes, cui
aboutissaient & lo situation et aux spéculations que
vous connaissez. Clest trds découragecmt, clest irés
fatigant, c'est trés dissolvemi, mals, cprés tout, c'est
une t&che qui, lotsquon veit venir le moment ol elle
aura été menése & bien, vous permettrg — je le dis
comme je le pense — de faire telle belle déviation,
bien consiruife et bien réussie.

Voild un aspect de vos tf&ches dont vous ne sau-
riez méconnaitre I'importemece et dont je suis heursux
que le Président Durand-Dubief luiméme ait souligné
Uintérét. Pour loménagement du territoire, nous
n'avons pas & nous disputer ni enire Ministres et
Administrations différentes ni, & lintérieur d'une mé-
me Adminisiration, entre Ingénisurs de responsabi-
lités diverses. Towi, dans le moment présent, est amé-
nagement du territoire ; le probléme est de bien coor-

donner les efforts ot d'éviter les gaspillages eof les
doubles emplois.

Mon cher Président, vous avez donné bien d'crutres
exemples dag iGches qui sont celles des Ingénieurs
des Ponis et Chaussées, mais vous avez irouvéd, com-
me chaque omnés d'ailleurs, un domaine dans le-
quel les Ingénieurs des Mines sont également inté.
ressas, car tout de méme, si leur passage dons Ad-
mimigiration est généralement plus court, souf de zcr-
res exceptions, que celui des Ingénieurs des Ponis
et Choussées, il n'en fout pas moins les iroiter avec
la considération quiils méritent et qu'ils savent mé-
riter. Le point commun, cette année, a été 'hydrau-
lique. Nous avons pariéd, i v o deux ans, d'assis-
tance technigque, qui éioit alors & lo mede; elle v est
meaintenant & un degré tel que je n'ose méme plus en
parler. I o été question, l'on dernier, d'économie
régionale et d'économie de synthése. Parce que ¢lest
lx mode, vous avez hien fait celte année de parier
d'’hydraulique ; on ne parlera que d’hydraulique dans
les onnées & venir. Croyez-moi, & cet égard, les hom-
mes polilique ont un sixiéme sens qui les avertd irés
bien des problémes qui seront & la mode, parce que
c'est leur meilleure défense gue de le savoir par
avonce. Or, Vhydraulique est de ceux-ld.

L'hydraulique sst terriblement & l'ordre du jour par
ce que, hélas |, les dégdis des deux années écouiées
& la suite des crues el des inondations ont été trés
dlevés. Tl se peut que la météorologie ait &é excep-
tionnelle en 1959, année séche, et en 1960, année hu-
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mide : les résultats ont été désastreux les deux cmnées,
et peut-éire n'estce pas seulement lo météorologie
qui éoit exceptionnelle, mais le fait que l'on ne se
soit pas penché avec tout le goin qu'il aureit fally,
avec les moyens nécessaires, sur un probléme cofi-
teux et difficile.

L'opinion est mainienont trés sensibilisés cu pro-
bléme des crues et des inondcilons; mais ce n'est
gu'un cspect de la question. J'écouiais, doms une ro-
dio qui, visiblement, ne retransmeticit pos les propos
d'un Ingénieur des Ponis of Chaussées ni méme ceux
d'un Ingénieur des Mines, des chiffres trés intéressants
sur les besoins en eau d'une population moderne
ot civilisée tels qu'on peut les préveir dans dix ou
quinze ans. Il est exact que les besoins en eau pour
rotre industrie — n'estdl pas vred, cher Jeam-Marcel
Jecmneney — wont sans cesse croigsant of que les
besoins de consommation des individus — n'estce
pas, cher Préfet Hufin — sont eux-mémes en accrois-
sement constant, et que nous avons un probleme des
Tessources en equ que l'on ne prévoyal! pas il v «
cinquante ou scixanie cns. Pays tempérd, nous pen-
sions qu'il v o ifoujours ossez decu pour nous, et
nous laissions aux pays sous-développés le soin
d'avoir des services de l'hydroulique spécictisés,
comme en Algérie, avec tous les probldmes gue cela
entraine. Or, nous voycns venir le momeni ol il
n'y cura pas toujours assez d'ecu pour les besoins
indusiriels, pour les bescins humains et pour les be-
soins rurqux et des prokléemes soms cesse plus compli-
qués se posent.

Puls il v a l'aspect « santé publique ». Le Profes-
seur Lépine, dons une trés brillante démonstration,
m'a expliqué un jour, — sans que je le comprenne
irés bien, mais il m'a cenvaincu cependant — gu'o-
vec les omtibiotiques, le travail des usines d'épuration
etait en réalité réduit & presque rien mais que les
virus ressortaient plus forls que jamails des iraitements
cuxquels I'ecu &tait scumise. I m'g fodt & cet égeard
une descriplion froppante, et il explique ainsi que la
poliomyélile soit infiniment plus développée dems les
pays propres que doms les pays sales, dans les pays
ott I'on utilise les antibictiques que doms les pays ol
on ne les utilise pas. Toute plaiscmterie mise & pari,
car le sujet ne la permet pas, il n'est pas douleux
que parmi les cercles médicoux, les cercleg de chi-
mistes et de biologistes, il v o un probléme du contrd-
le des equx qui préoccups tout le monde.

Eh bien, voildr une trés belle occasion, vous l'avez
dit mon cher Président, de colighoration entre Ser-
vices. ['al essayé, hier, de faire lo point de Vensem-
ble des Administrations qui étaient responsables de
l'squ et j'ai &té surpris que l'une d'slles & pramiére
vue trés intdressée & la question ait &6 oublide : il
s'agissait des Eaux et Foréis; d'aillewrs, je ne crois
pas que vous l'ayez citée tout & l'heure. Car on ocu-
blie toujours les Eaux et Poréis, qui, tout de méme,

& l'origine, devalent avoeir quelque rdle en la matiére,
sans quol on les aurait appelées les « Fordts » {out
court |

Puis il v a le Génie Rural pour les utilisations agri-
coled de I'ecm. Puis il ¥ o les Ponis et Chaussées, dems
une triple, ocu plutdt dans une quadruple tache : il
vy a les Ponts et Chaussées dans un réle de conserva-
tion de l'eom, il v a les Ponis ot Chaussées dens un
rdle de lutie contre les inondations, il v o les Ponis
et Chaussées comme responscbles des riviéres no-
vigables et flotiables, at il v « les Ponts ot Chaussées
responsables des framsports por eau.

Puig, 1 v a les Ingénieurs des Mines responsables
des ecux souterraines, qui constituent d'importontes
réserves d'ecu, of intéressés par les besoins en saux
indusirielles dont je soulignais tout & l'heure combien
ils cugmeniaient sans cesse.

Puss il v « l'Intérieur, qui — permettez au Conseil-
ler Général et au Maire que jo suls d'y revenir -— a
un réle, esseniiel & mon point de vue, pour l'ecu de
consommation, pour les adductions d'eau polable ;
ce scnt bien nos communes cqui en ont la responscbi-
litdé avec les subventions de l'Intérieur, ou, pour les
besoins rurcux, avec celles de 'Agriculture.

Puis il ¥ a la Semté Publique, ¢mui exerce un conirdle
des ecux et mon ami Bernord Chenot o su maintes
fols Voceasion de meniretenir de la pellution des
ecux, des précautions qu'il foudreit prendre & cet
égard et de la fogon trop légére dont ces graves pro-

blémes sont pariois traités.

Voild cing Minisiéres inferessés, st non quaire, mon
cher Président, st infiniment plus de services que
vous n'en avez cités tout & l'heurs. Oui, le probléme
de I'hydraulique me semble étre, Messieurs, un des
problémes qui appoaraiira essentiel dens un trés petit
nombre d'cmnées et il est indispensable que nous Iy
trouvicns des soluticns,

Oh! certes, il vous est amrivé l'an dernier, cher
M. Durand-Dubief, de craindre que volre Ministre ne
vous permette pas de jouer voire plein role. Permetiez-
moil de vous dire, colle annéds, que j'ai é¢ un peu
attristé de voir lo Hmidité discréte de volre offensive
dans le probléme de 'eau. Essentiellement, vous avez
rajson, car c'est bien par la coordination avec les
autres Adminisirations intéressées qu'il fout résoudre
le probléme, mais n'hésitez pas & vy metire du dynao-
misme., Nous avons I&, en ¢e qui conceme les dé-
glts des eaux, ot en tamt que responsables des ri-
vidres navigables et flottables, des rssponsabilites
irés lourdes. II iqut gue, cves¢ vos collégues des au-
fres corps Intéressés, vous vous afiachiez & frouver
des solutions. Il ne forut pas que, dans dix ans, on
s'apergeive que nous manqueons d'ealy, et, & mon avis,
d'est lo demger qui nous menace : manguer d'eau au
moment oft on en «a bescin, mals &ire ravagé par les
inondations cqu moment ol on ne le souhdite pas. Je
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suis persuadé que, dons ce domaine, il ¥ a une téche
extrémement imporicmte & remplir pour tous, mais,
bien entendu, spécialement pour les Ingénieurs des
Ponis et Chausséss.

Vous le wovez Messieurs, je me laisse entrainer
— et je m'en excuse quprés de mes collégues —. Tat
pris goiit & la thche, et voildt quoprés m'éire mon-
iré, la premidre annde, prudent avec le Président
Pialoux. la seconds annde réservé avec le Président
Durand-Dubief, m'efforgant de remetire chaque chose
& s place, je commence & sentir poindre en meol uns
sorie de vocation de candidat & la présidence du
PLCM. Les hommes politiques sont ainsi faite qu'ils
ne peuvent pas supporter gue d'outres gu'sux soient
élus, & n'importe quel poste qu't! s'agisse | M. Durand-
Dubief m'a dit qu'il avait &té réélu sans difficulté cette
année ; je calmercti done mes impatences dhomme
politique ; 1'homme politique sait attendre.. Fn tout
cas, ce que je voulals vous montrer, Messieurs, —
gl jo le dis trés amicalement —, c'est qu'd force de
nous frofter les uns & Yauire, je commence — je le
crois — & e passicnner pour les problémes gui sont
essentisliement les vétres et & les voir avec une cp-
tique qui justifieradt d'alllsurs moa vieille théorie au
point de vue de TacHon ministérielle. Cette théorie,
je vous la confie ; elle est plutdt du domaine rural que
du domaine des Ponts et Choussées; ¢'sst lo théorie
de V'ossolement trienncd : une omnéde pour cpprendre,

une cnnée pour cgir, une année pour chercher aqutre
chose.

Hélas | voici venir bientét le terme des trois ang et
le réembarguement pour une quatridme année ! Je ne
stis si ¢'est bon. Jo .~~ suls efforcéd, la premiére annde,
en vous porlant de la nécessité de 'assistance techni-
nigue et du r8le magrn -~ que vous pouviez jousr
dans les pays d'outre vous communiguer
mes idées, ot je vous remu. lat fogon dont vous
les avez entendues. Je réper e j'ai dit en Al-
aérie et ce que je voudrais étendre au monde entier;
i& dois remercier les Ingénisurs des Ponis et Chaussées
et les Ingénieurs des Travaux Publics de 'Tiat de la
mcmidre dont ils ont répondu & mon appst,

J'ai continué V'an dernier & essayer de vous com-
muniquer mes idées; puis je m'upergois celte année,
au gourire de mon ami Pierre Guiliocumal et & celui
de mon amnl Jean-Marcel Jeemneney., gu'ils consiatent
— eux plus facilement que moi — qu'a force de pré-
cher mes idées pour vous en convaincre, je suls en
train de reprendre & mon compte les vbires et qus,
comme toujours, la contagion ne jous pas &t sens wni-
que. Nous en sommes qu moment ot je risque — ex-
cusez-moi, cher André Boulloche — d'dire frop Ings-
nieur des Ponis el Chaoussées pour étre un bon Mi-
vistre. J'arréte 1 mon propos, mais, cau moins, U'amitia
¥y aura gogné, et je vous remercle, Msssicurs, de
m'aveir, ce soit encore, ainsi re¢u au milieu de mes
amis du Gouvernement,

Les Annales des Mines de Mars 1961

L'étude de MM. Boisson of Martin sur 1'Eau dans la
sidérurgie iraite des problémes de qualitd, cuemtité,
prix, valeur économique de l'eau, compte tenu des
ressources. L'exemple du complexe sidérurgique de
Dunkergue sst donné en cmnexe.

Dong lo codre des conférences sur l'dnergie, M.
Gound, fralfe des aspects & long ferme de la politique
d'ensemble de VEnergie.

M. Colas, aprés avoir rappelé les besoins ot les
ressources en edu, ot la gravitdé aciuelle du probléme

de la Pollution, étudie les aspscts techniques et éco-
nomiques de I'Epuraiion des eaux urbaines et de 'Epu-
ration des eaux industrielles.

Chroniques ot divers :

- Stotigticues mensuelles des productions minié-
ra ot énergétique,

— Méioux, minercis et substances diverses,

— Technique et Sécurité minicres,

— Communiqués,

— Données éconcmiques diverses.

Les Annales des Mines d'Avril 1961

M. Sernieclaes étudie le phénoméne des Coups de
Toit en excmninant chacun des « coups de ioit » sur-
venus depuis 1945 dons le Bassin de Fuveau.

M. P. Seyer donne un completendu du Colloque
International sur la Physique des Forces Electrosta-
fiques et lours applications qui s'est tenu & Grenoble
du 27 septembre au 1 octobre 1960 ef cuguel ont
participé 120 spécialistes de 15 pays.

Chroniques et divers :

— Stotistiques permamentes des productions minis-
re ot énergdtique,

- Métoux, minerais st substances diverses,

— Technique et Sécurité miniéres,

— Communiqués,

— Données économiques diverses.
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PROCES-VERBAL de 'ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE ANNUELLE dv PC.M.
du Jeudi 16 Mars 1961

Les Membres du P.CM. se sont réunis en Assem-
blde Générale Ordinaire Annuelle le jeudi 16 mars
1961 ¢& I'Eccle Nationale des Ponts et Chaussées, sous
la présidence de M. Duramd-Dubief, Président de
I'Association, assisté de MM. PBringer et Bourriéres
Vice- Présidenis st Rouer Secrétaire.

La sémmce est ouverts & 14 h. 30,

1} RAPPORT MORAL

présenté par le Président au nom du Comité

Le Président donne lscture du rapport meoral sur
le fonctionnement de 'Association depuis la deriére
Bssemblée Générale Ordinaire.

Le texie de ce rapport est cmmnexé cu présent procés-
verbal (1).

M. Durand-Dubief inviie les Membres présents &
formuler leurs observations.

Relations avec les Ingénieurs Civils de 1'Ecole Na-
tionade des Ponts et Chaussées.

M. Brunoi souligne les relations amicales existant
aciuellement & Vintdrieur de l'Ecole entre les Ingé-
nieurs Eléves ot les Eldves Ingénieurs; il sign\cﬂe
que VAssociction des Ingénieurs cnciens élaéves de
YEcole serait irds désirsuse de créer un orgamisms
commun avec les Ingénisurs du Corps, dont une des
premiéres tdches pourrait &tre 1'édification d'un an-
nuaire commun.

Il soumet & I'Assemblée le texte de la declaraiion
claprés :

¢ L'Associction professionnelle des Ingénleurs
« des Ponis et Chaussées ot des Mines d'une poxt;

— « I'Association des Ingénieurs omciens éléves
« de 1'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées d'cu-
% fre part;

— ¢ Constatent quune partie de leurs buts sont
« COMMUNS ;

— « Soni d'accort sur I'intérét de mointenir les
« hens de coamaraderie enire ious les éléves et am-
« ciens éléves de !'Erole;

— « Décident en consequence de c¢réer une com-
« mission de six Membres, composée d'un nombre

«egal de représenionts de chague association ;

—— « Chargent cette commission de la préparation
« d'un onnugire commun, de publications, de réu-
« nions et de voyages d'études;

— ¢« La Commission proposera une répariition des
« dépenses aiférentes entre les deux associations ;

-~ « Elle proposera par la suite s'il y a lieu la

(1) I1 a ét¢ pubhé dons le Bulletin du P.C.M. Q'Avrd 1961,

« forme juridique & donner & cette coopération des
« deux associationg ».

Ceite déclaration, mise aux voies, est adoptée &
l'uncmimité.

Situction matérielle des Ingénieurs des Administrations
Cenirales et Services Centraux.

M. Bringer expose & ['‘Assemblés les premiéres
canclusions du groupe de travail, consfiiué par le
Comité, en vue d'examiner le probleme de l'amélio-
ration de lo situation maiérielle des Ingénieurs occu-
pant des fonctions ‘echniques ou économiques dons
les Admmistrations Centrales et Services Centraux.

Aprds discussion, dams locuelle inlerviennent no-
tommment MM, Parani, Jouvent, Aubert, Lhermiite. Ro-
ques, Brunot, Duminy, le fexte d'une motion proposée
par M. Bouzoud est adoplé & Iunanimiié, mprés cuel-
ques rectifications de détail, dons la forme cicprés :

— « Considérant qu'il est essentiel pour Vavenir
« du Corps des Ponts et Choussées de pouvoir main-
« tenir des Ingémeurs en fonctions dans les Adminis-
« trahions Cenirales et dons les Organismes Cen-
« traux de recherches et d'études, dont le rdle & les
« travaux sont de la plus groande importance dons les
« domalnes économigque, scieniifique et technique;

— « Considéront qu'd l'heure actuslle les cama-
« rades présents doms ces administrations et orga-
« nismes sont particulidrement délavorisés en mo-
« tiére de rémunérations accessoires, dont le systéme
« de répariiicn doit d'ailleurs subir une importanie
« refonte ;

- « Considérant qu'il n'ast toutefols pas possible
« d'attendre la réalisation de cette refonte pour assu-
« rer & ces Ingdmeurs une rémunération globale
« mieux odaptée aux services qu'ils rendent & Yen-
« semble du Corps;

— « Mandate le Comité pour iaire oboutir, dans
« le meilleur délcu, une cmélioration substemtislle de
« lg situaton maténelle des Ingénieurs en fonctions
« doms les Administrations Cenirales et dems les
« Organismes Centraux de recherches et d'dindes,
« par le moyen d'une pérégquation complémentaire
« provisoire des rémunéralions accessoires des In-
« génieurs des Ponts et Chaussées ».

Techniciens du Ministére de la Consfruction.

M. Beaudet oxpose aur Membres de 'Assemblée
V'état aciuel des pourparlers relatife & la participation
des Ingénieurs du Corps des Ponts et Chaussées &
la constitution du Cadre technigque supérieur de lo
Consiruction, compte tenu notammeni de la mission
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confiée & co sujet & MM. les Inspecteurs Généraux
Vincent ot Musard.

Apros diversss inferveniions, notamment de MM
Tessonneau. Aubert, Armould. I'Assemblée se déclare
favorable cux orleniciions définies & cel égard par le
rapport morel.

Journées d'éfudes du P.C.M.

M, Lhermitte rappelle l'accueil favorable qu'a regu
la journée d'études sur la recherche dans le Corps
des Ponis st Chaussées, organisée par le PCM. en
décembre 1960 et souhgite gu'une initiative semblable
soit prise en 1961,

Aprés explications fournies par le Président, 1'As-
semblée se déclare favorable au sujet actuellemeni
envisageé por le Comité pour une nouvelle journée
d'dtudes ot gul seradt « Tremsporis ef aménagement
au Territoite ».

Approbation du rapport moral.

Aprés avoir entendu les chservations et suggestions
présentées, 'Assemblée approuve & l'uncmimité le
rapport moral présenté par le Président cu nom du
Comité.

2) RAPPORT FINANCIER DU TRESORIER

M. Gilbert Dreyhus, Tréscrier, donne lecture du
rapport fEnoncier de P'exercice 1960 dont le fexte esi
annexé au présent procés-verbal (2).

Sur proposiion de lo Commission de Vériflcation

{2) Il o éte publié dans le Bulletin du P.C.M. d'avnil 1961.

des Comptes, le rapport du trésorier est approuvé &
Tunemnimité,

3) Renouvellement des Membres sortants
du Comité

Il est denné connaissance & Assemblée Générale
du dépouillement du vole pour le renocuvellement
des Membres sortemis du Comite.

Pour les trois postes de déléguds généraux & élire
pour trols ans, ont obienu MM. Baste, Artigue ot Pas-
quet 131 wvoix; pour le poste de déléguéd général &
Slire pour deux ans en remplacement d'un délégué
démissionnaire, a obtenu M. Bousselot 131 voix.

En conséauence, I'Assemblée Génédrale déclare élus
comms délégués oéndraux de la Section Ponts et
Chaussées : pour trois ans, MM. Baste, Artigue ot Pas-
quet ; pour deux ans M. Bousselot

Le Président fait connaitre que la Section Mines «
désicné MM. Daval et Callel en remplacement de
deux déldgués dont le mendat se trouve expiré.

Par cilleurs, le Groupe de Paris de la Section Ponts
et Chaussées ¢ élu comme délégués pour trois ans
MM. Aubert, Quérenet, Saillaxd ot Pébereau (3}

L'ordre du jour étant épuisé, lao séance s'est levée
& 17 heures.

Le Président,
M. Durcnd-Dubiel.

Le Secrétcare,
B. Rouer.

{3) Le Groupe du Nerd a par c:lleurs désigné ultémewement
M, Lengeaux comme délégué pour trois ans.

COMPOSITION DU COMITE D’ADMINISTRATION DU P.C.M.
(& la suite de 'Assembliée Générale du 16 Mars 1961)

A. — BUREAU.

Président : M. Durand-Dubief.

Vice-Presidents : MM, Bringer, Bourridres, Fischesser.
Secrétaire : M. Rouer.

Secrétamre-adjoint : M. Proust.

Tréserier : M. Pébereau.

B. — MEMBRES.

M. Alias, Ingémeur des Ponts ot Chaussées, 14, rue
de Thenn, Paris-17°.

M. Artique, Ingénieur des Ponts et Chaussées ea
retraite, 201, allée de Gagny, Clichy-sous-Bois {Seine-
&t-Qise).

M. Aubert, Ingénisur des Ponis ot Chaussées, Minis-
tére de la Construction, 32, Quai de Passy, Paris-18°.

M. Baste, Ingénieur Général des Ponts et Chaussées,
246, bouleverd Saint-Germain, Paris-7".

M. Bonnemoy, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 17 bis, rue Riquet, Toulouse (Houte Gearonne).

M. Bourriéres, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 90, boulevard Latocur-Mauboury, Paris-7°.

M. Bringer. Ingénieur on Chef des Ponis et Chaus-
sdss, 57, rue de Mulhouse, Dijon (Cétes-d'Or).

M. Callot, Ingénieur en Chef des Minss, 218, boule-
vard Saint-Germain, Paris-7°,

M, Costet, Ingénieur des Pents ef Chaussées, 33, rue
Moncey, Lyon (Rhéne).

M. Dauvergne, Ingénicur Général des Mines, 18,
avenue des Sycomores, Villa Montmorency, Paris-16°.

M. Daval, Ingénieur Général des Mines en reiraite,
137, boulevard Raspail, Paris-6°.

M. Dreyfuss, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
gdos, 10, rue de 'Esplanade, Metz (Moselle).

M. Durcnd-Dubief, Ingénisur en Chef des Ponts et
Chaussées, 2, rus Becubourg, Poris-4".
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M. Fischesser, Ingéniour en Chof des Mines, €0,
boulevard ScuntMichel, Poris-8°.

M. Fumet, Ingénieur en Chef des Ponits et Cheus-
séos, 23, rue de la Palx, Annscy (Houte-Savoie).

M. Fuzeau, Ingénieur des Ponts ef Chaussées, 9, rue
Charles-Monselet, Bordecux (Gironde).

M. Goud, Ingénisur des Ponts et Chaussées, 41,
cavenue de Paris, Auxerre (Yonne).

M. Giroult, Ingénieur-Eléve des Ponts et Chomasées,
28, Tue des Sainis-Péres, Paris-7°.

M. Gouni., Ingénieur des Mines, 72, avenue de Chdé-
tillon, Paris-14°.

M. Lassalvy, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus.
sées, 11, rue Bernard-Aton, Nimes {Gard).

M. Laurent, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaus-
sées, 24, rue de 'Université, Paris-7°.

M. Lefoulon. Ingénieur des Ponis et Chaussées, 2,
quai de Grenelle, Paris-15°.

M. Lhermilte, Ingémeur des Ponts et Chaussédes, 2,
rue Louis Murat, Parls-8°,

M. Longecmx, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaous-
sdes, 13, rue des Gronds-Veiziers, Arras (Pas-de-
Calais).

M. Mathieu, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sees, 41, rue Gouncd, Nice (Alpes-Mcaritimes).

M. Pasquet, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 58, boulevard Lefébvrs, Paris-15°.

M. Péhereoma, Ingénieur des Ponis et Chaussées, 2,
rue Beaubourg, Paris-4°.

M. Pertos, Ingénieur en Chef des Mines, 40, avenue
d'Iéna, Poris-18°.

M. Proust, Ingénieur en Chef des Mines, 99, rue de
Grenelie, Paris-7°.

M. Quérenet, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
187, rue Saintlacgues, Paris-5°.

M. Robert, Ingénieur en Chef des Mines, 38, rue de
Marseills, Lyon {Rhéne).

M. Rouer. Ingénieur des Ponts st Chaussées, 4,
place Gombetta, Versailles {Seine-et-Oise).

M. Rousselot. Ingénieur des Ponts et Choussées,
244, boulevard Saint-Germain, Pegis-7°.

M. Saillard, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 29,
rue de la Bienfuisance, Paris8°.

M. Trotel, Ingénieur des Ponts et Cheussées, 8, place
du Général de Gaulle, SaintBrieuc (Cotes-du-Nord).

M. Vasseur, Ingénisur en Chef des Ponts st Chaus-
sdes, 291, boulevard Raspail, Paris-14°.

COMPOSITION DES SOUS-COMITES

A) Section Ponts et Chaussées

BUREAU.

Président : M. Durand-Dubief.
Vices-Président : MM. Bringer, Bourriéres.
Secrétaire : M. Bouer.

Trésorier : M. Pébereau.

DELEGUES GENERAUX.

MM. Aliag, Artigue, Buste, Bringer, Durand-Dubief.
Lassalvy, Lhermitle, Pasquet, Rouer, Rousselot.

DELEGUES DE GROUPE.

Groupe de Paris : MM. Auberl, Laurent, Lefoulon, Pé-
bereci, Quérenet, Scillard.

Groupe d'Amiens : M. Longeoux.

Groupe de Nancy : M. Dreyiuss.

Groupe de Lyon : M. Costet.

Groupe de Touleuse : M, Bonnemoy.

Groupe de Marseille : M. Mathieu.

Groupe de Bordeaux : M. Fuzeou.

Groupe d'Crléans : M. Goud.

Groupe du Mans : M. Trotel.

Groupe d'Africue du Nord : MM, Fumet ot Vasseur.
Groupe de la France d'Outre-Mer : M. Bourriéres.
Groupe des Ingénieurs-Eléves ; M. Giroult,

DELEGUES DE LA SECTION MINES.

M. Proust.
B) Section Mines
BUREATU.
Président : M. Fischesser.

Vice-Président : M. Daval.
Secrétaire : M. Proust.

DELEGUES,

MM. Caliot, Dauvergne, Doaval, Fischesser, Gouni,
Pertus, Proust, Robert.

DELEGUE DE LA SECTION DES PONTS ET CHAUSSEES.
M. Lbhermitte.

Notre Camarads Louis Saulgeot, Directeur du Gaz
ot de I'Blectricité au Ministére de Pndustie, a la

douleur de faire part du déceés de sa femume, survenu
Is 4 cvril 1661,

Nous ovons oppris le décds de M, Marcel Prost,
Ingénieur des Ponts et Chaussées en Retraite, survenu
le 26 oavril 1961 & Lons-le-Scurder (Jura).
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LES SYNDICATS D'INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

ASSEMBLEE GENERALE DU 16 MARS 1961

RAPPORT MORAL DU PRESIDENT

Mos chers Comecrades,

A,

fe n'ol pas cujourd’hui, comme l'année demmidre &
pareille épogue, & menionner de falis de 'importance
de la constifution de notre Commission administrative
paritaire. Doms le cadre de notre statut particulier
mainienant bien aesis, celte commission ¢ trouvé son
fonciionnement normal, et vous avez doilleurs dejd
trouvé doms le rapport du Président du P.CM. ious
les renseigmements que vous pourriez souhaiter & cet
égard, Dans ce domaine, ¢'est donc surtout par une
Haison constonte avec le P.CM. que notre syndicat
remplit son rdle, et cette licison constomte est elle-
méme grandement facilitée poar les nombrsux mem-
bres communs & ces deux comités,

L'intervention plus spéciale du syndicat s'sst donc
produite, & l'égard des Ingénisurs-dléves, par une
modification imporiomte des prix que nous aftribuons

cnnuellement.

Au cours de volre assemblée générale de 1960,
voug aviez autorisé le Comité & cugmenter, compte
ienu de la situation financiére favorable, la valeur
individuells de chacun des prix de résistance des
maiéricux el d'économie politique ; primitivement fixés
& 100 NF, ils pouvcient &ire portds & un moximum de
200 NF chacun. C'est en fait une sclution quelque psu
différente qui « été retenue.

Remarquant que, depuis plusieurs cmnées, les In-
génieurs-dléves sont appelés & produire un mémoire
pergonnel sur un sujet de loeur choix, les représentcmts
de nos jeunes camarades ont souligné l'intérét qui
s'attacheradt, pluld® qu'd ougmenter le valeur des
prix iraditionnels, & en créer un iroisiéme, d'un mon-
tamt un peu supérieur, destiné & récompenser le meil-
leur mémoire.

Voire comité en o débattu le 5 mai 1980, ot il o d&
cidé

1} De ne pas modifier lo valeur des prix de résie-

tonce des madériaux et d'économis politique, qui
restent fixés & 100 NF chooun;

2°) De créer un nouveau prix, dune wvoleur de
150 NF, & aitribuer & l'Ingénieur dldve ayemt produit
le meilleur mémeoire personnel.

C'est dans ces conditions qu'ont éé atiribués les
prix de Yomnée scolaire 1958-1960, mais il convient,
pour la bonne régle, que cette modification soit enié-
rinés par 'Assemblée générale, cfin surtout d'ailleurs
de la valider pour l'avenir.

Lors de nolre précédente assemblée générale, 1
avail en outre été suggéré de procéder d'une maniére
un peu plus solennelle et un peou plus marquante
qu'cu cours d'une simple séance du Comité & la re-
mise des prix. Je dois reconnalire qu'd cel égard nous
avons dfi, cetie fols encore, observer les errements
aniérieurs. Vu V'époque en effst & laquelle la Direc-
tion de 1'Ecole nous saisit de ses propositions pour
U'attribution das prix, nous nous sommes irouvés les
remstire seulement cu mois de décembre, ot & cetle
époque un seul des lauréats — celui qui était précé-
demment en 2° annde — =o trouvait & Pegis, les qu-
ires ayeml rejoint leurs offectations d'Ingénieurs en
province ou en Afriqgue du Nord. Il sera donc néees-
soire, pour satisioire ait veeu émis l'an dernier & ce
sujet, d'cbienir plus t8i la liste des bénéficiaires : il
ne semble d'ailleurs pas que cela deive poser un
probléme insoluble.

T'en curai terminé avec mon rapport moral en
mentionnont qu’'en l'état actuel des choses une modi-
fication de la cotisation omnuelle n'est pas néces-
saire ; la situation financidre est saine, en effet, et je
pourrais me contenter de la caractériser en indiqueomt
qus le solde en calsss de notre syndicat étaif, cu

1°" janvier 1961, de 2.661,44 NF,
Je vous demande, en conclusion :

19 de wvouloir bien opprouver le présent rapport
moral ;

2°) d'entériner, en ce qui concerne l'cmnée scolaire
1959-1960, ot de décider pour les années scolaires
suivanies, latirbution cux Ingénieurs-éléves de
trois prix, 'un pour l'économie politique, le se-
cond pour la résistance des maotéricux, et ls troi-
sidme pour le meilleur mémoire personnel ;

3" de décider que ces mrix quront une valeur indi-
viduelle de 100 NF pour la résisiomce des maté
riaux et pour l'économie polifiqus, et de 150 NF
pour le meillseur mémoire personnel,
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PROCES-VERBAL DE L‘ASSEMBLEE GENERALE

le Syndicat général des Ingénieurs des Ponis ot
Chaussées a tenu son assemblée générale le 16 mars
1961, & 'Ecole nationale des Ponts ot Chaussées.

1) Aprés avoir ouvert la séemce. M. Bringer, Pré
sident du comité sortemi, o donné connaisscmee du ré-
sultat des élections pour le rencuvellement des délé-
gués géndroux sorfomts.

MM. Quérenet ot Saillard, délégués sortants, réé-
ligibles, qui éiaient dgalement condidats au Comité
du P.CM., et qui n'avaient pas formulé l'opposition
prévue par nos statuis, ont été nommés délégués ge-
néraux, & la suite de leur élection au Comité du
P.CM., et ceci pour 3 ans;

MM. Pébereau ot Rousselot, condidats nouvecux,
ont, doms les mémes conditions, 61é élus délégués
généraux, pour des durdes respectives de 1 am et
2 ang, en remplacements respeciifs ds MM, Dreyfus.
délégué sortemt, gui ne se représenivit pos, et Ré-
rolle, délédqué sortomi, démissionnaire.

2°) Le Président o ensuite donné lecturs du rapport
moral ot financier, que 'Assemblée a adopté, en pre-
ncmt la décision :

a) D'entériner, en ce qui concerns l'cmnée scolaire
19581960, et de confirmer, pour les cmnées sco-
laires suivamtes, Vdiribution aux Ingénisurs-
éléves de trois priz, 'un pour 1'économie poli-

tigue, le second pour la résistemce des medde
riaux, et le trolsiéme pour le mellleur mémoirs
personnel ;

b} De donner & ces prix une valeur individuelle
de 100 NF pour lx résistemce des matéricqux et
pour l'édconomie politique, et de 150 NF pour le
meilleur mémoire personnel.

3) Au cours de la discussion qui o suivi la pré-
sentation et l'adoption du ropport moral, M.
Coutecud, cncien Président du Syndicat général,
a formulé une nouvelle suggestion quemt & lo
remise des prix cux Ingénieurs-éléves. Compte
tenu de la difficulté rencontréde pour donner
sulte & sa proposition de lU'an dernler, il pense
que, si Yon demandait & M. le Ministre des
Travaux publics de remettre luiméme ces prix,
& l'occasion d'une réception intime qui pourrait
d'agilleurs se situer nettement plug tard cque la
rentrés scolaire (en décembre por exemple), on
inciterait ainsi les jeunes lauréais déja en ser-
vice en province & se déplacer pour recevoir
leurs prix. Cette nouvelle proposition sera donc
excrninde par le Comité du syndicat, toujours
en vue de donner & la remise des prix un peu
plus de solennité que n'en comporte normale-
ment une séomce ordinaire de ce Comité.

Le Secrétaire,
M. Scillexd.

La Président,
R. Bringer.

Syndicat National des Ingénieurs des Ponts et Chaussées (C.G.T.-F.0.)

los Ingénleurs des Ponts et Choussées, membres
du syndicat C.G.T-F.O., se sont réunis en congreés le
16 mars 1861,

Aprés discussion st 4changes de vue, la motion
suivante a éié adoptée & l'uncmimitd :

Le Congrés du syndicat national des Ingénietrs
des Ponts et Chaussées

Approuve l'action de sa Commission exéoutive
Adresse ses sincéres remerciements

— au déyoud Secrétaire Général de la Fédéraiion
R. Lapeyre pour son aclion st son dévouement,

— ¢& son dévoué Secrélaire Général Longeaux pour
la compétence ot le dévovement avec lequel il a as-
suré ses fonctions syndicales et lui exprime fous ses
regrets de 'y volr renoncer.

Joint sa protestation & celle de ious les fonction-

naires conitre Uinsuffiscnce dos rémunérations de la
fonction publique ;

Attire l'aftention sur les conséquences graves de
cette situation pour lo bonne morche de Vodministra-

tion qui voit peu & peu s'éloigner d'elle les techni-
ciens les meilleurs surtout parmi les éléments jeunes ;

Proieste tout spécialement contre l'insuffiscnce des
irgitemenis des jeunes Ingénisurs et des Ingénieurs
éléves dos Ponts ot Chaussées;

Demande & sa commission exécutive d'agir de son
mieux, en licison avec touiss les organisations inté-
ressées pour le redressement de ceite situation:

Donne maondat & sa commission exécutive pour
suivre atientivement la rédlisaiion des réformes de
structure de notre administradion et rappelle quelles
ne pourront donner les résultats sctisfadzcnts escomp-
tés que pour cutcmt que nos services pourront dis-
poser des personnels de valeur st des moyens maté-
riels indispensables.
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AMICALE d’ENTRAIDE aux ORPHELINS des INGENIEURS des Ponts et Chaussées et des Mines

COMPTE RENDU DE L’ASSEMBLEE GENERALE DU 16 MARS 1961

L'Assemblée Générale s'est réunie le 16 mars 1981
& 'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées sous la
présidence de M. Lesieux.

304 membres étcient présents ou représentés.

1. — Rapport moral,

1'Amicale réunit cujourd’hui 441 adhérenis dont
352 complets et 89 partiels contre 411 dont 318 com-
plets et 93 partiels en mars 1960. Cefte cugmentation
substantielle résulte de l'inscription d'un nombre im
portent de jeunes ingénieurs et de l'applicaton, au
bénéfice de camerades reterdatairss, des dispositions
transitoires adopiées por 'Assemblée Générale le
10 mars 1960 et dont le Comité envisagera, pour ré-
pondre cu voeu émis par certaing Camarades, la
prorogation durant tout ou partie de l'cnnée 1961,

Nous avons eu & déplorer en 1960 les décés des
Camerades

De Séze, Ingénieur en Chaf des Ponts et Chaussées,
qui laisse 6 enfanis & charge dont 2 de plus de 20 ans ;

Ravoux, Ingénicur des Ponts et Chaussées, qui lais-
se 3 jeunes enfomts & charge;

Chazy, Ingénieur des Ponts et Chaussées, qui lais-
se 5 jeunss enfemis & charge

Simon., Ingénieur en Chef des Mines en reiraiie,
adhérent partiel.

Le montant fotal des secours distribués au cours de
I'anngée 1960 « été& de 61.600 NF (total cugquel s'ajouts
une avance de 500 NF sur les secours de 1961} contre
47.100 NF en 1959. Les seccurs les plus élevés ont
été de §.100 NF et 10.500 NF pour des familles de 5
enfants et plus.

En raison des charges nouvelles qui incombenmt &
YAmicale du fait du décds & la fin de l'amnée 1980
de Camarades peéres de fumille nombreuse, le Co-
mite a dii décider, pour 1961, une substantislle oug-
meniation des cotisations, Le tablecu ci-desscus met
en paraliéle les cotisalions de 1960 et las cotisations
de 1881,

1960 1961
NF

Cotisction d'adhérent pertiel ........ 80 90
Cotisation d'adhérent complet {cotisc-
tion de solidarité -}~ cotisation femi-

liale)

Penfomt ..., 126 170

2 oenfants .....iiiiiiii e 140 193

Joenfamts ...ivviiiiiiiiiiaana 160 216

4 enfants ... ... o, 186 238

S enfunis of plus .....ovviutss 200 262

On noterx :

1°) que les receties provenant de la part fomiliale
atteindront ainsi 42.000 NF environ, chiffre que
reste inférieur cu plafond défini par Uorticle
25 puaragraphe 1 des Siatuis qui est d'environ
43.000 NF,

2" que les nouvecux taux restent inférieurs & ceux
qui résulteralent de l'appliccdion des clauses
de veriction prévues .par larticle 24 des Sto
futs d'oprés lequel les taux de base initiqux,
gui étaient de 50 NF pour la cotisation de so-
lidarité et de 70 NF pour la cotisation fami-
lidle doums le cas d'un enfant & charge avec
majoration de 20 NF por enfoant & charge,
pourraient &ire multipliés poar le coeificient
2,453.

2. — II est procédé & des élections en vue de rem-
placer 5 membres du Comiié Directetr : MM. Bringer,
Courbon, lLesieux, Boques ot Wennagel dont le man-
det expire en 1961,

Les Camarades Bringer et Rogues ne sollicitent pas
le rencuvellement de leur mandat. M. Aubert, Ingé-
nieur des Ponis et Chaussées & Paris, ot Prunier. In-
génieur des Ponis et Cheussées & Lyon, sont condi-
dats & leur succession.

Par vole & main levée, 'Assemblée Générale dé-
signe & l'unonimité

MM. Bubert, Courbon. Lesleux, Prunier, Roques.
Wennagel, comme membres du Comité Directeur pour
la période 1961-1965,

8. — Rapport du Trésorier.

A. — RECETTES. NF
Cotisations perques cu cours de l'exercice 65.180,50

B. — DEPENSES.
Frajs d'adminisiration ......... 706,35
Secowrs distribués {y compris

500 NF & titre d'avance de

secours 1961} ................ 62.100
62.806,35
C. — EXCEDENT DES RECETTES DE L'EXERCICE
P 2.324,15
D. -— RESERVES AU 31-12-1959 ....... 4.650,71
E. — RESERVES AU 31-12-1980.
B I 8.974,86
4, L'Agsemblés Générale opprouve la gestion

du Comité pour la période du 10 mars 1860 au 16

mers 1961,

Le Président,
L. Lesieux.

Le Secrétaire,
]. Vasseur.
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ACTIVITE DES GROUPES REGIONAUX DU P.C M.

GROUPE DU NORD

Le greupe du Nord a fenu sa 1™ réunion annuelle
& Dunkerque, le 10 mars 1961, Trente sept Camarades
des déportements du Nord, du Pos-de-Calais, de la
Somme, de lAisne st de 1'Oise, ainsi que des ser-
vices maritimes de Dunkerque et de Boulogne et du
service de la Navigation de Compiégne assistcdent
& la réunion tenue & I'héiel de ville de Dunkerque,
dont une salle avait ét¢ almablement mise & lo dispo-
siion du groupe par la Municipaliié,

L'intérét de la joumée résida surtout dems la visite

des travaux d'extension du Port of de ceux d'établis-
gsement du nouveau complexe sidérurgique de Dun-
kerque trés bien orgomisée par les soins des Cama-
rades Le Gorgeu, Directeur du Port, Guitlonneau et
Malégarie.

Ceux-ci ort blen voulu établir le compte rendu som-
maire de visite cidoint quiil nous parcit intéressant
de faire connclire & tous.

Le délégué du groupe,
Longecaux.

Visite des Chantiers d’extension du Port de Dunkerque
et de I'Usine sidérurgique ““Usinor’”

TRAVAUX D'EXTENSION DU PORT DE DUNEERQUE

Lo Port de Dunkerque se classe, par le tonncgs des
marchemdises manutentionndes annuellemsnt, au 3°
rang des porls frangals. En 1960, le irafic a atteint
8.322.196 Tonnes.

Eiabli sur une cdte de sable de direction OuestEst,
le Port de Dunkergue se composs d'un avant-port
protége & 'Ouest par une jetée pleine de 750 m de
longueur et & 1'Tst par une jetée a clairevoles de
900 m, dun chenal constituant Varriére-port et de
bassins & floi comprenant 3 bassins d'évolution, 5
darses st 3 anciens bassins. Les bassins & flof, dont la
surface est de Vordre de 100 ha, communiquent avec
I mer par les Eoluses Wotler et Trystram.

Avec une longueur de 280 m, une largeur de 40 m
et un seull arasé & 12 m an dessous du niveau des
hauies mers de morte eau, 1'Ecluse Watier est ccces-
sible cux plus gromds nevires. L'Bcluse Trystram de
coraciérisiques plus modesies, psut recevoir la plu-
part des ncvires de moarchondises diverses, & lex-
coption des gros lainiers.

Le long des quais des bassing & flot, les usagers
disposent actuellement de 35 postes d'accostage dent
les Hironts d'ecu minima varient de 6,50 m en Darses
Tetll &g 50 m en Darse V.

Le programme des fravaux d'extensicn du Port de
Dunkerque comprend esgentiellement :

— la consiruction d'un nouveau bassin, destiné dans
une premiére étape au trafic des matidres pondé-
rTeuses ;

-— lot construction de murs de qual en bordurs de
la rive Sud de ce bassing

— |'exiension et l'amélioration des dessertes ferro-
viaire et rouliére du Port;

— la censtruction d'une sixiéme darse pour le irg-
fic des morchandises diverses.

Les trovaux dua nouveou bassin st des guais bor-
dant sao rive Sud sont aclusllement sn cours et se-
ront vraisemblablement terminés dons les premiers
mols de l'cnnée 1962. Il en est de méme pour les iro-
vaux de routes et de voles ferrdes. La consiruction de
la sixidme darse commencera & la fin de l'onnéde
1961 et sera terminées & la fin de l'cmnée 1964.

.

Le nouvecu bassin, désigné sous le nom de Bas-
sin Maritime, est en cours de creusement dans la par-
tie heute de la plags qui s'dtend & 1'Ouest du port
actuel., &I se présentera sous la forme d'um conal dro-
gué & la cote (— 8,00 sur une largeur de 200 m, com-
muniquomt directement avec le bassin d'évolution de
UEcluse Watier par un chenal de 400 m de longueur
et de 70 m de laorgeur & la cote (— 8,00} par linter-
médicire d'un bassin de virement de 450 m de dia
métre. Le Bassin Maritime prolongera vers 1'Quest
les bassins & {lot actuels dont il doublera la surface
des plons d'ecu. 1 sera séparé de la mer par unz
digue de 2.530 m de longusur prolongée par des dé-
{enses de ©ite sur une longueur de 3.500 m environ.

L'équipement en murs de qued des rives du bassin
se poursuivria progressivement. Dons l'immédiat, la
Chambre de Commerce de Dunkerque et la Société
USINOR oni entrepris la consiruction, en bordure de
la rive Sud d'un cquad de 715 m de longueur totale
réservé au trafic des pondéreux. Ce quat sera drougué
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& (—9,00 comme l'ensemble du bassm La profon-
deur d'eau disporible & son ped sera amsi de 13 m
ay mmmum Vers 'Ouest, le quan & pondéreux se
raccordera cu fond du Bossin par un mur de queo de
215 m de Ilongueur pour caboteurs et chalends de
navigation miéneure,

LA DIGUE

Lo digue est consttuée por un massif de sable re-
couvert de béton iturtineux Afm d'éliminer tout nisque
de mise en commumicaiion accidenielle des bassing
& flot du port avec la mer, olle est mume & sa parhe
arnére d'un ouvrage de sécurté conshiué par un bo-
tepdeau cellulare en palplenches métalliques & &me
plale.

Le parement, ¢été mer, o une pente de 7 pour 1 1l
s'appwie & la cole (44,500 sur un ndeau de pal
planches de 4 m de longueur formant vannage ds
pied. Le parement arriére, de pente 3 pour 1, est in-
ferrompu & la cole (16,15) par une route de 13 m de
largeur dont la plateforme est poridée par le botar-
deau.

L'épansseur du revélement en béton bitummneux va-
rne de 90 cm dems la parhe basse de la digue & 25 om
audessus de la cote {11,40). Le long du vannage de
pied, 1l est prévu un massi Hlirant dont le rdle est de
réduire "'mportance des sous-pressions qui pourrcdent
se manifester sous le revéiement.

Les Ingémeurs du PCM. assistent & la mmse en
ceuvre du béton bitumineux entre les coies (4 4,50} et
(6,00) Dés que la mer sest retirée, on proceds &
lexecution de la forme en zable que l'on manhent
& sec par pompage doens le fitre dont la construc-
ton «a été effsctuée cu cours des marées précédentes,
On dispose ensuite sur le sable une taile d'étanchéié
endulte de bitume qui prolégera le béton encore chaud
contre une pénétration par l'ecu.

Le beton hitummeux, approvisionné por comions, est
déversé au droit du ot de la partie terrmnée la
vellle 1l est ensuite poussé par un tournadozer g
le répand sur toute la longueur de la tranche & réali-
ser Le compactage est oblenu & la imis par les pneus
du tournadozer st par un ¢ylndre vibrant Boomag

D'une mameére générale, le revétement de 'ensem

Bassiy Maniiiin — Vue genetale de la Digue




R | ¢ J—

Bassix MariTiMe, — Mise en place du Béton bitwmineux aw Turnadozer

ble de la digue est réclisé en deux couches successi-
ves, lo deuxidme couche dent l'épaisseur est de Yor-
de 15 cm étant mise en place par une machine Barber-
Greene.

Les compacités mesurées sur des carcties préle-
vées dans le revétemen! varient de 93% & 98%.

Limportence du chantier du Bassin Maritime est
mise en évidence par les chiffres suivants :

Cube de sable drogué et refould .. 14 Millions de m’
Béton bitumineux ................ 325.000 Tonnes
Pulpleomches métalliques .......... 22.000 Tonnes

QUAI A PONDEREUX

Le Quai & Pondéreux est consiruit suivent deux
profils différents. Sur une longuesur de 430 m environ,
& parlir de son exirémité Quest, i est consiitué par
des caissons circulaires jointifs en béton crmé. Sur
285 m 1l est conshiué por des gabions de palplanches
mélalliques & &me plate. Les coissons, comme les
ralplanches sont surmontds par un mur en béton ar-
mé, dont la foce d'accosiage est continue enire les
cotes (- 3,80} et (- 8,00). Sur les 480 premiers mé-

tres, le mur repose sur les caissons, Au drojt de lo
pariie du guo en paiplanches, il est porlé par des
pieux en bélon armé de 45345 cm.

Les caissons circulaires en bhéton armé sont espacés
d'exe en axe de 20,55 m. g ont un diamstre de 19 m
et une paro: de 0,40 m d'épaisseur, lls sont fondés &
ia cole (— 18,00) ef arasés & lux cote (- 5,50

Chague ccsson comporie & chogque exirémité de
son diconéire paralléle cu front d'accostage dsux ié-
icns de section horizontads trapézoidale faisomt sail-
lie sur lo paroi. Le joint entre deux caissons woisins
est réalizé en coulant du béion sous l'equ, aprés dé
blaiement, doms le volume sitwé entre les iétons.

Les caissons sont construits en place, c'estdrdire &
l'emplacement méme ol ils doivent &ire foncés.

Le havage est exéouté en uillisant le procédé du
Professsur Lorenz. Le caisson en cours de havage est
eniouré sur tfout son pénméire par une gaine de boue
thixoiropique njectée par des iubes noyés dans la
masse des parois et débouchant & lextérieur du
caisson au droit d'une sdillie de 5 om ménagée ay-
dessus du couteau.

Leg Ingénisurs du P.C.M. assislent ey havage du
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premier calsson dont le coutecu est actuellement cux
environs de la cote {(— 8,00).

Les gobions de palplanches métalliques ont une
largeur de 32,50 m. Les palplanches ont leur pied &
la cote (—15,50) cbié bassin et (— 10,00) cdté terre-
plein, Elles sont mises en place par vibrofongage et
lomgage d'sau scus-pression.

FQUIPEMENT DU QUAL

Doans une premiére étape 1'éguipsment des quals
comportera :

Portiques de déchargement.

Deux poriques, chacun d'un débit théorique da
1.500 t/h, ce qui correspond & un débit moyen réel
de 750 i#/h, ont ét¢ commandés en juin 1960 cux
Etablissements Daydé et & lu Société des Forges ot
Ateliers du Creusot.

Le montage du premier portique débutera au mols
d'oofit. Les essals curont leu & partir d'avril 1962 et
ot réception est prévue pour le 1% juillet 1962, Les
travouxr du second portique se dérouleront parclliéle-
ment & coux du premier, avec un décalage de 2 mois.
Un trolsiéme portique sera probablement commeomdé
en 1962,

Engin de mise ou silock.

L'engin de mise cu stokc (stacker) aura une poriée
de 30 m et sera capable d'un débit de 4.000 t/h. La
liviaison interviendra en avril 1962,

Engin de reprise au stock.

La rouepelle pour la reprise cu stock qura une
portée de 35 m e aura un débit de 1.200 t/h. Lo li-
vraison en est prévue pour juin 1962,

Installation électricue.

Elle sera alimentés gsous 15.000 volts par une future
sous-siation L.D.T.

Elle comprendra trois réssqux distingts appartenant
e

~— la Chambre de Commerce. Ce réseau compor-
tera 3 transformateurs de 1.250 KVA el un transfor-
mateur de 630 KVA; il alimentera les insiallations
concédéss & la Chambre de Commerce.

— USINOR : puissonce de l'ordre de 1.250 XVA.
Ce résecu alimentera nolamment les grues pour réex-
péditicn de pondérsux cu de preduits sidérurgiques.

— une Socidtd mixte Fexploitetion des parties
communes de l'insicllation, et notamment des porti-
ques de déchargement et de la bande tramsporteuss
bord & quacd. La puissance de ce résequ sera d'envi-
ron 5.000 KVA,

Le matériel iramsformateur sera livré vers la fin de
1861.

VISITE DES CHANTIERS USINOR

Dans laprés-midi, les Ingénieurs ont visité les
chantiers du complexe sidérurgigue que la Société
USINOR construit en bordure du Bassin Minéralier,

Lo visite fut précédée d'un exposé de M, Minard,
Directeur & la Société Frangaise d'Eiude d'Installedions
Sidérurgicues.

Le complexe sidérurgigue de Dunkergue produira
deans l'avenir jusqu'd 6.000.000 de tonnes d'acier, &
pertir de minerai lmporté par vole de mer.

Les différentes instaliations, prévues dans une
premiére éiope de travaux comprennent :

— un parc de stockage, d'une copaciié initiale de
0,5 Mt de produits, pouvant éire agrandi jusqu’d une
capacité de 2 Mt

— une installation compléte de préparation des
minerals par agglomération, cpération qui accroit le
rendement des hauls fournequx ;

—~ deux hauts fournscux de 8,50 m de diaméfre de
creuset, capables de produire chocun 600,000 T, de
fonte per an, dont le second sera mis & feu en 1963

— une aciérie de 3 convertisseurs ;
— un slabbing ;

— un tratin guarto & tles fortes de 4,30 m de lon-
gueur de iuble;

— un train contfinu & larges bomdes & cheud.

L'sffectif de l'usine otteindra 3.500 personnes en
1963.

L'ugine consommers chague omnée, lorsqgue ses
deux hauisfournecux fonctionneront :

— 09 Mi de c¢oke provenant des Houillidres du
Nord et du Pas-de-Calails ;

— 2 Mt de minercis riches, provencmi dans un
premier stade, du Libéria, de la Suéde st du Canada,
ensuile de Mauritanie.

Au droit de la future usine, les terrcins sont cons-
titués sur une épaisseur d'une irentaine de melres
par du sable plus cu moins compact suivent la pro-
fondeur qui repose sur l'argile de Flandres. Sous les
fondations des installations lourdes de Y'usine, le so-
ble a été densifié par le procédé de la vibroflotiation.
Ce procédé consiste & descendre dons le sol por
langage a l'eau une aiguille vibronte qui est remon-
tée progressivement en exécutamt le compactage. Du
scble de dunes est déversé autour de l'aiguille de
memniére ¢ compenser la réduction de volume du mas-
sif de sable intéressé par la vibraiion. On exécuie
environ 1 pieu tous les 1,70 m.

Les appareils ublisés sont du type mis cu point par
la Société Johan Keller de Francfort.




— 9]

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Vendredi 7 Avril 1961

Le Comité du P.C.M. s'est réuni le vendedi 7 avril
1961 o Ministére des Travoaux Publics et des Trans-
ports & Paris.

Bicient présenis : M. Durond-Dubief, Président du
P.CM., M. Bringer Vice-Président: M. BRouer, Secré-
iaire, M. Pébereau, Tréscrier; MM. Arfigue. Aubert,
Bourriéres, Costel, Dreviuse, Fumet, Laurent, Lhermiite,
Pasquet, Quérenet, Rousselot, Scillard, Trotel

Assisiatent & la Séance : M. Brunof.

Absenis excusés : MM, Deavel. Bonnemoy., Fuzeaw,
Geud, Lassalvy. Longecux, Mathieu.

I°) Procés-Verbal de la Sémmce précédente.

Le Comité ne formulent pas d'observations, le procés.
verbal de la séance du 2 mars 1961 est adopté &
l'uncnimité,

2% Assemblée Générale, Diner ot Towrnée du P.CM.

Le Président rend compte du déroulement de I'As-
semblée Générale, du diner et de la tournée du len-
demain & Chinen. En ce qui concerne le diner, les
membres du Comité se déclarent fovorables dems leur
ensemble & la nouvelle formule, remarque étomt faite
toutefois qu'il serait désirable de disposer de salons
un peu plus grands et de buffets plus accessibles.

3°) Journée du P.C.M.-S.F.U.

Le Président confirme que la journée d'étude P.UM.-
SFU. aure lieu le 18 avril 1961 dans une salle de
conférence de I'Aédrogare d'Orly; M, Auberi demande
qu'un effort de propagemde soit fait par les délégués
de groupe pour que les représentants du Corps des
Ponis et Chaussées soient au moins & porlié avec
les Urbanistes.

4°) Vovage en U.R.B.8.

Le départ du voyage en UR.S.5. est confirmé pour
le 28 avril: le nombre des inscriis est d'environ B0.
Le Président a demandé & M. Brunol, qui « bien voulu
accepter, d'assurer la présidence du groupe.

§5°) Licdison P.C.M.Ingénieurs Civils de 1'Ecole Natio-
nale des Ponts et Chaussées.

Pour donper suite & la motion votde cu cours de
I'Assemblée Générale du 16 mars, MM. Durand-Dubief,
Giraud et Pébereau sont désignés pour faire partie du
Comité Mixte cqui doit grouper 3 représentants du
PLCM. ot 3 représentomts des Ingénisurs Civils.

§°) Composition des Groupes d'Etude.

Lo composition des groupes d'éiuds du P.CM. don-
ne lieu & un échoange de vues & la suite duquel ls

Comité choarge le Président de metire les lisies cu
point,

7% Journée d'FBtude du P.C.M. de 1961.

M. Rousselot rend compte au Comité des premiéres
études pour l'organisction de cette journéde, dont le
théme sera « Transporis ot Aménagement du Terri-
iolre », Un échange de vues s'instoure sur les contacts
a prendre & ce sujst, l'opportunité d'une publication
préclable des rapporis et la nature des conclusions
& formuler.

8%} Relations avec les Gramds Corps Techniques.

Le Président souligne que le moment parait opportun
pour une action concertée des gremds Corps techni-
ques de 'Etat, compte tenu du maladse qui existe
actuellement dans lo fonection publique (enseigne-
ment, radio-diffusion, efc..). Une réunion « eu lieu
le matin méme entre les représentemis de trols grands
Corps (Télécommunicaticns, Mines, Ponis); un petit
groups de fravall comprencmt un membre de chague
Corps doit rédiger une note se plagant dans une pers-
peciive d'avenir, et précisant en méme temps des
revendications immédicies.

M. Lhermitte, résumant les débats de celte premiére
réunion, souligne combien les problémes sont di-
férents pour la gronde masse des Ilonctionnaires (en
seignement, postes, régies financiéres, etc..) qui re-
couvrent des branches d'octiviié complétes st pour les
Carps & vocation technique qui se irouvent en con-
currence avec le sectour privé e qui ont leur produc-
iivité propre.

Le Président indigqus ¢u'un premier contact pourra
avoir lisu sur ces problémes cavec le Directeur Géne-
ral de la Fonction Publique, qul nous a accordé au-
dience pour un jour prochain au sujet des demandes
relotives aux Ingénleurs-éléves et qu reclassement &
la sorile des Ecoles.

9°) Voiries dépariementale et Commundgle.

Le décret et l'arrétdé d'application seraient actuel-
lement signés par les Ministres de l'Intérisur et des
Travaux Publics et leur paruiion sembls devoir éire
prochaine.

10° Techniciens supérieurs de la Construction.

La question ne semble pas avoir évolué depuis
Jet remise du rapport des Inspecieurs Généraux Vin-
cent st Musard.

Le Secrétaire,
B. Rouer,

Le Président,
M. Durand-Dubief.



.99

MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

LEGION D'HONNEUR

M. Jean Fresnais de Coutard, Ingénieur Général
des Mines, a été promu Commandeur de la Légicn
d'Henneur, (Décret du 1°7 mars 1861, 1.O. du 4 mers
1961).

MM Edouard Cavé, Ingénieur en Chef des Ponis ef
Chaussées, Jean Gabriel, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, Bernard Peligny, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées ot Charles Rendu, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, ont été nommés Chevaliers de
let Légion d'Honneur. (Décret du 3 mars 1961. 1.O. du
4 mars 1961},

M. Henri Vicariol, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées, a été promu Officier de la Légion d'Hon
neur. {Décret du 9 mars 19681, 1.0, du 10 mars 1981).

M. Ccomille Bonnome. Ingénieur en Chef des Ponis
et Choussées en service détaché, Chef du service de
I'Inspection générale cu Ministére de la Construction,
a été promu Commandeur de la Légion d'Honneur.
{Décret du 18 mars 1961. 1.O. du 9 avril 1961

NOMINATIONS

MM. Michaud, Ingénieur en Chef des Ponis ot
Chaussdes & Chambéry ; Vadol, Ingdnieur en Chef
des Ponts et Choussées & Nancy: Longeaux, Ingé-
nieur en Chef des Ponts el Chaussées & Arras, et Pi-
quenal, Ingénieur en chei des Ponis et Chaussées &
Quimper, inscrits cu tobleau d'avancement pour le
grade d'Ingénieur Général, ont recu, & compter du
17 jomvier 1861, rcng et prérogatives d'lngénieur Gé-
néral des Ponts et Chaussées. (Arrété du 21 février
1981. 1.0. du 9 mexs 1861).

M. Goorges Dupouy, Ingénisur en Chef des Ponts
et Chaussées, inscrit au toblecu d'avoncement pour
le grade d'Ingédnisur Général, o &é promu Ingénieur
Général des Ponts et Chaussées, pour compler du
18 février 1961. (Décret du 20 avril 1981. J.O. du 24
avril 1961).

AFFECTATIONS

M. Paul Fournel, Ingénieur des Ponis et Choussées,
inscrit au iableau d'ovencament pour le grade d'In-
génieur en Chef, a éé chargé, pour compter du 17"
janvier 1861, des fonctions d'Ingénieur en Chef od-
joint & 'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées de
la Loire. {(Arrété du 15 février 1961. J.O. du "™ mors
1961).

M. Hen:l Micoud, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
inscrit au tableau d'avemeement pour le grade d'In-
aénieur en Chef, a été chargé pour compter du 1*" jan-

1

vier 1961, des fonciions d'Ingénieur en Chet du Ser-
vice des Ponig ot Chaussées de la Charsnte, (Arrété du
15 février 1961, J.O. du 1° mars 1961}

M. Rouer, Ingénieur des Ponts et Chaussées, a été
chargé, & compter du 1°" février 1961, de l'Arrondissse-
meni centre du service ordinaire des Ponts et Chous-
sées de Seine-et-Oise, en remplacemen: ds M. Fail
semdier. (Arréié du 15 février 1961, 1.O. du 177 mars
1981).

M. Miche! Wilbois, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sées, inscrii cu toblecu d'ovomcement pour le grade
d'Ingénieur en Chef, a éié chargéd, pour compter du
1" janvier 1961, des fonctions d'Ingénieur en Chef
adjoint & I'Ingénisur en Chef des Ponts et Chaussées
de la Manche, {Arréié du 15 février 1861. 1.O. du
1" mars 18613,

M. Gabriel Bulle, Ingénisur des Ponis et Chaussées,
a éé detoché, pour compier du 15 ssptembre 1960,
pour irois cms renouvelobles, auprés du Ministre
d'Eiat chargé des affoires dlgériennes (Délégation
Générale en Algérie), pour étre chargé de la circons-
cription de Soida du Service des Ponts et Chaussées
d’Algérie. 1l fera fonction d'Ingénieur en Chef. (Arrété
du 14 février 1961, J.O. du 3 mars 1961),

M. Robert Leclereq, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées, a & détachéd, & compter du 1" mars
1981, pour trois cms rencuvelables, cuprds du Minis-
ire d’Etat chargé des Affaires Algédriennes (Délégation
Générale en Algérie), & la Circonscripion de Béne
de la Direction des Travaux Publics, de la Consiruc-
tion et des Transports. (Arrété du 14 {évrier 1961, 1.O.
du 3 mars 1981).

M. Gérard Colas, Ingénieur en Chel des Ponis at
Chaussées, a été détaché, pour compter du 1°° mars
1960, cuprés du Ministre d'Pict chorgé des Alfaires
Algériennes (Délégation Générale en Algérie), pour
trois ans, renouvelables, & la 2° Circonscription d'Oran
de la Direction des Travcaux Publics, de la Construc-
tion ot des Troansporis. (Arrété du 14 février 1961, 1.0,
du 3 mars 1861).

M. Louis Vigue, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
a éié désigné, pour remplacer en cas d'cbsence, le
Directeur du Port cutonome du Havre. {Arrété du 16
février 1361, J.O. du 3 mars 1961},

M. Yves Huet Ingénieur des Ponts ef Chaussées,
inscrit au fobleau d'avemcement pour le grade d'In-
génieur en Chef, a été chargé des fonctions d'Ingéd-
nieur en Chef du Service des Ponis et Chaussées de
le Morvenne. (Arrété du 20 février 1861, 1.O. du 3 mars
1961; .
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M. Jean Echard, Ingénieur en Chef des Mines, o été
détaché pour un cn, & compter du 1™ mars 1960, au-
prés de Ulnstitut frangais du Pétrole. (Arrété du 12 dé-
combra 1960. J.O. du 4 mors 1961}

M. Marchal, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, nommeé Directeur du Port Auionome de Stras-
bourg, a éié¢ en oulre chargé du Service des Tro-
vaux d'extension du Port de Strasbourg, dinsi que
du Service de la Navigation de Sirasbourg ef, & ce
titre, nommé Directeur réglonal de lo Novigaiion &
Strasboury, (Arrété du 23 février 1981, 1.0. du 9 mars

1961}

M. Pierre Ballade, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
a ét& désigné pour remplacer, en cas d'absence, le
Directeur du Port auloncme de Strasbourg. (Amété du
23 février 1981, J.O. du 9 mars 1961).

M. Jean Péra, Ingénieur des Ponts et Chaussées, o
été mis & lo disposition du Minisiére de 1'Indusirie,
& compter du 1% février 1961, pour atre affecté a la
6* Circonscription &lectrique & Grencbls en remplace-
meni de M. Merlin Jean, appelé & d'auires ionctiens.
(Brrété du 27 février 1861, J.O. du 9 mars 1861).

M. Raymond Lazerd, Ingénieur Général des Ponis
et Chaussées, précédemment détaché, a éié rédinté-
gré dans les cadres de son adminisiration d'origine,
a4 compter du 1% février 1961, (Arrété du 28 février
1851, 1.0, du 9 mars 1961}

M. Pierre Guinvarc'h, Ingénieur en Chel des Ponis
et Chaussées, a été mis en disponibilité pour frois cms,
éveniuellement rencuvelables, & compter du 15 &
vrier 1961. (Arrété du 3 mars 1961, J.C. du 9 maas
1961).

M. Bernard Esamberi, ngénieur des Minss, a été
chargé de 'Arrondissement Minédralogique de la
Guyane, & compter du 18 février 1961, en rempla-
cement de M. Martel Yvon appelé & d'auires fonc-
tions, (Arrété du 7 mars 1961, J.O. du 14 mars 1961).

M. Gilbert Mahoux, Ingénieur des Mines, a éé dé-
taché pour cing ans, & compter du 17 ocichre 1960,
auprés du Premier Ministre (Commissariat & 'Fnergie
Atomique). (Arrété du 18 février 1961, 1.0O. du 17 mars
1961).

M. Jacques Bachelez, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, a été détaché & compter du I jemvier 1981 pour
deux ans, auprés de I'Aéroport de Paris, (Arrété du 27
féyrier 1961, 1.O. du 18 mcrs 1961).

M. Pierre Carpentier, Ingénieur Général des Ponis
et Chaussées, a été chorgéd, & la résidence de Tou-
louse, de la douziéme inspection générale des servi-
ces des Ponis et Choussées, & compter du 16 février
1981, (Arrété du 6 mars 1961, J.O. du 18 mars 1961).

M. Chaffordon, Ingénisur des Pomis et Chaussées,
a été chargé, & compter du 1¥ mars 1981, par iniérim,
du Service des Ponis et Chaussées do la HaouteLoire.
{Arrété du 6 mars 1961, 1.0O. du 18 mars 1861}

M. Corbin, Ingénisur Général des Ponis et Chaus-
sées, a été chargé de représenter le Minisire des Tra-
veny Publics et des Tramsports auprés des orgemis
mes économiques eurcpéens. {(Arrdté du 6 mars 1961,
5.0, du 18 mars 1961).

M. Philippe Deymié., Ingénieur Général des Ponis
et Chaussées, a éé chargé de la 29° Inspection géné
rale des services spécialisés de navigation, & compter
du 16 féyrier 1981, en remplacement du M Mabil-
leau, admis & lo retraite. (Arrété du 6 mars 1961, 1.O.
du 18 mars 1961).

M. Etienne, Ingénisur Général des Ponts et Chaus-
ades, a été chargé, & compter du 17 mars 1981, de lo
24° circonscription d'Inspection Générale des Services
Moaritimes, en remplacement de M. Despujols, admis
& la retraite. (Arrétéd du 5 mars 1961, 1.O. du 18 mars
1961},

M. Charles Mertin, Ingénieur Général des Ponis ef
Chaussées, a été chargé de la 18° Inspection Générale
des Services des Ponis et Choussées, & compter du
1°* mars 1961, (Arrédié du 6 mars 1961, J.O. du 18 mars
1961).

M. Lahoute, Ingénieur des Ponis et Chaussées, a
§té chargéd, par intérim, des fonclions d'Ingénisur en
Chef du Service des Ponts et Chaussées de VAude, &
compier du 1°° mars 1961, (Arrété du 10 mars 1981.
1.O. du 23 mars 1861).

M. Bernard Hirsch, Ingénicur des Ponts et Chaus-
sées, a éié chargé de I'Arrondissement Nord du Ser-
vice des Ponts ot Choussées de Ssins-et-Oise, & Ver-
scilles. (Arrété du 10 mars 1961, 1.O. du 23 mars 1961).

M. Pilon, Ingénieur des Ponis et Choussdes, a été
chargé de I'Arrondissement des Ponis de Paris, au
Service Navigation de la Seine, 2° Section, & compter
du 1" mars 1961. (Arrété du 10 mars 1861, 1.O. du
23 mars 1961).

M. Grattesat. Ingénieur en Chef des Ponis et Chaus-
sées, o &té affectd, & compter du 1™ mars 1961, au
Service Central d'Ftudes Techniques. {Arrété du 10
mars 1961, 1.O. du 23 mars 1961},

M. Pierre Couture, Ingénieur Général des Mines,
Administrateur Général délégué du Gouvernement
prés le Commissarict & l'Energie aiomique, o éis
nommé membre du Conseil Général des Mines, (Ar-
rété du 15 mars 1961, J.O. du 26 moarg 1961),

M, Miteult, Ingénicur Général des Ponis et Chaus-
sées, a &é nommé, & compter du 23 marg 1961, Prési-
dent de la 1™ section du Conseil Général des Ponis st
Chaussées, en remplacement de M. Pélissonnier, cd-
mis & lo refratte. (Arrétd du 29 mars 1961, J.O. du 15
avril 1981}

M. Cleude Mastre, Ingénleur des Ponts et Chaus-
séas, a éié déluché auprés de 'Office National de Ig
Navigation pour trois cns renouvelables, comme Sous
Directeur, chorgé des questions fechnigues, économi-
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ques et commerciales {Arrété du 20 mars 1961 1.O. du
15 avril 1961}

M. Jean Beau, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sees, a été chargé des fonctions d'adjoint & 'Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussées de la Savoie. (Arréiéd
du 27 mars 1981, J.O. du 15 cvril 1961}

M. Pierre Guitheux, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, o &é chargd, & compier du 1" avril 1961, de
U'Arrondigsement Nord du Service des Ponis et Ches-
sées de la Charente. (Arrété du 27 mars 18681, 1.O. du
15 avril 1981

M. Jacques Thédié, Ingénieur des Ponis et Chaus-
gdes, a été chargéd, & compler du 1 avril 1961, du 3°
Arrondissement du Service des Ponts ot Choussées de
ler Savoie. (Arrété du 27 mars 196]. 1.C. du 15 avril
1961).

M. Bonafos, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaus-
sées o été chargéd, & compter du I mai 1961, du
Service des Ponis et Chaussées du Gard. {Arrété du

30 mars 1861, 1.O. du 15 gvril 1961).

M. Lassalvy, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaus-
géos, a été chargé, & compier du 1% mal 1961, du
Service Maritime de Séte. (Arrété du 30 mars 1961,
1.O. du 15 crvril 1961),

M. Pierre Marty, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
a été chargéd, & compter du 1" mai 1961, du Service
Spécial des Bases aériennes de FIndre. {Armété du
30 mors 1961, 1.O. du 15 ovril 186)).

M. Pierre Poullain, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, inscrit au tobleau d'avancement pour le grade
d'Ingénieur en Chef, a é&é chargé, & compter du
1" mai 1981, des fonctions d'Ingénieur en Chef du
Service Ordinaire des Ponts et Chaussées de la Creu-
se, (Arrété du 30 marg 1961, 1O, du 15 avril 1961).

M. Michel Genthon, Ingénicur en Chef des Ponts
et Chaussess, a été chargé, & compter du 1™ cvril
1961, de la Circonscription de Constantine de la Di-
rection des Travaux Publics, de 'Hydraulique et de
la Construction (Arrété du 4 oovril 1981, 7.C. du 15 avril

1961},

M. Adolphe Aigrot. Ingénieur en Chel des Ponis et
Chaussées, a été détachd, pour cing ans renocuvela-
bles, & compier du 1* novembre 1959, aquprés de la
Scciété pour l'étude et la réalisation d'engins balis-
tiques, comme Ingénieur en Chef, Chet de la Section
Synthése-Mise en oceuvre. (Arréfé du 20 mars 1981,
1.0, du 23 cvril 1961).

M. Pierre Girault. Ingénisur en Chef des Ponts et
Chaussées, a é&é détaché, & compier du 1™ nevembre
1960, pour trols ans rencuvelables, auprés de la Ville
d’Alger, comme Directeur des Services Techniques
municipoux, (Arétdé du 8 avril 1981, 1.0, du 23 avril
1861).

M. Georges Hofmemn, Ingénieur des Ponts st Chaus-
sées, o été détaché, & compter du 1°" décembre 1960,
auprds de la Ville de Bordeaux, pour trois ans re-
nouvelables, comme Directeur des Services Techni-
gues municipoux. (Arrétz du 6 ovril 19681, 1.O. du 23
avril 1961).

RETRAITES

M. Gueydon de Dives, Ingénieur en Chef des Ponis
et Chaussées, a été admis & fuire valoir ses droits &
la reiraite, (Décret du 8§ mars 1961, 1.O. du 12 mars
1981).

M. Roland Retour, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
a 66 admis & foire valoir ses droits & la retraite, &

compier du 1** mal 1981. (Décret du 16 mars 1961,
1.0. du 21 mars 1981).

M. Pierre Moaurand, Ingénisur des Ponts et Chaus-
sees, o été admis & faire valoir ses droits & la re-
traite, & compter du 1% avril 1861. {(Décret du 28 mars
1961, 1.O. du 1°" avril 1861).

M. Edouard Thivion, Ingénieur Général des Ponts et
Chaussdes, o &é admis & faire valoir ses droits & la
retrate, & compter du 7 avril 1961, (Décret du 6 avril
1661, 1O, du 12 avril 1861

M. Gaston Bétier, Ingénieur Général des Mines, a été
admis & foire valoir ses drolis & la retraite, & compter
du 22 ovril 1961. (Décret du 24 mors 1961, J.O. du
18 ovril 1981).

Echanges d'idées et d’informations techniques

L'Auioroute Estérel Céte d'Azur iraverse, doms le
Département des Alpes-Maritimes, les vallées de la
Siaune et de la Brague dont les terrcins, constitués
de vase ef d'argile sur une grande profondeur, sont
exirémement compressibles.

Le procédé des « pieux de sable » a été utilisé pour
obtenir I consolidation cccélérée du sol & l'emplo-
cement de 5 ouvrages.

Un dossier, comporiant en pariiculier les courbes

de tassement relevées pour chaque ouvrags, o &té
constitaé.

Diautre part, le tassemen! du terrain naturel sous
remblal a &8 suivi pendanmt plusieurs mois.

L'Ingénieur en Chef des Alpes-Maritimes — 41, rue
Gouncd & Nice —, met ce dossier & la disposition
des Camarades iniéressds, et demonde d'auire part
o ceux qui curcient eu & traiter des cas analogues, de
lui fuire parvenir toute la docurmeniation qu'ils ont
pu constituer & ce sujet,
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