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COMPTE RENDU
DU VOYAGE DU P.C.M. EN U.R.S.S.

DU 29 AVRIL AU 16 MAI 1961

Grace au dévouement du Camorade Pébereau. le
voyage du P.CM. en URS.S., envisagé depuis plu-
sieurs années, a pu avelr lieu en 1961, du 29 avril cu
14 mai, suivant l'finéraire Moescou, Kiev, Odesso,
Rostov et Stalingrad. Certains participants, en prolon-
geant leur séjour, ont pu également visiter Léningrad,

Pour les circuits au dehers de Moscou, les 54 parii-
¢ipants ont éié répartis en frois groupes conduits par
leurs présidents, M. 'Ingénieur Général Brunmet ot
MM. les Ingenieurs en Chef Bourridres et Gibrat, res-
pectivement assistés des Camarades Maillant, Temzi
et Bespaloff,

L'ensemble du voyage s'est déroulé dems une am-
biance agréable, sous la condulte générale de notre
Président, M. l'Ingénieur Général Brunot, et de Mme
Dormeuil, Secrélaire du B.C.M.

Nous tenons & remercier trdés sincérement tous nos
collegues de I'Union sovidtique, qui nous ont fort cimar
blement accueillis, ot avec gqui nous avons pu avoir
sur le plan technique des échanges de vue d'un trés
vif intérét. Nous nous excusons auprdés deux de la
mulliplicité de nos questions, winsi que des erreurs
qui peuvent figurer dans les pages ci-aprés en raison
d'erreurs d'inlerprétation de nofre part, ou en raison
de notre ignorance de leur langue, lacune que n'a pu
complétemnent combler le dévouement de nos guides
interprétes auxquelles nous exprimons foute notre
grettitude.

o
Le présent compterendu est divisé en trois parties :

La premiére portie comprend un  comple-rendu
chronologique de notre voyage

1. Moscou.
2. Circuit daons le Sud.
3. Retour.

Dans la deuxidéme partie, sont rassemblées la piu-
part des informations que neus gvons pu recueillir
dons les domaines techniques ou cdminisiratifs, &
scrvolr @

4. Transports ierrestres.

5. Transports maritimes ot fluviaux,

8. Quvrages d'art et barrages.

7. Enselgnement.

8. Construction — Urbhonisme et divers.

Enfin pour lo troisiéme partie
9. Impressions générales.

ncus renvoyons le lecteur & la note particulidrement
intéressante par lagquelle M. llngénieur en Chef
Cachera a fait un remarquable paralléle des impres-
sions que lul a loissées ce voyage et de celles qu'il
avait ramenédes en 1935 de la premidre tournée P.C.M.
en UR.S.S. (1.

PREMIERE PARTIE

1. — MOSCoUu

Or done, le vendredi 28 wvril 1961, accueills & la
gare des Invalides par les organisateurs et conduits en
autocar: special & l'aérodrome du Bourget, nous em-
barquons dans un avien Tupolev 104 biréacteur, d'un
confort comparable & celui du Caravelle, qui décolis
vers 13 heures avec une demi-heure de retard,

Départ du Bourgel l¢ 28 aveil 1081

Pendant le voyage Paris-Moscou — 3.200 km — nous
survolons les Pays.Bas et la Scandinavie que nous
apercevens enfre les nuages. Un déjeuner & bord
nous permet de prendre contact avec la cuisine russe.

A 16 h. 30 (I8 h. 30 heure locale), nous ctterrissons
& Moscou, sur Yaérodrome dg Chérémsétiévo,

'1} Cotte note paraitra dems le bulletin de décembre.
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MOSCOU. — ScHEMa

1. — S8tade central Lisixe.
2, — Université d’Etat Lowvonossos.

WA\ AGEMFNT U CERTRE DE La ZONE Sun-O1EST

3 — Centre administratif et social.
4. — Monument nux grands hommes du paxs des

Soviets.
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Ld, pendant les [ormalités de police, trois interpréies
féminines de l'Intourist, professionnelles ou &tudicmtes,
prennent en charge chacun des groupes qu'elles ac-
compagneront pendant iout le vovage. L'un des grou-
pes ost dirigé vers 'Hbtel National dans le centre de
la ville, les deux cutres étamt logés & 'Hbtel Lenn-
gradskaia, une de ces grandes constructions sownéh-
ques de la dermére décade, de plus de 20 élages, et
surmontée de clochetons d'un golit douteux.

Aprés I'mstallation dans les chambres, dont la ré
partition s'avére labornieuse, le diner a lisu & 22 heures
— il n'est encore que 20 heures en France -~

Le lendsmaun, le samed: 29 avnl, une grande par-
iie de la matnée est occupée & des opérations de
change qu s'effectuent dans le bureau de 'Hétel 12
sorvd & llntounst. Le taux du chonge est de 55 NF
pour un nouveau rouble. En fin de mahinée, les trois
groupes se refrouvent pour visiler un chontler de
construction dans un des nouveaux gquartiers Cuest
de Moscou — Arrondissement de Karochove-Nietnike —
Nous reviendrons plus lom sur ceite visite.

L'aprés-mid: est consoeréd & un circult en cutocar
dans lo ville, chague groupe étamt sous la conduiie
de son inierpréte.

Moscou, capitale de 1'Umon des Quinze Républiques
Socialistes Soviétiques, est le principal centre politique,
éconcmique et culiurel de 1'UR.S.5. Les derniéres li-
mites admuinsiratives ont porté sa superticie de 87.000
ha & 180.000 ha alors que st population passait de
5 & 7,59 milhons d’habitanis.

Au centre de la ville, devant la muraille du Krem-
hin, s'étend la célébre place Rouge. & une extrémité
s'éléve la basihgue StBasie, grand monument de
I'architecture russe du XVI' siécle, unigue cu monde
par l'ongmahié de la composttion, 'harmome des
couleurs et la rnichesse des décors,

Au milieu des la Place, tout conire l'enceinte du
Kremlin, s trouve le Mausolée de Lénme et Sialine,

La Place Rouge ¢l Saint-Basile

menument de gronit poli rouge foncé et noir, cux li-
gnes sobres et majestususss,

Lo prnincipale artére de la ville est la rue Gorki qui
descend vers le Kremlin. Elle est bordée de grands
immeubles récemment construits dont les rez-de<chcus-
sée sont réservés aux mogasins. Le long des ifrofoirs,
de gramds tilleuls ont été plomtés. La circulation v est
intense comme dans fout le centre de la wille, avec
une proporiion de poids lourds voisine d'un iers.

Moscou vient de s'ogrondir d'une largs couronne
périphérique dans laguelle s'édifient de gromds en-
sembles 1mmobiliers. Dans ces nouvegux quartiers,
log urbomistes ont tracé de larges artéres planiées
d'arbres, oli une place importanie o été aménagéde en
squares réservés aux pléions.

Au Sud-Ouest de la ville, sur ls Mont Lénine qui
domine un de ces nouveaux ensembles, s'éléve lo
masse umposante de la nouvelle Université de Mos-
~ou, 'Université Lomonossov, dont les douze faculiés
accusilient 20.000 étudianis.

De la terrasse de ['Université, nous découvrons

Chantiers de Construction

L'Université de Moscovu
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Moscou enserré dans les méandres de la Moskover
el, cu premier plan, au bord méme de la riviére, le
stade Lénine qui peut recevoir 100.000 personnes.

Mdalgré I'imporiance des surfaces vertes, qu'il s'agis-
se des parcs, des squares ou des boulevards et quals
plantés d'arbres, limpression retiréde de cette visite
reste celle d'une ville austére dans laguelle seuls les
souvenirs historiques du centre apportent une noie
pitioresque.

L'importance ot le caractére ouvragé des édifices
publics, qui cabritent les grondes administrations st
les orgomismes polifiques, contrastent énormément
avec lo pénurie ot la pouvreté des logements qui,
méme neufs, menquent souvent de fini.

Les magasins semblent faire des efforts de présen-
tation, mais leur nombre est certainement trés insuffi-
scmt car, bien que lo durée douverture scit considé-
rable — certains restent ouveris jusqu’'ét 23 heures —,
il n'est pas rare de voir des queues d'acheteurs, ot
tendamt leur tour d'étre servis, poarticulierement devemt
les magasins d'climentation appelés « Gastronomes ».

Une atlention ioute porticulidre est réservée cou
Goum, magasin universel, situé sur la Place Rougs,
oll nous curons protiquement tous été cbssrver co
qu'offre le marché moscovite et dont nous curons
rapporié en souvenir quelques poupées russes « Bo-
bouchka ». Le Goum se présento comme un immense
bitiment ol chaque stand est situé dems un alvéole

]

situé en bordure de voles centrales qui se répétent
& V'étage por deux couloirs en encorbsllement.

L'impression d'‘austérité que 1'on ressent est scms
douts accusée par la saison —— nous sortons & peine
de l'hiver, il géle encere la nuit, et les arbres com-
mencent seulement & bourgsonner — et par l'allure
affairée des Moscovites qui ne semblent momifester
qucune gaieté.

A notre retour & Moscou en fin de voyage, cvec
I'éclosion de la végétation et l'apparition des véte-
ments d'éié, la ville nous peraitra beaucoup plus
ricmte.

Malgré le froid, ncus sommes étonnés, en passant
devant une piscine en plein air, d'v voir de nom-
breux baigneurs. 11 s'agit dune piscine dont Veau
est maintenue constamment & 30 cu 35° et qui en hiver
se signale par un immense nuage de vapeur. l'acces
des cabines au bassin est assuré por des couloira
couverts maintenus & une lempérature suifisante.

Comme dans les auires villes que nous visiterons,
les speciacles commencent le seir vers 18 h, 30 ou 19 h.
peu aprés la sortie du travall dont 'horaire, limité
& 40 heures par semaine, correspond en général &
9 h.-13 h. et 14 h.:17 h., avec sorle & 15 h. le samedt.
' Cotle soirée de noire prsmier jour a Moscou est
consacrde, pour certains d'enire nous, & un gpeciacle
de, hallet cu Grand Théétre de Moscou — Thédtire
Bolchoi — ol l'on jous « Le Lac des Cygnes » de
Tchaikovsky. Ce speciacle de grande qualité est ap

plaudi avec beaucoup de chaleur par le public qui ne
mangue pas de bisser les vedettes par des applau-
dissements rythmés, Pendant les eniractes, les buflels
garnis de bouteilles de jus de fruits et de biérs ainsi
que de sandwiches ot de gdiequx sont pris d'assaut
nar les speciateurs qui ne dineront qu'aprés le
spectacle.

Le dimanche 30 avril, pendani que cerlains se ren
dent par leurs propres movens, & pled ou en métro,
a i'église StLouis pour assister & la messe, les trois
groupes se retrouvent le matin & U'Exposilion psrmo-
nenie des Rédlisations Economiques de 1'Union Se-
vidtique située au Nord de la ville.

A T'entrée de I'Exposilicn se trouve le monumen!
de « 1'Ouvrier et de la Kolkhozienne » exposé @ Paris
er 1937. Autour du bitiment central gravitent les
pavillons des diverses speécialites de |'Economie So-
viétique, ainsi que ceux de chacune des Républiques
de TUR.S.S. Dans ces derniers, bdtis suivani 'archi-
tecture propre & chague République, soni presentées
les réalisations de Vagriculture, de l'dlevage el de
l'industrie, l'accent étant mis iout particuliérement
sur les perspectives du plan septennal 1958-1865, Par
leur présentation intérieure, ces pavillons rappellent
le pavillon de I'UR.S.S. & I'Exposition Internaiionale
de Bruxelles, avec une trés grande variété de produils
exposés.

Aprés la visite du pavillon de la recherche spatiale
ol nous voyons les mcqueties, grandeur nature, des
spoutniks, nous terminons la visite par une séanca
de « Kino-panorama », debout cu milieu d'une petiie
salle circulaite ou huit ccméras prejettent sur huil
écrans réparts tout cutour de la sclle des images
constituant par leur juxtoposition un ponorama com
plet.

L'aprés-mich est consacré & la wisite du Kremilin
qui, des bords de lo Moskova, domine tous les en-
sembles architecturaux de la ville.

le centre du Kremlin est constitué par la Place des
Cathédrales — Cathédrale de 1'Assomption {1479) ou
avait lieu le sacre des Tsars, cathédrale de 1'Annon-
ciation {1484-1489) st caihédrale de I'Archange (1505
1509) ot les Tsars étaient inhumés —. Ces cathédrales,
beaux monumenis de la vieille architecture russe, sont
ormées & Vintérieur de décors et de peintures admi-
rables, et notamment de trés rares icdnes des XIV'-
XVIP siécles. Leur ensemble est dominé par le clo
cher dYvanle-Grand au pied duquel se trouvent la
plus grande cloche du mende, la « Reine des Clo-
ches » (200 fonnes) fondue dans la premiére moeitié du
XVIIP siécle, et lo « Roil das Canons » (40 tonnes).

Dans l'enceinte du Kremlin, nous visitons également
le batiment & un étage de la Salle des Armes ol nous
décecuvrons les innombrables iréscrs des Tsars, .

Le socir aprés le diner, l'emplol du iemps permet
les initictives individuelles, mais Moscou by night
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Le Kremliin

n'est pas trés animé en dehors des resiqurants el
gue celui de I'hétel que nous venons de quitter et o
guelques Moscovites viennent diner, souvent au son
d'un orchestre.

Nos pas nous conduisent denc ocu voisinage de
I'hédtel, aux gares de Kezan et de Yeomoslov ol nous
assisionz qgu départ des trains pour Ashrobati, pour
Krasnoiarsk ei pour Viadivostok., Les trcins compor
tent plusieurs classes, ot notamment des coucheties
molles et des couchetles dures., Les vilesses moyen-
nes sont faibles, de Vordre de B0 km/heurs, en rot-
gon de ce que les trains marchent tous & la méme
vilssse — cect permet des débits considérables -—.
Les salles d'attente nous frappent énormément par le
nombre des personnes qui v sommeillent, couchées
sur lss nombreux bancs alignés.

Le lund: premuer maid, le révell ¢ liew de bonne
heure; nous allons assister au défilé sur la Place
Rouge.. Le temps est assez couvert et ne se dégagera
qu'au débul de Vaprés-mudi Aprés un petit déjeuner &
7 heures, nous pertons & 7 h. 30 en aulocar pour
Btre déposés & quelgue distance du Kremlin. Pour
arriver & la Place Rouge, nous devons franchir &
pied 7 conirdles de police avami de prendre place
dans les tribunes & 8 h. 15,

Nous assistens alors & la mise en place des troupes,
puss, en foce de nous, lss perscnnalités officielles mon-
tent sur le Mausolés & 10 heures. On distingue no-
lamment Brejrmev, Krouchtchev, Mikovan et Gagarine.
Aprés un long discours de Malinowski qui passe les
oupes en revue, c'est le défilé milittire gui se dé-
roule usqu'a 1l heures, allant crescendo des froupes
a pied aux fuséss de plus de 30 m de long en pas-
sant par les troupes motorisées, les chors, les oo
nons, elc.

De 11 heures & 14 heures, c'est le déhlé populare,
grande marées humains portant drapeaux et pancaries ;
on peut évaluer a 300000 ou 400000 personnes 'ef-
fectif du défilé qui comprend des délégations de nom-

breux pays et de toutes les races. Cn v décile un
corfain enthousiasme, surtout vis-Gvis de Gagarine,
alors gue les iribunes ont phuidt tendemce & se vider
Une bouleille de vodka, achetée la veille cu Goum,
nous permet de résister vaillomment cu froid jusqu'a la
{in de la manifestcrtion.

L'apres-midi o permis & ceriains d'aller visiter le
pare Gorki, grand pare culturel de Moscou qui s'élend
gur plusieurs kilométres le long de la Moskova, Peut
slre en raison de ce qu'il s'agissait d'un jour férie
pxceplionnel les queues sont longues devont la plu-
part des jeux.

Ceux-ci ont le plus souvent un caractére instructif,
On vy voit de nombreuses photographies douvriers
au travail, des offiches de propagande nationale et
internationale. Un stond est consccré & linstruction
de la géographie ; on v met en valsur les prourss de
V'univers communiste por rapport & l'unmvers capitaliste.
Un graphigue Indique gu'en 1965 la production com
muniste éyalera la production du monde capitaliste.

Lo soir nous assistons, & la salls Tchaikovsky, &
un spectacle folklorique parfait par l'ensemble choré-
graphique russe « Berezka ». A l'eniracte ncus som-
mes frappés du nombre des Fromgais gui se ifrouven!
& Moscou, et plus précisément & la salle Tchaikovsky,

Apres diner, en nous promenant sur la Place Rougs,
nous ne trouvons pas l'animation que nous aitendions
peur un soir de premier mai & Moscou, Les Mosco-
vites déambulent par petils groupss, sans manifester
ung grande gaieté, ni une grande exubéronce. Seule
Iz reléve de la garde, devant le Mausolée, déclenche
chez cericins un « Hourra & la Groande Armée So-
vigtigue ».

Le lendemain matin, le mardi 2 ma: le permier
groupe part pour Klev et le deuxléme pour Stalingrad.
Chaeun des groupes, suivant alors un programme dif-
férent et se retrouvani parfois pour quelgues heures
& une escale, visitera clors les villes de Stahngrad,
Rostev, Odessa et Kiev.

La Place Rouge et le Mausolée Lénine-Staline
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C'est en suivant cet ordre, qui nous parait le misux
adapté & la constitution géographique et politique du
pays, ordre d'ailleurs suivi réellement par deux des
groupes, que neous continuerons le voyage tout &
T'heure.

Mms revencns cu troisiéme groupe resté & Moscou
en cette journée du 2 mai, jour #érié, au beau temps
ensoleillé,

Lo motinde est consacrée & la visite du palais
d'Ostankine, au Nord de Moscou, constituont musée
d'art des serfs. Le palais, construit en siyle néo-grec,
mois réalisé entiétement en bois peint est irés bien
conservé, A lintérieur subsiste un petit thédire dont
la troupe élail constitude par des serfs.

En fin de matinée, nous visitons le couvent Novo-
dévitchi ol soni conservées d'vdmirables icnes.

L'aprés-midi est consacré & une promenade en ba-
teau-mouche sur la Moskova.

Aprés avoir embarqué au pied du Kremlin, dont on
apergoit le grand palais ol ont lisu les séances du
Soviet Supréme ds I'UR.S.5., nous lengeons le parc de
culture Gorki, puis possens dans laboucle de la Mosko-
va entre le stade Lénine et IUniversité, et enfin devant
le couvent Novodéviichi avant de débarquer prés de
la gare de Kiev ol nous prenons le métro pour rega-
gner le cenire de lg ville.

Chaque siation de métro a sen archifecture propre ;
les gquais ef les veshbules st couloirs d'accés sont re-
vétus de marbre, décorés de moulures, de sculpiures
e* de mosaiques ; ils sont vasies, inondés d'cir et de
lumiére. Les triples sescaliers roulanis donnomnt acceés
aux siations les plus profondes suffisent parfois & pein=
pour assurer l'évacuation de la marée humaine dé
versée por une rame avant larnvée de la suivante.
Le métro est lu fierté de I copltale sovidtique.

Le soir, nous profitons de notre dernidre soirée &
Moscou, avant le circuit sn province, pour aller cu
refourner au Belchoi. Le spectacle est un ballet so-
viétique en trois fableaux « La Chanson de la Forét »
ae G. Joukovski, pour lequel le public se montre itrds
chaleursux. A la fin du demier lableau l'autsur et les
interpréies regoivent de nombreux bouquets de fleurs
qui leur sont lancés de la salle et des baleons.

A pariir du mercredi 3 mai, date & lagquelle le trol-
siéme groupe quitte Moscou par 'aéroport intérieur de
Vnoukovo, nous suivons donc noire circult doms le
Sud du pays, circuit qui nous fera revenir & Moscou
le 11 mai en fin d'aprés-midi.

Les déplacements de ville & ville se feront en avion
Ihouchine 14 ou 18, bimoteur & piston, iype DC 3,
seule la ligne reliont Kiev & Moscou — deux capita-
les — é&lant assurée por un avion TU 104 & réaction.

Les Ilicuchine sont d'un confort trés relatif. Is at-
terrissent et décollen! souven! en dehors des pistes
béionnées. Ceriains vols & basse altitude, & 300 ou
400 metres sous le plafond nuageux, nous permetiont

de voir de prés la vaste plaine russe. Nous remar-
quons que les rues des villages ne sont généralement
pas revstues ef paraissent constituer de véritables
bourbiers. Les champs sont souvent immenses st bien
laboursés.

2. — CIRCUIT DANS LE SUD
Stadingrad.

Stalingrad est une wville neuve, aux lorges avenues
mais & 'ospect qustére un peu inhumain résultant du
caractére monotene de lo construction et qui iradun
sans doule lo durste du climat continental (— 30° en
hiver et -+ 40 en été). Enuérement détruite pendamt lo
célédbre batmille de Stalingrad, la ville & vu s ze-
consiruchon commencer dés 1943, De grandes places
ont &é réservées, cinsi que de nombreux parcs,
squares, promenades ef massifs fleuns covvrant qu
total 3.640 ha.

STALINGHAL, = Avenue Lénine

La ville, aménagée d'une fagon ongingie, s'étend
sur prég de 80 km sur la rive droite de la Volga, ef
atteint 10 km dons le sens trongversal. Elle compte
615.000 habitants — on prévoit 700,000 en 1965 —,

Dans le centre, l'avenue Lénine, baptsée par les
citadins « La Verdoyanie », est leur lieu de promenade
favon, avec les quais de la Volga revétus de granil
gris el rouge e agrémeniés de parterres fleuris.

En dehors du cenire de l'agglomération, les rues
secondaires ne sont scuvent pas revétues et certaines
présentent 'aspect de véritables bourbiers. Por conire,
leg petites maisons qui les bordent, au milisy de leur
jardin et des arbres fruitiers en fleurs, son! générale-
ment bien eniretenues.

Sur les 60 km qui constituent la ville, s'échelonnent
l¢s quartiers r1ésidentiels st les quartiers indusinels
séparés par de vasies zones vertes, Certoins sec-
teurs, non encore cménagsés, sont encore & 1'&tat de
{riches,

L'ensemble de la ville donne l'aspect d'un vasis
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chantier, ol de nombreux unmeubles sont en construc-
tion. La circulation est ici essentiellement constituée
de poids lourds.

Un escalier monumental de plusieurs cenicinzs de
métres de long et de plusieurs dizaines de métres de
large, en cours de construction, doit permetirs d'aftem-
dre le sommet de la coline Mamaev qu fut le thébtre de
la plus &pre des batailles pour Stalingrad et est de-
venu un lLeu de pélerinage des ciiadins. Du somme
de cetle colline on découvre un panorama superbz
sur lg ville et sur la Volga qui s'étend sur plus de
2 km de largeur.

Stedingrad est un grand centre indusinel. I posséde
de nombreuses usines dont la célébre usine du trac
teur, premier né des plans quinguennaux d'cvani-
guerre, et reconstruile un on oprés lo bbération de
o wille, canst que l'usime métallurcique « Krassny
Oktiabr »,

Lo région économigque de Stadingrad, porte mité
aorante de la République Fédérale de Russie, compie
un milhon huit cent mille habitonis ; elle dispose de
grandes guantités de pétrole ot de gaz naturel -

toutes les enireprises utidisent le goz naturel — Sa
superiicie sost de 114000 km — surface de 1'Autri
che —.

le port de Stalingrad est situé sur la Velga & l'ex-
fremité du canal Don-Volga qua rehe la Mer Newre &
Moscou et par suite & lo Baltique. A l'enirde de cs
conal, dont nous wvisitons les nsiallations {terminales
et sur lequel nous reviendrons plus loin, se dresse un2
immense siciue de Staline, haute de 28 m.

Enfin, en camont mmmédiat de la wville, l'immenss
Centrale Hydro-Electrnique de Stalingrad, dont la cons-
truction sur la Volga est en cours d'achévement,
crée, par sa chute de 2! méires, une véritable mer
intérieure de 600 km de longueur,
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Rostov sur le Don.

Rostov sur le Don, dermére ville de la République
Fédérale de Russie, que nous visitons, a &é moins fou-
chée que Sialingrad par les destructions de la guerrs
et comporte de ce fat un plug grand nombre de cons-
fructions anciennes.

Les membres de I'un de nos groupes profitent d'un
oprés-midi libre pour se promener en ville. Ils consto-
tent le caractére scmmaire de la voirie des quarliers
périchériques, mails aussi l'accuell aimable des habi-
tants & qui ils demondent leur chemin. Un incideni
lorsque Yun de nous photographie le marché paysan
est reglé d'ailleurs tout de suite par la présentation de
la carte d'invitation qu défilé du 1" Mal.

Deux visites intéressantes marquent celte étape ;
il s'agit de la visite dun technicum des Travoux Pu-
blics et de celle d'un Institut sur lesquelles nous re-
viendrons plus loin. Les conversations que nous avons
eues avec les Directeurs de ces établissements et le
personnsl enseignant ont ét& pleines d'intérét et nous
ont faut apparalire pleinement Ueffort fait par 1'UR.S.5.
en mahére d'instruction et de formation, qui méme & un
niveau élevé reste irés spécialisée.

L'organisction des loisirs des jeunes semble égale-
ment pariaitemnent dirigée. C'est & Rostov que nous
avons été regus un soir par les Plonniers de lo ville.
Aprds avoir fait le tour des différentes instollations
récréatives — train élecirique, modéles réduits. efc...
—, nous fiimes accusilis au son de lg Marseillaise
dans la salle du « Polais des Pionmers » ol nous
éaft réservé un spectacle & bage de choansons et
poésies frangaises (Yves Monitemd, Bacine, eic..), dites
souvent avec trés peu d'accent.

A la fin de lo représentation un album sur Rostov
fut remis en souvenir & notre Président, puls on nous
mvita d nous méler aqux domses et sarabandes orga
nisées en notre honneur; la soirde s8¢ termina
sur la « danse de l'amibé ».

Une auire manifesiation intéressante de cet effort
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Rosrov-svr-Le-DoN. — Train d’enfants

foit pour la jeunesse est ce train minicature, du genre
de celui du jardin d'acclimaiation & Paris, mais
dent la conduite et l'exploitation sont confides & des
jeunes — peui-étre de futurs cheminots —.

Pour terminer il ne faut pas oublier le Don, au bord
duguel est consiruite la ville de Rostov, et sur lequel
de nombreux voiliers de plaisance croisent les bo
teaux de commerce parfcois propulsés poar pousscge.

En remontani le Don sur quelques kilométres, dans
un assez gros batequ assurant un service vovageurs,
certaing d'enire nous purent constater que la méthode
de péche, & Y'aide d'un hlet tiré & terre par des beeufs,
telle que la déerivait Alexandre Dumas dans le récit
de ¢« Son voyage en Russie », et encore exirdmement
pratiquée aujourd’hui.

Le retour en cuicbus & Rostov leur donna un apercu
de l'amabilité de la population envers les édtrandgers,
ainsl que du mauvais élat des routes et chemins ru-
TQUX.

Odessa.

A Odessa nous foisons connomssonce avec V'Ukrains
et la Mer Noire.

Port de premier ordre, importani centre industriel
et culturel du Sud de 'Ukraine, Odessa en est aqussi
une des plus importanies stations balnécaires.

Dominani la Mer Noire, le boulevard maniime est
relié au pori par le céldbre escalier Potemkine, aqu
sommei duguel se dresse la siatue du Duc de Riche-
lieu, ancien gouverneur de la ville,

Aprés avorr descendu cet escalier on pénétre & peu
prés librement sur les quais sn passant devant le
gardien de Venirde du port.

Nous reviendrons plus loin sur la visite du port,
sous la conduite de 'Ingénisur en Chef Adjoint ot de
I'Adjoint au Direcieur, pour ne meniionner ici que la
liberté avec laquelle trois d'entre nous se sont pre-
menés & iravers le port et sont montés & bord d'un
navire « Amiral Nahimov » assurant le irafic passa-

Onessa, — hLe Port el Pescalier Polemkine

gers de la Mer Noire sur lequel &iait organisée pour
les passagers une petite soirée dansante.

Sur les plages des environs de la ville nous voyons
les premiers baigneurs de 'année. En quittant la ville
pour nous diriger vers 'ime d'elles, la plage d'Arco
dict, nous passons devant de nombreux élablissements
hospitaliers et de repos. Celui que nous visitons, cons-
truft en 1949, est une maison de repos destinée au
trgsitement des maladies nerveuses. Il ¥ a trois lits
par ¢heambre. L'établissement est dirigé par un méde-
cin-chel, assisté de cing médecinsg et de onze infir-
miéres aux salaires respectifs de 150, 120 et 60 roubles
par mois.

L'aitention de 1'un de nos groupes ful aitirée sur les
dispositions défeciueuses des bdtimenis, et sur leur
mauvals &t par le médecinche! lui-méme, qul en
nous accueillomt fort aimablement d'ailleurs, nous in-
diqua eu)l avalt & se plaindre des constructeurs. On
peut cu racins en déduire que les discussions entre
construcieurs et uillisateurs sont internationales.

De retour & Qdessa, c'est dans le magnifique édifice
de 'Opéra d'Odessa, que nous assistons en soirée &
la représentation d'Alda,

Kiev.

En arrivant & Kiev, capitale de 'Ukraine, nous som
mes surpris par Pétendue des surfaces vertes (40.000
ha de parcs et jardins sur 75.000 hah. Stuge sur la
rive drotte du Dmepr qui 'entoure d'une ceiniure or-
gentée, dons un sile pittoresque, omée douvrages
monumentaux de sivles st d'époques diverses, Kiev
est une des plus belles villes du monde.

Nous visitons la cathédrale Ste-Sophie (1037), re-
marguable par les mosdicues et les fresques de tous
becuté qui ornent ses murs. Nous admirons la fagon
dont sont restourées les fresques cnciennes aprés
grattage des restcurahions fdcheuses du XIX® siecle. En
nous dirigeant vers le Dniepr, nous découvrens au
sommet d'uns colline le svelte édifice de 1'élise St-




Kruv, — Sainte-Saphie - Mosaique

André {1744-1767), creabon de [émunent architecte
Rastrelli.

Sur la rive haute du Dmiepr, nous remarquons éga-
lemeni un ensemble d'ouvrages d'architecture om-
cienne ceint d'une plerre qui court parrm les veries
collines. C'est la Laure de Peicherrsk, magmfique
ensemble d'intérét histonigque et architectural dont le
monument le plus importent est lg cathédrale de 1'As.
somphon (XV*® siéclel, Des travgux de restaurcation en
cours nous empécheront de la vigiter.

Des parcs et des arbres dems chagque rue donnent a
Kiev un aspect trés riont et irés riche. Sur ses larges
avenues aux larges {rottoirs o foule perait beaucoup
plus gate qu'd Moscou.

Nous visitons !'Exposition des Réalisations de 1'Eco-
nomie Ukrainienne. Dans le pavillon de la construc-
tion, nous voyons, en maguette, le plan d'urbanisme
d'un quarter résidentiel & lintérieur des méomdres
du Dniepr. Sont éaclement exposés divers élémenis
préfabriqués pour la comsiruction des cuvrages d'art
ou leurs fondaiions winsi qu'une piste représentant
différentes consttutions de chaussées. Dems le pavil-
lon industriel nous remarquons un procédé de soudurs
& freid de fils d'aluminium par simple compression 1'une
sur Yautre des deux extrémités fraichement coupées.

Le métro de Kiev, qui ne comprend encore que 5
stations o éé ouvert en 1960 l'équipement parait
semblable & celui du métre de Moscou, avec peutéire
plus de sobriété. La seule ligne actusllement réclisée
s'arréte sur les bhords du Dnigpr, qu'un ouvrage, dont
la culée est en cours de consiruciion, permettra de
franchir.

Un voyage en batequ sur le Dniepr nous permet
d'avoir une vue générale des jardins qui descendent
de la hete ville jusqu'ou fleuve, Nous voyons égale-
ment les ponts sur le Dniepr. le pont Paton, enheére-
ment soudd, gue nous visiterons en déicil, et une pas-
gerolle suspendue pour piétons donment accds & une
jle ol: chague habitant de la ville peut disposer d'un
lopin de terrain et le cultiver.

Kuny, = L. Mopument ap Prince Vindimir ef le Dniepr

Lo navigaiomn sur le Dmepr porcll assez inlense;
cutre les convols remorqués et pousses, nous remar-
quons des iramms de grume cssemblés en radequ
flottant, une drague, cing: gu'un assez gros bateau
a passagers déjaugecnt sur ailerons porianis.

Le 9 mai, jour cnniverscure de lo victoire, nous
assisions & un splendide feu d'artifice, et le scir nous

Kizv, «— Exposition

déambulons dans les avenuss, parcs et jardins de la
ville, au milieu de la foule printanidre, fleurie de h-
las, ot au son de la musique distribuée par haut-
parleurs.

3. RETOUR

De retour & Moscou le 1] mai en fin de journée, nous
sommes logés & 1'Hétel Ukhrainia -— 28 étages —
d'ou l'on domine tout Moscou.

Le lendemain matin nous visitons le grand pont &
deux nivecux sur la Moskova conduisomi au Mont
Lénine. Le mveau supérieur est réservé au trafic rou-
fier, alors que le niveou inférisur abriie le métro.

Malheureusement une erreur de rendez-vous ne nous
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permet pas de profiter des explications que 1'Ingé-
nieur compétent aurcit pu nous donner.

Er fin de malinde nous sommes regus par le Mi-
nisire Adjoint des Travaux Publics, assisté du Direcleur
des Roules Nicolaief, et de loute une équipe d'Inge-
nieurs qui répendent obligecmment & toutes les ques-
fions que nous leur posons tant sur lorganisation
adminisirative de leur Ministére gque sur des problée-
mes pius lechniques tels que la construction des chaus-
sées ot leur entretien, les tramsports et la circulaiion
routiére,

Liaprés-midi est consacré a deux conférences qui
nous sont faites & la « Maison de I'Amitié » dont les
salles sont décordes de dessins de Jecm Effel. Le pre-
mier exposé, par le SousDirectour de lInstitut de
Recherches Scientifiques Routidres de I'UR.SB.S. o
trait & la technique routiére. 1l est suivi de la projec-
tion d'un film sur la mécoanisation des iravaux rou-
Hers, Le deuxiéme expeosé relatif & la construction des
ponts en béton armé et accompagné de projections de
vuos fixes nous est fait par un Ingénieur en Chef de
I'Institut de Recherches des Ponts de 1'UR.S.8.

Le soir, cu grand cirque de Moscou, ol nous ne
pouvons moalheursusement pos voir le céldbre Oleg
Popov dlors en tournde, nous assistons & une repré-
seniation du clrque arménien, dont la deuxidme portie
est consacrée & un speciacle exotique avec hippopo-
tames, crocodile, serpents, flomanis et perroquel.

Ls 13 moi est organisée une excursion a Zagorsk,
situé & 72 km de Moscou. Monastére fondé en 1340
par Abbé Serge, détruil, puis reconstrult qux XV et
XVT sigcles, Zagorsk contieni plusieurs helles églises :
cathédrale Ouspenky, église de la Trinité, Réecloire,...
et un Trésor sur lequel les éléments {éminins du
‘?groupe font courir un regard avide,

De retour o Moscou & 14 h, 30, la visile du Mouso-
lée de Lénine ol Staline laisse une forle impression.

L'aprés-midi e8! consceré & une dernidre visile
aux magasing de la ville et a l'acquisition de quel-
gues souvenirs — essentizllement poupdes et dis-
ques —.

Le lendemain matn a lieu le départ pour Paris via
Amsterdam, alors qu'un petit groupe porti ko veille
pour Leningrad ns renirera que quelques jours plus
tard.

La visite de Leningrad se déroule dans ies meilleu-
res conditions et intéresse fort ses heureux participants.

Les larges avenuss, les grandes places, les nom-
breux palais restaurés aprés les destructions de la
guerre, forment un vif contraste avec Moscou., Les
richesses extraordinaires du musée de 'Ermitage frap-
pent par leur valeur, leur diversité, comme par le soin
apporté & leur présentction.

La visite de la ville comporte bien entendu celle
des souvenirs des révolulions Institit Smony, Croi-
gseur Aurora, forteresse Plerre et Paul, mais le groupe
n'a aqucune peine & faire modifier le programme pri-

mitif pour faire inclure la visiie du palcds des Tsars,
voisin de la ville. II v admire les constructions, les
jardins et aussi le soin et le gotit apporiés a la re-
censiruclion des parties détruites pendant la guerre.

DEUXIEME PARTIE

Dons les précédentes lignes ont &té systématique-
ment éludées foutes les visites lechniques. Nous re-
viendrons ci-aprés sur chacun des ouvrages qu'il nous
a 81é donné de visiter en regroupcnt toutes les consta-
tertions relatives & un méme probléme.

Toutes les indications recusillies lors des entretiens
que nous avons eus avec les Ingénisurs et personna-
litts renconirés concernant I'administration ou la
technique sont également rassemblées ci<aprés.

4. — TRANSPORTS TERRESTRES

Minisiere des Routes,

Lors de la réception au Minisiére des Routes, nos
premiéres questions portérent sur l'organisction ad-
ministrative,

Le Ministére des Routes et de la Construction Rou-
iiére de lo République Fédérale de Russie a powr
mission 'exploitation des aqutomobiles et la construc-
tion ot l'entretien des chaussées.

Depuis 1956, & la suite d'une décentralisation,
chague République de I'UR.5.3. dispose d'un Minis-
tére des Routss. De plus doms chaque région se irou-
vent une Direction des Transporis Autcmobiles ains.
cqu'une Direction de la construction Routidre.

Les projets, élablis par les Institwts dépendant du
Ministére, sont approuvés par le Ministre avont d'étre
confiés cux Bureaux de Consltruction pour exécution,
La réeepiion des iravaux est assurée par une Com-
mission Spéciale d'Etat nommée par le Ministére.

Il existe en UR.S.S, un Ministére unique des auto-
routes et des chemins de fer qui est chargé de lo
construction des grandes veles. La répartition des
t&ches snire le Ministére des Autoroutes et les Minis-
téres des Routes de chague Répukblique est décidée
par le Goss Plan qui fixe le programme des iravoux.

L'Institut de Becherches Scieniifiques de 1'URBS.S.
{effectif de 400 personnes) établit les directives techni-
ques communes a loutes les Républiques,

Problémes routiers.

1) Considérations sur le trofic routier. — De 1850 &
1960, le trafic routier en UR.S.S. a été mulliplié par 5.
Le trofic morchondises est passé de 20 milliards de
wonnes/km utiles & 90 milliords. Le trafic voyageurs
est passé de 2,5 milliords de voyageurs/km & 87 mil-
licrds.

Le pourceniage des ironsports lourds s'est neite-
ment accru. — La charge himite par essieu est de
85t —.

En URS.S., les routes sont classées, suivant un
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critére économigue, en routes naticnales, routes répu-
blicaines, routes régionales et routes lecdales.

Le classemeni technique s‘opére en foncion du
frafic comme suit :

AR i | Jom | L
Plus de 6.000 véhicules/jour ................. 150 4 375 m
2.000/6.000 wvéhicules/jour .................... 120 2 375 m
500/2.000 véhicules/jour ............. ... ... 80 2 3,50 m
H0/800 wéhicules/iour ... il 80 2 300 m
Moins de 100 wéhicules/jour .................. 40 2o0ul 34350 m

2} Constitution et construction des chaussées. — Les
conditions locales sont irés différentes d'une région &
V'autre. L'épaisseur des choussées dépend des condi-
tong climatolegiques (humidité, gel, stc..), de la qua-
lité du sol et de lintensité du trcfic.

L'épaisseur des chaussées en béton est calculée
par lo méthode de Woeslergord modifide, celle des
chaussées souples l'étemt par la méthode du Profes-
seur Ivemoff. Cette derniére méthode, faisant intervenir
les modules d'élasticité des maiéricux rameéne up
gystéme multicouche au cas d'un sclide élastique
semi-indéfini dont il suffit de vérifier que les déforma-
tions en surfoce sont inférieures oux déformations i
mites admissibles.

Actusllement, l'élaborction des condifions techm-
gues locales de construction des choussées est en
cours.

Les epaisseurs généralement utilisées soni les sui-
vanies

Chaussée en beton. — 20 & 24 cm de beton reposant
sur une fondation en sable ou sable et gravier de 20 &
50 em. Dans certains cas de sol vraiment mauvals, la
couche supérieure du terrain est remplacée par un sol
de bonne gualité,

Cheussée noire. — Divers types de chaussés noire
sont refenus suivent le irafic.

Pour un irafic inférieur & 1.000 véhicules par jour,
la couche de surface est censlituée par un mélange
de gravier et de bitume de 6 & 8 cm d'épaisseur re-
posant sur une fondetion d'au moins 20 om d'épais
S@Ur.

Pour un trafic supérieur & 1.000 véhicules pear jour,
le revétement est constitué par un tapis de béton bitu-
mineux sur 3 & 4 om d'épaisseur répandu & cheaud sur
une couche d'enrcbés ouverts de 5 cm d'épaisseur.
Les dopes sont utilisés pour faveriser Maccrochage du
bitume sur les matéricux.

Deoms les régions aricoles, pour des trafics inférieurs
& 200 véhicules/jour, les chaussées sont simplement en
gravier,

Le sol ciment est souvent ermployé comme fordation,

sur une épaisseur de 20 & 40 cm ; celle-ci est réalisée en
deux ou trois couches avec les dosages suivanis :

— couche inférieure ......., 4 & 6% de ciment
— couche movemne ........ 8 & 10% de ciment
— couche supérieure ....... 12 & 14% de ciment

Des mécanismes simples permettent de réaliser 250
& 300 métres lindaires de roule por poste de 7 heures
de travall, les machines modernes permettant d’aitein-
dre 700 & 800 métres linéuires par posie.

Lz construction des chaussées o Heu en URS.S.
por élapes, suivant un plem défini & 'avance.

La préparation du sol et la fondation ainsi que les
ouvrages d'art sont réalisés en fonction des perspec-
tives éloignées, clors que le revélemen: eost réalisé
pour le irafic immédiat,

Au cours de I'annés 1980, en Russie Fédérale — su-
perficie de 14,7 miilions de kilométres carrés -, plus
de 25 fois la Prence, i a été construit 9.900 km de
routes revétuez. Dans les 7 & 10 années prochaines, il
est prévu la réalisation de 100.000 km de routes {y
compris Fomélioration de routes existantes).

La longueur totale du résecu routier est, en Russie
Fédérale, de 731.000 km comprencmt 123000 km de
rottes revétues.

Le prix de revient d'une chaussée de 7 m avec em-
prises de 12 m — le prix du terrain n'est évidemment
pas compris — est de 70 & 80.000 roubles por kilc
métre, que la choussée soit construite en béton ou en
noir. (1 R = 5,5 NF}).

L'autcroute de ceinture de Moscou revient envi-
ron & 450.000 roubles por kiloméire.

Les routes en gravier, de 8 & 10 m de largeur, sans
cuvrages d'art, reviennent & 13 & 15.000 roubles par
kilometre,

Le financement de la construction des routes na-
tionales, républicaines et régioncles, est assuré par
le Goss Plan avec, le cas échéant, participation des
Républiques et des Régions qui donnent 2% des re-
cettes des entreprises de fransport.

Entre le blanc et le noir, la préférence vo générale-
ment, en Russie, aqux choussées en bélon bitumineux.
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Deux problémes soni particulidrement critiques en
UR.E.S., ls gel et 'enneigement.

Gel. — Pour lo construction des chaussées en bé-
fon de ciment, por des températures inféricures & 0°
Yadjonction de chlorure de calcium & 1% a di tr=
rejietée aprés essais.

En ce qui concerne les chaussées noires, des essais
ont su lieu pour répandre du béton bitumineux par
une température inférieure & — 10°; l'expérience o
colité trés cher, mais le résulterd est resté trdés mauvans.

La conclusion de ces essais est qu'il faut exécuter
les fravaux autant que possible en éé. Pendant Vhi-
ver o Heu la préparation du sol et la réalisation des
fondations. En éi¢ — la saison des iravaux dure 170
jours par an & Moscou —, les chantiers sont organisés
en deux équipes de 7 heures.

Bu dégel, sur les routes ot les chaussées sont in
suffisantes, le trafic est limiié por des barridres de
dégel, suivant le poilds des véhicules.

Déneigement, — 1l s'agit d'un probléme irés grave.
En hiver la couche moyenne de neige a de 50 & 60 cm
d'épaisseur.

Différentes méthodes sont ufilisées pour lufter contre
la neige :

- Les chaussées sont construltes en remblais avec
des accotements en forte pente (20%).

— Des barriéres anticongéres de 6 & 8 meétres de
hauteur sont disposées le long des routes.

— Des engins de déneigement — chasseneige & tur-
bines, fracteurs & chenilles & éhraves — peuvent
&tra utilisés,

Ces derniers engins sont d'ailleurs wilisés en &té,
Vétrave élant supprimée, comme engins de compac-
iage,

3) Entretien des routes.

Les routes nationales, républicaines eof régionales,
sont entretenues par les Services Locaux d'Entretien
de 1'Elat,

L'Ingénieur en Chel contrdle environ 1.000 km des
routes répartis enire dix Subdivisions de 100 km en-
viron dirigées par un Ingénieur; chagque Subdivision
esi découpée en sections de 15 & 25 km disposant de
10 & 15 agents et du matériel d'entretisen nécessaire.

4) Transporis routiers,

Le Ministére des Rouies et des Transports Routlers
contrdle T'utilisation des vwéhicules sur tout le terri
joire de lo Républicque st dans les entreprises.

il v o trois sortes de transports de marchandiges
les transports des kclkhoses, les transports des entre-
prises et les iransporis publics. Les deux premiéres
catégories sont assurées par les véhicules propres aux
kolkhoses ou aux enfreprises.

Il existe en Russie Fé&dérale 20.000 km de lignes ré-
gulidres de transporis de marchandises sur lesquelles

les kolkhoses et les entreprises doivent s'adresser aux
transports publics.

Swr l'ensemble des movens de iransporls, la route
assure 75% du irafic en tonnage brut, mais seulement
5% du tennoge kiloméirique.

Lo distance moyenne des tfransports routiers est de
12 km pour le camionnage urbain et de 200 km powr
le comionnoage & gronde distance, alors que celle des
tramsporis par voie ferrée atteint 700 km.

En ce qui concerne les voyageurs, la route assure,
en Bussie Fédérale, le iransport de 20 millions de
personnes pdar jour.

5) Voles ferrées.

Le Direcieur Adjeint de l'lnstitut de Rostov, spécia-
liste de wvoies ferrées, nous a indiqué que, jusqu't
présent, lg longueur des rails mis en place en UR.S.S.
ne dépassait pas 25 métres en raison du caroctére
trés continental du climal, Cependant des travaux en
cours ont pour but d'étudier l'assemblage de rails
par soudure sur une longusur de 500 meétres avec ul-
lisgtion de compensateurs de dilatation.

5. — TRANSPORTS MARITIMES ET TFLUVIAUX
Visite du Port d'Odessa.

Le port d'Odessa, consiruit en 1794, dispose de 38
posies & quai, le secteur exporiotion &tant distinet du
secteur importation. Quatre-vingts pays font du com-
mercs avec 1'URS.S., dont cinguanie trois par le
port d'Cdessa.

Les principaux irafics sont, & l'exportation, les mé-
taux, le pdirole et les céréales, et & l'importation, le
sucre, le casutchouc et le juie.

Une grosse part du trafic semble destinée qux pays
des Démocraties Populcdres.

En 1960, le trafic citeini 5 millions de fonnes soms
compter le trafic pétrolier {premidre ploce des ports
de la Mer Noire). Avec le péircle, le tradic totad ctteint
12 millions de tonnes. Le fraflc vovoageurs o aiteint
9 millions de passagers, v compris le irafic locad des
vedetles (premiére place poarmi les poris soviédtigues).

Les ouvrages existants semblent éire utilisés & plein
rendement; cussi pour foire foce au iriplement du
trafic ~— pétrole compris — que prévoit le plan septennal
de 1958 & 1965, il est prévu la constructionde 10 & 15
postes & quais suprlémentaires dems un port cmnexe
en construction & 20 km au Sud d'Odessa, qui assure
déid en 1860 un trafic de 2 millions de tonnes.

Les batecux regus dans le pori d'Odessa atteignent
44.000 tonneaux de jouge brule et 9 & 12 métres de
firant d'ecu sulvemt les postes.

La spécidlisation des bassins & l'expertation et &
Vimportation nécessite un déplacement des navires
enire le débarquement et 'embarquement.

L'outillage des quais comprend des grues de 5 ton-
nes, 10 tonnes et 35 tonnes, de fobrication fremcaise,

i
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hongroise et américaine, fonctionnant sur le courant
cliternatif de la ville 220/380 v,

Les dockers, ouvriers permanents, travaillent 7 heu-
res par jour ot disposent d'une heure pour le repas
en cantine. Le travail est organisé en irois postes.

Au salaire fixe du docker s'aioutent des primes si
les normes, arrétées en fonction du type de marchon-
dises, sont dépassées,

le salaire moven mensuel ressort & 120 roubles
{minimum : 100 roubles, maximum : 200 & 250 roubles),

Le déchargement s'opére, si possible, directement
en wagons, mais une gromde guomtiié de marchondi-
ses est reprise & quai,

La durée d'un déchargement est de 3 & 5 jours ave:z
un maximum de 7 jours.

Le port dispose de deux magasing couverts dont
l'un est en cours d'agrandissement.

Une gars marilime est en cours de comsiruction
bien que la plupart des passagers aillent & courte dis-
tance, ]l est & noter le nombre imporiant de touristes
el le irafic régulier organisé en 1961 avec Marseille.

Pour la répoaration des navires, le port d'Odesso
dispose de 3 docks flottants dont deux en bélon arme
ei un métallique de 15.000 t, et d'une forme de radeoub
pour les grands navires.

La digue du largs est une digue & talus de penie
irés fatble vers l'extéricur et rev8tue de blocs de hé-
ton de 40 & 80 m®,

Navigation intérieure,

Les fleuves que nous avons eu loccasion de voir,
la Moskova, la Volaa, le Don et le Dniepr, sont équ-
pés pour la navigation intérieurs & gremd gcbarit,

Leur régime naiurel permet d'ailleurs souvent, sans
aménagement, de disposer de profondsurs suffisantes
pour des chalands de 2.500 t.

Ainsi la Volge, avec un débit moyen de 20.000
m?/sec., présente & Stalingrad une largeur de 2 &
2,5 km et une profondeur alteignant 10 & 15 méires.

Les deux écluses construites sur la Volga, pour per-
metire de franchir le barrage hydroéleciriqus de
Stalingrad, sont disposées en escalier avec chacuns
une hauteur de 10 & 14 méires. La largeur des sas
est de 25 m et leur longueur ds 150 m.

Par le conal Don-Volga permetiant le passage des
chalands de 2.500 t, la Mer Noire est mise en commu
nicatien avec Moscou ¢t la Baltique.

Visite du cenal Don-Volga.

Construit por 1'Académicien Jouk, le canal Don-
Volga s'étend sur 196 km. A partir de la Volga, par
9 écluses réparties sur 21 km, il s'éléve de 88 m avan:
de redescendre de 44 m sur le Don par 4 écluses re-
parties sur 85 km.

Le coanal! Don-Veolga o trois fonctions essentielles
le navigation, Uirrigation et la productions d'énergie.

Ce canal réunit les bassins européens de |'UR.S.S.
en un ensemble de 40000 km de voies navigables.

Le trafic qu'il cssure consiste essentisllement en un
tromspert de bois dans le sens Volga-Don et un trans-
port de charbon et de maiéricux de construciion en
sens inverse, II s'établit édgalement un important irafic
iouristique entre Léningrad, Moscou, Slolingrad =t
Rostov.

Du point de vue irrigation, il v o lieu de noter la
culture du mais et celles de lo pastéque et des frults.

Enfin, l'usine hydroélectricue installée sur le Don
a lextrémité du comal, permet de disposer d'une
puisscmce de 160.000 kw.

Le canal est alimenté par le Don cu moven de 3
siations de telévement, dont l'énergie est fournie par
l'usine hvydroélecirique du Don, st qui remplissent
trols retenues d'une capacité de 150, 150 et 125 mil-
lions de métres cubes — le velume des ecux du canal
représente 450 millions de métres cubes —, Le comal
présente une largeur de 35 méires. Les écluses, de
135 métres do longueur, 16 métres de largeur et 3,20 m
de profondeur, permeitent le passage des chalands
de 2.500 t: avec une durde d'éclusage de 25 & 30 mi-
nutes, le trafic peut otteindre 30 batecux par jour. La
hauteur des écluses ctiteint 12 métres environ — dans
d'auires réalisctions on a été jusqu’d 40 métres —.

La congiruction o duré trois oms et demti et a néces-
site 150 millions de métres cubes de terrassements et
3 millione de métres cubes de béton.

Les bajovers des écluses ont &té réalisés en 7 éle.
ments indépendants. Le radier, établi & une cote pe:-
metiant un approfondissement uvliérleur du canal, o
&té construit en dléments se répartissemt symétrique-
ment cquiour d'un joint établl dems Uaxe longitudingl
de l'ouvrage.

La porte aval de 1'écluse est une porte busquée &
deux vemtcux, la porte amont éfmt une porie levante
permettant le remplissage de V'écluse par simple 4lé-
vation. Des chicanes, disposées au bas de lg porte,
jouant le rtéle de tronquillisateurs. Une fols le sas
rempli, la porte redescend dans un logement ménagé
& cet offet ot s'effcce complétement. Les vilesses de
manceuvre sont de 0,30 métre/minute pour commander
le remplissage, et de 5 métres/minule pour lefia-
cameni,

Le poste de commande de I'écluse comprend un
tableau indicquemt la position des portes. I v a en
clenchement cutomatique de ioutes les manceuvres.
Les pcmnes sont décelées par un slgnal lumineux et
gsonore indiquemt 'emplacement de la panne. Un sys-
iéme de #lécommande par radic permet & l'éclusier
de commander la monceuvre de l'dcluse d'un point
quelconque au voisinage de l'ouvrage.

8, — OQOUVRAGES D'ART ET BARRAGES

Au cours de notre voyage, nous avons visité deux
ponts, l'un & Kiev entidrement mélallique, l'autre &
Moscou en béton armé; & Stalingrad, nous avons vi-
sité la nouvelle centrale hydroélecirique sur la Volga.
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Pont Pafon & Kiev.

Le pont Paton sur le Dniepr & Kiev est un pontroute
en acier soudé de 1.540 m de longueur =t 27 m de lar-
geur hors tout — 21 m de chaussde — & poulres
continues sur 4 ou 5 travées.

I présente lo particularité d'étre construit en acler
doux & faible limite élastique (19 kg¢i/mm® ce qui a
permis une réalisation eniérement soudde. I v o
lieu de noler & ze sujet l'exécution de scudures verti-
cales en une seule passe sur des tSles de 28 mm
d'épaisseur & l'aide d'dlectrodes de 2 ou 3 mm de
diaméire enrobées d'une composition spéciale & base
de silicate.

En contrepartie, la faible résistamce du matéricu o
conduit ¢& une forme assez lourde.

La tendance actuelle en mcttidre de pont métalli-
que est la construction soudée avec dalles orthotropes
en bélon armé.

Pont & deux étages de Moscou.

Le pont & deux élages sur la Moskova est constitué
par un ensemble de itrois arcs avec viaducs d'accds
d'une longueur iolaie de 1.200 meétres.

Le iablier supérieur, réservé & la circulation rou-
tiere, est &tabli en pente pour donner accés ou Mont
Lénine. Le tablier intermédiaire, & peu prés horizontal,
est emprunié par le métro,

Le pont est entiéremeni constiué en élémenis de
beton armé préfabriqués, dont le montage sur place
a demandé un cm et demi.

Lo travée centrale, de 198 m de long, est constituée
d'éléments d'un poids atteignant 5.000 t, amenéds en
place por ponions flottants.

La construction des cuvrages d'art en éléments pré-
fobrigués connalt un grond déveloprement en UR.8.8.
En 1853, 2.300.000 reéires cubes de bélon armé ont &d
utilisés suivant ce procédé. En 1958, ce volume a of-
teint 18.000.000 m® et on prévoit 45000000 m® pour
1965.

D'une moniére générale, jusqu'st 34 m de portée,
on emplole svstématiquement les éléments préfabri-
qués.

Pour les fraversées de rivieres, la longueur dss
éléments, dont la mise en place est qssurde par pon
tons, peut aiteindre 70 métres. Des longueurs de 150

mélres ont &é sxécuides pour des ouvrages sous
voie ferrée.

Le tablier est constitué par des dalles préfabri-
quées, assembldes par précontrainte.

On construit également des fermes & treillis en él&
ments de béton armé préfabrigués.

Le transport des éléments préfabriqués est assurd
par camions pour des longueurs inférieures & 22 mé-
tres, et par chemin de fer cu<deld.

Fondations des ouvrages d'art.

En maiidre de londations des ocuvrages d'art, la
tendance actuelle est de ne plus employer Vair com-
primé.

Un procédé intéressant, irés employvé en UR.SS.,
utilise la technique de fongage par vibration.

Des caissons cylindriques & parcis minces en bé-
ton armé ou précontraint de gromd diameire peuvent
facilement étre foncés dems les sols fins constituani
généralement le fond des riviéres.

Les caractérisiiques dimensionnelles de ces caissons
sont les suivanies

Diaméatre Epaisseur
160 m 12 cm
3m 1Z& 14 em
§m 14 & 18 em

Jusgu'd deux métres de diaméire, ils sont générale-
ment centrifugéds ; qu-deld, ils sont construits dans des
moules métalliques & wbrateurs superiiciels.

La longueur des éléments est fonction des movens
de levage disponibles; elle aiteint 12 m pour un
diameétre de 160 m et 6 & 8 m pour un dicméire de
5 m.

Les éléments sont assemblés bout & bout par bou-
ionnage ou soudure d'une dme méiailigue.

Lo base des caissons ast équipée d'un coutecu en
acier.

Le fongage se fait & l'aide de vibrateurs, parfois
avec utilisation d'un dispositif de guidage.

Le sol est exirait de l'intérieur du caisson, tous lus
6 & 10 m d'enfoncement, soit par pompage, soit & la
Lenne.

Les principaux appareils utilisés sont des vibrateurs
hY

& masses lournantes non équilibrées, et & fixation
rigide sur les caissons cylindrigues.

Los poaramétres des vibrateurs sont la puissance des
motaurs, lo montant des mosselottes, la iréquence et
le poids.

Pour le fenguge d'élémenis lourds, tels que les cais-
sons cylindriques en béten armé, on ufilise des vi
brateurs & fréquence faible, mais & moments élevés ;
par exemple, pour des pieux de 100 tonnes de force
portants, on utilise un vibrateur aux caractéristiques
suivanies :

Puisscmece .. ... ... 60 kw
Moment stotique ...... 10t cm
Fréquence ..... vy, AP0 tours/minute

Poids .............. v... 4,5 tonnes

Pour des caisscns de grand diameéire (5 métres), on
emploie un vibrateur de gronde puissance, comportant
huit roulecux excentrés et permetiant un réglage sé-
paré du moment statique, de la force de percussion et
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de la fréquence, Ses carcctéristiques sont les sui-
veantes

Puissance .................. 39 icnnes ceniimeétres

Moment statique maximum .. 150 kw

Fréquence (3 gammes) ...... 400 & 800, 450 & 900 et
500 & 1.000 tours/min.

Poids ....oveiviviennnnt, 10 tonnes

L'utilsatien de la vibration o fait I'obiel d'une con-
férence du professeur Barkau & 1'éccle des Ponts et
Chaussées en 1961,

Cenirale hydroélecirique de Stalingrad.

La centrale hydroélectrique de Stalingrad est cons-
fruite sur la Volga, immédiatement en amoni de la
ville.

Le barrage qui abrite les turbines se présente com-
me un grand bétiment de 730 métres de long, 100 mé-
tres de large et 50 métres de haut, implantd en travers
du fleuve et flanqué de digues en terre.

La hauteur de chuie de 21 métres se iraduit par
une retenue de 600 kilométres de long et 14 kilomeé-
tres de large, constitucmt une véritable mer dite
« Mer de Stalingrad » ; compts tenu d'une iremche uti-
lisable de 5 métres, le volume de ceite refenue est de
35 milliards de meires cubes.

Le régime de la Volga est caractérisé par un déhit
moyen de 20.000 m*/sec. environ et par un débit de
crue de 60.000 m*/sec.

Avec un débii individuel de 800 m®*/sec, le débit de
I'ensemble des 22 turbines équipem! le barrage est de
13.200 m*/sec.

La puissance élscirigue lotale installée est d'envi-
ron 2,500.000 kw, répartie en 22 groupes de 115.000 kw.

Les turbines, du type Kaplan & axe vertical, tour-
nent & une vitesse de 22 tours/minute et fournissent du
courant cdternatf & 50 périodes sous 13,8 kv, tramsfor-
mé ensuite en 500 kv avent d'étre expéddié par trois
lignes de 900.000 kw chacune.

Les groupes, fobriqués & Léningrad, sont suspendus
par le polisr supérieur. Le rotor générateur de 15 m
de diamétre pése 600 ionnes; 'hélice de la turbine
a 930 m de diamétre ef pése 2.000 tonnes,

Let centrale, entiérement automaticue, doit produire
10 millicrds de kw/heurss par an — la production de
I kwh consomme de 15 & 20 méires cubes d'eau —.

L'usine, dont la construction doit 8tre cachevée en
aclit 1961, repose sur un lit de blccs de béton de
8 métres de hauleur représentant plus de 50% du vo-
lume de béton employé dans 'ouvrage. Lo superstruc-
ture en bélon armé représente 20% du bhéton.

Le déversoir de crue est constitué par plusieurs pos-
ses de 25 meétres. Le radier du déversoir, protéaé laté-
ralement par des palplemches enfoncées profondément
dans le sol, s'dtend sur 30 méires & l'aval de 'ou-
vrage. 1] est équipé d'un sysiéme de dents de Rebock
destiné & dissiper 'énergie.

Le barrage est complété par une double écluse ae
fronchissement en escalier.

L'ensemble du chantter a employé 10.000 ouvriers.
Cet offectif o pu étre logé cux abords immédiais du
barrage par la construction d'une ville nouvelle desti-
née & 70.000 habitanis.

Deux barrages sensiblement écuivalents vont étre
réalisés sur la Volga & Kouibichichev et & Astrakan.

7. — ENSEIGNEMENT

Technicum des Travaux Publics de Rostov.

11 s‘agit d'une Ecocle formont des techniciens des
travaux publics, suivent deux spécidliids :

—- Techniciens de lg construction des routes et bé.
timents ;
— Techniciens mécaniciens des engins de chantier.

I existe 20 Technicum de ce genre en Républigue
Fédércle de Russie et de nombreux cutres doms le
reste de I'UR.S.S.

Ces élablissements sont rattachés cu Ministére des
Traveux Publics, mais 'organisation des cours est as-
surée por le Ministére de 'Education.

Trois cenis éléves enirent chague année au Techm-
cum de Rosicv, scns compter les nombreux ouvriers
qui suivent les cours du scir. De plus, il est crgoniss
des cours par correspondeomnce,

Les limites d'4ge pour l'admission varient de 15 &
35 ans suivant les cas pour les cours du jour; il n'y
a pas de limite d'6ge pour les cours du soir.

A la soriie de l'école de 10 ans (obligatoire mainte-
nant dems les grandes villes), la durde de la scolariié
au Technicum est de 3 cms et demi. Elle est de 4 ans
et demi pour les éléves n'ayant suivi que l'école de
7 cns {pour la plupart cnciens ouvriers).

La duréde des congéds annuels est de huit semacines.

Le Technicum dispose d'un fover pour les éléves
at de salles sportives.

L'instruction et le logement sont gratuits ot 65% des
éléves bénéficient d'une bourse pour subvenir oux
Irais de nourriture et de vélements st pour constituer
leur argent de poche. Ces bourses sont atiribudes aux
meilleurs éiéves st aux plus nécessiteux, aprés avis
d'un comité des éléves.

L'snseignement est donné par 48 professeurs, en-
seignemts de métler qui, chaque annéde pendant un
mois et demi, se perfectionnent dons la matiére qu'ils
enseignent, soit sur des chantiers ou dans des labo-
ratoires, soit par des séminaires & Moscou,

L'enssionement, qui comprend 22 matidres, est or-
ganisé comme suit

— Pour les techniciens de la construction

— Cours techniques de consiruction des routes, ma-
téricoax, wéologle, géodésie, sécurité, projets de
ponis, exploliation des routes, recherche de pro-
jels, économie, véhicules automcbiles, dessin
technicque et engins.




-— Siages pratiques de gdologle, géodésie, cons
fruchon et conduile des engins.

— Pour les techniciens méconiciens :

— Cours de mécamque, dessin techmque, techno
logie des métaux, matériaux, explovation st con
duite des machines, sécurnité, iournage des mé
toux, soudoge, machmes-oulils, monioge et dé
montage des engins.

Les cours théomques ont heu & l'école et les cours
pratiques & lexténeur ou au laboratoire II est remar
quable de noter que les ossos rouhers effectués ev
URSS sont irds vosins des essas effectuds en
France.

Les stages ont heu sur des chanhers exténeurs

En fin d'études, les éléves ne regorvent leur dipld
me qu'aprés avoir présenté une thdse qui est soumise
& un jury Il sont alors nommsés dans les différentes
pariies de I'UR.S S, mms essentellement en Russle
Fédérale ef en Ukrame Lo réportihon des postes est
fcute en tonction du choix et du rang de V'éléve, le
nombre des places de sorhe éicmi déterminé par le
Goss Plan et la hste des postes & pourvorr étemt pré
csée par le Ministére de chague République.

A la sorhe de V'école, le salaire des techniciens amns:
formés est de 120 & 180 roubles por mows pour les
omciens ouvniers et de 60 & 80 roubles par mois pour
les cuires.

Pour la conmsiruction des rouies, s sont d'abord
nommeés confremaiires ou aide contremalires de chan
tiers, puis leur avancementi se fait en fonction de leurs
copacités sur le chamber. lls peuvent devenir mgé-
nieurs aprés 7 ou 8 ans de prahgue

Pour l'eniretien des roufes, le technicien conirdle
une sechon de 25 & 30 km de routes e, apres 9 ou 10
ans de pratique, i peul deverur mgenieur et conirdler
alors une sechon d'une cenlame de kilométres.

Compte tenu des cours du soir, chaque onnes 700
& 1.080 techruciens sont Iormes par le Techmcum de
Rostov Le prix de revient des études est esimé &
4000 ou 5000 roubles

Institui des Travaux Publics de Rostov.

L'Institut des Travaux Publics de Roslov, fonde en
1944, marque le début de lo lormation accélérée des
ingémeurs C'est un établhssement d'enseignement su
périeur qu comprend irows facultes

-~ Faculté de Construchon,
— Faculté de Technologie du Béton Armé,
—- Faculté de Transport Indusinel

In URSS exstent wvingt Inshtuts de ce genre
spécialisés dans les fravaux publics

En 1944, I'UR.S.S. avali d'énormes besoms d'ingé
meurs des Travaux Publics pour reconstruare icut ce
qu avalt eté démol par la guerre A cetle daie, I'Ins
utut de Rostov avent formé 3.000 & 4000 ingénmeurs ;

18

depns lors la formation s'est fmte & un rythme de
400 & 500 par an.

Le recrutement, qu: comprend environ 50% de fem-
mes, est assuré, aprés 'éccle de 10 ans, sur concours
d'entrée comportant éonit et oral. Les éléves ayomi
recu la mention hors série de l'école de 10 ons sont
dispensés d'écrit Les anciens ouvriers sont admis
hors concours aprés un siage probatoire.

La durée des études est de 4 ans ef 10 mois pour
les étudiants ayont sxécuié des stuges sur les chan-
hers ot de 5 ans et 6 mows pour les autres

Au fotal 1800 étudionts swivent les cours du jour,
400 les cours du sorr et 1 500 les cours por correspon-
dance,

En c¢e qui concerne les transperis, l'enseignement
comprend les mémes mabéres que celles enssignée.
& V'Ecole Nahonale des Ponts et Chaussées en France,
& l'exception des cours relalfs qux ports maontimes
voies navigables el bases aérniennes gui ne {ont pas
partie du programme

Une large part est réservée aux mathémahques qu.
sont enseignées & un miveau élevé. Les mahéres les
plus opprofondies sont Ies voiles ferrées, les routes,
les ponis, les projels d'usmes ot la mécanisaiion des
travaux de chargement et de déchargement,

L'Institut dispose de plusieurs laboratoires quu po-
ronssent bien équipés mais sont souvent encombrés,

Nous remcrquons notamment doems les laboratoires
lee présence de mcachines élecironiques du type ocmo-
logique, qu1 parcissent fcire lobjel d'une trés large
iffusion.

8. - CONSTRUCTION. URBANISME ET DIVERS

Organisation municipale el aménagement urbain.

Eu cours d'un déplacement en car, certcuns d'enire
neus ont eu l'pecasion de discuter avec un des mem
bres du Comuiié Exécuhf du Sowviet de Stalingrad sur
les problémes d'aménagement de la wvile

Le Soviet des Députes des Travalleurs de la wiile
dinge Vaménogement urbawn, loménagement mdus-
tnel étant dinge par l¢ SOVNARKHOZE (Unite Econe
mique Reglonale)

Le Soviet de Stalingrad comprend 57 députes élus
pour deux ans el se réumti deux fois par an Enire les
sessions du Soviel, le Gouvernement local est assu
ré par le Comte Exécuhi qui applique les decisions
du Soviet Ce Comuté comprend 11 membres disposant
des différentes direchons techmaques de la wville, agn
culture, urbanisme, construchon, dont 1is sont nom
més Directeurs. Le conirdle du pouvor central de
I'URSS s'opére par l'intermédigire de 3 membres
du Comuté Central du Parti Commumste qui siégen!
en permanence au Comutd Exéoutf Clest un contréle
trés l&che

La wille de Stalingrad comprend mix arrondisse
ments, disposant chacun d'un Soviet ef d'un Comité
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Exdcusif qui prépare le plan d'aménagement de lar
rondissement en fonction des prévisions relatives ou
nombre d'hobitants, 11 est prévu & Sialingrad un
aceroissement de 200,000 hobitants en dix cams. Les
projets de plan d'aménagement (hobiiaiions, écoles,
hépitcux, VRD), préparés par le Comité Executif de
la Ville, sont envoyés cu Gaoss Plan el approuvés
aprés gvolr été soumls & un groupe d’architectes de
VBcadémis, Le délal d'cpprobation, en général irés
rapide, est de T'ordre d'un meis. Le Goss Plan finance
alors l'exécution du plom d'aménagement. Chague an-
née le point est fail pour vérifier si les prévisions
gont vérifides. Le développement démographique s'étu-
die en fonction de lindustrialisation, du toux des
nalssances, efc...

Un des irois groupes a dgalement été regu & QOdessa
par VAdjoint du Président du Soviet de la ville, assisté
d'un groupe d'ingénjeurs municipaux.

Le principal probléme semble étre la consiruction
des logemenis. La population d'Cdessa, actuellement
de 700.000 habitants, cugmente de 4% par an. 11 est
prévu en 1961 une cugmentation de 15% des loge-
ments, ot en 1982 de 22%. Chague ilot résidentiel est
prévu pour 5900 hobitants et comperte une école pour
980 enfants. L'oménagement industriel est prévu en
agglomérations satellites situées & 40 ou 50 km du
centre de la ville.

Chantier de consiruction dimmeubles & Moscou.

Le plan septennal prévolt la construction & Moscon
de 25 millions de méires carrés de surfcce habitable.

L'arrondissement de Korachovo-Nietnike, dont nous
avons visité un quartier en cours de congtruction, est
un arrondissement urbain entidrement nouveau qui
fuit partie de l'exiension périphérique de Moscou.

L'arrondissement: s'édtend sur 792 hectares se dé-
composant comme suit @

— lmmeubles ............... 4680 ha, soit 8%
— Jarding ... 135 he, soit 17%
— Espoces pour la culiure et

198 SpOrS .., 75 ha, soit 9,5%

— Voltle oo 122 ha, soit 155%

Il comprend 500 immeubles de B0 logements, soit
300,060 logemenis d'une surface habitable tolale de
] million de métres carrés.

En cutre sont prévus 20 écoles, 82 creches ou gar-
deries d'enfants, 85 magasins de venie, 55 burequx
ot 7 internals.

Les immeubles, ious identiques, de quaire étages
au-dessus du rez-de-chaussée, ne dlsposent pas d'as-
censeur. ~— JI n'en est prévy que pour les immeubles
de plus de quaire éiages —.

Les appoartemenis du quartier 75 que nous avons vi-
silés sont destinds & des familles peu nombreuses.
Suivant le nombre d’habitants, leur surlace est la sui-
vante {en UR.S.8. on distingue lo surface habitable
de la surface totale du logemeni, en déduisant de

celleci lx surface de la cuisine, de la salle de bains
et des couloirs) :

Nombre de | Nombre de Surface Surface
personnes pleces habitable tolale
- s WD g T
2&3 1 piéce 17,7 m* 272 m*
344 2 piéces 30,2 m® 39,7 mf
3&5 3 pigces | 33 m® 30 wm
t

Les plus grandes piéces ont 560 m de long sur
2,60 m de large.

Le prix du lover, de 13 kopeks par méire carré et
par mois, correspond au prix de l'enitretien des ba-
timenis (1 rouble == 100 kopeks). En offet, les loge-
menis soni construits par I'Elal avec les fonds versés
par les entreprises industrielles. Il en est de méme
d'ailleurs pour les b&timenis construits pour la Sontd
Publique ef 1'Education.

En plus de ce lover, les charges sont les sujvantes :

— Eau froide : 25 kopeks par persenne st par mois.
— Eau chaude : 30 kopeks par personne et par mois.

(Cette eau chaude est fournie par la Centrale Ther-
mique de production électricque voisins).

-~ (Gaz : 16 kopeks par personne st par mois.
— Electricité : 4 kopsks par kwh.

— Téléphone : 2,5 roubles par mois.

w Télévigion : 26 kopeks par mois.

Pour deux personnes, un logement revient ainsi &
environ 5 roubles poar mois soit, az change de 1 rou-
ble pour 5,5 NF, & 27,50 NF par mois.

Le loyer st les charges soni encaissés par le Bu-
recu Central du Comiié de I'Arrondissement, qui es!
charge d'assurer 'entretien des immeubles.

Lo construction, dont le prix de revient est estimé
a 100 roubles par métre carré hobitable, est assurée
par le Burequ Spécial de la construction du Comité
Exécutif du Soviet de Moscou qui dispose d'usines de
préfabrication et de moyens de transport des éléments
préfabriqués.

En effet, 1o consiruction se caractérise par une pré-
fabrication trés poussée qui porte méme sur les op-
puis de fondation. Les éléments essentiels sont consti-
tués par les panneaux de fagades, les ponneaux in-
térieurs, les planchers et les blocs fonctionnels. La
mise en place des élémenis se fait & l'aide d'une grus,
leur assemblage dicmt assuré par soudure d'armeiures
ou de plagues d'acier incorporées & chague élément.

Cette méthode de préfabrication permet évidemment
un grand rendement dons la réalisation des immeu-
bles.

Lo {obrication en série des éléments a lieu en usine
pendami l'hiver, le montage sur le chantier étant re-
porté & la belle saison.
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Ainsi la construction d'un immeuble de 80 apparte-
menis demcnde 5 mois de chaniier, dont un meois
pour les fondations, un mois pour le moniage du gros
ceuvre et trois meis pour exécution des travaux de
finition (revétements, canalisadiem, elc..).

Cette méthode permet également de limiter linter
vention de la main-d’ceuvre spécialisée qui manifes-
tement est assez rare en U.R.S.S. si l'on en juge par
la qualité telativement médiocre de l'aménagement
intérieur des logements, dont une finition socignée
semble considérée comme un luxe superflu.

L'isolation phonique des appartements est assurée
par des doubles cloisons et un double plancher.

Le systéme d'évocuction des ecux est séparatif, les
soux usées étont traitées par plusieurs usines de pu-
rification avant d'étre déversées dons la Moskova,

Pavillon de la Consiruction de 'Exposition des Réalisa-
tions de I'Economie Ukrainienne.

A 1'Exposition des Réalisations de 'Economie Ukrai-
nienne, & Kiev, nous qvons visité avec intérét le pavil-
lon de la Consiruction ou sont exposés des apparte-
ments types pour 3 ou 4 personnses.

L'agencement des piéces est judicieux, mais malgré
ung certaine recherche, les matéricux et 1'équipe-
ment général restent de second ordre.

Visite d'une usine & Kiev.

Il s'aqgit d'une usine de [abrication d'uppareillage
glectrique de précision de 4.000 ouvriers. A l'avani-
aarde des enireprises de Kiev, cetie usine respecte
toujours les prévisions du Plan. Les ouvriers sont re-
lativement jeunes. Iis entrent a usine apres Vécole
secondaire (école obligatoire jusqu'a 18 ans dans les
grandes villes). On compte 60% de femmes et 40%
d'’hommes. Les ingénisurs proviennent des 2coles su-
périeures et techniques de Kiev. Il v a de nombreux
écoliers en stage pratique (des écoles secondaires).
Il existe un réseau important de cercles techniques
pour les ingénieurs et les ouvriers: 150 ouvriers pour-
suivent leurs études secondaires, 350 ouvriers sui-
vent les cours d'un Technicum {&cole iechnique), 200
ouvriers suivent les cours préparatoires & I'Ecole su-
périsure.

L'usine a son bureau spécial d'études. Les ouvriers
gui sont passés par 'Ecole supéricure iravaillent aussi
comme ingénieurs (un ancien ouvrier est ingénieur en
chef en Ukraine). Les ouvriers aiment se reposer.
L'usine occupe la premigére ploce dons 1'émulation
socialiste de Kiev; elle « reqgu & ce tiire en 1960 un
prix de 169.000 roublses {soit prés d'un million de NF)
qui ont été alloués cu Syndicai pour ses couvres so-
ciales. Neuf cents ouvriers ont regu des primes pour
le 1" mai. L'usine emplcie 60% de jeunes. L'horaire
de travail est le suivant : 9 h.-13 h. of 14 h.-17 h, sauf
le samedi o le iravail est arrdté a 15 h. (duréde hebdo-
madaire du travail : 40 heures). De nombreux ouvriers

suivent les cours supérieurs du soir cu voni au Po-
lais de la Culture de l'usine qui constitbe un lisu de
détente ef de repos. Les ouvriers prennent une part
active dans les cercles sportifs et culturels.

I v « une créche d'enfonts & Vusine. L'été, les en-
fonts des ouvriers sont envoyés doms une garderie
des environs de Klev. Il v a & l'usine des médecins
du travail. (Le service de la médecine est graiuit en
UR.S.5., mais les médicamenis sont payonts sans
restriction ; il est vral qu'ils sont assez bon marché,
mais on y trouve besaucoup moins de preduils qu'en
France. Il nous a été impossible par exemple de trou
ver de la vitamine C & Kiev justement).

Les clients de l'usine sont constitués essentieliement
par les Instituts de Recherches.

Les ouvriers qui font leurs études ont la méme du-
ré2 de travail que les cuires, mais ils bénéficient d’'un
mois de congé pour la préparaiion des examens. En
1961 l'usine o envoyé 15 ouvriers dans les écoles su-
périeures en payant les études.

Un ouvrier peut guiiter l'usine de son propre gré,
mais le Direcleur ne peut procéder & aucun licencie-
ment. Les cchats et les ventes se font par l'intermé-
digire de la Banque d'Fiat ot du Goss Plan qui établil
les prix de revient pour une année. Si l'usine produit
plus que ce qui a #é imposé par le Goss Plan, elle
réalise un « bénéfice » (qui est différent du bénéfice
comptable prévu dans le prix de revient et qui s'éleve
& 3% du prix de revient et qui est donc encaissé pm
I'Etat). Une faible partie de ce bénélice (3%) revient
& l'usine, qui est utilisée par celleci pour la construc-
tion de maisons d'habitation, de cenires de culture et
certaines «allocations caux ouvriers. En 1960 ce béné-
fice ristourné & l'usine s'est élevé & 10.000 roukles.
Ces sommes soni géréss par le Syndicat qui administrs
entre cuires le Palais de la Culture pour lequel 'Eiat
a donné 70.000 roubles pour sa consiruction. Le chif-
fre d'affaires de l'usine s'est élevé en 1980 & 14 mil-
lions de roubles ce qui représente 3.500 roubles par
ouvrier.

La durée annuelle du congé est de 15 jours, sauf
pour les ouvriers fravaillant dons des aisliers insc-
lubres qui bénéficient d= 24 jours de congé. Le sa-
loire moyen est de 90 nouveaux roubles par mois. La
retraite est de 55 ans pour les hommes et 60 cms pour
les femmes (?). La retraite atteint cu minimum 60 nou-
vaux toubles poar meis et au moximum 120 nouveoux
roubles par mois. L'usine emplois 700 ingénieurs et
cadres, 120 employés de bureaux et 3.200 ouvriers.

La visite de l'usine nous monire des locaux pro-
pres, muis un caménagemsnt asssz sommaire. L'ach-
vité ne parcit pas débordante et on décéle méme un=
cortaineg nonchcalance chez les ouvriers.

Nous wvisitons onsuite la garderie d'enfanis qui
abrite pour l'instant une centoine d'enfants seule-
ment qui paraissent rés bien pourrls et qui disposent
de nombreux jouets et de locoux clairs et agréables.



Le Centre Culturel est trés vaste, i1 ménte ben le
noem de Palus de la Culture Le bétiment s'orme d'un
grand escalier ef d'une séne de colonnes grecques
{que l'on retrouve souvent d'culleurs dons les bat
ments publics sowvighques) Ce palais a une architec-
fure ossez comphqude et un aménagement iniérieur
trés sowné celonnades, cormiches cuvragées, {nses.
dorures, etc II comprend une sclle de cinéma de
800 places et une salle de musique de 200 places,
anst gu'uns imporiante biblicthéque (ivres de wvul
gansation scienhfique, romans dont de nombreuses
iraduchons frangaises du XIX® siécle  Zola, Huge,
Maupassant, etc ), et d'autres mulhples salles d=
danse, de musique, elc }

Les ouvniers v viennent aprés le travail pour la
lecturas, le dessin, la musique, la danse, la sculpture)
On peut signaler & cet égard quil n'exists cucun bar
en URSS et que la lutte anti-alecoohque vy est irés
vivace

Chaque usine imporiants posséde en principe son
Centre Cuiturel qui est géré par le Syndicat Certaines
usmes mowns mportantes peuvent se grouper pour
1éalizer leur Centre Culturel Il n'exisie pas de Centre
Culturel indépendamment de l'usine Sur les murs
du Cenire sont affichés des slogans painohgues et
exaliomt les vertus du travail et de l'économie socia
liste sovidhique, donnant cussi de nombreuses mndi-
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cations statistiques sur la ville de Kiev et I'Ukraine
On peut v lire par exemple que 1'Ukramme comporie
B0 théfdtres et 27000 Cercles Culturels (('Ukrcine
comple une population & peu prés équivalente & celle
de la France)

TROISIEME PARTIE

9. - IMPRESSIONS GENERALES

Pour terminer ce compierendu du voyage PCM
en URSS i} foaudrant donner un apercu de limpres
sion générale que chacun de nous en ¢ retiré Malheu-
reusement les avis sont souvent partagés et 1l est
dithicile de faire la synthése d'opimions parfois contra-
dictorres.

Or en 1935, aveni déd &é orgamsée une tournée
du PCM. en URSS ot nous avons eu la chance
d'avorr ceite année avec nous lrols personngs ayant
parhcipé & ceite fournse.

Nous ne scurions meux fore gue de lmsser M
I'Ingémeur en Chef Cachera, 1'un d'sux, nous exposer
ses mnpressions sur I'évolubion gu'il a constatée depuis
26 cms (Bulletin de décembre)

7-] Lefébvre,
Ingénieur des Ponts et Chaussées

Assemblée Générale de la Société Amicale de Secours
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines
du 21 Juin 1961

Le 21 yuin 1961, les membres de la Scoiété amicale
de secours des Ingémeurs des Ponts et Chaussées et
des Mmes se sont réumis en Assemblée Générale &
I'Ecole Nationale des Ponts et Choussées, sous la pre-
sidence de M Grelot, Inspecteur Général des Ponis
&t Choussées en retrante, President du Consenl d'adm
nistration

La seance est ouverte & 17 heures par le Presidend,
gu prend la parole en ces iermes

Mes chers Camarades,

Pour la quainéme foiz comsecutive, c'est la pertle
d'un membre éminent du Conseill d'Admmstration qu~
;@ dois évoguer en ocuvrant celte séance André Coyne,
qu etaat I'un de ses Vice présidents, est décédé le 21
julllet 1980 On a rappeld calleurs sa prestigieuse
carniére de construcieur de barrages et les legihmeas
honneurs gu'elle lwy valut tamt & V'étremeer quen Fran
¢e, ams: que sa puisscnte personnahiié, Pour nolire

soc1éld, 1l fut l'un des plus génersux donateurs, et
nous avons egalement tous présentes o la mémors
ses mterventions dans }e¢ monde de l'entrepnse, qu
suscitérent d autres générosités

Nous lur conserverons un souvemr frés ému et par
ticuhérement reconnassant.

Nous avons en cutre perdu, au cours de |annés
198Q, les Scciétaires perpéiuels dont les noms swivent -

Pour les Ponts et Chaussses

Paul Jean, Ingemeur en Chef retroute, Directeur gé-
néral honorcure des Chemins de fer du Midi

Parent Henr:, Inspecieur Général en retraite

Mardon Marcel, Ingémieur en Chef en retraite

Chazy Claude, ngémeur cu port du Havre.

Pour les Mines :
Simon Jules, Ingénmeur en Chel.

De plus, cing Socétcures annuels sont également
décédés



Nous adressons nos sincéres condoléemces aux fa-
millez de fous ces Camarades.

D'autre port, nous avons & regrefter la démission
d'un Socidtaire cmnuel, Ingénieur Général des Ponts
et Chaussées.

Si l'on tient compte, en oulre, de ce gue 4 Socié-
toires annuels des Ponis et Chaussées et un des Mines
sont devenus Sociélaires perpétuels, et de ce que
les nouvelles inscriptions comporient 4 Sociétaires
perpéluels des Ponts st Chaussdes et un des Mines
oinsi que 11 Sociétaires annuels des Mines, les sffec
tifs de la Société sont les suivants cu 1* janvier 1961 :

Ponts et Chaussées Mines Totai
Sacidtaires annuels 511 85 596
Sociétaires perpétuels vivants 314 55 369
Sociélaires perpétuels décédés 435 97 532

Au fotal, on reléve seulement un Sociétaire vivant
de moins qu'au 1" janvier 1960, Le faif mérite d'autant
plus d'étre souligné que les cotisations ont été dou-
blées en 1960 ; le Conseil ne doutait d'ailleurs pas,
cu moment ol il en a pris la décision, que les Cama-
rades quralent & coeur de répondre & son appel.

Nous avons regu & titre de dons, tous sans affecta-
tion spéciale, la somme de 5.412,86 NF au cours de
V'enmnée 1960 ; elle est légérement supérieure {de 88,65
NF) & celle regue l'tmnée derniére.

Nous adressons nos vifs remerciements & tous les
donateurs qui nous aldent si efficacement dans notrs
t4che, pulsque comme vous le verrez dans quelgues
instants, le tolad de leurs dons représenie un pen
plus de 48% des secours que nous avons disiribués.
Aussi, nous souhaitons vivement que l'appel gque nous
adressons chaque année & nos Sociétoires, en méms
temps gue nous procédons au recouvrement des co-
tisations, continue d'étre entendu.

Le produit du Bal annuel des Ponts et Chaussées
de 1960, partagé suivamt la tradition, par moiiié avec
VAssociation amicale des Ingénieurs onciens éléves
de l'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées est, an
ce qui concerne notre Scciété, de 1.712 NF. Il est
irég inférieur & la somme de 2.028,59 qui nous awvait
été remise en 1959, mais on aurgit tort d'en faire por-
ter la responsabilité aux organisateurs, Ingénisurs
éleves of Eléves ingénieurs, Depuis que le Bal n'a
plus lisu cu Ministdre des Traveaux Publics, le béné
fice qu'il procure devient dléaloire, car il dépend
esgentiellement des frais accessoires atiachés acux
locaux dans lesguels il psutl avoir lieu. Nous fenons
d'outent plug & remercier les &léves de l'oide qu'ils
nous apporient qu'ils rencontrent plus de difficultés
que par le passé, of que leur zéle n'est pas en défaut.

Le nombre de secours que la Société a distribué en
1960 se monte & 10 pour ceux que l'on peut qualifier
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de normaux et & 2 pour des cas exceplionnels. La
montant des premiers est de 10.800 NF, le montant
des seconds de 600 NF,

Les bénéficlaires des secours normaux étaient 13
en 1859 ; une veuve d'Ingénieur en Chef et une veuve
d'Ingénieur ordinaire n'en ont plus béndficié en 1960,
votre Conseil ayant estimé que leurs ressources iotales
étalent maintenant suffisantes, en egard aux charges
qui leur incombaient en 1980 Une cutre bénéficiaire,
veuve d'Ingénieur en Chef, éiait décédée en 1958.

Les secours exceptionnels ont été attribués

— & un Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
que son état de santd a placé dans une situation
trés difficile, et qui se trouvait alors sans emploi. ;

- ¢ la mére d'un Ingénieur éléve des Ponts et Chaus-
sées, décédé pendant son séjour & I'Ecole, qui occu-
pe une situcation trés modeste dans un établisse-
ment d'insiruction, et en faveur de laquelle une
collecte ovait été organisée & 1'Ecole et dans les
Associgtions et Syndicaits d'Ingénieurs des Ponis
el Chaussées, sur l'initiative du Directeur de 'Ecole.

Le montent des seccurs distribués est de 11.200
NF, comme en 1859,

Le moniemt des secours normaux d varié enire

600 NF et 1.800 NF,

Dans la moitié des cas, ils complétent un secours
versé par 1'Association amicale de secours des An-
ciens éléves de 1'Ecole Polytechnique; dens un cas,
ils complétent le secours de I'Amicale d'entraide aux
orphelins ; doms un auire cas, ils complétent les se-
cours versés par ces deux Soclétés.

M. le Trésorier va vous metire cu courant de notrz
situation financiére, et wvous soumetire les comptes
de l'exercice 1960, que nous vous proposons 4 approu-
var.

Aprés cet exposé, "Assemblée approuve ces comp-
tes & l'unonimité,

Conlormément & l'article 6 du staiut de la Société,
les Membres du Conseil d'Administration doivent éire
renouvelés par tiers, de maniére qu'il v all chaque cm-
née cuatre Ingénieurs des Ponts et Chaussées st un
Ingénieur des Mines scrianis.

Les Membres sortants sont en 1961

— pour les Ponis et Chaussées : MM. Beau Christian,
Deymié, Koch : il convient également de procéder
au remplacement de M. Coyne, décédé : le Conseil
vous propose d'dlire & sa place M. Bernard Re-
noud, Vice-président du Conseil général des Ponts
st Choussees, qui a bien voulu cccepter de rem-
plir les fonctions d'Administrateur.

—= pour les Mines : M. Friedel Edmond.

Le memdat de M, Coyne se termincnt en 1961 ef leg
quatre criires membres sortants étant rééligibles, les



— 23 ——

cing Socidiaires dont les noms viennent d'&ire cités
sont & élire pour irois cnnées, se terminont en 1964,

L'Assemblée, aprés ovoir entsndu lx lecture du
Bapport et du compte rendu fincncier, et en avoir dé-
libéré, adopte & 'unanimité les résolutions suivantes :

1 Résclution. — Sont approuvds les comptes de
l'sxercice 1980, tels qu'ils ont &té soumis par le Consell
d'Administration, ainsi gque tous les actes de la gestion
de ce Conseil qu cour du méme exercice.

2* Résolution. — Est élu membre du Conseil d'Ad-
ministration pour une période de trois anndes se ter-
minant en 19684 : M. Bernoard Renaud, en remplace-
meni de M. Coyne, décédé.

3 Résolution. — Sont rdélus membres du Consesl
d’'Adminisitrcdion peur une péricde de trols cmnées se
terminont en 1964

MM. Beau Christicn, Deymie, Koch pour les Ponis
et Chaussées, M. Friedel Edmond pour les Mines.

Les Annales des lMines de Novembre 1961

M. 5. Callot dans lx premidre partie de son étude
sur : 'Indusirie Miniére Sud-Africaine donne une vue
d'ensemble comportant des généralités sur lz pays,
sur l'histoire de son indusirie miniére, sur son im-
pertance actuelle, sur la réglementation et la fisco-
lité minidre et sur la main-d'osuvre européenne et
bantoue, Il iraile ensuite des deux minerais : or et ura-
nium, La suite de cette étude serc publiée dans notre
prochain numéro.

Dons soen article sur 'expansion stable et taux d'in-
térét oplimal M. ]. Desroussequx cherche & introduire
la notion de régularité d'évolution dons la théorie
economique, Aprés avoir différencié les notions de

stagnation, stabilité et régularitd, il donne une défini-
tion opérationnelle de la régularité.

Compte rendu de l'accident du puits Sainl Charles
survenu le 10 février 1958 aux Heuillieres du Bassin
de lLorraine.

Chroniques et divers

— Statistiques mensuelles des productions minté-
res et énergétiques.

— Métaux, minercis et substances diverges.

— Technique et sécurité miniéres.

— Bibliogregphie.

— Communiqués.

— Données économiques diverses,

NAISSANCE,

Notre Camarade Guy de Frondeville, Ingénieur en
Chef des Mines en disponihilité, foli part de la nals-
sance de son fils Guillaume. Paris, le 9 Novembre 1951,

MARIAGE.

Notre Camarcade Pierre Cemes, Ingénisur Général
des Ponts et Choussées, Président de Section au
Conseil général des Ponts et Chaussées, fait part du
mariage de sa fille Gilberte, Architecte DPL.G., avec
la Docteur Albert Beaufour, Le 30 goiit 1961,

AMICALE D’ENTRAIDE AUX ORPHELINS
DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Il est rappelé & tous les Coamearades qu'ils
peuvent. en adhérant & 'AMICALE, prémunir
leurs eniamis. grace & l'entr'aide mutuelle,
contre les conséquences, si souvent désas-
treuses, du déceés du pere de famille.
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Le Calcul praiique des Constructions & inertie wvaria-
ble -— (Théorie et applications) (1} par P. Charon.
Ingénieur des Arts et Manufactures,

L'étude des constructions hypersictiques & inertie
variable, ielles que ces derniéres se renconirent ire-
cquemment dons les applicadions prediques, conduit &
une suite de calculs extrémement longs et difficile-
ment compatibles avec le temps limité doni disposent
les ingénieurs; de plus, les formules approchédes que

{1} Aux Edhtions Eyrolles.

l'en applique quelgueionis dens ces conditions ne don-
nent, en général, que des résulials inexacts.

Afin de remédier & ces inconvénients, l'muteur pré-
sente des méthodes permetiont de calculer une cons-
truction & ineriie variable cussi rigoureusement o!
ausst simplement que si les divers élémenis de cetie
consiruciion étedent & inertle constemte,

Pour cutiver & ces résultais M. P. Charon., cpres
avoir exposé, dans tous leurs délails, les principales
méthodes susceptibles d'8tre wuiilisdes pour le coloul
des consiructions & inertie varioble, donne un ensem-
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ble de tobleaux ei d'abagques permetiont d'obtenir
immédiatement les wvaleurs des divers coefficienis &
foire intervenir doms le codoul. Ces tablecqux et ces
chaques ont é&té élablis de maniere & pouvoir éire
utilisés avec toutes les méthodes de calcu! appliquéss
en pratique (méthode de Cross, méthode des cngles
de rolction, méthodes des fovers..).

De nombreux exemples numérigques permettent de
saisir immédictement le mode dutilisation des to-
blequx ou des obagques et d'appliquer, soms hésita
ion, les méthodes proposées, méthodes qui sont ver
lables que lineriie des seclions soit consianis ou vo-
ricble.

L'ouvrage constitue donc un iraité complet de cal-
cul des constructions hypersiatiques, en oculre il con-
tient un formulaire permettomt d'éludier au moven de
formules résolues, cmalogues & celles que l'on trouve
dans les formulaires classiques pour les porticues &
seclion constente, de nombreux cas de porfiques o
section varicble.

Une étude consacrée & la résclulion des sysidmes
d'équations lindaires montre qu'il n'existe plus de dif-
férence, dons les applications, entre les méthodes de
caleul par approximations successives @t les méthe-
des de calcul par résclution d'un systéme d'équations.

Essentiellement pratique, l'ouvroge s'adresse aux
ingénteurs de burecux d'études, aux architectes et &
lous ceux qui s'intéressent caux calculs des construc-
tions hyperstatiques.

Le Progrés Social en France. Fvolution ou Révolu-
tion (1) par René Norguet. Ancien Directeur du Ser-
vice Technique des Constructions Navales, Ancien
Secréiaire général du Minisiére de la Production
indusirielle, Membre du Comiié Direcieur du Pairo-
nat Frangais. Préface de Georges Villiers, Président
du Consell National du Patronat Fromgais.

Animé par la conviction ardente que la poursuite du
progrés soclal représente pour un régime, quel qu'il
soit, une obligatlion non seulement politigue mais cussi
morcle, René Nerguet a mis & profit une longue expé-
nence, acguise tont au service de 1'Etal que doams
I'industria privée, pour étudier comment ke Civilise
ton occidentale en général, et la France en particulier,
peuvent résoudre les importanis problémes que sou
léeve une aussi large ambition.

Renéd Norguet donne lo place qui leur revieni aux
aspects spirituels of sentimentcux de la question, Mais
il souligne guelle fouwle grave il v curait & négliger
cet indispensable support que constituz le progrés
matériel, L'échec, du reste serait toul autemi assuré
si, pour des roisons de doctrine posées & priori, on
voulait ignorer les queiques régles élémeniaires qui
commendent impéralivement les phénomeénes écone-
migues ou si l'on prétendait atteindre & un dabsclu en
ot inaccessible.

Ce serait une erreur capitale que dagir face &
I'Univers totalittire sous l'empire d'un complexe de
maouvaise conscience et de masochisme ; il convient,
au coniraire, de ne pdas se laisser mysiifier et parc-
lyser en s'exagéront, d'une part, les « péchés » de
I'Occident, de lautre, les « miracles » du lotalite
risme.

En fait le monde occidental est parfaitement placé,
semble--il, pour réussir par évolution, donc sans réveo-
lution. En effet, matériellement il posséde les possi-
bilités techniques les plus étendues el spiritusllement
il est en mesure de proposer une finalité convenable
de l'économie, & condition de se montrer digne de la
haute spirituclité de la civilisalion dont il est issu.

P

On pressent toule la richesse et toute l'opportunité
de cefte étude. Le lecteur v trouvera de nombreux
éléments d'information et de jugemeni sur l'évolution
de l'éaconomis ot de 'état socicl jusqu'd nos jours,
notamment depuis les débuis de 'dre industrielle mo-
derne, cinsi qu'une précieuse annexe, consacrée &
certains aspects du marxisme et cux preblémes que
suscite la mise en oceuvre de la Doclrine sociale de
I'Eglise, compte fenu de positions prises par certains
représentanis de 1'Eglise de France.

Mais — et voici sans doule 1'essentiel — la siiretd
d'apprécigtion et de documeniction dont foit preuve
René Norguet défie toule prise de position trop impé-
rative ou trop théorigue. Aussi le singulier mérite des
méditations qu'il nous présente tientdl & 'esprit souple
et ouvert gu'elles supposent et c'est & juste tire que
Georges Villiers, dans sa préface, voit d'abord en cet
ouvrage un livre de « borme fol ». Clest &, convenons-
en, en unetre eépogue technicienne et dogmatique, une
entreprise singulidrement rare et précieuse.

{1) Dditions Plon, 8, rue Garoneciére, Pang-Viv,
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