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LA LIAISON RHIN-MEDITERRANEE PAR VOIE D'EAU
A GRAND GABARIT

CONFERENCE faite 4 Metz le 26 Octobre 1961
par M. PERRIN-PELLETIER, Ingénieur des Mines

Monsweur le Président,

Messizurs,

Depuis le moment oli votre Président m'a fait I'hon-
neur de me demander d'exposer devant volre So-
ciété le probléme d'une liaisen entre le nord-est de la
France et la Méditerrande par une voie d'eau & gremd
gobarit, j'ai fait lout spécialement citention qux ort-
cles parus sur ce sujet dans la presse spécialisée ou
la gremde presse. Le canal de Suez de 'Europe, 1'axe
de développemeni de I'Europe de ['Quest, voild les
noms donnés au futur canal RhinBhéne. C'est dire
que ce canal semble un torreni de prises de positions
fovorables ? Peut-on donc parler d'un « probléme » 7

M. Abel Thomas, Commissaire & '"Aménagement du
Territoire, avait déjd attird l'aitention du Gouverne-
ment sur la ndcessiié et 'urgence dun tel projet. Fai-
laitil Vinscrire cu 4° plem ? Une commission présidée
par M. Boulloche et composée de fonclionnaires des
divers ministéres devait apporter des élémenis ds
réponse & celte question, Je vous donnerai des indi-
cotions sur ki méthode de travail de cette Commissicn,
mais je ne pourrci pas vous parler des conclusions
de son rapport qui sont encore confidentielies. Les
opinions que j'émeitrat le seront donc & tilre per-
sonnel.

Au nord, le Bhin, un fleuve exceptionnel qui o attiré
& proximité de ses rives une des concenirations de
population et d'indusirie les plus fortes de la terre;
45 millions d'habitanis vivent dans son bassin, qui
appartiennent en général aux secleurs secondaire et
{erticire de lot population. Il représente un ircit d'union
enire eux, matérialisé ou XIV® siécle par la constitu-
tion d'une ligue du Rhin groupent plus de 50 villes
baties & proximité du feuve, comme l'avait fait preé-
cédemment la ligne de la Hanss ef lo Décapole alse
cienne. Il ¢ surfout une fonclion commerciale. Son iro-
fic atteignait 32 milliards de tkim en 1957, 1l est assex
fortement déséquilibré et constitué par du chorbon
(25%), des matéricux de construction {17%), du mine-
ran de fer (13%). des produits métallurgiques, des
cereales ot des engrais, la poiosse d'Alscce par

Y

exemplie. De 1936 & 1955, ce irafic s'esi développé

propertionnsliement plus vite que calui de Yensem-
ble des iransports en Allemagne.

La France avec la conolisation de la Moeselle et
le: réalisation du Grand conal d'Alsace disposera de
deux accés a celte magnifique voie d'ecu. A son em
bouchure, Rotterdam, 2° port du monde, 83 millions
de ionnes en 1960, autant que tous les ports frangais
réunis. Cn parle de 120 millions de tonnes en 1970,
dont la moitié en hydrecarbures, La vecation thénane
du port de Rolierdam opparait lorsgu'on soit que
9/10 des iremsbordements s'y effectus por voie d'ecu.

Au Sud, I valliée du Rhéne représente un polen-
hel économigue apprécicble certes, mais & une autre
échelle : les 2° et 3° villes francaises e, entre les
deux, des zones industrielles, des développements
ciomigues, des clmenteries, mals pos de grand com-
plexe industriel. Les progrés sont cependant impor-
iants © activité de la Société d'Aménagement du
Bas-Rhénes Languedoc, aménagement du Bhéne par
la Compognie Nationale du Rhone. Enire Lyon et
Arles, soit 282 km, le Rhéne deit étre aménagéd sur
12 plans d'equ successifs du iriple point de vue de
I'éleciricité, de la navigaton et de l'agriculiure. Cha-
cune des ¢ 12 marches » aura une longusur movenne
de 22 km ef une hauteur movenne de 13 méires.
Trois d'entre elies sont déidt en service sur le cours
moyen du Bhéne (Donzére-Mondragon, Montélimar,
Baix-le-Logis-Neuf) et iroils cutres en amoeont de cette
partie centrale ont foit l'objet d'études détaillées
Beauchatel, Bourg-lés-Valence ot Pierre-Bénite,

H faudrait 25 & 30 ans pour terminer Faménagement
cu rythme actuel! d'une marche tous les 3 ans.

Le délai minimum en accélérant ce rythme serait
de 12 ans. L'accélération du programme CNR. en-
trafnerait un ralentissement du programme hydrau-
lique et une accélération du programme thermique
d'EDF. Les trols premiéres marches ont colité 1,7 mil-
liords de NF; celles qui restent coliteraient de l'ordre
de 3 milliards. Avec une seule écluse par chuie et en
prolongeant le gervice une partie de la nuit, le trafic
pourrait dépasser 10 millions de tonnes par an, seit
7 fois le tradic actuel, qui se fail en bateaux de 1.000
tonnes et moins. I faut noter que la seule accélération
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des travaux sur le Bhéne s1 elle nest pas accompa
ghée par une extension de la candhecton vers ls
riord, represente un dongsr pour I sidérurgie fran
gaise en accrowssant les possibiliés ds pénétration d.
Vacier ialien vers toute lo vallée du Rhéne

Pres de l'smbouchure du Rhoéne Marseills 23 MT
en 1959, dont 17 d'hydrocarbures Son avemr pose
des problémss en raison de sa specalisaton dans
les relations avec les pays de la zone franc alers que
lz prnivilége du monopole de pavillon est appelé &
dwsparaitre dans le cudre du marché commun

Les responsables eccnomiques de cetie region esh
ment qu'un nouvel equilibrs pourrcai étre trouvé s
la réoion marseillmse éait le sidge d'un mmporiont
developpemsnt mdustriel base sur une industrie lour
de gu jushiisrcit une large extension du port de
Marssille vers le golfe de Fos ol des terrains indus
triels sont disponibles

Lides de relier lo vallée du Rhone et la vallée du
Rhin, par un canal est fort ancienne Tacite en parle
aans ses Anndles & propos du Géneral romam Vetus
En 1783 on prit en considerahen le plan de 'Ingemeur
Berirand qu precomiscnt un canal de Niffer a o
Sadne par la vallee du Doubs Sous le nom de Canal
de Monsieur, puis de conal du Rhdne ou Rhin, 1l fit
termme en 1832 et une iéte celébrait & Strasbourw
l'ormmvee du premier baiequ en provencnce de Bs
sangon La concurrence du chemmn de fer et la sepa
ration de I'Alsace de lag France empéchaent le frafic
d'cugmemter dans les proporhions prévues [l attewnl
actuellement 500 000 tonnes Le canal de I'Est branche
sud qui va ds Nancy & Corre, o &t construnt dane
le ¢cadre du programme Frevemet, vers lo fin du
I siécle Il est au gaobant de 250 tonnes, assez
vétuste et comporte par exemple 99 écluses sur 129 km
Le trafic v atieint actuellement 600000 ionnes

Les cautres moyens de transpori des pondéreuy
entre le nord et le sud sont des hgnes électnfiées,
SNCF, scul entre Déle et Mulhouse dune pcul
Dyon et Neuchateau d'auire part, (mas |électnhica
tien de cette dermiére partie est prevue au cours du
4' plan)

Le projet comprend un tiace lorrain
un trace alsacien
un tracé meusien

Le trace alsacien remonte la Sadne de Lyon a
Scint Symphoriten puis emprunte la vallee du Doubs
et reoint le canal d'Alscce o Kems Niffer le trace
lorrean & partir de Somt-Symphoenen remonte la vallee
de la Sadne jusqu'a Corre pus suit le tracé caotuel
du canal de 1I'Est branche sud, lo voie meusienne
emprunte la Meuse jusqu'a Givst

Disons de suite qu'll est apparu difficile cux te
nents du projet de ne pas her les deux premisis
tracés, la réalisation de la voe lorraine seule posant
des problémes d'ordre pohtique et la réchsabon de lo

seule voie alsacienne ouvroni le marche de la vallee
cdu Rhéne & Vacier ot au charbon allemonds

Les coractenstigques techmiques de la voie ont ete
~hoisies pour permelire le posscge de convois pous
ses de 3000 tonnes ayani une lengueur ds 165 mé
ires el navigant a l'enfoncement de 2 m 50 Lo capo
até avec une novigahon de jour st de nuyl serod
de l'ordre de 10 milliocns de tonnes dans chaque sens
Un délai de 9 ang a ete prevu pour la réahsaticon du
t~ace Dans la valle: du Doubs 1l serait possible de
recliser en méms temps que la vowe dequ un ams
nagement hydro electnique proedmsant 500 millions de
Kwh

Dzs preblemes techniques parhcuhbers restent o re
soudre, en particuler la mise en place d'un plan m
cline de 120 m de demivélation sur la voie lorrame

Le prnix de revient du tremsport sercnt considerable
ment abeasse Un prix de lordie de 0,01 NF la tonne
Km pour des tragets de 700 km a été choisi comme
hypothese de travenl [ suppose une modification de.
pratiques commeraiaies actuelles pour permefire un
meilleur emplol du maienel, mais 1l est jushhé par
la verttable revoluhen technique que représenteni les
convois pousses, dé&d uhlisds sur la Seine d'ailleurs

Pour une capagité de transports equivalente, une
flotte poussee demande moms dinveshssemenis,
moms de pussance, moms de psrsonnel 51 un nom
bre suffisant de barges est prevu au départ et & Varn
ves, le temps dunhisabon du pousseur, est considé
rable 7000 heures par on contre 2000 dans le cas
de l'automoteur

La composition diverse du conven permet une adap
tohon cux besomns de la chentéle et aux caracténs
tiques des ports dont elle dispose Clest cinst que
pour le sable, comme les poris & sable de lo région
pansienne ne pauvent pas recevolr dunités de plus
de 700 tonnes, les convors sont formes de 4 barges
de 700 tonnes par conire les convois de petroliers
ont 3 barges de 1000 T por pousseur Aux USA
il existe actuellement des convois de 30 000 {onnes

Les auires avanicges essentiels sont les swvanis
navigatien continue de jour et de nuit au radar, amé
licration des conditons de travall des boishers et
ade leurs fomilles

Le coiit du projet est le suivant :

Voie meusienns 800 mulhons de NF

Voie lorraine 10580 — —
Voie alsccienne 800 -
Amenagement de lg Sadne 125 —
Amenagement du Rhbne 3000

Aménagement du Golfe dz Fos 200 -

L'amenagement des zones portucres mdustnielles
représentercat 800 milhions de NF, mais la vente des
terraune  devront permettre de récupérer a psu pres
mtégralement ces dépenses 1l faut bien vor que
rela revient o les faire supporter par les mdustrels
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En s'en tenant aux ‘races alsucien et lorram la
1eahisation en 10 ans du projet représenie une charge
de 200 miihions ds NF seoit 20 mulhards par an pour
le budget de la nation Or le budget de VEiat et le
FDES ont coninbué au hnancement des tramsports
& raason de 1000 mullions de NE en 1961 Do pomt
de vue hnancier, lo charge apparait donc trés lour
ae, mais envisageable ., un prét de la Bangue Eure
péenne d'Investissements est possible

Il tollait ensutte évaluer la rentabilité au sens large
du projet, dest &d-dire vour l'efiet de cet investissement
sur l'économie nationale, en d'auire termes comparer
deux élais de Péconomie, avec et sans la réahsation
au projet

Mcus existe 1] une grondeur qui permette de clas
ser diverses cnromgues d'élats de ['économs, ou
g pusse mesurer leur différence ?

Le critere de l'ougmentahon totale actuchsde du
revenu national apparait acceptable, mcos on se
heurte ds swie & des diff:icultés d'ordre praiicrue pour
son évaluation

En offet les éléments & prendre en compte lors d'une
comparcison sont enire qutres les survanis

— différence des frans tolaux de transports & Véche
lon nchonal, due & ce que les locahisations d'm
dustriels seront différentes,

e différence des colits d'mstallahon et d'explovation
des usmes,

— différence des coliis de services pour la population
(enseignement, logement, services publics )

Et comment évaluer l'effet d'meiciion indéniable,
d'une vore d'esau & grond gobarit et la « mutahon »
dconomique qu'elle est susceplible d’engendrer? De
vant ces dificuliés, il est apporu nécessaire de pro-
ceder par etapes D'abord une comparaison chiffrés
entre les frons des différenis movens de lransport
pour fmre face & un certann trafic Ensuile lappréaca
ton des avoniages non chiffrables

Pour évoduer le trefic hatur (la dote de 1975 a été
retenue de fagen & se placer quelques annédes apres
l'ouverture de la vole d'eaqu prevue en 1970), une
enquéte o ete effectues auprds dun milher d'indus
inels par un bureau detudes specialisé, la SETEC
En ouire les syndicuts professionnels et les gronds
etcbhssements publics ont été interrogés

Une attenhion paricuhére o été aitachée cu pro
bleme des charges ilermunales, gu prend plus dwm
portance quand le coll du iransport proprement dit
dimmue Elles ont si¢ mncorporées cu colii de trans
port pour determiner laffeciation du irafic entre ecu
et fer Les hypotheses générales suivemtes ont ete
fntes

i} Les laux de croigsomce retenus pour le dévelop
pement des differenis secleurs de produciion soni
ceux du IV plan c<estadire guils correspondent &

un develeppement de lo produchon midrieure bruiz
de 55% par an de 1981 & 1965 Au deld de 1965 1l
me semblercit ophmuste d'extrapoler les chiffres du
IV* plem Il semble de plus que l'élashcité du déve
loppement du irafic par rapport & lo produchon est
logérement miéneure a 1 L'ougmentahion du trofic
au cours des 10 dermidres cmnées ayant éi¢ d'enwnt
ron 3%, 1l semble raisonncable de prévorr un chiifre
de 2,5% environ au deld de 1985 Toutefms pour lernir
compte ds leffet de mutation dont Yo parlé précé
demment, 1o rehendren une auire hypothése avec un
toux d'accroissement de 3,5% Il faut en vorr gu'une
cromsonce exponenhelle de cet ordre mmpligue que
les mmveshssemenis sn général of les mveshssements
publics en parhiculier soent fouts cu bon moment el
avec la produchvité mommum Elle suppose le dou-
blement de la produchon doms les 15 & 20 ans &
venr

2" On a considerd quen 1970 le goz du Scharc
sercnt disponible dans les régions traversées

3% Les tanis retenus pour réparir le tralic tlotal
entre la voie d'scu et la voie ferree ont été hxés pour
ld vore d'eau au chiffre précédemment indiqué de
0,91 NF la tonne Km {pour une distence de 700 Xm)
et pour le chemin ds fer les tanfs mmima envisa-
gecbles actuellement en cumulant toutes les réduc-
tions possibles Cette hypothdse semble normale
compie tenu du fot que la vowe d'ecu ircmsporte
prmapalemant des pondereux en quomhtité relahive
ment impertante, qu sont justthables du traan com
plet pour le transport par chemmm de fer Les iralics
annuels inférreurs & 100000 T ont 8¢ supposes
tansportes par rames de 300 T

Ce tand de 1 fr/tkm .représenie une bosse impor-
tomte sur les tanis actuels par exemple pour les
colers {on Fr/tkm)

Canaux Rhin Vae
Distance  actuels montée  descenie nouvelle
50 km 54 58 4 2
200 km 42 4 1 13
1000 km 25 25 g7 1

Avec co tarf, en tenont compte des peages sur
I Moselle les cotts de iransport dewviennent les sur-

s ants Drstance

km Howlle Acier
Thionville Rotterdom 6874 575 NF/t 6,40 NF/:
Thionville-Marseille 955 8,50 NF/t 9,40 NF/t

4%y Un probleme particuherement didficile a ete
l evaluahon des fraus de port de Marseille

Lhypothese fhnalement retenue a i€ gue les drous
de port et de quess ef les ircus de manutenhon seront
egaux o Marseillle et dans las porls de mer du Noed ;
ce qu necessite Véualisaton des chorges de meun-
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d'ceuvre ot ] equipsment de Marseille pour le trans-
bordement de pondérsux

5% Pour les morchandises en provencnce ou desh
rees au Moyen Onent, & l'Afnque ou & ['Extréme
Onent, le trapet & partir de Marseille est plus court
aue celw o partir des ports de la Mer du Nord

En admetlant que la réduchon de distance de irans-
port se repercuts dans le domaine des fréts mantimes,
ce qui n'est pas le cas aciuellement, on peut considé
rer que Marseille bénéficierait d'un avemiage de I'er
are de 10 NF par tonne pour 10Onent et I'Extréme-
COrient et 3 NF pour les Cdtes Ocadentales d'Afnque
ce qu est considérable pwsque nous avons vu que
le traget Thionwille Rolterdam &tait seulement de 3 NF/t
moms cher que Thionwville Marsaille toutefois, 1l sem
ble difhaile de prendre en comsidératon le total de
cetie differentielle de fréts, étant donné 1'mportance
cctuelle du port de Rotterdam, et ses réactions possi
bles Il me semble optimste de penser que 'hinterlomd
de Marsellle puisse dépasser Lauterbourg ou Carl
sruhe

En tenant compte de ces hypothéses le trafic toiul
cn 1975 de la voie lorraine serait de l'ordre de 6 mil
hons de tonnes, celw de la voie alsamenne de 5 mil
hons de tonnes, celw de la voie meusienne de 3,5 mi!
hons de ionnss Le trafic meusien apparalt le plus
sir et le plus mrmédit celnn de la voie cisacienne
e plus alealowre, comple tenu de la part ires mmpor
tante e irahc miernctional en provenance de Swsse
et d'Allemagne

11 est interessemi detudier la décomposihon du
frafic por produis

Le minerai de fer. — Seul un irafic d'exportabon
vers la Belgique par la Meuse devrant passer sur la
vole projetee Cependont =1 lo progression de la oro
ducton mderurqique devait se meanterir les rteser
ves de mineran lorrain ef surtout de minercn calcaire
s epuiseraieni relativemeni rapidement et il nest pos
cexclu d'envisager lmmportation de mmeran par Mar
seille cu par Rotierdam ou par les deux ports

Le charbon. — L'etude pour le chorbon a été 1'obet
d echanges de vues avec les CdF Fn résumé ékan”
conne lemstence en France de bassins charbonmers
situes de part et dquire dz lo vore d'equ 1l n'appa
taft pos que ceils o son destmée & transporier un
lonnags considerable d- charbon En parhceabier les
centrales situezs dons le bassin lorronn resieront ab
mentess por du chorbon lorrain dans le futur, mas
<@ trafic nnteresse pas lo voie deau Il en est de mé-
me en ce gu concermne le charben et le coke destines
a la siderurae Cn psut considérer cependomt comms
probabla 1o transport de quslquss centoines de mil
Lers de tonnss de charbon depus le bassin du nord
vers lest de lo France por la Meuse canchsee lLe.
previsions pour 1973 demeursnt tres alealocires en
ce quw concesrne les fovers domeshques et le man

tten du irafic actuel par voie deau de charbon mm
peorté of de charbon du bassin lorrain me semble une
hypothese raisonnable D une momere gensrale froms
ransons ne sont pas favarables au developpement du
irafic par la voie d'eau

1°) larmvée du goz du Scharg,

2%) une basse de fréis facmlie la concurrence du
fuel et obouht & restremdre lag rzone de wventes des
bassins Fn effet les fraus de transpert sont plus
mmportemts pour le fuel que pour lo charbon donc
leur dimmution cuss:

3% Le bassm lorrcin n'est pas sur leau et 1l v a
des frans d'approche nen néglgeables

Les produits sidérurgiques. — L'etude de la SETEC
gu: a eté mende eon collaboration avec la profession
a condwt & calculer la consommation en produls
sidérurenques des départemenis de la vollée du
Rhone

Ensuite les réponses aux queshonnaires foles par
les wndustnels ont permis de frouver une courbe
d'affectahon du trahc enire voie d'ecu et voie ferrée
aul montre que lo dminubion du pnx du transport
necessaure cit tromsfert du trafic en faveur de la vowe
d'eciu doit éire compns entre 10 ot 30% On a trouve
finalement un trafic assez considérable Deux ohiec
tons oni éé fmtes & la pnse en considérahon d'un
trahc 1mporiant de prodwits sidérurgiques mos elles
ne me semblent pas fondamentales

e la diminution de la part de la Lorrome dans o
oroduchon sidérurgigque  frangaise

Il est vran que, notre actuahsation pertant sur 50 an
nées c'estadire jusgu'en 2010, la réparhtion de la
produchion sidérurcique francasse sera alors Imen
différente de celle qu ewsie actuellemen!, compte
terru en particulier de la tendcmce des usmes & aller
vers la mer et de I'dpuisement des réserves de mine
ra1l de fer lorrain Mas cela ne modifierat que peu
le trafic sur le nouvel oxe puwsque la Lorrcane eaug
menterant ses Livronsons qux départemenis baagnes
par la voe d'ecu proporhionnellement plus que les
autres centres de production et je pense quelle sa-
criherant pluidt d'autres débouchés

b) le construchon d‘une nouvelle usine siderurgique
a Marsellle pourrani dans l'avenir dimunuer le trafc
mais en fcut cette usine n'élaborerc pas tous les pro
duits s et par mlleurs elle sera destnée & foure
foce G la concurtence lualienne En oulre sa cons
fruchon n'est pas enviscgée actuellement

In ce qu concarne le laifier, sous produt de 1ela
boration de la fonfe un tornage supénieur & 1 mul
han de tonnes pourrait étre iransperté dans la valle=
du Rhéne & deshnation des qmentenes

En ce qui concerne les hydrocarbures, 1l ne sourant
&ire question de iransport de brut on raison de lo
creation du pipeline Lavera-Sirasbourg En conse
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auence les chiffres des irafes relenus ne sont pa
considerables

Pour acheminer le irahc fofal nous avons compare
les frons dinvestssements et les charges dexplo
tation actuahsees o 7% dans le cas du lransport par
voie deau et du transport par voe ferree Les nves
hssements voie ferrce sont de lordre de 10% des in
vestissements voie deau mos les colils margmoux
du transpori par equ sont inferieurs o ceux du trans
port SNCF

Le bilan actualise des frons de transport par voie
deau opparalt dons tous les coas nettement supe
rieur au bilan par vole ferree 1 ecort dimmuomt lege
rement lorsque le iaux de croisscmce du trafic passc
de 25% a 35% mems resiant neanmoins censidéra
ble Je rappelle que les hypotheses que nous avens
foites sont sauf pour le gaz scharen favorables o
la voie decqu De plus ce bilem na pas tenu compre
des charges terminales gu: sont souvent plus fmbles
actusllement pour le chemin de fer que por la vois
deau Tl apparait cependant que s1 les nouvelles us:
nes devcient s impicnter le long du coned elles s equi
peraient pour uhbliser les deux movens de transport
De toute fogon celte correction ne wmodifiercnt pas
lordre de grondeur des differences consiaiees

Hestont o savorr s1 ce bilam pouvant se trouver pro
fondement modihie par la prise en comple d avantages
1on chiffrables en faveur de lo vole dequ

La commmssion o eshme uhle de voir ce qun s etaut
passe a l efranger et de se rendre sur place pour exa
muner les resultats de la canalischon du Mam et du
Neckar Elle a foit par ailleurs proceder a une stude
-Jr la croissance industnielle du bassin de ! Ohio o
E ats Unis

A la charmere de 1 Allemagne du nord et de 1 Alle
magne du sud le Man gmerce la vole navigable
au profil lo momns accenlue vers le Danube suvant
{un des itroces esquisse en 791 par la Fossa Carolina
i~ Charlemagne la Societe Rhin Mamn Danube cons
hruee entre ! Allemagne pour les 2/3 =t les Elais tra
verses pour 1/3 effectue leg travaux de comalischon
ct Bamberg sera probablement atiemt en 1961 Le
tafic est denviron 14 millions de tonnes L mdusina
hsahien se developpe swmivant un rythme legerement
superieur le long de la vore deau o celw enrsgisirs
pour !ensemble de Ix Francome Maos il ressort de
letude quil v o eu une fable matabion ndusinells
~n general scuf pour les enirepr ses de maiengux
de construction et les cenfrales thermiquaes ahimentees
par du charben de la Ruhr

Le Neckar represenie une seconde voie noavigable
entra le Rhin et le Danube Lo canclisction a attent
Stuligart en 1958 «f ce port o pns cussiot un deve
cppement considercble Il ressort de !etude fmte par
Institul IFO de Mumch quon ne peul touieiois po-
patler dun effet indusinalisant du Neckar, i reaon
travorses etnnt deia fortement industnahsee

L etud= fmie en Amenque met en valeur le fmbie
cout de lenergie elecingue he au iramsport du char
bon par voie d eau ef la lenteur du processus d indus
mahsaton g setend sur plus de 15 ans Au iotd’
ces eludes oni poru dithalement adaptables sur ‘e
plan frangos ef les mdications o en retirer demeurent
dSI0Z VOGUOS

Plus pres de nous cepondant les bords du comal
d Alsace representent un pole dattrachens cerfan
pour les 1ndusines en rason de sa siuahon privi'e
a ge dons le cadre du Marche Commun Il sera inte
.sscnt den suivre le developpement

Quittont 1 asvect konsport proprement dit 1aborde
i momienant lasoect amencgement du fsrrors

Plusieurs necessiles apparaissent

a) necessiie de developper les regons prosperss

Cest grice a la prospenis de ces regmons quil
sero possible de venn en cwde o dauires moms fa
vOrIsees

b) necessite de limiler le desequbbre enire regions

Lo requom panswenne esi un cos de desequilibre
parhculierement 1mportemt En 1954 et 1859 sa popu
iofion s est cccrue denviron 800000 personnes Il es
prevu un pregrarms de 3 ans colitont vlus de 5 mil
hards de NF pour amehorer lmfrastrucivre sociole
{transports adductions deau etc ) Ce simple chiffre
montrs le gan a attendre de la decongestion de
Parns et Timnterdt du devsioppement recnonat

¢} necessite de donner a notre economie ses chan
ces doms le Marche Commun

L etabhissernent du Marche Commun condunt tou
naturellement les mdusinels framcas a se rapprocher
du cenire de ce nouveau marche donc des regions du
nord et de 1est de la France mas 1l peut les condure
egalement o 1mplanter leurs nouvelles usines dor
doutres nays 1l en est do meme pour les industriei-
otrangers donl les Inveshssemenis representent un
total non neghgecble puisque poar exemple coux des
Flals Unis en 1959 selevaient a 150 milhons de NF
Il 1mperte donc de les aitirer ou de les gerder cher
nous

Lo suppression des parmerss doucrieres va de
plus mettre nos indusinels en competiion avec ceux
du Marche Commun Or cau point de vue ircnsport
fluvial plusieurs personnes onf mis en evidence la
disproportiion entre les mveshssements etrangers et
les mmvestssements Irangais Effectivement sur la pe
node 1953 1958 les mnveshssemenis pour les voles nua
vigables ont ete du méme ordre de grandeur en
Belgique et en France et mfenesurs de 30% cux mves
tissements allemonds et hollandeus Le resequ frangous
de vowies navigables est plus long en kilometre que
le reseau cilemond (7 800 km conire 4300 km) mous
7500 km en Allemagne concernent dos voes cccessi
bles qux chalands de plus de 135 T alors qu en France
Il ¥ en a seulement 600 km et il ne lot pas de doute



que lavenir des iransporis par veoie navigable se
irouve doms ces voles & grand gabarit.

I semble copendcnt plus normal pour évaluer le
sorvice rendu cux enireprises de comparer le iolal
des investissements réalisés doms chaque pays dons
le domaine des iransporis, Alors la France retrouve
un chiffre comparable & celui de I'Allemaane et un
chiffre 5 fois plus fort qus Ies chiffres belges ou hol-
landais. En ramenont ces investissements en pour-
centage de la formation brute de capital fixe, la
Framee se situe au sscond rang derriére 'Allemagne
et devemt la Belgique ef les Povs-Bas.

Il n'en reste pos meins vral que les traités euro-
péens semblent favoriser les régions dotées de voles
d'ecu et que l'absence de tarifs directs internatio-
roux pour les produits autres que CECA favorise les
industriels gui psuvent utiliser ce mode de ifremsport.

Vis-d-vis de ces trols nécessités, le comal en Y
{voie lorraine plus voie dalsacienne) apporte des avan-
tages qui lui sont propres :

— il relie irois régions relativement prospéres
I'Alsace, la Lorraine, la région lyonnaise. Il sst sus-
ceptible d'apporter un  enrichissement notable aux
régions du Jura quil traverse et qui sont économi-
quement dépriméss.

Il peut en particulier favoriser la création de zones
industrielles disposant d'une bonme infrasiructure de
transport et d'une main-d'ceuvre relativement bhon
marché. [} crés ainsi un oxe de décentralisation, dont
le pouvoir d'attraction est toutefois difficile & évaluer

-— il peut améliorer l'alimentation en eau de ces-
taines indusiries, mais cette cmélioraiion pourrait se
faire par d'auires movens vraisemblablement moins
colileux,

- il psut permetire une recoaversion du pert de
Marseille en lui apportont un certain velume de trafic
national et international détourné des poris de la Mer
du Nord.

Le tracé meusien o des caractéristiques particulié-
res : la Msuse est actuellement navigable pour les
cutometaurs de 1.350 T. depuis la mer jusqu'd lo
frontiére belge. Des travaux sont en cours pour rendre
accessible le port de Givet cux chalands de 1350 T.
Rien n'est prévu cu deld et les études techniques
restent & faire. Celle vole a comme avaniage de re-
lier en partle deux régions trés indusirialisées, le
nord et l'est dz la Fromce. De nombreuses entreprises
industriefles devraient étre intéressées par une im-
planiation 1s long de la voie enire ces 2 zonss. De
rlus, avec la canclisation de la Moselle jusqu'd
Thionville, la Lorraine risque d'étre domgereuserment
rapprochée de l'orbite allemande, s'il n'existe pas
une attractien anclogus vers 'Ouest, dont la Meuse
consiitus un important élément. En outre cette wvole
permetitait & lo sidérurgie lorraine de mettre en con-
currence Anvers et Rotlerdam.
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En foit par une analyse plus précise, on consiate
gue le principal avantage reste la diminution des
frais de fransport ohienue soit directement, soit indi-
rectement, par la présence de la voie deau.

Or, cst avaniage se fait suriout sentir pour les irans-
ports de pondéreux. Dans les chiffres que j'ai indiqués
précédemment pour les trafics du Rhin, du Main, du
Neckar, les transports de charbon, de minercis et de
matéricux de consiruction représentaient plus de lo
moitié du trafic. Tel n'est pas le cas pour les conaux
profetés (sauf pour la Meuse) et aucune implantation
nouvalle d'indusirie lourde n'est enviscgée sur le
tracé du comal.

H reste l'effet d'incliaton sur les industries semi-
lourdes, telles que les indusiries ds premiére trems-
formation des métaux. Pour cellesci, la diminution du
prix de iransport pourrait ciieindre 1 & 2% de leur
prix de revient. Ce chiffre, méme s'il apparcdt faible,
reste néanmoins intéresscnt lorsqu’on le compare aux
bénéfices. Elles wuraient un approvisicnnement meil-
leur marché, mais avant d'aller plus au sud, pourquot
ne pas créer ces industries en Lorraine méme ? 13%
seulement du persomnel de l'industrie en Moselle est
omployé dans les industries de ircmsformation, dalors
qu’sn Sarre le pourcentage est prés du friple. II me
semble que la cancliscdion actuelle de la Moselle el
sa prolongation jusqu'ét Neuves-Maisons devraient per-
metire 1'éiablissement de zones industrielles, situées
d'une part & proximité de 'acier et du charbon lorrain,
d'auire part ocu centre des débouchés du Marché
Commun.

Quont aux cuires indusiriels, cerlains ne m'ont pas
caché que le oomal les intéressaient peu.

Que conclure da cas études?

D'abord leur difficulié et le nombre des problémes
au'elles souldvent. Malgré des siatistiques plus pré-
clses que dems bien d'autres pays, le mongue d'in-
formaotions nous a conduit & foire des approximations.
Le caractére trés alécloire de toule prévision s'éten-
dant au deld de 5 ans a amené & faire diverses hypo-
théses. Les industriels en effel ne savent pas les dé
cisions qu'ils prendront dons un futur qussi éloigné,
et qui pourrcit les en bldmer?

Lo plupart se sont meonirés favorables & la voie
d'ecu, meds la question posée ne lsur laissait pas
dalternative : ils souhailent de plus, lort légitime-
ment, pouveir metire en comcurrence deux modes de
transport. Lo récente baisse des iarifs de la Bundes
Baohn, consécutive & Vavancement des fravoux sur
la Mosslle, justifie d'ailleurs leur point de wvue, gui
n'est loutefois pos satisfaisant dans une oplique
globale.

Les études sur les motivadions d'imploniciions nou-
velles en sont encore au balbutiement et méritent d'étre
activement poursuivies. En outre nous avons rencon-
iré un probléme sur lequel nous butons aussi dons le



cas des investissements de la sidérurgie : lincidence
surcpéenne de iels investssements devrait les placer
dang le cadre d'un plan européen, cqui n'existe pas
el ne me semble pas prét d'exister.

Melaré ses imperfections, l'dtude o moniré gu'en
s'en tenant aux ovantages chiffrables. 'investisse-
meni total n'dlail guére justifié. Une hypothése a été
écartée : celle des avanioges indirects de lo cons-
fruction du conal en péricde de rtécession, dans le
codre d'une politique keyneisienne de grands tiro-
vaux. Avec une expansion raisonnable, les avis diffe-
rent au moment d'évaluer les avantages indirects.
Certains les estiment suffisants pour justilier une déci-
sion immédiate : ils metieni en avant le caractérs
irréversible si speciaculaire de cet investissement qui
donne plus confionce aux industriels que la promesse
de baisses de ftarifs que la politigue commune des
trensports de la C.EE. peut rendre difficile.

Le décisien de créer cette voie d'eau apparait ainsi
comme un part, mais 'organisme le misux placé pour
évaluer les risques et les chances de ce pari me
gemble étre le Commissariat au Plan, qui peut seul
classer un investissemeni de cetie impeortance par
rapport aux cutres que 'Elat souhaite effectuer.

Le probléme est d'cilleurs complexe cer il Jui ap-
partient d'apprécier & la fois les conséquences futu-
res de lo réalisation cu de la non réalisation de ces
investissements.

Cependant pour ne pas m'exposer oux risques
qu'évocque Sacha Guitry quand il dit « celul qui s'abs.
tient de prendre position devient bientét suspsct &
tous les partis » je terminerai cel exposé en souhaitant
gue cette 1éalisation, si elle est decidée, fusse partie
d'une véritable politigue d'aménagement du fterritoire
qui comprendrait d'auires cctions en faveur du déve-
loppement de ¢es régions.

VOYAGE du P.C.M. en ALLEMAGNE

L'crganisation d'un voyage en Allemagne du 28
mai au 3 juin a été annoncée dans le bulletin du
P.CM. de février.

Le voyage comportergii les parcours et visites
suivents, susceptibles bien entendu de modification
de détail :

— le 27 mai : rassemblement et coucher & Stros
bourg,

- le 28 mai : visite auloroute QOHenburg-Bdle, ex-
cursion en Forét Noire, coucher & Karlsruhe.

~— le 29 mai : Visite Cenire atomigue & Karlsruhe,
visite Chéteau et Université d'Heidelbsrg, cou-
cher @ Mannheim

— le 30 mai :

a) solt embarquement & Mavence et descente
du Rhin jusqu'd Cologne,

b) scii visite cuioroute Wurzburg-Franciort.

~—le 81 mai : séjour a Cologne, wisite d'un
complexe pétrolier.

—le 1" e le 2 juin : Séjour dans la Région
d'Essen. Vigite dune statien d'épuration =zt

visite d'une mine ou d'une grande usine et
fin du voyage. Le retour pourrait s'effectuer

¢} soit individuellement, aux frais du participom:
qui pourrait cinsi utiliser les permis ou bons de
réduction personnels,

d} soit par le train jusqu'd Paris,
e} soit en avion jusqu'd Paris.

Les prix sercment approximativement de ¢

formule e .. . o 500 NF
formule bc ... . 500 NF
supplément pour

foomule d ... ... ... 1" classe 89,70 NF

e 2" closse 59,9C NF
supplément pour
formulee .............. clagse touriste 133 NF

Pour plus omples renseignements s'adresser aqu
Secretariat du P.CM.

les Camarades intéressés soni priés de se laire
inscrire au Secrétariat du P.CM, en signalant pour
chaque participant la formule adopiées en remplis-
sant Yencart cijoint. Les inscriptions seront regues
jusqu'au 10 avril




DIVAGATIONS

VARIETES

dans Ie Vocabulaire des Voies de Communication (sit)
par HERILLE

Via (roman) - L qutre jorn, cost’ una via - auz1 contor
un pastor (Guy dissel} L'autre jour, au bord d'un
chemin, J'entendis un péire chanter

Nel mszzo del cammin dr nostra wvita  la dinita via
era smerrita (la Divine Comédie) Au muheu du che
min de notre vie, la vore droite élat égarée

Le mot latin via survit dans tout le domoune roman
io Roumanie exceptez [l est voie en France, via {ac
centuer sur ') en liche, Espagne et Porlugal Les
iroubadours le connasscent {premisr sxemple) Par
wouf, il conserve les sens élendus du lalin, moms avec
cericines porheulanies Nulle part, il n'est le nom ofh
cel de la grande route, s1 ce n'est au Brés:, par son
composé Todovia

En liale, squf & Vemse, via est le nom habitusl de
la tue Lo wia est affelata, ou méme coffolatissima,
cuand lo foule s'v presse La ruelle esi wiuvzza ou

vicolo, mas viotiolo, viotiola, est un sentier Viale est
une avenue Mas vz n'sst pos spéciahise comme ls
nongois rue Via mdesira est une roule :mporiante
Le chemun de fer est ferrovia, voie ferrée

L'emplot advertnal est plus éendu gue chez nous
On peut dire vigc! comme en allememd weg ! pour
mviter brutalement au départ Via v veut dire au i,
el & mesure Nous avons remplacé touies voiss par
toutefais, ltalien o conserve tutlavia

Dans la pénmsule ibénque, via ns s'apphgue pas
frequemment & la rue, Via Layetana & Barcelone
Viela est cu Portugal une ruelle Lo vore du chemm
de fer se dit wiq, tandis gu'en Helie elle est bmnarno
cdiusion & la double file ds rauls

Le fremgms, qui ne pouvent tirer directement un

adjectf de voie ferréde ou chemm de fer, a emprunte
cra début du siecle Tiichen ferrowniaro, ferrovicare

IL YA CASSIS ET CASSIS

Puisque la phiologie o fat son apparntbion dans la
rubngue « Varétés » je pense pouverr athrer l'alten
hon de nos Camarades sur une prononcichon vicieuse
du mot « cgssis », rupture bruiale de probl en leng
dune route et gqui consiste o faire sonner I's final de
ce mot

je m'exphque Ce vocable denvéd du verbe casser
avec le suffixe Is qu: 1mplique le plus souvent le re
sulta collechf de laction du werbe dont il provient,
fait parhe d'un assez nombreux groups ou lon re
connaitrar en passant quelques termes de méher
Cilons

Abatts, collebotus  cailllouhs, clapotis, chquets
couchig, couls, croqus, éboulis, foulhs, froths, g&
chis, glaos, hachis hourdis, lacs. laths, lewnis, logis
paillis  ramassie touhs, semus, toallis, torchis, Quel
ques-uns dénivent directement de noms plumehs, p
lotis, treillis.

Or personne i'c jarmns pense a foire sonner ls

final dans aucun de ces mots, pas plus d'ailleurs que
dons coux qu: se ferminent de méme soans avorr la
méme ongme jamis, tapis, comm:s et ben d'autres

Pourquon cassis fereniil excephon ?

Leassons le cossis avec son s final oyeusement
sifflant & la sovoureuse ligqueur gue le dynomique
Maire de Dyon precomse de méler avec un aulre pro
duit de la plontursuse Bourgoane pour en faure le
« Vin blanccassis » gqu remploece momtenant dons
cette capiiale gosironomigue lous les vins d'honneur

Quemt & la wille provengale de Cassis, depuis que
yan entendu en 1800 {ce qui ne me rogeumit pas) un
mien cousm avignonacis parler abondamment de
Iaffoure Draviu » 3@ me demonde s1 nous auires gens
de lamgue d'cil, nous devons en foire sonner I's final

L Cesh'er
Ingérusur en Chef
des Ponis et Chousséss, & 1
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thoniqae anecdofiqae des Ponts et Chaussées st des Mines

r

L'iliusire géométre Poinsot, qui fut 'un des créateurs
de la Mécanique, appariencit, comme BIOT, & Iz
premidre promotion de ['Ecole Polylechnigue, Son
entrée vy fut d'ailleurs assez memorable @ i était en
rhétorique, & Louisle-Grand, lorsqu’en mars 1794, i
apprit la création de la nouvelle Ecole, et V'ouverture
c'un concours d'entrés. II se jeta qussitdt sur des
manuels de mathématiques et, malgré les moqueries
de ses camarades ei les objurgations du proviseur,
décida de se présenier, bien quii n'ail pos eu le
temps d'cborder l'clgébre. 11 répondit brillamment &
son examinateur sur Varithmétique et la oéoméirie
quil venait d'ingurgiter & houtes doses, puis, & la
question d'dladbre, 1 expliqua posément qu'il n'avent
pas pu encore éludier csite science, mais qu'il donnait
gsx porole dhonneur de l'opprendre. Et i fut regu
{dernier), car on éiait fort pressd, en cetlte période 1é-
volutionnaire, et 'on avait recommandé qux exami-
nateurs d'apprécier plutdt l'intslligence que le so-
voir {1}

Poinzot fut ensuite éléve & 1'Ecole des Ponis et

Choussées ot il obtint le prix de meécanique. Mais,
cttiré par la recherche mathématique, et jouissant d'une
fortuntz qui ui permetiait de suivre ses goiits, il abon-
donna aussidt aprés la carridre d'ingénieur.

Il devent revenir & I'Ecole des Ponts et Chaussées
vers 1830, pour faire partie, en gualité de Membre de
I'Institut, du jury chargé de noter les concours d¢'éle-
ves. Précisons que ces séances gvaient lieu au début
de 'aprés-midi : ce n'élgit pas comme le cours d'ana-
lyse qu'il fif, & partir de 1808, & I'Ecole Polyiechnigque
ot qu'il obandonna guatre ans plus tard, parce quil
ne pouvait vraiment pas shabiiver & faire ses legons
dés huit heures du maiin, comme l'exigeait 'horaire
de l'époque | (@)

QOriginal et fontasque Poinsot. dont son pomégyriste
lui-méme, Joseph Bertrand, devait dire quil « accep-
rani les honneurs, saisissait veolontiers 'occasion de
prouver & lous ce qu'il ourait pu faire, et se plaisait
ensuile & ne rien faire » (3).

1) el “3) Ecole Polytechmigua. Livre du Cen'snaire. 1883, Tome 1,
[2) d¢’'Ceagne. Homnos ¢t chos:s d2 science. 2¢ sine. 1932,

AMICALE D'ENTRAIDE AUX ORPHELINS
DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

1l est rappelé & tous les Camarades gqu'ils
peuvent, en adhérant a 'AMICALE, prémunir
leurs enfonts, gradce a lentr'aide mutuelle,
conire les conséquences, si souvent déscs-
freuses, du décés du pére de famille.

NAISSANCES.

Notre Camarade Claude Beaumoni o la joie de faire
part de la naissance d'Anne Laurence (19 janvier
1962} sowur d'Olivier et Bertrand.

Notre Camarade Gilles Legrand o la joie de nous
faire part de la natssance de sa fille Momque, i=
23 janvier 1962

Notre Camarade A. Bouzy, o la joie de nous faire
part de la naissance de Brune, le 12 février 1962,

DECES.

On nous fait part du décés de netre Camarads
Viotte, Ingénisur des Pon's et Chaussées en résidence
a Alengon, survenu le 28 jamvier 1962.

On nous fait part du décés de M. Louis-Robert Tho-
mas, Ingdnisur des Ponts et Chaussées, survenu le
21 jonvier 1962

Notre Camarade Pierre de Coniheul, o la deuleur
cde nous faire pari du déces de sa mére Mme André-
Marce! de Conihout, survenu le 17 janvier 1962,

Cn nous fait part du décés de M. Pierre-Ernest
Couvreux, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaussées
a Arras, survenu le 18 février 1962.

Notre Camorode Auguste Durand. nous fait part
de la mort de son pére, M. Augustin Durand, surve-
nue le 1 février 1962.

Cn nous prie de faire part du décds récent de
notre Camarade, Maurice Albert, Ingénieur en Chef
des Ponis ef Chaussées & Belfort.
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LA PAGE DES RETRAITES

Nos Camearades irouvercni craprés le tablecu des
rémunércations ot retrates des Ingénieurs du P.CM
mis & jour & la date du 1% janvier 1962,

So publication bien que sulvant de prés celle du
méme tableaqu & la date du 1° juillet 1861 paru dans
le bulleiin de décembre 19681 nous o semblé inté
ressanie car on peut ne pPOs Gpercevelr, 4 premiére
vie, comment les nouveaux traitements au 1-1-62 fixés
par le O, du 31-12:61, se ratiachent & ceux qui étaien
en vigueur du 1-7-81 ou 1-11-81,

Les jeurnoux n'ont gueére parlé, en effef, que d'un
ielévement général de !% qu 1'" novembre 1951 et
d'une deuxiéme augmeniation de 2,25% au I jam-
vier 1982, ce qu ns représenle au total que 3,27%
clors que le rappert de nos ircutements de janvier &
ceux du mois de juillet dernier ressort & 1,068 =nwi
1on Le complément d'cmélioration que ce rappoit

loat apparaitre résulls d'une légére réouverture ae
Véchelle mdiciaire amorcant le relévement de l'indice
extréme (correspondant & lexdindice brut 1000} de
735 & 750, relévement qui doit étre complétement
acqus le 1'" décembre prochain, date fixéde pour
I''niégration iotale des élémenls dégressils (ndemmité
dégressiva ot cbondement résidentiel) dems le iraute
ment de base.
le 1.G. du 31-126] fixe en méme temps que los

daitements servis & compter du 1-1-82, le trentement
de base prévu au 1-12-62 qinsi que les indices réels
a cette date, de sorte que, sauf modiheghon d'ici la,
la valeur de nos troitements & cette épogue deviendra

1
pour un ex-ndice brut 1@ 3629 > —— ¢ 0,75,

ia0

1 Artigus.

ECHELLE DES THAITEMENTS ET TAUX DE PENSIONS

au 1 jomvier 1962
- - NT
TRAITEMENT | TRAITEMENT | OV ANT BES PENSIONS
INDICES BRUT AU ABATTU -
) 1.1.87 ) aver 37,5 avec 40
l Nat Brut cmnatés annuités
315 390 10 521 10 521 7 882 8 416
360 455 12 269 1Z 269 9 204 9 816
) Ingénieurs 408 520 14 018 14 018 10 516 11 216
| de 450 585 15 766 15 766 11 824 12 612
2 classe 470 625 16 859 16 859 12 644 13 488
i 490 BB5 17 852 17 9852 13 464 14 384
510 705 19 013 19 013 14 260 15 212
Ingemeurs 520 725 19 544 19 544 14 650 15 63b
i de 535 755 20 355 20 355 15 268 16 284 |
1" classe 550 785 21 167 21 167 15 876 16 936
s60 B85 18 482 18 482 13 884 i4 788 \
Inad 550 785 21 167 2% 167 15 876 16 836
oy 600 885 23 883 23 883 17 912 19 108
630 950 25 632 25 632 19 224 20 508 i
530 1000 26 974 26 974 20 237 21 580
Ingénieurs
Généraux (1) !
(Echelles lettres)
_ b _ . L s |

{1) Nous ne pouvons, elant donne la nature cenfidentielle de
t & renseignements, faire parailre la fin de ce lableau. S'adresser
au Camarade ]  Artigue, 201, Allee de Gagny, Chchy-scus Bon
{2) A reterur pour la hgwdaten de la pension lLorsque ies
v molumanis bruts excedent 10 leis le lroilement soumis o ratz

nue pour pensens afferant o Vindice 100 [(tranement actuel 2
a 3122 NF par le decret n® 61,1504 du 30 decembre 1361) i
portion depossant cette imite n'est compiee que pour moitie

{3) Les pensiors annuealles en nouveaux hancs sont arrondies
rar excds o un mulhple ds 4
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Vendredi 26 Janvier 1962

Le Comite du P.C.M s'sst réun: le vendredi 26 jun
vier 1962 au Mmstére des Travaux Publes

Eicent presents M Durand-Dubief, President du
PCM M Bringer, Vice-Président, M BRouer, Secre
iore, M Pébereau, Trésoner, MM BArtigue, Cedllot,
Coslet, Dauvergne, Daval, Dreyluss, Fumset. Fuzeau,
Gaud, Lameoureux, Laurent, Lhermitte, Longeaux, Ma-
thieu, Pasqguet. Rousselot, Quérenet, Trotel, Vasseur.

Assistmen! a la séance MM, Brunmol, Fertin, Oblin.
Pezet, Vergnes.

Absents excuses MM Alias, Aubert, Baste, Bonne-
moy. Bourridres.

1°) Procés-verbal de la séance précédenie.

Le Comiie ne formulant pas d'cbservatons, le pro
cés-verbal de la séomce du vendredi 1% décembre
1961 est adopté & l'unammié

2") Nomination de M. Aubert dons Vordre de la Lé-
gion d'Honneur,

Le President exprime cu nom du Comite ses Iehon-
fations & M Aubert, membre du Comiie, vour sa ré
cente rominaiion dans 'ordre de la Légion d'Honrneur

3°) Défense morale du Corps des Ponts et Choaussées.

Le Président informe le Comite des réactions soule
vées par un arhicle du journal « La Vie Fromgomse »
metiant en cause le Corps des Ponis el Choaussées a
propos de la reahisation du programme d'autoroutes
a la suite de divers contacts, 11 est apparu en déhm
‘ive préferable de ne pas engcger une polémique o
ce swel

4"} Assemblée Générale du P.C.M. de 1982,

a) L'Assemnbles Génerale du PCM pour 1962 est
bxée en dehnihve au 14 mars, ¢est-d-dire qu milieu
de la premiere semcne du cycle d'etudes économ:
ques g ss déroulera du 12 cu 17 mars, la deuxigme
semcune étant prévue du 2 au 7 avnl I n'v qura st
pos de fourmes dans la Régon Pansienne mas des
conferences suscephbles dintéresser un grond nom
bre de Camarodes curont lieu le main dans le cadrs
du cycle d'études

b) Le diner qura heu le sow, swvant la méme for
mule gue Vannés dermére

c) M Dreyiuss expose au Comite les résuliats des
premiéres etudes qu'il a foules avec le groupe de
Nancy pour l'orgamsation du vovage du PCM en
Allemagne et en Moselle.

La pénode opimrum poradt, avec les slements

comus cactuellement, se siuer dons la semone du
28 ma au 3 juin,

Cs voyage se deroulercut dans la région ds Stras
hourg, Carlsruhe, Cologne, et la Ruhr

Une extension facultahve de 4 jours comporterct
notamment uneg wisite dars la récion de Heonboury

Le Comié donne son accord & ce programme et
demande au Camarade Dreyiuss de poursuivre lo
préparcthon du vovage, dons ce sens

5") Journée d'études du P.C.M,

En haison avec le cvele d'é&udes de la Direction des
Routes, consccre & lo reniabihié des fravaux rou-
uers, la journée d'études du PCM sur « les trans
ports et | aménagement du terntowe » cura heu pre
bablement doms le courant du mows de mar; les expo
ses, soumis & discussion, paraitront dans le bulletm
d'avril Une réunion o eu heu récemment pour metire
au pomt la préparchion des exposés et envisager les
modalites de dérculement de lo journée

Ces deux mandestabons souligneront @ nouveau
limportance qu'atiache le Corps des Ponis et Chaus
sess aux problémes économiques

6} Demande de révision du clossement indicicire
des Corps des Ponis et Chaussées ei des Mines.

Le President rend compte du irovenl effeclué de
puss la dermiste réunion par le groupe d’études N° 1
pour metire au pomt le dossier de demcnde de rs
wnigion mdiciure des Corps des Ponts et Chaussées
et des Mines Ce dossier, dont un exemploire est re
rmis & chaque membre du Comite, va éhre adresse
a nos Minsires, qui jugent le moment favorable pour
presenter des demandes de revalonsahon interessant
nos Corps

le Presdent indigue que, anticipant sur les de
mandes officislies, 11 a d&id di prendre posihon, a
V'occasion de démarches faittes dans l2 courant d
wors par V'Admimsiration des Travaux Publics aupres
de la Fonction Publque

M Caealiot précise d'auire part ol en est 'action en-
ireprise du céte du Mimsiere de 'Industrie

MM Brunot et Lhermitte signalent & ce propos le
malcase constote chez les Ingénieurs éléves ot les
yeunes Ingemeurs sortant de 'Ecole

7°) Retraites.

M Arfigue commente une otude approfondie quil
a effectues sur le reqime des retrates, meitont en
évidence les difhiculids qu: se presenient pour cer
tamns Camarades o les remédes qu'il serast opportun
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d'v apporier Les conclusions de cette étude, qui som
approuvéss par le Comuté, serviront de guide pou
les achons & engager en vue d'obtenir les améliora
tions necesscures ou régime actuel

Le cos d'un Comarade décédé récemment dans ur
ccaident de service a permus por aldleurs de mettre
en é&wndence le coraciere abgolument anormal des
modalites reglemeniaires de hquidation des pensions
correspondantiss M Longeaux s'est particulibresment
penché sur cette affre, qu nécessite également
une miervenhon en vue de faire améliorer le systdme
en vigueur

8" Tableau d'avancemens.

Une discussion s'mstcure a propos dun tableau
d avancement pour la nomnaton au grade d'ngé
meur en Chef des Ponis et Chaussees en 1962 qu
ne comporie quun seul nom nouveau par rapport &
1961 11 esi decidé qu'une démarche sera fore & ce
swet cuprds de la Direction du Personnel, pour obte
rir toules précisions uhles

9") Rémunérations accessoires.

M Bringer rend compte au Comité des dtudes en
cours en vue de la réforme des modaliés de réparh

thon des mdemmtés accessoires Le groupe spécial
d'études conshiué a cet effet s'est reum: dans le cou
rant jonvier et o dégagé un ensemble d'onentahons
compte ternu des wésuliats d'uns engudie elfectuée
dems un certamn nombre de Services

Le Comuté confirme gu':l juge préferable de recher
cher une cdoptaton plutét quun bouleversement des
dispesiions actuslles du foit des diverses réformes
€1 cours

M Bringer expose en culre le cas des services ré-
gionaux ot celw des circonscriphions élecinques 1l
souligne enfm la necessié d'élargir encore la pére
qucthion sur le Plan nohional

Ces proposihons recowvent l'accord du Comité
10°} Electricite,

M Vergnes rend compie au Comié des resulials
des travaux du groupe électnicité qui s'est réum dans
la mahnée, o a exomme les queshons swmvanies
Electnfication rurcle, frens de contréle, réorgamsciion
des concessions DP Il a estimé notamment quil sercut
mntéressant de fowre le pomnt de la situahon actuelie
sur cette dermere aoifaire

Le Sscrétcure
B Rouer.

Le President,

M Durand-Dubief.

MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

NOMINATIONS

M Philippe d Iribarne, Ingémesur des Mmes, a ete
nomme ordonnateur secondaire par miérim pour lec
dépenses de fonchonnement de larrondissement mu
néralogigque de Toulouse, en cos dempéchement &
pendant les périodes d'absence de M Mcaurice Besson.
{Arréte du 12 janvier 1862 JO du 24 jomvier 1962)

M Guiochon. Ingénizur des Penis et Chaussees, a
Nantes o eté pour compier du 16 janvier 1962, affecte
& Yodmimstration centrale du mimsidre des traveus
publics et des Transports (direchon des perts marl
mes ot des voes navicables) en remplacement numé
ngue de M Beewd, appelé & d'auires fonchons (Arréie
au 10 janwvier 1962 JO du 25 ;anvier 1962}

M Jean Herdouin, Ingemeur des Mines, a &é déta
ché pour cing ans & compter du 1% jun 1961 dans les
fonchons de professeur & occupation prmcipale de
I'Bccle nohoncle supeneure des mines de Scunt
Ehenne (Arrdté du 20 décembre 1961 7O du 31 jon
vier 1962}

M. Loerain Broca, Ingemeur an Chef des Ponfs st
Chausséss & Coen, o éié chargé pour compler du
16 jemwvier 1962 des fonctions d'adiownt au directeur

des bases cenennes a Pons (Arrété du 20 janwver
1962 TO du I* février 19672}

M Benoit. (cadre special des baoses aénennes),
M Lapernon {cadre latéral) ont été nommes Ingemsurs
en Chef des Penis et Chaussées pour compter du
1" févner 1982 {(Arrdté du 23 janvier 1982 JO du
1 février 1962),

M Michel Huyghe, Ingénieur des Ponts et Chaussées
a Meaux, o eté chargé, pour compter du 1% décem
bre 1981, en sus de ses fonctions du 1" arrondisse
ment du service de la navigation de la Mame {Arréte
Ju 24 janwvier 1962 JO du 7 févner 1962)

M Smrabezolles, Ingénieur des Ponts ef Chaussées
o Pans, o =té chargé, pour compier du 1° févner
19682, de l'arrondissement du centre du service orch
naire des Ponts et Chaussées et du service des bases
cenennes de la Houte-Garenne & Toulouss (Arrété du
24 jomwvier 1962 10O du 7 févner 1982)

M Boulloche André et Jean Chauchoy. Ingénieurs
en Chsl des Ponts et Chaussées, mnscriis au tabledu
d’avancement pour le grade d'Ingémeur Général sont
promus Ingémeurs Généraux des Ponts et Chaussées
pour compter du 1™ janwnier 1962, (Décret du § févner
1962 1O du 10 février 1962)



M. Bozon, Ingénieur des Ponis et Chaussées, pré
cédemmeni en service détaché cuprés du Burecu
Ceniral d'Etudes pour les Equipsments d'Quire-Mer, «
éié pour compier du 16 février 1962 réintégré dans les
cadres de son adminisiration d'origine et alfecte &
I'adminisiration centrale du minisiére des travoux
publics et des iransports, direction des routes et de
la circulation rouliére, (Arrété du 18 décembre 1861.
1O, du 14 février 1962).

M. Bideau, Ingénisur en Chef des Ponts et Chous-
sées & Paris (service ordinaire des Ponts et Chaus-
sées) ;

M. Mothe, Ingénieur en Chel des Ponts et Chausséss
& Versailles (service ordinaire des Ponts et Cheussées) ;

M. Micdlet, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus
séss & Montpellier (service crdinmire des Ponis o
Cheussées, ont regu, & compter du 1° jomvier 1982
remg et prérogatives d'ingénieur général des Ponts ot
Chaussées. (Arrété du 18 décembre 1961. .0, du
14 février 1962).

M. Tean AMall, Ingénieur des Pomts et Choussées,

4 —

inscrit au tobleau d'avancement pour le grade d'In-
génieur en Chef des Ponts et Chaussées, a été placé,
pour compier du 1 goiit 1961, en service détaché,
pour une durée de deux ans, auprés du ministre d'Eiat,
chargé des affaites algériennss, en wvue d'ocuper
un poste d'Ingénieur en Chef & la direction générale
des travaux publics, de l'hydraulique et de la cons-
truction & Alger. (Arrété du 30 janvier 1862. 1.O. du
18 iévrier 18962).

M. Pierre Godin, Ingénisur des Ponts et Chaussées
& Monitargis, a été affectéd, pour compter du 16 février
1962 cu service spécial des auioroutes & Paris. (Arréte
du 7 février 1962, 1.O. du 18 #février 1962}

M. Alain Lagier, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
a &té mis, & compier du 18 février 18962 & lo disposs-
tion de ['éiablissemsnt public pour l'uménagsment
de la région de la Défense en vue d'étre chargé des
éludes intéressont la grande voirle, Un amrété inter-
ministériel plagant M. Lagier dons la position statuaire
de délachement interviendra ultérieurement., (Arrété
du 7 février 1982, J.O. du 18 février 1962}

Les Annales des Mines de Janvier 1962

MM. Dariot, Darves-Bornoz ot Perrin-Pelletier irci-
tent des besoins en eau d'une Naiion indusirialisée
(ecqu potable ; ecu industrielle ; bescins en ecu de
I'agriculture ; besoins en eau de lo novigation; eau,
source d'ogrément) appréciés en fonction du dévelop-
pement de l'cclivité éconcmique et de l'évolution
sovicle.

Dans sen rapport sur les problémes de 1'économie
miniére en Afrique, présenié & la Conférence écono-
migue pour 'Afrique cau Sud du Schara, le Président
Rolond Pré citive V'citention sur les nolions de minerai
el de gisement et sur leur caractére relgiif, I1 évogque
ensuite les problémes de Iu découverte des gisements
et consacre la darnidre portie de son exposé & la mise
en exploitation,

M., E. Dourille &tudie les Modéles & coefficients
techniques pour I'élaboration de perspectives de con-
sommation d'énergie dams l'Industrie. Il distingue les
modéles « & extrapclation du passé », dont il présente
les plus connus et les modéles « explicatifs » et con-
clut en monirant les possibilitds dun élargissement
du domaine d'application des modéles explicatifs
présentés.

Chronigues et divers :

— Statistiques mensuelles des productions miniére
et énergétique.

— Métaux, minerais et subsiances diverses.

— Technique et sécurité minidres.

— Bibliographie.

— Communiqués.

Les Annales des Mines de Février 1962

Par ses participations cux divers organismes inter
notionaux créés dons le domaine de 1'édnergie nu-
cléaire, la France est probablement le pays dont la
politique ciomigue extérieure est la plus complexe
M. I. Renou, sous le tiire Les relations internationales
dans le domaine de l'énergie atomique, précise les
programmes et la siructure de ces organismes.

M. Maurice Barthalon, passe en revue les diffé-
rentes données qui permettront aux utiliscleurs de
trouver la selution la plus convenable pour le choix
d'une cenirale énergétique.

Aprés cvoir rappelé les notions de productivité

globale et de productiviié portislle d'une industrie ou
d’un secteur industriel, Mme L. Cahen étudie I'évolution
de lx productivité des charbonnages Frangals enire
1950 et 1858.

Chroniques et divers :

— Statistiques mensuelles des preductions minidre
et énergétique.

— Mélaux, minerais et subsionces diverses.

— Technique et sécurite minléres.

— Bibliegraphie.

— Communiqués.

— Données économiques diverses.
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Hisloire illustrée des inventions par Umberto ECO el
G. B. ZORZOLI. — Adaptation de Marcel Bisiaux ei
Daniel Vincendon (1)

Voici le récit de la plus grande aventure de 'homme,
le musée vivant des irouvailies de son esprit, des in-
ventions cui on! transformé lo vie sur ierre, modele
les villes, change les paysages, provogué lhistoirs.
Mais ce n'est pas une simple histoire, ni une suile
encyclopédique des ceuvres. Ce livre se présente aux
veux comme le thédire de lintelligence. Il s'v joue la
succession des instonis de grice qui, cu cours des
gidcles, ont transformé 'étre grossier et malhabile
des cavernss en un voyageur interplanétcire.

Mgais on ne se borne pas ici & raconter la vie pra-
tique de l'esprit humain : & cbté des inventions qui on
cussitdt transformé ou codifié la vie sociale de 'hom-
me, il existe ce qu'on a appelé les inventons inutiles.
Exercices d'une sorte de pureié scientifique, éiranges
cappareils, fabuleuses constructions, aniticipations geé-
nicdes, qui, souvent, des siécles plus tard, ont trouve
le terrain faverable qui ovalt mangué & leur naissance.
Pour plus de +vie, de clartd, 'ouvrage est présente
sous un double aspect : & cbté d'un texte continu qui
relate la vie méme des inventions, montre leur pro-
gression historique, leur richesse anecdotique, des
légendes accompagnent l'illustration et lévent le se-
cret méme de chaque trouvaille, dems ce qu'il a de
plus simple, de plus compréhensif.

Ainsi, au premier regard du lecteur, chague page
se présente-t-elle dans un surprenant relisf ou image
et le texte se répondent et s'expliquent mutuellement.

Calcul simplifié des poutres continues des plemchers
modérément surchargés, — Application des « Ré-
gles B.A. 680 ». Regle forfailaire - Planchers semi-
encosirés - Formulaire, par Marcel ot André Reim-
bert (2), Ingénieurs-Conseils.

Les « Régles B.A, 60 » admettent, dans des condi-
tions bien déterminéss, la simplification du calcul des
poutres continues, par l'ufilisation d'une Régle forfai-
iaire. Cette derniére conduit & des caleuls plus labo-
rieux lorsqu'il s'agit d'abord de déterminer les limi-
tes d'application qui en découlent pour assurer son
plein emploi, puis de répartir judicieusement les or-
matures principales (chapecux et barres inférieures).
D'auire part, le domaine de validité de la « Régle for-
fuitalre » dtant relativement limité, il v avait lisu d'en
étendre le principe cu calcul des poutres coniinuss des

(1} Bdahons du Pont-Roval, 30, rue de V'Unmiversite.
{2) Editicns Eyrolles,

planchers « semi-encastrés », por une méthode appor-
tomt les mémes facilités de calcul que la « Régle for-
faltaire », et qui en élargisse le champ d'application.

C'est l'cbiet du nouveau livre de MM. Reimbert.
Lorsque le systéme de cherges gortira des limites dé-
finies par les « Régles B.A. 60 » pour V'application de
lec Régle forfaitaire, les calculateurs de béton armé
se repcrteront utilement au précédent ouvrage des
mémes cuteurs, intitulé Calcul rapide des poulres
confinues par la méthode de M. Cacquot.

Ces deux ouvrages ne font pas double emplof. L'un
et l'autre ont leur place sur la toble des ingénieurs-
calculateurs et des dessinateurs-proisteurs. Ils trouve-
ront dans le Caleul simplifiée le moyen de calculer
oisémeni les poutres coniinues, selon les solutions les
plus économiques, sans aucun tracé d'épures des mo-
ments fléchissants, quel que scit le systéme de char-
ges et sans faire des calculs supplémentaires pour
enir compte de la majoration de 20% des surcharges
variables prescrile par les nouvelles « Régles B.A.
60 ».

Avec ce nouvel ouvrage, les métreurs-vérificateurs
pourroni déterminer o priori le poids des armatures
des poufres sulvant les aclers devant étre utilisés.

Béton armé par E. Bizol, Ingénieur général des Ponts
et Cheussées. Quatriéme Edition revue ef mise &
jour (I).

Destiné & la formaticn des ingénieurs, le livre de
M. Bizot présente clairement et qussi complétement
que possible les principes et les medes de caleul du
béton armé.

La présenie édition a élé revue et corrigée on te-
ront compte des nouvelles Régles BA. B0

Aprés un exposé des généralités sur le bélon armé,
l'auteur présente les bases, les méthodes ef les just-
heations du caleul des piéces en béton armé. 1l exa-
mine ensuile les principaux types d'ouvrages ol ce
matéricu est d'application couranie. 11 donne, pour
terminer, des notions sur le béton précontraint et sur
le calcul des voiles autoportants.

En Annexe, le lecieur trouverg une 2#fude compara-
five de la Circuladre de 1934, du Réglement M.R.U.
45 et des Régles B.A. 60. Ceite annexe, placde & lo
fin de l'ouvrage, peut également &tre acquise séparé-
ment, sous la forme dune brochure de 24 pages.

Exirait de la table des matiéres.

Travail des magonneries. Incorporation de métal.
Historique du béton armé. Avoaniage et raisons d'em-

{1} Eaitions Eyrolles




plor. Applications. Aceidents. EBiude des constituants
du béton armé et de leurs propriétés. Propridtés du
béton armé. Dispositions pratiquées doms le béton
armé. Mise en ceuvre. Confection du béton armé
Compression uniforme. Formule générale. Coefficieni
d'équivalence m. Flamboge. Fretiage. Traction unt-
forme. Flexion. Effort tranchant. Poutres cloisons. Tro-
vall & lo iorsion. Calcul des hourdis. Planchers
champignons. Influence des variations de longueur
dues au retrait, & la température o & la mise en
charge, sur les constructions en béton armé. Fonda
tions. Murs de soutenement. Barrages. Plonchers sl
charpentes de bitiment. Couvertures en shed. Fscaliers.
Réservoirs surélevés. Conduites en béton armé. Ponts-
Béton précontraint. Principes. Voiles autoportants.

Etude théorique et pratique de Fétat solide par Mau-
rica ]. Sinnott, Sc. D., Professsur de chimie et de
technique métallurgique, Université de Michigan.

Traduit par Roger Lossaigne, Ingénieur ESP.CIL (1)

Le but de cot ouvrage est de faire conndaltre, & l'in-
génieur ot & l'dudiont, les principes fondamentcux
sur lesquels teposent les propridtés de létat solide
et d'en déduire les renseignements predicues, en vue
du choix des matériaux, suivent 'usage cuquel on
les destine,

L'autsur expose la structure de 'atome, les lois de
la cristallographie, la coniribution apportée per o
diffraction des royons X et de Vélectron & l'éiude de
la constitution de lo metiere et rappelle lessentiel
sur les licisons méialliques, ioniques, covalentes at
moléculaires, Deux choapitres importants sont ensuite
consacrés, l'un & la théorie des dislocations, FPauire
& celle de la zone. L'explication de certains phénoe-
menes It souveni appel & des notaiions ienscrielles
ou vectorielles et & des notions de mécanique ondu-
latoire qui necessitent la culture mathémadicue et
physique de lingénieur moderne.

Celle présentation est destinée & fociliter V'assimila-
tion du reste de 'ouvrage qui traite des conducteurs
et semi-conducieurs, ainsi que des propnétés méca
niques, thermiques, élecironiques, magnéliques, dié-
lectriques, photoélectriques, piszodlectriques de la mao-
tiete solide ei des phénoménes de surface.

Dans le texie, sont intercalés de nombreux pro-
blémes, oh les théories exposées trouvent leur appli-
~ation.

Enfin, une bibliographie importcmte comportant des
cuvrages spécialisés, d'une haute valeur scientifique,
a été prévue & l'usage de ceux qui désirent appro-
fondir les sujets traités.

Lo personnalité de 'auteur, professeur & 'Université

(1) Editions Eyrolles

ae Michigan et wngénieur-conseil d'importantes firmes
métallurgiques, explique les qualités de son ceuvre
dems le domaine de la théorie et de la pratique ; ¢est
& e double point de vue que l'ouvrage de M. S. Sin-
noit doit irouver sa place dans toute bibliothéque
technique.

Extrait de la iable des Matidres.

Structure de la matére. Cristallographie. Diffraction
des rayons X et de l'electron. Equilibre. Vitesse des
réactions .Solides métalliquss. Sclides ioniques. Scli-
des covalents. Solides moléculaires, Déformetion élas-
tigue et plastique. Théorie des dislocations. Solides
pelyensiailins. Propriétés mécamgues des solides.
Propriétés thermiques. Théories de 1'édlectron et de lo
zone. Conductivité électrique. Propriétés élecireniques.
Propriétés magnétiques. Propriétés diélectriques, fer-
roélectriques et piezoédleciriques. Propridtés optiques.
Phénoménes de suricce. Index.

Le charbon, Poanorama économicue, par P. Gardent,
Direcieur des Eludes Générales et des Services i
nanciers cqux Houilléres du Bassin de Lorraine.

Le charbon occupe dans la vie économique une
position essentielle, Les fluctuations du marche char-
hennier sont souvent déconcertentes. Hier encore,
dans une situation de quasi-pénurle, le probléme de
I'approvisionnement charbonnier préoccupait les mi-
lieux intéressés,

Aujourd’hui, le charbon, concurrence par d'autres
ressources énergétiques, abondamment disponibles,
parait sur le déclin. Qu'en seratil demain? A cetie
question se trouvent confrontés non seulemeni les
producieurs de charbon et geux qui vivent de l'indus-
trie charbenniére, mais les pouveirs publics, dont la
responsabilité, dans un domaine cussi vital que celw
de 'approvisionnement &nergétique requiert des choix.
L'avenir du charbon intéresse denc de prés ou de
loin tous ceux qui porienl une responsabilité écono-
mique.

Or, doms ce domenne, la prévision esi porticuliére-
ment malaisée, L'examen des donnédes acluelles du
marché est tolalement insuffisent & v pourvoir. Pou:
Lien comprendre les problémes du charbon, il faut
covoir une vision perspeciive du réle joué par ce pre-
duit doms lhisioire économique et se livrer &4 une
analyse des siructures juridiques, industrielles el
commercicles qui commondent 'évclution du marché
charbonnier.

Ce lwvre, técemment publié chez Duned (1) fournit
précisément un « pomorama économigue » des pro-
biémes actuels du charbon.

(1} Duned — Editeur, 92, rue Bonoparte, Pans &
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