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Page d’un Vice-Président

En dememdeant au plus &gé des Vice-Présidents du
P.CM, d'éerire celte page, noire Président a pensé
gue ma carriére, entiérement accomplie dons les seuls
services ordinaires, doli me permetire de verser au
dossier des inquiédtudes actuelles de nos Corps le &
moignage d'un Ingénieur déjd ancien, mais morgué
aussi puar une longue pamiicipation aux {fravaux de
nolre Comité : c'est en iout pendent 9 wmmnées que
i’y aurad siégé quomd, lors de la prochaine assemblée
générale, mon mandel expirera. Ce que je désire
donc dire ici, trés simplement, c'est ce que, pour ma
parl, je crois devoir au service ordinaire, au sein du-
quel j'oi tenu des emplois aussi différents qu’lngé-
nisur d'un arrondissement de la lozére et Ingénieur
en chef du département de la Moselle,

C’est en effet en Lozére, de 1934 & 1987, que les
hasards administratifs joints & une réussite dénuée
d'éclat sur les banes de I'Ecole, m'ont condnit & débu.
ter. Dépariement pauvre parmi les plus pauvres., et
donc service fort déshérité, ol je crois cependant avoir
utilisé cu mieux un assez long séjour pour un premier
enrichissement professionnel et moral : professionnel,
purce que le temps ne m'a pas manqué pour appro-
fondir les questions. pour en faire une étude person-
nelle minutieuse, et apprendre insl a mieax juger de
ce quil falleit voir de prés, et de ce que je pouvais
regarder de plus hout ; moral, parce quon m'avait
bien dil toutes seorles de choses exacles sur le compor-
fement des hommes, mais qu'il me restait fout simple-
ment & les apprendre ou contact des individus eux-
mémes ; on aurail d'ailleurs tort de penser qu'un
tel arrondissement it gems intérdt : ce n'a pas
été un petit probléme, par exemple, que de frams-
former en chaussées revétues iout le nouvean ré
secu des routes nadonales, jusqueld sommaire
ment empierré, et je n'évoque pas sams quelque
amusement les antiques goudronneuses hippomo-
biles dens lesquelles, par ordre d'un Ingénieur en
chef ayunt gardé la nostalgie des « emplols & l'ecru »,
je ne pouvais pas uliliser d'autre liant que le goudron
brut.

DPons mon second poste, 'arrondissement Nord du
département des ZArdennes, o jal séjourné de fin
1987 & début 1945, Foaurais pd tirer techniquement
plus de profit &1 la cuerre, et surtout I'occupation,
n‘avaient imposé aux services ordinaires la tache sou-
vent déplaisomte de répartir des bons d'essence.
d’huile, de pneumdtiques, Toutefois, le rétublissement
des ouvrages d'art détruits en 1940, puis & lot Libéra-
fion, posa des problémes ardus. et d'quire part la pré-
sence, & ¢dté du service routier, d'un service de nervi-
gation d'une cerigine imperiance donnait un intérét
supplémeniaire & ce posts au demeurant fort peu

convoité. Mais ce qu'aujourd’hui encore je retiens de
plus net, c'est la constatation que je fis trés vite des
différences dans les réactions des hommes suivant
les régions : décidément, que ce soit & lintérieur ou
& Vexiérieur du service, les Ardennals ne pouvaient
pas se traiter exaclement comme les Lozériens. et e
mentirais en disamt que je m'en élais vraiment doulé
avant d'en prendre conscience sur place,

C’est enfin en Seine-et-Marne, & l'carondissement de
Melun., que j'ed passé mes derniéres amnées d’Inge-
nieur ordinaire, de 1945 & 1948. Sems aveir encore
atieint son rythme actuel, le développement de la
région parisienne commengait & faire senfir ses effets
& la lisidére ouest du dépariemeni, et heaucoup de pro-
blémes techniques devaient d'ores et déjé éire pensés
en fonciion de cet fmpératif. C'est cerladnement 1 la
premiére fois que Jal eu I'impression, la siluation
d’ensemble influengant l'action de nolre propre ser-
vice d'une manidre directe et éiroite, de pouveir réa-
gir & mon lour, méme d'une fagon modeste, sur I'évo-
lution méme de cetle situaiion. Ce fut pexticuliérement
sensible quand vint en discussion, & Paris, la création
de l'actuelle RATP, avec l'élude de son orgamisaiion
technique. adminisirative et finomciére, & laquelle le
service ful infimement associé, J'avals eu en méme
temps & m’occuper de reconstructions d'ouvrages d'art
sur le Seine, el comme en ouire c'est I'époque oty
entrant cu Comité du P.C.M., je découvris la multitude
des questions qui se posaient déid, je puis dire que
c’est une des périodes dont je guorde un souvenir
spécial et une empreinte plus profonde.

En passant Ingénieur en chef, on regreite souveni
de ne plus pouvolr laisser & la technique pure et aqux
chantiers le méme lemps qu'ouparavant, et ceci cu
hénéfice de tGches dont le caraciére administratif un
peu sec apparait souvent comme moins attachoni.
Jai eu la chance, ayant eu & Metz ma premiére offec-
tation, comme chef de service (et je devais la conser-
ver plus de dix cms) de ne pratiquement pas connaitre
ce regret, tomt je me suis trouvé tout de sulle affronté
& une mission dont 'ampleur convenait d'ailleurs fori
bien & un Ingénieur alors encore relativement jeuns.
Fin 1948, le département de la Mogelle &ait encore &
peu prés uniquemeni un département irés sinistré :
dés 1949, on sentait déjd trés bien que la reconsfruc-
tion allait se doubler d'un essor économique considé-
rable, et on « en effet mssisté, & mesure que les années
s'écoulaient, ou développement gque tout le monde
connait bien. Dire ce qu'a di &tre l'action du service
ordinaire dens un c¢limal pareil demonderait beau-
coup de place et de temps ; il suffit, pour s’en faire une
idée, de songer quaucune implantation industrielle
nouvelle, qu'autuns consiruction importomite de loge-
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menis, ne se sont fuites sans nécessiter, méme duans le
seul domaine routier. des études toujours délicates et
parfois trés difficiles. Dire cussi les satisfactions dun
Ingénieur en chef dans une pareille cmbicance, ou
T'on seniait tout le monde, fomi & lintérieur qu'd Iexté-
risur du service, fendu vers un but gui demandait
tunt d'efforts, exigerail! aussi un exposé trop long:
mais on comprend facilement tout ce gque la conduite
dun pareil service peut apporter & son chef, et le
c6té humain en est scns doute le plus saisissant. Ce
n'est que dans un véritoble esprit d'équipe avec
ious les agenis de tous les grades qu'on peul dlors
aboulir & un résuliat. et l'enrichissement mutuel qui
en découle est un fait d'une frés grande portée.

Mais cet état de choses n'est pas Fapamage exclu-
sif des services les plus lourds. et en quitttmt Meiz
pour Dijon voici un peu plus de 3 cms je savais déja
que des nécessités cmalogues conduiraient aqux mémes
obligotions. La Coéte-d’'Or n'est cerles pas la Mogells,
mais son cheflieu & lui seul a une importance qui dé-
puasse le cadre du seul département ;: et puis on
s'aper¢oil a l'usage que, pour se poser parfois avec
des ordres de grandeurs différenis. les problémes n'en
sont pas pour autant moins graves. et ceci d'auiomt plus
que les moyens matériels pour les résoudre soni plus
éiroitement mesurés. 11 se trouve d'auire part que,
depuis 3 ons. nos services ordinaires ont vu étendre
encore leurs catiribufions, notamment pour les cons-
tructions scolaires, et les élablissements dépendant
de la Santé Publique. Et finalement, tel service d'un
déparlement par ailleurs modeste, exige mainlenant
des Ingénieurs cutant de conndaissunces, autant de dy-
namisme, autont de « disponibilité » que celui dun
département plus lourd, mais peut &re plus favorisé
dans ses moyens,

Aingi donc, si je cherche mointenant & dégager
T'essentiel de ce que je dois mu service ordindaire, cu
travers des cing dépoarlements ol je suis possé, je
trouve avont tout la permemence du confact avec les
hommes et avec les réalités : avec lez hommes, car
rien ne se fait sans eux, mais qu coniraire pour eux,
et ce serait parfois une lenialion du technicien que de
I'oublier un peu : avec les hommes de toules condi-
tions. depuis ceux qui, localement, exercent & des de-
grés divers l'quiorité, jusqu’au plus modeste de ceux

qul ne seront jeemais que des exécutamis parfois un
peu passifs ; avec les réalités. gui ne se plient jemais
exaciement & nos formules et & nos lois plus ou moins
empiriques, el qui le plus souvent échappent & nos
siutistiques les plus siires.

Il ne fout ceries pas succomber & la tentation con-
{ratire, et ne voir que les nécessités locales d'un étroit
secteur, ni ce que Ie seul bon sens suffit & appréhen.
der. Il n'est pas inexact, & cet égard, gu'un danger de
sclérose mendacerait vite un Ingénieur gqui « s’endor-
mirait » dems la gséeurité el dans la stabilité du service
ordingire moyen dang sa résidence provinciale cou-
rante. Il est indispenscable de se rappeler que tout
doit s’harmonisez, et donc se commander., & une échel-
le plus vaste qui n'est méme plus maintenant celle de
la nalion. I fout donc faire efort pour comprendre
commenti une place peul-éire démunie d'importonce
appurente se situe qu sein dun tel ensemble, et pour
songer toujours qu'aucune ocfion ne doit étre menée
soms se préoccuper de son inserfion dans une action
plus générale, Et inversement on comprendra soms
peine qu'aucun acte n'est jomois gussi Insignifiant
qu’il peul nous peraitre foule d'une ouverture suffi-
samte sur le monde.

Je me garderdi de conclure en offirmant ou en niont
la nécessilé, pour fout Ingénieur, de passer au moing
quelque temps dons un service ordinaire. Les avis
le-dessus peuvent éire pariaogés, el i'ai le mien bien
entendu. Ce gque je sais, c'est qu'un el passage ne
peut & mon sens que laisser des races heureuses
chez coux dont Ia vocation les a ensuile appelés doms
une direction différente. Ce que je sais oussi, c'est que
notre implantation terriloriale est localement une de
nos plus grandes forces. et que si l'on sait résister eau
doanger d'une ceriaine sclérose elle doit demeurer &
la base de loufe réorganisalion. qui autrement ne pour-
rait que manquer son but.

[P~




—4

Société Amicale de Secours
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Mon Cher Camarade,

Vous avez sans doule déjd appris le sort tragique
de notre Camarade Cuchet. selon toute vraissmblance
cssasainé en mai dernier cu cours dune tournéde
offectude par lui dans la région de Saida, ot il Aait
en service.

Bien quofficiellement Cuchet socit seulement porié
disparu, so famille, comms ses Camarcdes et ses
amis, ont maintenant perdu tout espeir .

Tous ceux gw ont connu Cuchet admirclent ses
oualités d'homme, de Camarade, d'Ingénieur.

Tous reconncaissaient en lul une valeur morale ex-
ceptionnelle, un désintéressement iotal,

Nous avens fous vig-dvls de sa mémoire le de-
veir impérieux de venir en ade & sa familly, c'esté-
dire & sa femms= et & ses deux irds jeunes enfants.
Ii faut dans 'unmeédiat faciliter & Madame Cuchet sa
rémaialloton en France en lui fournissant l'aide pé-
cunicire indigpensable.

La Société amicale de secours des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Mmes fait tout l'effort com-
patible avec ses movens, elle les a méme trés large-
ment oulrepassés en solliciiant pour Madame Cuchet
une gide de trésorerne auprés du P.CM., des syndi-
cats d'Ingénieurs des Poris ¢ Chaussées, de 'Asso-

ciation amicgle des Ingénieurs civils des Ponis ot
Chaussées, de quelques Camarades du Corps.

Tous ont apporté leur cencours, et nous les en re-
mercions ireés sincérement.

Lo Société amicale de secours des Ingénicurs des
Ponts et Choussées et des Mines se félicite de tous
ces gestes de solidarité, elle a été particulidrement
sensible & celui de 1'Association des Ingénieurs civils
des Ponis et Chaussées, affirmant matériellement les
sentiments de comoaraderie qui unissent tous les an-
ciens éléves de V'Ecole.

Mals la société camicale n'a point achevé sa
tache, olle se doit d'abord de rembourser les sommes
qui ont &é ovamcées pour Atre & méme d'intervenir
de nouveau efficccement of rapidement dans les cas
douloureux gui pourrcdent se présenter; elle compts
pour cela sur tous les Camarades et souhalte de
chacun & fire exceptionnel en raison des circons-
tehces une contribution de l'ordre de 100 NF.

Que ceux qui le peuvent fassent mieux, que ceux
qui ne le peuvent coniribuent dems la limite de leurs
moyens, notre reconnaissance & leur égard ne sera
pos moeins grande,

Le Président,
A, Brunot.

Les versements & I'Amicale de secours peuvent &ire effectués par chéque boncaire, ou par versemeni au
compte de chégues posicux ouvert & son nom cu centre de chégues de Paris, sous le n® 250.26.

A DETACHER

Je soussigné,

Nom

Prénom

A DETACHER

adresse & la Scciété amicale de secours des Ingénisurs des Ponts et Chaussées et des Mines, 28, rue des Scnis-
Peres (7, par chéque bancaire (1), par virement posial (1),

i somme de

{1} Rayer la meniion nutile,

neuvegux francs

(sigmature)
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COMPTE RENDU
DE LA

JOURNEE D’ETUDE SUR LES TRANSPORTS
ET L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

Vendredi 11 Mai 1962

La séoanee du matin est ouverte & 9 h. 45 par le
Président, M. Boulloche, Conseiller dEiat, ancien
Ministre.

Aprés aveir remercié les porlicipants nombreux
de lsur présence, et le Président Mathlen qui lui o
conflé la présidence de la joumée d'énides, M. Boul-
loche expose le progromme de ftravail. Les quatre
repporis publiés dems le bulletin du P.C.M. sont sup-
posés connus des assistanis. Le premier ne fera Vob-
jet d'cucun commeniaire. Le second sera bridvement
commenté por ses auteurs, Sumd ot Walrave, mais
ne sera pas discuid. Le tfroisiéme et le quairiéme se-
ront présentés par les rapporicurs Rousselot ot Wald-
mann of discutés dems la matinée. La séance de V'aprés-
midi doit &ire entiérement réservée & l'étude du rdle
des Ingénieurs dss Ponts et Chaussées, & l'égard des
différenies matidéres traltées dams la matinée.

Le Présideni donne dlors la parcle a Suard,

Suard n'a pas lintention de reprendre l'exposé
fait dans le second rapport, et se bome & insister
sur les conclusions en dJéveloppant un exemple
concret. Il rappelle cuparavanit lg définition d'un étet
optimum au sens de Pareto : un état tel qu'il n'existe
pas de medification techniquement possible qui oug-
mente lo satisfoction d'ou moins un individu sons
diminuer celle d'aucun cutre.

Puils il considére l'exemple de la fcbrication et de la
consommction des produits sidérurgiques dems deux
pays séparés par une frontiére commune. Dans le
premier paoys, la sidérurgle peut développer sa fo-
bricction en A les tarifs {fobrication et transpor)
sont suppesés égaux cux colis. Dans le second pays,
le sidérurgie peut se développer en B les tarifs de
transport sont perturkés par lintervention d'une
« caisse de 220 km” alimeniée por des cotisations de
tous les industriels inidressés, et qui rembourse oux
consommateurs éloignés 85% des cofits de iramsport
auw-deldr d'un cercle de 220 km de rayon, sur la base
des tarifs ferrovigires.

Un industriel consommateur de produits sidérur-
gigques peut s'installer en C, doms lo région de la
frontidre, soit d'un cbté de la frontiére, soli de l'ou-
tre. A et C sont reliés par un chemin de fer de 250
km et B et C, par une vole d'eau de 600 km. les
prix des produits sidérurgiques cu départ de A et B
sont supposés identiques. Sur la buse de 0,04 NF/km
pour les transporis par voie ferrés ei de 0,03 NF/km
pour ceux par voie d'eau, le cofit du transport de A
& C est de 10 NF par tonne et celui de B & C de 18 NF.
Mais st l'opprovisionnement de C se [ait par B la
= caisse des 220 km » intervient el rembourse 65% du
suppiément de i{arif CF de ce tramsport, par rapport
au iarif du méme transport & 220 km. Dans U'exemple
choisi le transport & 600 km colterait 68 NF ef celul
& 220 km 35 NF. Lo « caisse des 220 km » rembourse
donc & lindustriel C 21 NF d'ol il fout déduire la
cotisation & la caisse {4 NF} pour trouver la subvention
nette de 17 NF dont bénéficie C, du lait de sa partici-
pation & la « caisse des 220 km », Ainsi le jeu de cette
caisse rameéne le cofit du transport de B & C pour
lindustriel de 18 NF & 1 NF et 'approvisionnement par
B devient pour lui le plus avantageux., Ceile caisse
fovorizse bisen les implantations industrielles dans le
second pays.

Suard montre clors que si I'en recherche l'opti-
mum économigque pour l'ensemble des deux pays,
Vapprovisionnemeni par A n'est certainement préféra-
ble que s'll est substitué & celui assuré par B; il per-
met d'améliorer la siluation de tous les agents éco-
nomiques intéressés. L'économie de 8 NF sur les
cotits réels des transports peut éire répartie enlre les
cotisants & Ila caisse des 220 km, !industriel nou-
vellement implanté en C, les sidéruraistes de B, st
méme le transporteur qui, scms subir de perie réelie,
peut s'estimer 1ésé par la diminution du volume du
trafic,

En conclusion, Suard indique que son exemple
en dépit de son caroctére théorique est directement
ingpiréd par la situation irdés actuelle des sidérurgisies
frangais ot allemands cu sein du Marché Commun.
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¢« Je pense que cet exemple illusire asgez bilen,
maleré son caractére irds schématigue, gu'une en-
torse cu principe de vente au coft marginal c'est-
&-dire une manipulation abusive des prix de vente
du méme produit cqux points de consommation, con-
duit & des pertes séches pour la collectiviié. »

Walrave prend ensuite lo parole pour développer
un second exemple de pertes pour la collectivité pro-
voquées par une farification contrairs aux principes
de la tarificaiion margindale. 11 s'agit du réseau bre-
ton & voie méirique dont ii rappelle bridvement le
tracé et les conditions d'exploitation. En perticulier,
en ce qui concerne la tarification, les tramsports effec-
tués enire un point du réseau breton et un peint du
résequ génédral sont facturés comme g'ils s'effectuaient
de bout en bowt a vole normale, soms tenir compte
gu'il s'agift en faii de deux transports différents
juxtaposes auxquels g'ajoute une rupture de charge.

« Les receltes propres d'exploilation du résequ
breton couvrent 25% des dépenses tolales, ¢e qui
montre un sérieux déficit, Devant un tel deficit, on
est en droit de se demander s'il n'y g pas un gas-
pillage de resscurces; Hl vy o en effet un gaspillags
parce que la sclution la meilleurs pour la collecti-
vité consisterait & rabatire le trafic qui prend nads-
sance, ou qul aboutitt au cenire de la Bretagne, par
des transports routiers sur le résecu & vole normale
et ensulte & continuer par fer, sauf psut-bire dons
certains ¢as limités ol il sercdt plus intéressant de
faire du transport routier en droilure de bout en
bout. »

« Cette solution bien entendu serait becucoup plus
onéreuse pour les usagers, les bretons en particu-
lier, mais eile seralt bien moins onéreuse pour la
collectivité que la soluton actuelle qui consiste &
faire le iotal de l'acheminement par fer; les trans-
ports de rabatiement & cingquente kilométres sont beau-
coup moins ondreux par route que par fer. »

Comme dons 'exemple présenté par Suard, il est
possible d'envisager une modification de l'equilibre
cctuel favorable & tous les agents économigues.
Imaginons que la subvention actuellement versée
aveuglément cux uscgers breions por liniermédiaire
de la subvention d'équilibre & la SN.CF. leur soit
versée directement; et gque parallélement les farifs
aetuels soient remplacés par les tariis calculés &
partir des cofits marginaux résls. 11 est certain que
les usagers utiliseront alors une partis de cetie sub-
vention pour effectuer le robattement de leur trafic
par route, Il restera un avaniage net qui mesure, en
fuit, la perte séche de la collectivité dans la situation
actuelle,

La mize en ceuvre de la tarification cu colit mar-
ginal permet d'éliminer les pertes séches mais pose
en méme temps un probléeme de transfert : ict, celui
des transferts entre collectivité nationale et collecti-
vité bretonne.

Walrave ajoute ensuite quelques précisions & la
partte du rapport B qui traite des services publics
et de leur tarificction. I distingue d'une part les ser-
vices publics & caractére industriel, dont les presia-
tions sont individualisables ot payables (exempls
transports en commun, distribution d'equ...), d'cuire
part les services publics dont les presiations sont
non individualisables ou gratuites {exemple : police,
enseignement...).

Pour les services publics & coractére industriel, on
doit retenir les principes de tarification cu cofit mar-
ginal, en tenant compte cependant des conditions
pratiques de perception des torifs. L'application d'un
tarif unique pour le métro est sans doute préférable
compte tenu des difficultés d'opplication d'une iari-
fication dilférenciée suivemt les heures et les irajets,
Par conire, la tarification des infrastructures rou-
tiéres par le bicls de la fiscalité des carburants esi
sans doute péréqude & tort sur toute l'dtendue no-
tionale : car l'accroissement de la circulation dams
les villes et plus peorticulidrement dons la Région
parisienne, enitraine des colts pour la collectiviié
supérieurs & ceux de laccroissement de circulation
dons les zones rurales. Pour remédier & cette péré-
quation, la mesure la meilleure & meitre en ceuvre
serait I'introduction du stationnement payont dons
les agglomérations (peut-8ire & conjuguer avec une
diminution du prix de Uessence). Cette « dépéréquation »
de la fisealité de l'automcbile pourrait sams doule
peut-élre égalemeni se wvoir renforcée par liniro-
cuction d'un systdme de vignettes différenciées.

« Ceci pour attirer voire aitention sur le fait que
si la tarification de certaing services publics, pour
des raisons protiques, doit admettre des péréquations
enire usagers, il convient d'8tre irés prudent dems
ce domaine. De telles péréquations peuvent aveir
des conséquences trés graves et nous reprendrons
peut-éire cette discussion & propos de 1l'exposé de
Waldmeann sur les iromsports en commun. »

Le Président remercie les Coamarades BSuard et
Walrave des développements qu'ils viennent de faire,
aul ne sont pas du tout un résumé de leurs rapports
mails au contralre un développesment, et ditdl preaque
une passerelle entre les considérotions que ceriains
d'entre nous ont pu trouver assez théorigues du rap-
port intitulé B, et les problémes devemt lesquels notre
Corps se trouve placé guotidiennement.

I marque ainsi le passage qui se fcit d'une fagon
continue enire ces divers ordres de préoccupations.

Il donns ensuite la parele & Rousselot.

Rousselot indique d'ubord que la discussion de son
rapport se fera en deux partles : la premiére serda
consacrée cux problémes des transports dans V'amé-
nagement du territoire et sera traitée le metin, Ia se-
conde examinera le rdle de !Ingénisur des Ponis
et Choussées dans ces problémes st sera dabordée
l'aprés-midi.
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Puis il fait un court exposé sur la philosophie de
le tarification marginale, de fagon & gssurer la tron-
sition enire les rapporis B et . Cestie torification o
pour but d'obtenir des &tats d'équilibre optimums,
tels que de petites variations de telle ou telle vo-
riable économique (niveau dune activilé, volume dun
frafie, etc..) n'entrainent que des varictions négligea-
bles de la satisfaction globale. Pour afteindre de tels
optimums, il convient d'étudier la veriation des avan-
tages peour la collectivité résultant des medifications
des varicbles économiques {el en particulier des trans
ferts de irafic} puis de répercuter ces variations sur
les usagers par le biais des tarifs. Ainsi les décisions
déceniralisées des uscgers s'orienterontslles doms le
sens souhaitable. Les critiques faites & la tarification
marginale ne peuvent porter sur le principe de ceite
orlentation des choix dans le sens de l'intérét général,
mais sur la prise en compie corracte de certaing avan-
tages ou de ceriains désavantages pour la collectivits,
non évidents a priori.

L'application dens certaines régions de tarifications
oberrantes o pour conséquences : dss pertes séches
pour la collectivité dues au fait que 1'équilibre écone-
mique n'est pas un opiimum de PARETO; des irans-
ferts substantiels de cerfaines régions en foveur ds
certaines autres. Le principe de l'effort de la collec
tivité en faveur de certaines réglons n'est pas mis
en cause : <'est le fond méme des actions d'aména
gemeni du Territolre qui ne sont pas discuiées ici.

« Mais le point imporicmi, c'est que cet effort con-
senti par la collectivité en faveur de ceriains groupes
humains ef de cericines régions, est aveugle, arbi-
traire, et souvent iolalement igmoré des bénélicivires
qut consic@éreni qu'ils sont dans une situation parfd-
tement normale et ignorent l'effort consenti en leur
faveur ».

Il convient de metire en évidence l'importance des
efforts ctinsi consentis, et de chercher g'il n'existe pas
des movens d'actions plus rationnels et plus effi-
caces,

Rousselot rcappelle que son rapport a justement
pour objet d'étudier Vefficacité des actions en ma
titre de transports sur les développements écono-
miques régioncrux, 11 résume olots lea principales
conclusions de son étude. Les tramsports de marchan-
dises et de personnes sont ircitdés séparément. Dans
le cas des fransports de marchandises, les manipu-
lations torifaires ef les medifications d'infrastructure
se traduisent par des medificotions des cofits d'ex-
ploltation des industries semi-lourdes de l'ordre de
1% ou, au grand moximum, de 2%. Les modifications
des cofits d'exploitation dans les indusiries légeéres
sont négligeablss, Le cos des indusiries lourdes doit
étre dissocié. Les conclusions du rapport sur la vali
dité ot l'efficacitd des actions sur les conditions de
troamsport des marchandises sont donc trés réservées.

Dans le domaine des transports de personnes, les
conclusions du rapportt sont plus cuvertes. Des étu-

des sont recommeandées sur la valeur d'usage du
temps de certaing usagers de la route ou de lavion.
Le développement de ceriaines activitdée dans cer-
iaines réglons peut &tre favorisé par l'amélioration
des liaisons routiéres (résequ d'autoroutes} et par le
développement des laisons oériennes, Les calculs
de rentobilité des investissemenis d'infrastructure de
transport devront tenir compte de ces avantages
« indirects ».

« En conclusion, nous devons demonder qux res-
ponsables du déveleppement économigue régional
d'y wvoir plus clair, et de rechercher une meilleure
efficacité des efforts consentis en faveur des dévelop-
pements économiques régiongqux,

« Y volr plus clair, cela veut dire : supprimer les
aides aveugles et arbitraires. Etre plus sfficace, cela né-
cessite une analyse sérieuse des différentes méthodes
et actions en faveur du développemeni économique
régicnal, de fagon & misux orienter l'sffort de la
collectivité vers les secteurs les plus sensibles, et
pas nécessairemeni vers le seul secteur des iramns-
poris, »

Le Président cuvre glors la discussion générale sur
les rapports et les exposéds qui viennent d'élre faits.

M. Benoit aitire l'attention sur limperiance des
facteurs humains dans les problémes de localisation.
Les caleuls d'optimum qui viennent d'dire exposés
risguent, lorsquils ne troitent que des problémes de
production, de laisser échapper d'importemts facteurs
sociaux et psychologigues de la vie individuelle et
coliective de 'homme. M. Benoit approuve le rapper-
teur lorsqu’il attache plus &'imporfance cux problé-
mes de iransports de personnes qu'aux problémes de
transports de marchandises.

Hirsch souléve la question des optimums partiels,
Estil souhaiiable de faire lo dépéréquation des tarils
S.N.CT. et de laisser subsister une tarification aber-
rante de la RATPE.? « Les gens du Massif Ceniral
sont douklement pénclisés parce que leurs iarifs de
chemins de fer cugmenient, et parce qu'ils deivent
participer & linstallation des Brelons & Paris. »

M. Cachera pose le probléme général de la concen-
iration. L'évolution ncturelle de 1'économie semble
conduire & de grosses concenirations sur des oaxes
de frcmsporis ou en des poinits privilégiés, séparés
par le « désert frangads ». La polilque du gouverne-
ment semble vouloir freiner cetie évolution. Or Ia
psychologie de la population semble de plus en plus
favorable & la concentration, et le mouvement des
campagnes vers les villes s'accentus d'une génération
& l'outre. En ouvrant de meilleures voles de commu-
nicatlon, au leu de iavoriser lo déconcentration, on
ne fait souvent qu'accélérer le déclin de certaines
régions et de ceriaines wvilles.

M. Lefaix souldve d'abord la questionn de la cou-
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verture des dépenses toiales de tromsport par les
usagers, La iarification marginale est compliqués
par l'existence de discontinuités dans les fonctions
de cofit. Si cette tarification conduit & un déficit cou-
veort par le budget général, il fcut clors examiner
las conséaquences de cette fiscalité supplémentaire
sur les fonclicns de satisfaction des individus. Ne
vautil pas misux revenir & la théorle classique des
péages ?

M. Lafaix foit observer d'autre part que les mau-
vais choix sont beaucoup plus graves au niveau de
le production qu'au nivecu de la consommation,
Suard, répondant & ces derniéres objections, Iaif
d'abord remarquer que les discontinuités des fonc-
tions de production sont en Iait beaucoup moins
nombreuses et moins importantes quil n'apparait a
priorl. Lo combinaison d'équipements de divers dges
ot de diverses caractéristiques, la répartition de la
production enire usines placdes en différentes 1é-
gions, réfablissent une assez bonne centinuité. Le foit
qu'il est protiqguement impossible d'examiner, cas
por cas, la limite des péages qui n'introduisent pas
de distorsion condult & retenir lo farification cu seul
colit marginal. Les charges d'infrastructure sont-elles
alers couveries par l'usager? Qui, car dans la plu-
part des cas, dans une économis en croissance, il
s'agit de faire payer le cofit marginad de dévelop-
pement et non le cofit poriiel. II convient, de plus,
de tenir compte des voriations de cofit résuliomt de
lirrdgularité de la demande dons le femps, du oo
ractére plus ou moins garanti du service rendu. On
constale alors que le rendement croissant n'est plus
une régle absolus, et qus la tarificalion marginale
ne conduit pas obligetoirement cu déficit budgétaire.

M. Baudet estime que les chiffres de cofits relatifs
de transports figuremt dems le rapport de Bousselot
reposent sur une base siciistique assez fragile. Il sou-
haite gue les éludes scient poursuivies de ce cété,
adin que les Ingénieurs des Ponts et Chaussées puis-
seni présenter des arguments solides dans les conié-
rences réglonales, ot des chifffes beaucoup plus
imporlants sont générolement cvomcés.

Rousselot pense que dans ces conférences régio-
nales, on généralise souvent abusivement des résul-
tats  valcbles pour des indusiries relativement
« lourdes ».

Le Président souhaite gque les études solent pour-
suivies sur ce point ainsi que sur les problémes de
motivation des implantations industrielles.

Revenant sur les problémes de concentration, M.
Brunot rappelle que la population de la Réglon pori-
sienne s'accrolt cqu rythme de 2% par an, chiffre confor-
me & la moyenne du développement frangais, alors que
certaines villes du Sud-Est, telles que Grenoble, Annecy
ou Chombéry, s'occroissent au rythme de plus de
4% par an.

M. Amould demonde si des iarifs préférentiels ne
devralent puas éire accordés & certaines indusiries
nouvelles pour faciliter leur implemiation et leur dé-
veloppement. Housselot répond que de lslles prothi-
ques sont éminemment dongereuses, Le principe fon-
domental doit 8ire, au contraire, de n'admetire des
tarifs différents que st les cofits sont différents, et
d'assurer la publicité a priori de ces tarifs pour
crienter convenablement les décisions d'implantations
industrieiles.

M. Drevious-Ducas, dans une longue intervention,
conteste la possibilté d'atteindre 'optimum écono-
mique par le seul jeu d'une pelitiqgue de tarification
marginale dans une économie de libre cencurrence.
D'cprés lui, les différents modes de tramsport sont
plus souvent complémentaires que concurrents : ils
coexistent parallélement sur la plupcrt des grands
axes de transport et notamment dems les vallées. I
crittques  vivement les dépéréquaticns tarifaires ot
principalement celle de la S.N.CF. insuffisante
sur le plem de la théorie économigue, elle est sur-
tout accusée d'inefficccité pour la meilleure répartition
des tremsports dans un secteur irés complexe oll coe-
xistent peliles et grandes enireprises. M, Dreyfous-Du-
cas pense qu'il faul d'abord définir une politique d'en-
semble pour l'orleniaton des activités économiques !
admelire la concentration comme une évolution néces-
saire {la loi de la limaille deo fer), mais l'orienter vers
les régions ol le colit des é&guipements colleciifs
est le molns élevé {'installalion d'un jeune ménage
colite 40.000 & 50.008 NF dans la région parisienne,
contre 10.000 NF seulement en province); définir
la taille optimum des grondes wvilles : 100.000 habi-
fants ou un million dhabitants. C'est seulement lors-
que cette politique d'ensemble serc précisde que Ion
pourre définir une politigue des transports dont les
principaux ingtruments seraient la coordination régle-
mentaire et la coordination fiscale. Les choix enire
différenis modes de transports seraient définis aprés
des études économiques couvrant l'ensemble des
problemes. « Toute auire méthode ne peui aboulir
qu'a hérdsie, la pogaille of lo conifradiction, car
ious les exemples donnés monirent qu'il est impossi-
ble de suveir ot on doit s'arréter et oit on doit com-
mencer dons lapplication d'une péréquation ».

M. Dumas fait observer que Yordre de grandeur
de 1 & 2% des économies de frals d'exploilction
cité par Bousselol ne s'opplique pas & fous les sec
teurs, el certainement pas & celul de 'énergie. Dans
ce secteur, les cofits de ircmsport représentent por-
fols 50% du cofit total du produit. Or 'dnergie est
lorgement consommée dans toutes les industries da2
base : production minidre, sidérurgie, transformation
des métaux, mécanique, elc.. dont les produits sont
eux-mémes consomimés par les indusiries semi-lour-
des et légéres, Par Vintermédiaire des consommations
d'énergie, les transporis ont ainsi une incidence indi-
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recte importonte sur les frais d'exploitation de toutes
les indusiries, incidence que M. Dumas estime nette-
ment supérisure & 1%. M. Dumas insiste alors sur
Vimportance des nouvelles technigques de iransport
d'énergie, préconisamt la réalisgtion de réseaux de
pipelines de 700 mm de diamétre pour le pétrole
ot 1.000 mm pour le goz, susceptibles de desservir
en énergie & hon marché un petit nombre de régions
indusirielles bien choisies. M. Dumas regretie que les
efforis d'investissements les plus importemts solent
consacrés aux modes de transport les plus cofiteux,
et gque le réle des pipeldines soit sous-estimé dems
les prévisions du Plem,

Rousselot reconnalt que les chiffres gu'il o cités ne
concernent que les industries semilourdes et légéres
et sont limités qux cofits directs de transport. Ce sont
en effet ces colits directs seuls qui influencent les dé-
cisions d'implantations industrislles.

Le Président donne ensuite la parcle au 4° rapper-
teur, Waldmann, qui expose les gramdes lignes de son
rapport. Il rappelle d'abord limportance du déve-
loppement urbain dans l'oménccement du territoire.
Sur le plon technique, il indigue comment le volume
des iramsporis urbains crolt exponentiellement avec
la taille des villes, et quelles sont les coractéristiques
do vilesse et confort qu'il sercdt scuhdaliable d'amélio-
Ter.

Dans le développement fuhir des résequx de ircms-
port, Waldmann ne reconnait quun mdle lmité au
métre souterrain et cu méiro gérien, qui sont adap-
tds & des trafics de pointe de 30000 vovageurs/heurs
pour le premier, et 15.000 voyageurs/heure pour ls
second. Par contre, il prévoit un développement im-
peortant des tremsports par tramways et trelleybus, et
surtout por de grands cutcbus modernes articulés
pouvant transportsr jusqu'a 120 personnes.

Sur le plan économique, il estime que la demonde
de iremsports urbains est trés indlastique. Considérant
que le cofit du tremspert urbain est principalement un
cofit de prise en charge, il préconise l'application de
tarifs uniques & lintérisur de larges zones et parfois
dans 'ogglomération toute entidre. En ce qui concerne
l'équilibre fincmcier des résecux, Waldmann constcaie
que dans la plupart des cas, les recettes tcrifcires
couvrent les dépenses d'exploitation. Les dépenses
d'équipement, par contre, sont réparties entre 'usager
et la collectivité locale suivani des modclités irés
variobles. Envisageant les transports urbaing comme
Vun des aspects du probléme général de développe-
ment et d'équipement des villes, il se pronence en
faveur d'une prise en charge totale des investisse-
ments de transports urbains par les collectivités.

Le Président remercie alors M. Giraud, Directeur
du Cobinet de M. Buron, Ministre des Travoux Pu-
blics, de sa porticipaiion & la réunion, et lut donne
let parcle.

M. Gireud salue lo personnalité de M. Boulloche
et félicite les rapporteurs de la quclité de leurs tra-
vaux. [l soullgne l'intérét que M. le Minisire a tou-
jours porié au développement des études $conomiques
dons son Département. La participation d'Tngénieurs
des Ponts et Chaussées qux études sur l'aménage-
ment du territoire prend une valeur accrue avec la
récente créotion du Ministére de l'aménagement du
territocire.

Au sein méme du Ministére des Travaux Publics,
la prise de conscience de l'importemce des proble-
mes économicues s'sst manifesiée por la création du
Service des caffaires économiques et internationales,
Ia création de la Direction des tremsporis terrestres,
la mise en csuvre de la nouvells tariftcation routidre,
Vétude de la dépéréquation des tarifs de la S.N.CF.
De nouvelles études se développent et les jeunss
Ingénieurs économistes prennent part cu renouveau
de l'engeilgnement dss disciplines économiques &
I'Eccle nationale des Ponts et Chaussées.

A lextérieur du Ministére, un probléme importoni
est celui du fonctionnement des conférences interdé-
partementales.

by

« 81 on peut regretter & ce sujet que les Ingénieurs
généraux ou Ingénieurs en Chef des Ponts ot Chaus-
sées ne soient pas membres permanenis de ces
conférences, il ne fait pas de doute gque par leur compé-
tence, les Ingénieurs doivent trés vile se rendre in-
dispensables & la poursuite de leurs ravaux. Au mo-
ment ol les jeunes Ingdnieurs s'interrogent sur l'ave-
nir de notre Corps et la place qu'ils ont & tenir doms
la solution des problémes économiques ef sociqux,
cette journée consacrée cux iframsporis of & Vaména.
gement du territoire doit leur donner de nouvelles
assurances sur 1'intérét du méter qu'ils ont choisi. »

M. Giraud fait part alors de son expérience person-
nelle d’homme responsable des g¢rands programmes
d'écuipement en Afrique Noire puis en Algérie. 1l
rappelle combien V'élaboration de ces programmes
était difficile en l'cbsence de doctrine économiqus
suffisamment élaborée. II est donc particulidrement
conscient de l'importance des travaux de la joumnée
d'études & laquelle il aurait becucoup souhaité pou-
voir participer personnellement. 1l termine en formulomt
des veeux « pour que celle journée et ces débals pro-
duisent les plus heureuses conséquences dans l'inié-
rét du Pays et celul des Ingénisurs des Ponts et
Chaussées ».

Le Président remercie M. Giraud de son exposé
et ajoute quelques commeniaires & la fin de cetie
premidre séance. Il confirme d'abord I'importence
croissante des problémes d'aménagement du terri-
toire, qui viennent de justifier la création d'un nou-
veaqu Minisiére, mals cussi leur difficulté. Les inter-
dépendances éiroftes de 1'économie mederne, le dé-
veloppement de la planification francaise, posent d=
neuvequx probigmes que le libéralisme pur ne peswt
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plus résoudre Mams les hommes capables de trculer
ces preblémes ne sont pas encore formés M Boullo-
che distingue trois catégenes de problémes  ceux
de l'urbarmsme, ceux de l'expansion régionale, ceux
ae l'aménagement du terntoire « Ce sont des phéno
menss ires différents et la disciphine de 'aménagement
du territowre n'est pas seulement une espéce d'urbams
me & l'echelon supeneur »

« 51 los problemes d'urbanisme et d'exponsion 18
gionale peuvent étre correctement ircutés & l'échelon
régionel, les problemes d'amenagement du terniowe
qui conduisent & des sélechons, des ophons doulou
reuses ne peuvent &ire résolus qu'd l'échelon cen
tral La fonction d eménageur est une fonction extré
mement complexe ¢ui nécessite des connmssonces
approfondies  doms le domaine techmigue, dans le
domame socwclogique, st dans le domamne de l'éco
nonue apphiquee Il est trés vrausemblable gqu'un mu
mmurn de bagoge scientibhgus est nécesscure pour
cccquaenr 1 ensemble de c¢es conncssances Diauire
part, 1 fout dems cette activité un esprii de synthess,
un espri simphficoieur, cqui permet ensute de dé
boucher sur l'achion »

M Boulloche expose ensuile les raisons pour les
quelles les Ingémeurs des Ponis ef Chaussées peu
vent éfre parhculierement qualihes pour étude de
ces problémes

« Il v a dens le Corps des Ponis et Chaussées une
double caractenisique fondomentcle  c¢'est d'une
part une houte culture scienhhque et techmique, et
un espnt de recherche toujours en éveil, et dauire
part une profonds connaissance du mulieu local et
regional une profonde connmssoance des aspirahons
de ce milisu et de ses réactions Pien entendu ceite
double caracterishque est irds megalement réparhe
suvent les membres de notre Corps maus j& cros
quil n'y o pas d'Ingémeurs des Ponts et Chaussées
qui ne soent a un cerioin degré marques par lun et
1 autre

Et cest précisement cet eguibbre, de mon powmt
de vue qui démigne les Ingemeurs des Ponts et Chaus
sees pour temir un rdle 1mportant dons les problémes
d amenagement du terntoire, car il v a une ophigue
theonicienne qu sest fait entendre & plusieurs re
prises au cours de la reumion de ce mohn et 1l v a
ausst une optque locale el réqiongle qu tempeére
le premiere et cest de la comjoncton de ces deux
olements que peuvent ndiire des déasions sages.
et 1e@ crowls que cetle sagesse «qui se itrouve tout na-
turellement dans notre Corps, & la fois par la forma
tion quon lu o donnée au départ, et par les fonctions
qu'on lu: fail exercer par la swite le Gouvernement
doil l'uhhser pour les problémes qui se poseni o lw
dans ces domaines nouvequx

Pums M Boulloche pose les principales gqueshtions
g devront &tre débattues au cours de la secmce de
| aprés midy

— Fautil donner cux jeunes Ingénmieurs des Ponts
ot Chaussées une formohon de base & 1'Ecole en ma
here d amencgement du terniomre ?

- Certamns d'entre eux ne devraentils peog so
spéaialiser et approfondir les problémes de transports
et d'aménagement du terntowre ? Le Centre nafional
d études et de recherches des Ponts st Chaussées
en projet pourrcni conshtuer un cadre favorable pour
cette achvité de recherche

— Un petit nombre d'mgénieurs, ayont requ lu
formation complémentoure néeessaire, ne pourrcient
s devenir de wvéntables aménageurs ?

M Boulloche scuhgne la ndcessité dun courani
d'échangss constants et réciprocques entre les théon
cions et spéoichstes d'une pari, les mgemeurs oux
pnises avec les difficuliés quondiennes d'autre part I
souhcnte une symbrose teotale enire ces deux catégo
nes dactivité En termmant, M Boulloche tent & dis
sper certamnes cramies qu pourraient naiire le
Corps des Ponts et Choussdes ne demonde cucune
ment un monopole en mahére daménagement du
terriomre

« Nous avons songé essenhellement & ouvrir une
porte mais nous ourions compldiement mangué notre
but s1 nous donmons l'impression que nous voulons
la temir fermée pour d'cuires nous crovens que le
service de 1 Etal est commun & ious les fonchionnom
res et qu'il faqut uhhiser les gens au mieux C'est parce
gue nous souhaitons éire uhlisés ou mueux, ei ren-
dre des services, que notre double caractenshaue de
la formchon d'une port e du coniact local d'omtre
part nous denne, gue nous pouvens paraiire & la fos
mierrogateurs et revendiweahfs Mas la revendicahen
est sumplement la revendicahon ds mieux servir, et
d apporter davantage & 1'Eiat que nous nous sommes
engagés o servir tout au long de nctre carriére lors-
que nous y sommes entrés »

Lea géonee du mohn se termune & 12 h 25 Elie
est svie d'un vin d'honneur offert par le PCM
et auguel parhcipent de nomkreuses personnalites
dont

— M Giraud, Directeur du Cobmet de M le Minisire
des Travcux Publics et des Transporls, represen
tant le Mimsire,

~— M Brac de la Périéve, Directeur du Cabmnet de M
le Mmisire délégué & l'Aménagement du Tern
torre, représentant M Maourice Schuman,

— M Randet, Directeur de 'Aménagement du Tern
towre au Mmistére de la Construchon
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SEANCE DE L’APRES.-MIDI

L.e Président ouvre une discussion, limitée en prin-
cipe & 1/2 heure, sur le ropport Woaldmemn,

M. Cachera conteste d'abord l'inélasticité des trans-
ports urbaing. Sur les deplocements domiciledravail
d'assez longue distonce, lo concurrence des deux-
roues est trés efficace. D'qutre part, Padoption du tarif
unigue he paralt pas justifiée lorsque les trojets sont
de longueurs irés différentes. Enfin, pour des motifs
politiques, une trop lorge intervention direcie des
collectivités doit cboutir fotalement au déficit chroni-
que des exploiictions.

Waldmenn pense au contraire que l'ovis des In-
génteurs en Chel qui veillent & une bomme gestion des
transparts urbains est trés généralement suivi par les
autorités, En ce qui concerne l'dlasticité, il estime que
les pertes de tralic dues qux relévemenis de farifs
sont généralement réscrbées au bout de 3 & 5 mois.
Enfin, sur la demande de M. Cachera, il précise que
les tarifs doivent certainement couvrir, outre les char-

ges d'exploitation, les charges d'amortissement du
maiériel roulant,

M. Lizée soutient d'abord le point de vue de M.
Cachera sur l'édlasticité de lo demande des transports
urbaing. Puis, aoyani rappelé que la docirine du Mi-
nistére est de rechercher 1'équilibre des budgets d'ex-
ploitation des réseaux, il déclare qu'ad son poini de
vue, le colit des transports urbaing peut &tre répart
enite 1'usager proprement dit et lg collectivité,

M. Josse souldve l'aspect psychologique de l'équi-
libre financier des exploitations : lorsque cet équilibre
est atteint, la gestion se fmit dans de bien meilleures
conditions.

M. Gilbert Dreyiuss développe les conséquences
de la torification des tremsporis urbaing sur 'aména-
gement du territoire : des tarils anormalement bas
favorisent l'instaliation de nouvelles populaiions dons
Ia périphérie des villes, les tarifs élevés la découra-
gent. Plus que le probléme des tromsferts de trafic &
court terme, c'est ce probléme des migrations qui a
le plus d'importance & long ferme.

Perrin-Pellefier pariage cefte opinion. L'augmenta-
fion des tarifs de tromsports urbains dems la région
parisienne, répercutée sur les entreprises par l'inter-
médiaire de la prime de transpert, devrait décourager
de nouvelles instailations indusirielles. Mais d'auires
moyens de iransport, et nolamment 'auiomobile, ne
sont pas soumis § une larification marginale : dot

le risque de certuins détournements de irafic omti-
econemiques,

M. Gilbert Dreyiuss donne alors lecture d'une com-
munication qu'il o préparée & l'avance. Il atfire 'ai-
fentlon sur un probleme particulier et inidressani

d'Aménagement du territoire : celul de l'cgglomé-
ration linéaire qui groupe 800.000 habitanis sur un
axe de plus de 100 km de longueur, de Lunéville &
Thionville en passant par Noncy, Pont-&-Mousson,
ot Meiz. Dxms une cgglomération de ¢e type il est
trés importani de meltre sn place un systéme de
fronsporis & longue distance irés fréquenis. Une condi-
Hion essentielle est la construction d'une cautoroute
& nombreux points d'échanges sur lagquelle peuvent
circuler des autiobus rapides et Ifréguenis, pour un
cofit trés inférisur & celui des licisons ferroviaires.

M. Buteau fait observer que l'exposé de Waldmann
et les diverses interventions ont montré que pour des
raisons d'ordre  pratique, psychelogique, social, ou
politicque, il était souvent nécessaire de s'écarter da
le stricte tarification mearginale. Cele ne diminue pas
l'imporiance des études économigues dont le but
est d'une part de définir la solution théorique idédle,
d'gutre part de calculer le cofit pour la collectivité
des écarts imposés par la prise en compte des « au-
tres éléments ».

L'intervention de M. Marchal porte sur les exposés
de la matinée. A propos du rappori de Suard, 1
confirme que les manipulations de iorifs de transport
pratiquées par 'Allemagne conduisent & certaines
implontations  industrielles sur la rive droite du Rhin,
en face de l'Alsace, qui drainent une partie de la
main-d'ceuvre alsacienne. D'ou l'importance d'une ap-
preche suropéenne de ces problémes de transpori.
A propos des chiffres de frais de transport présentés
por Rousselol, il confirme le point de vue de M.
Dumas sur mportance des frals de transport dans
le secteur de l'énergie of, de fagon plus générale,
sur le montant élevé des frais de transport indirecis
incorporéds dans ioutes les productions. Les études
doivent éire poursuivies sur ¢e point. Dans l'éiude
des développements économiques régioncux, M. Mar-
chal insiste sur la nécessité de prévoir des évolu-
tions diversifiées iencnt compte des vocations pro-
pres des différentes régions. Il espére cue les confé-
rences interdépartementales apporteront les &léments
d'information nécessaires. Puis M. Marchal cite deux
exemples concrets d'édludes d'implentations  indus-
trielles en Alsace. Dans les deux cas l'éiude des
ressources de main-d'ceuvre et des débouchés possi-
bles dans le Marché Commun o été déterminanle.
Mais l'attention des industriels o ¢ également aiti-
rée sur limpertance du bilan transporis qui s'esi
ovéré nettement plus élevé qu'll n'Stait prévu a
priori.

Filippi estime que, dans son rapport, Waldmenn o
négligé les problémes d'urbomisme, U pense que la
coliectivité doit étudier d’'chord les problémes d'urba
nisme en particulier celui de la distonce souhaltabie
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entre lieu d'habiiciion et lieu de travail, puis en tirer
les conséquences sur le plon des transports urbains,
avec intervention financiére éventuelle doms la ges-
tion des résequx.

M. Baudel recommemde que ces problémes de
transporis urbains soient étudiés doms une optique
résolument dynamique. La population des villes aug-
menterc de 50% dans les 10 ou 15 prochaines années.
Si l'on n'a pas conscience de ceite perspective, on
risgque de ne pas traiter en temps utile les problémes
imporianis de tromsporis el de commeitre des erreurs
graves,

M. Cachera souldve, & propos de l'exposé de M.
Suard. le probléme de la solidarité internationale.
En effet, la recherche d'un équilibre économique
optimum multinagtional peut se traduire par certuins
désavontoges pour ceriines ncations, étant entendu
que V'évolution est avemicgeuss pour l'ensemble de la
communautd, Le probléme des transferts enire grou-
pes socio-économicques de nailonalités différentes se
pose denc.

M. Walrave revient sur lo question de I'élasticité
des tramsports urkains, Cette élasticité est faible &
couri terme parce que les implonialions des hobita-
tions et des emplois ne peuvent se modifier ropide-
ment. Mais elle est forte & plus long terme, cor les
tarifs de transpert influencent largement lss migra-
tions et les implantoilons des populations ncouvelles.
Des {arifs cnormalement bas conduisent au bout d'un
certain temps & des problémes de iremsporis inso-
lubles =ans investissements considérables : cela se
produit actuellement doms Il région parisienne. De
plus, du point de vue de Uuménagement du territoire,
ils enirainent ariificielloment des déeéquilibres dans
le développement des agglomérations, entre elles
d'une part, et par rapport au reste du pays d'cuire
wpart.

M. Bachet compore les échamges interrégioncux
aux échanges internationcux, Il montre que la fixa-
tion des tarifs de tramsport peut orienter ¢es échomn-
ges pour favoriser le développement de certaines ré-
gions. Le seul prix de revien! rigoursuszement défini
étant le cotl marginal, les écarts enite ce collt et lo
farif peuvent &tre considérés comme des impdls indi-
rects de nivaaux variables, aftachds oux transports.

Aprés que Waldmann efit répondu & la plupart
aes interventions, M. le Président clot la discussion of
passe la parole & Rousselot pour un exposé sur le
r8le des Ingénieurs des Ponis of Chaussées dans
les probléemes d'améncgement du terrioire.

Rousselot tient & remercier d'cbord leg camarades
gui ont adressé des observations écrites sur les rap-
ports : MM. Josse, Bouchef, Dumas. Deuisch, de Fron-
deville e Buteau.

M. Bouchet o posé le probléme de la variation du
colt d'installation d'un ménage donsg une ville en
{onction de la population. Il pense que ce coilt, passe
par un minimum et crolt ensuite trés rapidement.
C'est une question irés imporiante qui mérite des
études approfondies.

MM. Dumas et Deutsch ont tous deux souligné
limportance que vont prendre les iramsports par
condujtes. Les rapports ont é&é insuffiscmits sur ce
point.

M. de Frondeville, président de la Société de de
veloppement régional de la Bretagne, « souligné la
difficutié des proklémes de réadoptation de 1'économis
régionale & lo sulle des mesures de dépéréquation
tarifaires propesées par la SN.CT.

Rousselot reprend calors, en les développani, les
indications fournies & la fin de son ropport, sur le
dle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées dans les
problémes d’'aménagement du territoire. Il examine
successivement les objectifs et les movens de l'inter-
veniion de notre Corps.

Parmi les objectifs, il faut distinguer les études et
les décisions. Des études imporiantes doivent por-
ter sur :

— le rdle des iromsports de marchondises doams les
diverses activités indusiriglles,

— le rdle des tramsports de personnes dans les déve-
loppements économiques régionaux,

— le rble des transports urbains dans le développe-
ment des villes,

— la mise au point de moddles mathématiques ex-
plicitenit le rdle des iromsporis dons les déveleop-
pements sconomiques régioncux,

— l'anadlyse des motivations des imploniations indus-
trielles,

— l'amélioration des estimations de la waleur du
temps des uscagers de la route et des transporis
cériens, efe..

En ce qui concerne les décisions, ceriaines sont
prises & léchelon régional, et d'autres & l'échelon
natlonal. A léchelon régional, des tfravoux impor-
tants sont effectués por des sociétés ou groupements
d'études divers, et notamment par les comités d'ex-
pansion et les sociétés de développement régional.
Le 18le des conférences interdépartementcles va
bientdt s'affirmer. I conviendra de définir la place
des Ingénieurs des Ponis ei Chaussées dans tous
ces organismes, A l'échelon central, les décisions
sont prises dans les Ministéres, doms des commis-
sions interministérielles et, bien entendu, qu nouveau
Ministére de !'Aménagement du Territoire. L& aqussi,
Ia place des Ingénieurs des Ponis et Chaussées est
& définir.
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Rousselot examine ensuite les actions & entrepren-
dre pour assumer ces responsabilités, I propose
d'abord un ceriain nombre d'aciions de formation
formation de base en maotlére d'Aménagement du
Territoire dispensée & VEcole des Ponts et Chaussées,
formation posiscolaire des Ingénleurs en service et,
enfin, spécialisation d'un ceriain nombre d'Ingénieurs
qui se conscacreront & la recherche doans c¢es ma-
tiéres.

11 souléve ensuite le probléme de Taménagement
des structures du Corps des Ponis st Chaussées.

« Le Corps des Ponts et Chaussées est implonté
& l'échelon de Yarrendissement @ estee une échelle
qui convient & notre civilisation moderne et aux pro-
blémes d'aujourd’hui? Ne faudrgitil pas envisager
un élargissement de ces siructures? Doiton posger
lo probléme de la création des services régionaux? »

I souhaite gu'une enceinte scit définle. ol se-
tatent conduites les recherches, ot seraient ceordon-
nées les études extérieures, ou s'élaboreraient une
doctrine et des liches d'action communes. Enfin,
Rousselot souligne Il'importance de la participation
des Ingénieurs des Ponis et Chousgées aux organis-
mes d'études régionaux, et surtout qux ingtonces ad-
ministratives responsables du développement écono-
mique régional.

« Les Ingénieurs des Ponis et Chaussdss, un cer-
tain nombre d'entre eux tout au meins, devralent
8ire des conseillers régulidrement consultés par les
Préfets, en particulier par les Préfets coordinateurs.
Les Ingénieurs des Ponts et Choussées devraient
participer activement, et peul-8ite méme éire chargés
de rapporis, doans les scciétés de développement ré-
gional, et ils devraient surtout &ire des éléments
actifs et particuliérement écoutds duns les conférences
interdépartementades. »

Le Président ouvre alors la discussion générale.

M. Brunot, Direcieur de 1'Ecole Nationale des Ponis
et Choussées, reprend les problemes de {ormation
postscolaire. Le succés des récenies journédes d'études
économiques & 1'Bcole des Ponls et Cheussées (se-
maine de recyclage) a montré l'sfficacité de cette
formule. Quant aux dtudes complémentaires de speé-
ciglisation, doiton les prévoir dés la sorie de Véco-
le, ou aprés une période plus ou meins longus de
service actif ? Les Ingdnieurs en cours de spéciali-
sation sercient d'cilleurs de trés bons enselgnonts
pour les jeunes Camerades éléves & 1'Ecole : c'est Je
systéme ulilisé & 1'Ecole Normale.

Bourriéres foit une longue intervention sur l'ensem-
ble des problémes fraitdés au cours de la journde, 1l
donne d'abord une définition de l'aménagement du ter-
ritofre : « La locolisclion des aclicns de développe-
ment ». Puis, admettomt lo tarification marginale comme
un principe fondamental de 'économie des fransports,

il sculigne la différence essentielle entre cofit partiel et
cofit marginal de développement. La confusion entre
ces deux notions est facilement évitée dems les sec-

‘teurs en expansion ropide, et notamment dans ds

nombreuses activités de transport dons les pays sous-
développés.

Bourriéres éiudie ensuite le rble des transports dans
les phénomeénes de développement. Aprés avolr rap-
pelé le rble historique des grands axes de iransport,
il examine la part des tremsports dems l'ensemble de
l'activité économigque. Las chiffres du rapport lui po-
raissent faibles, car les méthodes de la compiabilité
nationale englobent des activités de transport dams
les comptes des auires secteurs, Ses propres études
iui ont moniré que la port des mansports dans le
produil national brut était comprise entre 5% el
18%, avec une moyenne de 10% environ. Il est plus
intéressant encore d'étudier « Yeffet mulliplicateur »
des actions spécifiques dans le domaine des ftrcns-
poris. Ces calculs ont été faits pour des économies
sous-développées. Ils ont moniré linterdépendemce
des différentes octions entreprises en vue du déve-
loppement économique, €t la nécessité des plans
coordonnés. Compte tenu de ces différentes notions,
Bowrriéres propose de retenir comme principe de base
la tarification au colit marginal et de hi apporter
deux sories d'oménagements. Une premidre distor-
sion serait due & la nécessité de coordonner les dif
térentes octions &conomiques et de tenir compte des
interdépendances, Elle résulterait du travail en com-
mun des diftférents spéeialistes : économistes, agrono-
mes, ele.. Une deuxidme distorgion résulierait de la
prise en compte d'objectifs aufres que la moximation
du produit notional brut. Elle résulte d'options poli-
fiques, ei des pressions de ceriaing secteurs écono-
miques, et n'sst pos sons donger grave.

Aprés cet exposé sur les problémes d'aménoge-
ment du territoire, Bourriéres expose ses opinions sur
le réle du Corps des Ponts et Chaussées. A 1'échelon
central, il estime que si le centre d'études ot de te-
cherches des Ponts et Choussées éicii créé, il serait
bon qu'une de ses sections s'occupe d'améncgement
du territoire, et qu'elle ne comprenne pas exclusi-
vement des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

A léchelon régional, les études sont plus concré-
tes, moins =scientifiques. Ellegs doivent tenir compte
des éléments de la deuxiéme distorsion définie ci-
dessus. Il est trés important ¢gue le Corps des Ponts
ot Chaussées participe largement & ces études. En
particulier, « les Centres d'expoansion régionaux sont
des organismes ol notre Corps doit éire solidement,
largement représentéd ».

Pauiil cque le Corps des Ponts et Chaussées soit
implanté & l'échelon de l'arrondissement ¢ Bourriéres
pense cue cet échelon permet le plus grand contact
avec les réglités, pour les problémes techniques, les
problémes d'exécution. Sur le plan économigue, « le
département luiméme est trop petit et cest surtout




le rayonnement personnel de I'Ingénieur en Ched,
ses conversations avec le Préfet, les responsables
économicues, les auires directeurs, qui peuvent per-
metire une contribution aclive ou développement
économique. »

« C'est donc & l'échelon central, avec des études
trés charpentéss, solides, théoriques, ot & l'échelon
régional, ot l'on ouche de trds prés les désirs réels,
que le Corps des Ingénieurs des Ponis et Chaussées
doit faire senlir son action dans le domaine écono-
mique. »

M. Jacques Dreyfus roppelle limporicnce des élé-
ments non chiffrables doans les études économiques.
Ii estime que ces éiéments doivent &ire étudiés ob-
jectivemnent, par les voies des aciences humaines st
notamment de la sociclogie. Constatant Vabsence de
dicdogue entre les Ingédnieurs d'une part &t les so-
ciologues de l'quire, il s'interroge sur lutilité d'une
formation complémeniaire de I'Tngenieur des Ponts
et Chuaussées, dans le domaine des sciences humaines.

M. Gilbert Dreyfuss développe un exemple intéres-
scant de probléme de transport lié au développe-
ment économique régional. La crolssance tapide des
grandes entreprises sidérurgicques de la Lorraine en-
traine des implemiations massives de nouvelles popu-
lations. De nombreux problémes de communications
et de tramsports se posent et, en pariiculier, ceux
du transport des perscnnes. La présence d'un Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées cu Consgeil d'Adminis-
tration des houilldres serait trés socuhaiicble pour
une orientation des grondes décisions qui tenne
compte de l'importance des problémes de transport.
Une formule de porticipation des industiriels directe-
ment intéressés au fincmcemeni des infrastructures
de transport serait également nécessaire. Les condi-
tions actuelles de iravail « font apparalire noire ser-
vice pius comme un auxiliaire indirect du percepteur
cu un irein que comme le techniclen coordinateur
ot bdtisseur de plems qu'il deviait &tre ».

Le Preésident demande si les Camearades ont d'au-
fres exemples concreis & exposer.

M. Baudet dit qu'sn Bourgogne, le préfet coordi-
ncdeur est hostile & la participation des fonctionnaires
cux comités dépcrtementcux d'expemsion. Un Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées ne pourrait donc pas
assumer le secrétariat de ce comité, comme il était
de coutume jusqu'd présent. En ce qul concerne les
conférences interdépartementales, leur efficacitdé dé-
pend de limportance économicque de la région et
de l'attitude des prélets. Dans plusieurs cas, 1'Ings-
nieur Général des Ponts et Chaussées a une influen-
ce importemte, suriout lorsque, ayant été longtemps
Ingénieur en Chef dans la région, sa personnalité
est connue ot appréciée. Mais il est regrettable que
I'Ingénieur Général ne scit pas membre de droit.

M., Thedie signale que dans I'Ain, le service des
Pcnis et Chaussées a perdu le Secrétariat du Comité
d'expansion économique au profit des services de la
Préfecture.

M. Merlin reprend le probléme général des actions
en matidre de tromsports, en s‘appuvant plug parth
culiérement sur l'exemple du Sud-Cuest. La dépére-
cuation des farifs ferrovicires est bonne dans la me.
sure ou elle respecte les principes de lo tarification
margincle, Des orgumenis de bon sens peuvent en
montrer ulilité pour les localisalions industriclles.
Mais il est trés regrettable que dems bien d'autres sec-
teurs imporiants, la péréquation rests la réole : péré
quaticn des prix du charbon, péréquation des impdéts
destinés & couvrir les cofils de déveleppement des
équipemenis collectifs, efc.. Celte distorsion d'un
secteur & l‘autre peut entrainer des pertes écono-
miques sérieuses. D'auire part, 'Ingénieur des Ponts
et Chaussées doit jouer un rdle imporiont dans les
décisions sur place. « Il faudralt que nous ne fos-
sions pas trop d'efforts de caleuls, sl nous ne scmmes
pas décidés & faire en méme temps des efforis de
bon sens et de géographie ». Les calculs {aits dans
les bureaux & partir des données sur les trafics Tou-
tiers orienteni les décisions, Mais il est plus impor-
temt encore d'avoir la connaisscmce concréte des be-
soins locoux et des faiblesses du réseau. Il fout, en
particulier, déceler les développements économiques
possibles, dans l'agriculture ou lindustrie, qui sont
blogués par linsuffisance de linfrastructure,

Betzch rappelle qu'il est toulours trés difficile « de
répartir la pénurle ». Les édtudes sur linfluence des
équipements routiers sur le développement écono-
mique régiona] pourront contribuer & démontrer lin-
suffisance de la port des investissemenis nationaux
affectée aux routes,

M. Josse rappelle que les décisions concernant
Vexploitation ef notamment la réglementation des
iransporis ont souvent au moing cutant d'importancs
que les décisions d'investissements. Notre mission
doit &ire « de proposer aqux pouvoirs publics une
réglementation cohérente, ot une réglemenialion d'cu-
tant plus cohérenie qu'il ne fout pas oublier que la
jurisprudence arrive souvent & lo dénaturer et & la
vider complétement de son contenu ».

M. Baudet, lisunt quelques exlrails du projet de
loi du 4° Plan, dégoge les grands traits de la doc-
irine officielle du gouvernement en matiére d'éconc-
mies régionales. Deux politiques sont définies : la
palitique d'accompagnement pour les régions en dé-
veloppement nomal, lo  poliigus  d'entrainement
pour les régions défavorisées, Doms la  politique
d'entrainement, des actions sont prévues en matiére
d'enseignement, d'équipement agricole, de iransports,
eic.. Mals les movens prévus pour le secteur des
iremsports sont malheureusement limités pendant la
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péricde d'application du 4° Plan. Les Ingénieurs ont
cependant une direction de trawvail bien définie, no-
tamment dons les réglons spécialement indiguées dans
le projet de loi : Nord, MassifCeniral et Bretagne,
cuxquelles il convient d'ajouter le Sud-QOuest.

Hirsch {ait remarquer que l'Ingénieur des Ponts
ot Chaussées ne peut s'imposer, & l'échelon régional,
qu'en raison de sa compéience personnelle. Dot o
nécessité de lul fournir une bonne information sur
tes problémes d'aménagement du territoire. Des étu-
des dotvent étre envevées cux Services, les Anna-
les des Ponts et Chaussées doivent &tre ouvertes aux
travaux de ce genre.

Diautre part, I'Ingéniour des Ponis ef Choussées
devrail apporter toute son aitention et sa collaboration
qux travaux d'établissement de la corte scolaire et
des plons de romasscges scolaires qui premment un
agrand développement,

M. Mathieu, président du P.CM. prend alors la
parcle, 11 remercie d'abord choleureusement le Pré-
sident ef les rapporteurs, st tous les Camoarades qui
ont bien voulu participer & cette journde d'études.

Le P.CM. g décidé, dés avril 1961, de ss pencher
sur ces problémes d'améncagement du territoire.

« Autrement dit, le P.CM. peut se vanter d'avoir,
comme les canciens Romains en leur sagesse pro-
phétique, dressé des cutels cux divinités inconnues.
Cetle divinité est mainienomt connue. Elle est des-
cendue ce matin doms cette salle. et sur cet autel qus
nous avions dressé, touf qu moins en la personne des
M. Brac de la Périére. Directeur du Cabinei de M.
Maurics Schumemn, Ministre délégué & 'Aménage-
ment du TerrHoire ».

M. Mathieu remercie encore M, Brumel pour lor-
ganisation des conférences de recyclage qui ont été
tenies & l'Ecele des Ponis ot Chaussées ef qui se
poursuivent, avec la plus grande utilité, dems d'au-
tres disciplines. Il {ait ensuile élat des préoccupations
des jeunes Camarades et en particulisr de ceux qui
sortent de 1'Bcole, au sujet ds leur carriére dans les
Services Ordincires des Ponts et Chcoussées. Pour
ceux gui désirent se spécialiser, et faire de la re-
cherche, doiton recommander le passage préalable
dans « le cycle formatsur des Services Ordincires » ?
Le Cenire Natonal d'études ot de recherches des

Ponts et Chaussées sergit ensuite le cadre le plus
approprié pour leurs traveux, De toutes fagonms, il
serct trds importont de leur assurer une mobilité
suffisante au cours de leur carriére, pour leur per-
metire de revenir sans difficulté du Service Ordinaire
dans les organismes centraux d'études et de re-
cherches.

Le Président donne alors la parole & Rousselot
pour la lecture d'un projet de motion qui servirait de
conclusion oux débats. Des modifications de rédac-
tion sont inireduites & la demonde de MM. Cacherd,
Baudet ot Jungelson. Lo motion est alors adoptée &
l'uncmimité, On en trouvera le texte ci-dessous.

Le Président remercia une nouvelle fols les parti-
cipants du sérieux de leur coliaboration. Au sujet des
problémes d'agménagement du ierriicire, du 1dle du
Corps des Ponis et Chaussées, et des problémes qui
préoccupent les jeunes Camarades, il Hre la conclu-
sion générale des débats dans les termes suivanis :

« Je crols quil est out & foit nécessaire, plusieurs
Camarades l'ont souligné, de bien wvoir qu'il s'agit
de problémes en pleine évolution, et que nous devons
aveir & leur égard cefte fameuse attitude proapec-
tive dort on parle tont. »

« Je crois que toui le monde v est décidé, loutes
les interventions en font fol, et je voudrais dire en
terminant que 'espére gu'uns réunion comme celledd
avec tout ce gu'elle comporte de bonne foi, d'interro-
gations vrales, de questions posées sur U'avenir et sur
I'utilisation du Corps des Ponis et Chaussées, serg de

nature ¢ gpporter cerlging apaisements cux guestions
gue posent les jeunes, »

« Nous avens eu récemmenti des contacis assez
sympcthiques, et je fods confiance & ces jeunes. »
« Aujourd’hui nous r'avons pas apporié de réponses.
mais au moins ceci leur monirera que nous socmmes
préoccupés poar ces questions, et que nous avons
absclument la volonté de les résoudre. Il serait donc
tout & fait ancrmal que nous n'y poarvenions pas... »

« Je crois que c'est sur celte note d'espoir et d'opti-
misme que nous pouvons terminer cette séomce. »

« Ye vous remorcie tous, et je déclare terminde cefie
journée d'étude. »

TEXTE DE LA MOTION ADOPTEE A L'UNANIMITE

L'ossociation professionnelle des Ingénieurs des
Ponts ot Choussées et des Mines, & lissue de lo
journde débat tenue le 1} mai 1862, sur le théme :
Transports et Aménagement du Temitoire, au cours
de laquelle ont eu lieu de larges échangss de vues,
adopte la motion suivante,

Ls P.CM. considére que les problémes de plani-

kY

ficcdion & léchelen national ot d'Aménagement du

Territoire soni devenus des preblémes majeurs de
nofre civilisation, en raison de Yaccélération du pro-
grés technique ot du développement économicue.

Il estime que, parmi les élites du pays, le Corps
des Ponts et Chaussées est bien placé pour assumer
une responscbilitd toute particuliére doms Véiude et
la solution de ces problémes, en raison de ses mis-
sions actuslies, de son implantation ef du réle déci-
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sif joué par les transperls et nolamment les infras-
fructures da ircmsport dems les développements éco-
nomiques régionoux,

Pour assurer cetie mission, il propose des actions
de formation et des actions sur les structures.

En matiére de formation. i demande que lenssi-
gnement de 1'économis et de l'urbamisme & 1'Ecole
Nationale des Ponts et Chaussées soit élarai pour
que les éléves puissent acquérir la formation théo-
rique nédcessairs & l'éiude des probléemes de dévelop-
pements éccnomiques régioncux et notamment des
problémes posés par le développement moderne des
villes.

Il souhaite, en outre, qu'un ceriain nombre d'Ingé-
nieurs puissent acquérir une formation complémen-
taire scit & la sorlie de l'école, soil plus Wrd cu
cours de leur carriére, et devenir ainsi de vérita-
bles spécialistes de cette discipline.

En matiére de structures, il propose d'ubord qu'cu
sein du Centre de recherches des Ponts et Choaugsées,
en cours de création, des équipes spéciales soient
consiituées pour des travaux de recherche en matiére
&'Aménagement du Territoire.

1l souligne & ce propos la nécessité d'une élroite
collaboration entre, d'une part les Ingénieurs qui par
ticipent directement & la recherche et & l'élaboration
des données générales et théoriques ef, d'auire part
les Ingénieurs en service dans les différents éche-
lons exidrieurs, cdin d'diablir un double courant d'in-
formation mutuelle qussi facilement assimilable gue
possible.

D'auire part, il demande gue scii réétudide 1l'im-
plantation régionale des Services des Ponts et Chous-
sées de fagon & permetlre qux Ingénieurs Généraux,
aux Ingénieurs en Chef et cux Ingénicurs des Ponts
et Chausséss de prendre une part active & l'étude des
problémes de développement économique régional,
au sein des organismes administrodifs créés & cet
effet.

Enfin, i juge indispenscble, qu'ad l'échelon des
Adminisirations Centrales, un nombre suffisant d'In-
génieurs des Ponts et Chaussées participent & I'éla
boration des décisions importanies en metieére d'Amé-
nagement du Territoire, dans les dilférenis Ministéres
ou organismes administratifs ¢réés aupréds du Gou-
vernement.

LA PAGE DES RETRAITES

Nous sommes heureux d'informer nos Comarades
que la loi de finances rectifictive pour 1962 publiée
au J.O. du 1 colit demier o sensiblemenit camélicrs
le régime des pensions dd'invalidité revenomt cux
fenclionnaires victimes d'accident de servigs, répon-
dant ainsi & une des motions adoptées par notre dar-
niére Assemblée Générale st & une revendication que
nous signalions comme, encore insalisfcite doms notre
derniére chronique.

Los articles L 40, L 41 et L 43 du Code des pensions
sonl entiéremen! modifiees et un nouvel aricle L 41.1
est gjouté au méme Code par lart. 5 de lo lei sus-
visée, I'ensemble de ces dispositions deéfinissont un
nouvecu régime des pensions d'invalidité des fone-
Honnaires civils nettement plus équitable que l'an-
cien. Un simple exemple d'application permetira d'en
juger.

Considérons un Ingénieur de 2° cl. 7° échelon victi-
me en cofit 1962 d'un accident le metiant définitive-
meni hors d'état d'exercer son service st admettons
une invalidité de 100% et 20 annuités comptent pour
la reiraite proportionnelle.

Le total de sa retraite et de la rente d'invalidité qui

se serait élevé avec le régimes ancien & 10.842 NF pour
le traitement de base de 16.294 NF, soit 56% de ce
dernier, atieindrait désormais les 100% du traitement
de base.

Les articles 6, 7, 8 et 9 de la méme loi des Fi-
nances révisent quelques autras dispositions du Code
des pensions civiles ot mililaires et il semble que le
gouvernemsni démissionnaire renongemt & soumstire
cu parlement un projet d'ensemble de refonte du
Code en question s'était arrdté & une méthode de ré-
visions partielles du régime des pensions s'insérant
dans les lois de finances et les divers collectifs bud-

gétaires. Que nous apportera & cet égard le budget
19637

Ceriaines Paieries, of nolcmment celle de la Seine,
n'ent pas tenu compte pour le calcul des arrérages
au 1" octobre, de l'amélioration des traitements et
retraites accordée & partir du 1% juillet dernier. Celte
carence serait impuldble & des difficultés de person-
nel et un rappel devra éire fait,

Octobre 1962.

]. Artigue.
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L’AVENIR DE LA PRODUCTION MINIERE MONDIALE
Par F. CALLOT

Ingénieur en Chef des Mines
Directeur du Bureau de Documentation Miniére

Péricdiquement les éconcmistes st plus particulie-
rement les spécialistes d'économie minérale s'inierro-
gent sur l'avenir de lindustrle minidre compte tenu
des tonnages sans cesse croissamis exiraiis chague
onnée ot qui ne se reconsiituent pas, cu meins &
I'échelle humaine.

Lo population de notre planéte est actuellement
veoisine de 3 milliceds dhabitonts ef Yon en prévoit
plus de 4 millicrds en 'am 2000, Les nivecux do vie
ont tendance & s'élever, ce dont nous ne pouvens gue
upus réjouir, mais ce qui implique une plus grande
consomrmation de subsiances minérales.

L'évolution dems le puossé,

L'évaluation de la producton miniére dans le passé
présente quelques difficuliés, mais on peut cependant
en cobtenir une bonne approximation en suivant lss
produciions des 7 subsionces suivantes, dont on peut
frouver des statistiques suffisamment onclennes

— tout d'abord le péirole, la houille, le fer, le
cuivre ot l'or qui ont &é pendomt trés longtemps
les 5 premiers minerdas en valeur (1),

— le goz noturel dont l'importance est sems cesse
croissomte et dont on peut définir des statistiques
mondicdes par une extrapolction raisonnable
des chiffres des U.S.A.,

— l'uremium qui se classe déj& en huitiéme posi-
tion et qui est appelé, & terme, & jouer un role
de plus en plus importiant,

Ces 7 substances représentent environ 85% de la
valeur de la production miniére mondiale cussi bien
en 1850 gu'en 1953 ou 1858, ce qui permet de les
considérer comme représeniatives de l'ensemble de
cette production,

Nous ovons calculé la valeur de ces 7 minerais
dans le passé & l'aide des cours de 1958 exprimés
ern U.S. dollars (le choix de cette cmnée de réfé-
rence est évidemment arbitradre, mais les ésulials
sont peu différents si 'on raisonne avec les valeurs

(1} Voir & ee swet les études sur la valeur de lc preduction
mimiére mondiale pubhdes aux Annales des Mines, Paris

Octobre 1854 pour V'année 1950 por F. Blendel ot E. Ventura.

Novembre 1956 pour 'onnée 1953 par F. Bloadel et E. Ventura,

Ma: 1861 pour l‘annés 1358 poar F. Blondel ot F. Cailot,

On irouvera en parhculier & la page 41 de i'étude de no-
vembre 1956 une évaluahon des tonnages de ces 5 substances
depuis 1700,

d'une année trés éloignée telle que 1810} Les cours
retenus pour 1958 sont des moyennes pondérées des
valeurs des minerails correspondants doms les poays
qui dennent les valeurs de leur preductien (2).

Les résultats sont reportés dans le teblecu et sur
le graphigue joinis,

Pour auiant que l'on puisse se fler aux chifires du
XV sidcle ot du début du XIX° siécle, le graphique
joint (en coordonnées semi-logarithmigues) fait oppo-
raltre quetire périedes :

1% le XVIII® siécle dont les 3 points soni alignés et
cu cours duquel le volume de la production a aug-
menté d'environ 1, 2 ou 1,3% par an correspondont

3

d un doublement en 55 ans environ.

2% le XIX* sidcle et lo début du XX® jusque vers
191G, date & laquelle le rythme de croissance du
charbon s'est ralentl. Les points correspondant aux
dizaines d'annédes entre 1880 et 1910 sont remarquable-
ment dalignés et les points relatifs & 1800 et 1850 sont
peu Sloignds de celte droiie, qui correspond & une
augmentation movenne cnnuelle de 4%, soit un dou-
blement en 17 ou 18 ans et une multiplication par 53
au cours du XIX* siécle,

3% la période de 1910 & 1950 ot les points corres-
pondont qux dizaines d'cmnées sont, eux cussi ali-
gnés par une curieuse coincidence qui faft apparaitre
comme trés régulidre une périods qul a pourtant
connu dsux confliis mondicux et une sévére crise éco-
nomique,

Lo tendance moyenne au cours de cette période est
& un accroissement de 2% par an soit un double-
ment en 35 ans.

4°) la période des 10 derméres années ot 'on cons-
wie entre 1950 of 1960 un toux d'cugmentction de

5,5% par an (3} qul correspond & un doublement
cn moins de 13 cns,

Ce rythme de développement de lo production mi-
nidre est absolument prodigieux et un peu affolant
puisqque, s'd se maintient & l'avenir, la production
do l'an 2000 serait 8 & 9 fois plus forte que cells de
1980 e! colle de 2050 sercit 130 lois plus :mporiante.

I} est important de remarguer que celle cugmente-

(2) Voir noire étude citée o-dessus pour 1858 avec cepen-
dant une correction pour le goz nalurel qui aveat &ié surévalué
($ 43 pour 1000 m?.

(3) Ce taux ctatt de 4,8% entre 1850 eof 1953, 5,1% enire
1050 ot 1958. Le phenoméne a donc tendance 4 s'cocdlérer,




Valeurs unitaires}] 1706 | 1750 | 1800 | 1850 | 1860 | 1870 | 1880 | 1890 | 1900 | 1916 | 1820 | 1930 | 1940 | 1950 | 1953 | 1958 | 1960
Pétrole .... § 2,70/baril 2 16 a2 206 401 8871 1.862; 3 B0Z| 5.694(10.198[12.896|17.915{20,747
Houile .... § 9,5/t m. 28,5 | 57 123 760 | 1.235] 2.942| 3.173| 4 54| 6.726{10.060|11.077{11.580{12.806{13.632{13.968(17.041|18.716
Fer ........ § 14,7/t. m. de 63 112 181 273 404 606 974 904 §.177) 1.506] 1.94%] 2.321| 2.855 3.771
fer contenu

Cuivre ..... $ 460/t. m. de 2.8 3,7 7.4 18 25 35 72 124 233 403 438 736 1.113] 1.163] 1.292] 1.564| 1.B89

cuivre contenn
Gaz mnaturet § 3,8/10° m? 6 i2 31 &9 04 229 328 783| [.070) 1.435| 1.777
Or ......... § 35/02 troy 12,41 22,6 28,2 79 227 220 §94 192 437 775 570 7010 1.31Q) 1.v1C] £.173) 1.420| 1.665
Uranium .. $ 27/kg ura- 100]  350; 950] 1.040

nium contemz
Total ...... 43,7 1 83,3 | 159, 1] 920 | 1.605] 2.494] 3.800] 5.479] 8.43413.168(54.955118.225|22.757|28.927133.070/43.180/49.605
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tion de lo production minidre mondicle est trés in-
flusncée par celles de I'UR.8.8. of de la Chine :

— I'URS.5. a en effet un icux d'cugmentation de
9% par cn entre 1950 et 1860 (soit une muliiplication
de 24 en 10 ans),

— la Chine qul en 1950 partcit d'un nivecu irés
bas aprés la révolution qui a amené le régime com-
muniste au pouvelr a vu le volume de sa production
multiplié¢ par 12 en 10 ons, soit un rythme annuel
d'augmentation de 28% par an. Nous ne pouvons
garcmtic ces chiffres, mais ils résultent des chifires
publiés par le Bureau of Mines ef ncus pensons pou-
voir faire conficmee & l'esprit critigue des statisticiens
oméricains.

— le toux de progression du reste du monde se
situe alors & 3,9% par an, chifire trés voisin de celui
constaté pendont l'exponsion indusirielle du XIX
sidcle, et qui comme nous Vovons vu comespond &
ur doublement en 18 oms et une muliiplication par
4,5 d'ict 'em 2000,

Comparaison avec le rapport PALEY.

En 1951, le Gouvermnement des Elals-Unis, soucieux
des problémes d'approvisionnement en maliéres pre-
miéres confla & une Commission l'étude des pers-
pectives de la consommation du mende libre sur la
période 1950-1975. Le rapport de cette Commission, ou
Roapport Paley (du nom de son président), contient
des perspeciives de développement de la consomma-
tion pour la plupart des minerais métalliques aux
U.S.A. et pour les auires nafions du Monde libre.

Il nous a paru intéresscmt de confronier ces chiffres
avec ceux observés pour la preduction du Monde Ii-
bre pendani la période 1950-1958, soit pendemt un
flers de la période couverte par le tapport Paley.
Celle comparcison est intéressonte malgré les diffi-
cultés qu'elle souléve :

— le rapport Paley vise les consommations et nous
leur comperons les productions du monde libre,

-— le rapport Paley vise la production de métaux
de premiére fusion et nous avons utilisé des chiffres
de production de méial contenu dems le minerdi.

— la comparaizon que nous avons tentée n'est done
valable que sl l'en néglige d'une part les voriations
de stock (4) eof d'auire pari le commerce des subs-
fonces mindrales entre le Monde Hbre et le Monde
communiste. Nous pensons que c¢'est possible en
premiére copproximation et que les difiérences trés
sensibles que nous constatons par rapport qux pré-
visions de la Commissicn Paley correspondent bien
& un déveleppement de la consommation des métaux
dans le Monde libre beaucoup plus rapide cu cours

{4) Ou plus exactement si l'on suppose que les mouvements
de stocks en 1850 et en 1958 ne présentajent I'un par rapport &
I'cutre qu'une différence fuible comparée & la production mondiale,

de la péricde 1950-1958 que celul prévu par la Com-
missicn Paley sur la période 1950-1975.

Il semble bien que cette Commission aif sous éve
lué le développement économique du Monde libre,
car il est peu vralsemblable que ses prévisions pour
1975 ne se irouvent pas largement dépassées par
les faits, pour la plupart des méiqux.

Le graphigue cijoint donne en cbscisse les toux
d'accroissement amnuels de la consommation du
monde lkre prévus par le rapport Paley et en or
donnée les taux observés pour la production.

Les points correspondemt wux différentes substonces
devratent se frouver sur la ligne en traits pleins, s
se lrouvent en {aii au voisinage de lo ligne en poin-
iillé, qui correspond & des iaux doubles de ceux
prévus par la Commission Paley, saufl :

— le molybdéne qui rn’a pas aqugmenté beaucoup
plus gue les prévisions,

— l'ontimoine et 'dtain qui ont fortement diminué
{en fcit lo consommation d'éicin n'a diminué que de
0,75% par cn enire 1950 et 1958, car il v avait large
surproduction en 1850 et résorbtion de stocks en
1858).

Perspectives d'avenir.

Que dolt-on penser de l'avenir? Fautil redouter
que l'expansion de l'éconcmie mondiale soit freinée
par un mongue de motiéres premiéres minérales ?
Fautdl jeter des cris d'alarme {qui n'curaient d'ail-
leurs vraisemblablement que peu d'échos)?

Nous ne le croyons pas pour plusieurs raisons :

o) Rétérence mu passé.

Nous avens constaté que augmentation du vo-
lume de la production miniére mondiale s'était effec-
tude & un toux irds rapide depuis le début du XIX®
siécle : en 160 cms en effst il a 4t multiplié par plus
de 300 cu taux de 3,65 par an. Estce que nos ar-
riéres grands péres du temps de la Révolution fran-
caise n'ourdlent pas immédidiement mis & lasile
d'cliénés Thomme qui curait osé prophétiser que la
preduction minidre du monde pourrait un jour éire
300 Iois plus importanie gu'elle n'élait alors et cela
dans un délai de seulement 5 & 6 générations. Eb
pourlant elle aileint présentement ces chilfres et on
parle de nos jours beoucoup plus de productions

5\

surabondantes et de cours & soutenir, que de disetle.

b) Béserves connues.

Dens le seul domaine du charbon les réserves
récupérables des gisements connus sont évaludes
avec prudence ¢& 2.400 miliards de ionnes (5), soit
1.200 ans de production cu rythme actuel, cependant
la durde de ces rdssrves se trouve irés largement ré-

(8) Voir dans les Annales des Mines de Belgique, février
1958, I'étde irds compléte de M. Lardinois.
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duite si I'on tient compte d'un taux d'accroissement
annuel de la production :

257 ans pour un toux annuel de 1%

162 cns » 2%
121 ems » 3%
99 ans » 4%
83 ans > 5%

Si l'on regarde les progrés techniques obtenus dans
la prospection, l'exploilation et le ircitement des mi-
nerais, cu cours des 100 dernidres cnnées on peut
raisonnablement estimer que les réserves actuelie-
ment ceonsidérées comme récupérables se irouveront
progressivement augmeniées par de nouvelles dé-
couveries, de nouvelles iechniques et vraisemblable-
ment aussi par une gugmentation des prix qui ¢gssu-
rera la rentabilité de gisements médiccres.

Ce qui vient d'étre dit pour le cherbon dont les ré-

1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960

serves ont lait l'cbjet de nombreuses études esi va-
lable éaalement pour tous les cuires minerais méme
si leurs réserves actusiles sont moins connues.

c; Efficacité de la prospection.

Cn ne peut pas ne pas éire irappé de lefficactié
de la prospection quoand elle est enireprise avec les
moyens nécessaires pour Iaire face & un besoin
pressont,

le cos le plus iypique est proboblement celui des
minerais radiocctifs, dont la production étent pratique-
ment nulle i v a 20 ans cor ils n'avaisnt guére
d'usage. Une inlense prospection depuis o guerre
a permis da découvrir des réserves estimées en 1859
& un chiffre de l'ordre de 1 million de tonnes d'U, Os
dems le seul Monde libre, cu point que dans Vimmédiai
i v a surproduction maomifeste,



Le pétrole fournit un autre exemple : En 1930 les — la deuxiéme provient de ce que ses gisements (d2
réserves correspondaient & une vingtaine d'omnées charbon en particulier étant exploitds depuis long-
de production, La prospection fut intensifiée doms une iemps deviennent d'exploitation plus onéreuse. Le
perspective de pénurie mondivle d'énergie ef dix prix du charbon est trés élavé en Europe @ 2,5 fois
ans plus tard nous avons une production double et le prix des U.8.A. et 1,5 fois la moyenne mondicle
des réserves pour guorante ans aqu icux achuel de que, foule d'outres éléments, nous avons appli-
consommation, ¢'est-d-dire que les réserves ont qua- aqué & I'URS.S. e & la Chine. Si l'on édvaluait
druplé en dix ans. les prix des minerais dons tous les pays avec la

méme valeur unitaire, Eurcpe resterait lorgement
d) Hégions peu ou pas exploitées actuellement, en téte mais dans une moindre mesure.

Notre plandte est encore irés peu exploitée dons son Les auires continents, dont il n'y o pas de raison
ensemble. Deme I'étude relative & la production minié- de penser a priori qu'ils scient moins minéralisés que
re mondicle en 1958 & laquelle nous avons déid fait I'Eurcpe, doiven: donc avoir des réserves potentielles
référance, nous avons estimé cetie valeur & prés de considérables qui concourreront largement & la satis-
51.000 milions de $. Lo superficie des lerres dmergdes faction des bescins mondiaux en exponsion grice en
étant de 135 millions de km® lo densité moyvenns de particulisr & des iransporis moritimes par grandes
production miniére est donc de 376 $/km™ masses, de moins en moins onéreux.

Ells ost trds inégaiement répartie ¢) Faible incidence d'une augmentation des prix des

— Bur les 240 pays ou terriicires cités dans l'an- minerais.
nuaire de 1'ONU, une ceniaine réprésentant 8 mil- 1l foul enfin remarquer que doms l'dconomie mon-
lions de km® n'ont pas de production miniére souvent diale, les prix s'éiablissent finalement suivant lo loi
parce quils sont geographiquement mal situés ou de l'offre et de lo demonde. Bien eniendu cericines
jouissent d'un climat inhospitalier comme par exem- contraintes ou cericines situctions d'entente ou de
ple la République mongole, le Tchad, le Mali, la Mau- guasi monopole peuvent fousser le libre jeu de la
ritanie, pour ne ciler que les plus grands. De tels pays concurrence, mais il n'en reste pas moins vrai que
peuvent s'ouvrir a la production miniére comme quand les minss risquerent de ne plus pouveir satis-
vient de le fuire par exemple le Sahara qui en 1960 faire les besoins des consemmeteurs, les priv auroni
produisait déja 100 $/km” tendance & w'dlever.

— La répartition por continent telle qu'elle ressort Notons cependant au passage que les développe-
du iobleau ci-dessous est irds instructive. ments lmportants de consommation constatés depws

i Pays MINIERS SEULS Tous pays

CONTINENT Produetion — — - —
9| Nomire | Spefide | Dt | ompre | Sppecc | Bensl

Afrique ........ 2 1876 38 25,2 86,8 64 30,3 72,2
Amérigae ...... 20 4264 28 41,4 493,3 o0 12,0 185,9
Asie ........... 8 293,09 36 24,8 334,0 51 27,1 305,6
Europe ......... 11 281,7 27 4,8 2 3384 39 4,9 3 288.8
Océanie ........ 3930 9 8.5 46,3 5 8,6 45,9
URSS. ........ 8 268,86 i 22,4 369,1 1 224 369,1
Total ........ 50 851,2 139 1271 400,0 240 136,3 375,8

Le igblequ monire combien lo vieille Furope ex-
ploite ses richesses minérales & un rythme becau-
coup plus rapide que fous les aquires continents et
crla pour deux raisons

~ la premisre est que son développement industriel
a enlrainé une prospeciion délaillée ef une possi-
bilité de tirer partis de gisemenis méme petits
qui ne peuvernl éire exploités au centre de I'Alni-
que foute de débouchés sur place,

le début du siécle (multiplication par 3 pour le Plomb,
par 8 pour le Cuivre} ont pu s'effeciuer scms augmen-
tation des prix unitaires calculés en valsur réelle cux
US.A.; les prix du Cuivre et du Zinc sont méme
plutdl inférieurs (8),

On ne peut affirmer quiil en sera de méme &

(6) Vair au sujet de {ovolubion du prix des munerms los
études de M. Ventura, publides cux Annales des Mmes mai 1956
et avril 1957,



Vavenir et il est possible que les prix cdent tendance
& monter pour salisicite la demande.

On peut en effet raisonnablement penser qu'une
élévaiion sensible du prix deg minerais en permettemt
d'exploiter des gisements plus pouvres ou plus éloi-
gnés des cenires de consommation, augrmenterait
considérablement les réserves disponibles. Il n'est
guére possible de chiffrer une telle aflirmation cor
si Von sait bien que le monde peut actuelleman! pro-
duire 4 millions de tonnes de Culvre pendemi plu-
steurs dizaines d'années, lorsque le cours est aux
environs de 30 cents, i est bien difficile d'évaluer
quelles seraient les réserves sxploitables & un cours
moyen deo B0 cenis por exemple.

Un iel nivecu des prix en permettani d'exploiter
des gisements & isneur 2 fois ou 2.5 lois plus faible
dems les pays actuellement producteurs, et cutorisant
simulionément la prospection et l'exploliation dans
des régions plus éloignées des consommateurs, se
traduirail par une cugmenioion considérable des
réserves exploitables scms parler des progrés tech-
niques qui jouent doms le méme sens.

11 est, dds lors, iniéressont de réfléchir aux consé-
quences qu'aurait un doublemen: du prix des mine-
rais {cussi blen des subsicnces énergétiques que des
minerais métalligues ou non métalliques) sur les
marches des pays utilisateurs,

Doms Vétude déid citdée de la production miniere
mondiale en 1953, MM. Blondel et Ventura ont montré
que la production miniére représenicit en moyenne
dans le monde 4 & 5% du revenu nafional {7); ceci
peut s'exprimer, d'une fugon non rigoureuse ceries
mais veisine de la réalitd, en disant que 4 & 5%
de la population active du monde itravaille pour Vin-
dusirie minidre (prospeciion, exploiichon, fobrication
du matériel ou des produits consommés par lindus-
irie miniére, fransporis maritimes et consfruction no-
vale correspondante).

Supposons ¢ue, dans 30 ane par exemple, les be-
soins du monde en produits minércux cient conduit
& exploiter des gisemenis pouvres ou éloignés iels
que les prix de revient et les prix de vente des mine-
rais solent en valeur réelle, double de ce qu'ils sont
cotuellement en moyenne. Quelle en serait la consé-
guence sur le nivedu de vie des habitonts du monds
par rapport & une aufre hypothése ot cotte méme
production miniére qurait pu éire cbtenue sans mo-
dification des prix réels grdce & des perfsciionne-

(73 & vray dire les chiffres de MM. Blondel et Venture s'ap-
phauent en pnncpe & la valeur de la produchon & la mine,
mois les wonsporis moarhimes de produls minéraux ne sont pas
assez mmportants actuellement pour que ce coeffictent soil mod:-
46 de plus de trois dizsdmes de point, st l'on censidere la valeur
de la production mumére y compns les fransports mariunes jus-
quaux pays consemmateurs, En  elfet, les t{ramsporlts manhmes
de prodults munéraux représentent epviron 0% du tonndge du
iret mondiz! dont le colt peut éire evalué a 4 ou 5 mulhards de
dollars {différence entre la valeur des impeoriations et des expor-
tations mondiales) Le cofit du transport des preduits minéraux
doit donc &tre de l'ordre de 3 mulhards de § soit 0,3% du revenu
maondial,

menis techniques, des améliorations de rendement,
des découvertes nouvelles de gisements & bon prix
de revieni: {en paridculier des gisements sams affleu-
rements, découverts griice qux progrés de la géophy-
siqua, de la géochimie et surtout de la méiallogé
nie), etc...

81 les prix de revient des minercis ont doublé, cela
veut dire quil foui deux fois plus d'efforis humains
et de maiédrisl dans la premidre hypothése que dams
la seconde pour une méme production. Ce serait
denc B & 10% de la main-d'ceuvre du monde qui tra-
vaillerait pour l'industrie miniére cu sens lorge ol
nous l'ovong définie ci-dessus (8).

Dans cette hypothése 90 & 92% de l'humanité res-
ieraient disponibles au leu de 85 & 86%, pour pro-
duire lensemble des auires biens {ogricoles, indus-
triels} et les services, Toutes choses égales par ailleurs,
les biens disponibles, donc le nivesu de vie de 1hu-
manité, s'en trouverait réduit de 4 & 5%.

Nous ne nous dissimulons pas ce que le raisonne-
ment qui précéde a d'cpproximatif, donc de critiqua-
ble, mais il donne un ordre de grandeur valable, La
noticn méme de niveou de vie moven de Phumonité
et de sa variation moysnne o besoin d'étre nucmcde,
car une modification du prix des minercls aurg une
influence relative plus grande dems les pays industria-
hsés que dans les pays en vole de développement.

Deans une étude récente, M. Allais (9) rappelle qu'en
1985 les pays ayont un revenu par habitemt supérieur
& 500 $ comportaient 15% de la population du monde
at disposaient de 63% du revenu mondial. Ce sont
eux qui seraient principalement affectés par 'aug-
meniaiion du prix des minerais ef lincidence sur
leur revenu nalional ne dépasserait pas 6 & 7% en
moyenne,

En France, par exemgle, la production miniére re-
présente un peu moins de 3% de la valsur du revenu
rational et slle satisfait environ 50% des besoms.
Un doublement du priz des minsrais aurait donc une
répercussion d'environ 6% sur le niveau de vie des
framgeds.

Indiquens & titre de comparaison que le revenu na-
honal de la France o qugmentéd en valeur réelle d'en-
viron 5% par on st celu de Vlialie de 4% au cours
de ces derniéres gnndes. Or un doublemsnt du pnx
moyen réel des minercis n'interviendrait que trés
progressivement et sur une péricde de plusicurs di-
zoines d'unnées @ il n'aurcit pour conséquence que
de retarder de 1 & 2 cms l'élévation normale du nr-

{8) En fai, l‘mportance sans cesse croissante, dans les re-
venus nahonaux, des services au délnment du secteur secon-
darre [1ndustrie) et surlout primaire {mahdres preméres) condun
a4 penser que le chiffre reel sercat pluidt plus faible, On peut
exprimer celle 1dée differemmen! en disant gue, & un double-
ment de la producihion mumere mendiale & prix constant, corres-
pond une progression du revenu monchal sensblement plug 1me
poriante.

(9 M. HAllals : Le hers monde acu carrefour : Cenirglisahon
auteriiaire ou  plamficabon  concurrentielle - Publie par 1 les
Cahisrs Efricaine.



%

— 28

veau de vie des pays industrialisés, telle qu'elle
interviendrait dans une hypothése de siobilité des
prix des substances mindrales. Quant aux pays en
vole de développement, ils seront appelés & jouer
un tdle de plus en plus important dans Voapprovi-
sionnement du monde en substances mindrales et ils
bénéficiaient au premier chef d'une élévation durc
ble des prix des minerais qui leur permeitra d'ac-
croitre leur niveau de vie ot de consommer eux-mémes
des tommages de substonces minérales plus impor-
tanis gu'actuellement.

CONCLUSION

La production miniére mondiale s'sst développés
qu taux de 3,65% par an depuis 160 ans et & 55%
par an depuis 10 ans.

Nous pensons cepsndomt que ce n'est pas drama-
figue pour l'ovenir de l'humanité cor :

1} ce développement s'est fali scms que les prix
réels des minerais n'aient manifesté depuis un siécle
une tendance sensible & la hausse (sauf le charbon).

2°) les progrés techniques qui ont permis ce ré-
sultat remarquable se poursuivrent & l'avenir et com-
penseront ou moins en partie la nécessité d'exploiter
des gisements plus pauvres et plus lointains.

3% st melgré ces progrés, les prix des minerails
venaient & augmenter, & doubler por exemple, d'ici
l'an 2000, pour obtenir la production 4 & 8 dois plus
gramde qui sera nécessaire, le niveau de vie des
pays indusirialisés n'en sercit affecté dans sa pro-
gression normale que d'un retard de 1 & 2 cns sur
40 ans, ce qul est bien minime, fondis que les quires
pays v trouveront une occasion d'accdlérer leur déve-
loppement.

1l est nécessaire cependomt que la recherche tech-
nique et la prospeciion miniére scient poursuivies dans
le monde enter cvec becucoup de moyens et que si-
multemément, l'exploitaiion des gisements actuels
soif poursuivie avec le scuci de ménager les réser-
ves : l'dlévaiion progressive des prix réels des mi-
nerais sera d'aillsurs, conjointement avec les encou-
ragements gouvernementoux, la meilleure incitation.

LES SYNDICATS D'INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

PROCES-VERBAL DE L'ASSEMBLEE GENERALE DU 4 AVRIL 1962

Le Syndicat général des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées a tenu son assemblée générale le 4 avril
1862, & 1'Ecole nationale des Ponts et Chaussées, &
lissue de celle du P.C.M., conformément & la convo-
cation publiée & cet effet dams le bulletin du FP.C.M.

1%y Aprés avoir déclard la séance ouverte, M.
Bringer, Président du Comité sortant, o denné con-
_haissance du résultat des élections pour le rencu-
vellement des déléauéds oénéraux dont los mondats
étalent expirds,

M. Mathieu, Ingénieur Général, a été déclaré élu
pour 3 «ns, en remplacement de M. Durand-Dubief,
qul ne sellicitait pas le renouvellement de son man-
dat. M, Péhereau a &t¢ réélu pour une nouvelle pé-
node de 3 ams. M. Maillant, Ingénieur & Maontes, o
été élu pour une durde de 1 an, en remplacement de
M. Rouer, démissionnaire. Enfin, étent noté que M.
Delaporte, élu d'autre part cu Comité du P.C.M., avait
feit connadire qu'il ne déstrait pas siéger qu Comité
du Syndicat, M. Huyghe, Ingénieur & Meaux, o été
élu pour une péricde de & ams, en remplacement de

M. Lassalvy qui ne sollicitait pas le renouvellement de
son mandat,

2% Le Président o ensuite donné lecture du rapport
moral et fincmcier,

Prenant acte de limpossibilité de fait devamt lo-
quelle se irouve lo Comiié d'entourer d'une plus
grande solennité la remise des prix annuels aux In-
génieurs-dléves, plusiours Camarades, intervenant
dans la discussion, ont estimé qu'il conviendrait alors,
pour en mieux marguer l'imporiance, d'en relever
gsensiblement le montant, I1 est certain on effet que,
rapportées au collt actuel de la vie, des sommes de
100 ou 150 NF., g elles ns sont pas tout & fait dért-
soires, deviennent de plus en plus modesies en va-
leur relative, Une cugmentation substantielle devrait
done imtervenir, cvec cemme objeclif des montants
qui pourrgient étre le double des chiffres actusle.

En contrepartie, un relévement des colisations de-
vrait &tre envisagé car le taux actuel serait insuffi-
sanl pour permetire une cugmentation de la valeur
des priz. Un maximum de § NF. par an pourrait éire
prévu,
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A lissue de cette discussion, l'cssemblée générale
a décidé

1%} D'approuver le rapport morcl et fincncler qui
luj éiait présenté;

2% De donner mission au Comité d'examiner un re-
l&vement du moniant des prix décemés aux Ingénisurs-

RAPPORT MORAL

Mes Chers Camarades,

Depuis notre assemblée générale de 1981, Yoaction
du syndicat, pour les gquestions d'ensemble, & essen-
tiellement consisté & rester on éirolte liaison avec le
P.CM. pour suivre les principales offaires -— nom-
breuses d'ailleurs — qui sollicitent notre attentlon et
pouvoir, lo cas édchéant, faire connaltre notre avis.
Celie licison est assurée dons les conditions les meil-
leures par le moede de formation méme de notre Co-
mité, ¢ce qui explique en passant qu'il ne scit pas né-
cessaire de le réunir qussi souvent que celui du P.C.M.

Dans notre domaine propre, nous cvons eu d'abord,
comme tous les ans, & nous préoccuper des prix &
décerner aux Ingénieurs-éléves. La consisionce de
ces prix ¢, comme vous le savez, subi une modifi-
cation importante homologude par 'assemblés géné-
rale du 16 mars 1961, aprés avoir en Iait éé applh
quée déid aux prix pour l'omnéde scolaire 1950-1951.
Il n'y a rien de plus & dire cette fois sur ce point.
Nous avens por ¢ontre vainement cherché la formule
qui aqurait permis, conformément au désir qui en o &té
exprimé, d'entourer dune cerigine solennité la re-
mise de ces prix. Si, pour la résistance des matéricux,
il est possible & la Direction de 1'Ecole — et alle ns
manque pas de le faire — de nous dégigner le laurédat
dés avont les grandes vacances, il n'en va pas de
méme pour les prix réservés cux camarades de 3°
annéde, en parhculier en ce qui concerne le meilleur
mémoire personnal, dont les bénéficiaires ne peuvent
guere Btre connus qu'oprés Iexamen des rapporis
de mission de fin d'éudes. Jo pense donc quiil eat

éléves, dans la limite du double des valeurs actusiles,
lo financement de cotte cugmentotion élant recher-
ché dems une cugmentation de lo cotisction annuelle,
& fixer elleméme par le Comité dans lo limite d'un
maoximum de 5 NF. st les daies d'effet de ces mesures
étent & orréter par le Comité.

DU PRESIDENT

finadlement préférable de s'en ifenir & l'usage observé
depuis de nombreuses annéss, c'estddire & lo ro-
mise des prix au début d'une séance de votre Comité :
il est alors aisé, pour votre Président, de féliciter
personnsilemeni nos jeunss Comarades qui peuvent
&tre présents; quemt cux cutres, le prix leur est
odressé scus forme d'un chéque cccompagné d'une
lettre d'snvei spécialement rédigés.

Lo deébut de l'cmnée 1962 a wvu le renouvellement
du Comité technique paritaire de 1'Adminisiration
générale ot du Personnel. Nos deux représentcmts
titalaires, et leurs suppléants, ont éié désiands par e
syndicai, conformément & la loi, mais i1 va de sol
qus ces désignations furent faites en plein et entler
accord avec le P.CM. Dans un domaine voisin, vous
savez d'autre part que, le 30 awril prochain, quront
lieu les élections pour le renouvellement de notre
Commission gdministrative paritaire ; de méme qu'il
v a 3 ans, lors de sa constitution initicle, les diffé-
renis syndicals se soni mis d'accord, scus l'égide du
P.CM., pour présenter cux sulfrages des Camarades
une liste unigue, formule que l'unité de notre Corps
rend plus que jamais indispensable et qui o d'ailleurs
déj& suffisamment fait ses preuves.

Jen curai terminé avec ce rapport mordl, cue je
vous demande, si vous le voulez bisn, d'approuver,
en vous indiguont gue la situaiion financiére de notrs
syndicet reste saing : nous cvions sn caisse, cu 31
décembre 1961, une somme de 1.001,72 NF., et compte
tenu des rentrées de colisalions & aitendre eile est
largement suffisante pour faire face & ilous nes be-
soins actuels.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

Séance du Mercredi 4 Avril 1962

Le Comité du Syndicat Général des Ingérueurs des
Penits et Chaussées s'est réuni le mercredi 4 avrl
1962, a V'Ecole Notionale des Ponts et Chaussées, &
l'issue de 'Assemblée Générals, & 17 h. 30.

Eicient présents : MM. Artigue, Bringer, Bonnemoy.
Callot, Huyghe, Josse, Lhermilte, Longeaux, Maillant,
Mathieu, Pasquet, Pébereau, Rousselot, Vasseur.

1°} Election du Burequ.

La séance a été cuverte sous la présidence de M.
Artiqgue doven d'Gge, qu o proposé la désignation
comme Président de M. Bringer.

Aprés odoption de cette proposition, le burecu du
Comité a été complété comme suit :
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Vice-Président : M. Mathien,
M. Pébereau,
¢ M. Saillard.

Trésorier :

Secrétaire

2%} Adoplion du procds-verbal de la Séance précé-
dente :

Le Comiié ne formulomt pas d'observation, le pro-
cés-verbal de la séomce du vendredi 26 jomvier 1962
est adopté & l'uncmimité.

3°) Pouvoirs au Tresorier,

Aprés en avoir délibéré le Comité du Syndical
donne & son Tréscrier M. Georges Pébereau, Ingé-
nieur des Ponis et Chaussées, 119 boulevard de Mo
genta, Paris 10° tous pouvoirs pour l'exercice de
s fonction de Trésorler du Syndicot des Ingénieurs
des Ponis et Chaussées.

M. Pébereau a notamment, cu nom du Syndicat le
pouvoir de faire toutes opérations concernant U'Adm-
nistration des P.T.T., le Trésor et les Banques; il
pourra ouvrir et fermer un compte de cheques pos-
taux et un compie de Bomcus, gérer ces comptes, en-
dosser et acquitter tous chéques virement et mandais,
donner toutes quittonces ot décharges, louer tout
coffredfort ot v accéder, régulariser toutes veleurs
amorties et en donner quittemce, acheter et wendre
au comptant foutes valeurs entiérement libérées.
M. Pébereau pourrad, en ouire percevoir, pour le compte
du Syndicat des Ingénieurs des Mines qui en fera Ia
demande, les cotisations propres & ce Syndicat.

BAucune auire gquestion n'étant posés, la séance «
été levde & 17 h. 45,

Le Président,
1. Mathieu.

Le Secréigire,
J-P. Maillant,

Syndicat National des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

ASSEMBLEE GENERALE DU 4 AVRIL 1962

Le rapport morad est présenté par Duminy : i rend
compte de l'activiié du Secréiariat et de la Commission
Exécutive, notemment de la réuniocn de cetie derniére
le 1 décembre 1961 et sollicite quelques suggestions
sur les divers problémes actuels. 11 excuse l'chbsence
de Lapeyre, Secrélaire Général de la Fédération das
Travauzx PubHcs et des Tromsports qui, victime des
changemsnts de date, n'a pu se rendre libre et hui
rend l'hommage que mérite son action realiste et
efficace; il remercie irés cordiclement Brunot qui
n'a pas seulement continué & nous apporter en toutes
circonstencss son aide si précieuse mais a en plus,
conformément cux décisions prises par la Commission
Exécutive, préparé la réception des Ingénisurs-Eldves
de la Promotion sortanie de 1'Ecole qui nous permettra
de nous enireienir quelques instants avec eux & la
fin de 'Assemblée Générale.

Duminy rend compte de ses conversations avec
M. Spinefta., Directeur du Personnel et avec M, ].
Reymend, Direciour des offaires départementales et
communales cu Ministére de l'Intérieur, de l'activité
de plusieurs de nos Comarcdes dans les groupes
d'études du P.CM. sf expose son point de vue sur
I'évolution de la question des rémundrations acces-
soires. 11 donne ensulte la parcle cu Camarade R.
Benault pour fcire le point des conversaticns avec
le Service du Génie Rurcl, au Camarade Pasquet
qui donne l'éigt actus]l de lo gquestion de la réorga-
nisatien du Loboraicire Ceniral des Ponts et Chaus-

géos; au Comarade Lhermilte pour entretenir 1'As.
semblée de Ioction & long terme et des inguiétudes
des jeunes.

Notre Camcarade Chomu, qui nous représente régu-
LHéremeni & la Fédératicn Nationcle des Ingénieurs
et Cadres (F.N.I.C.) nous avalt proposé d'entendre, cu
cours de notre Assemblée Générale, M. René Richard,
Secretaire Général; cefte cudition est remise & la
prochaine réunion de la Commission exécutive car
I'horcire de 1'Assemblée Générale ne permettait pas
de réserver un temps suffisemt,

Notre Camarade Guy présente le rapport fincmncier ;
la situation de la trésorerie permettant de faire foce
scms difficultés & 'augmeniation de 1 NF. prévue pour
la cotisation de 1962, il propose le maintten du taqux
actuel des colisaiions.

Les ropperts, moral et finoncier, sont adoptés &
I'inemimité des membres présents et représeniés.
En remerciemt les Comarades présents ot les invitemt
& rejoindre Brunot qui o amorcé les conversalions
avec les Ingénieurs-éléves, Duminy onnonce gu'il
réunira la Commission exécutive en fin octobre 1962
et diffusera aqux membres du Syndicat, d'une pari la
Lisie mise & jour des Camarades avec leurs adresses
cactuelles ; d'autre part, une note résumant le théms
de nos conversations avec les Ingénieurs-éléves aofin
cgue ces conversations puisseni éire éventusllement
contlnudes qu cours des missions.

Signé : Duminy.
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Société Amicale de Secours
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

ASSEMBLEE GENERALE DU 29 MAI 1962

Le 22 mai 1987, les membres de la Société amicale
de secours des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et
des Mines se sont réunis en Assemblée Générals &
I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées, sous la
présidence de M. Bernard Reneaud, Inspecteur Général
des Ponis et Chaussées en retratte, Vice-Président du
Conseil d'Adminisiration.

Lo séance est ouverte & 14 h. 30 par le présideni,
aqui prend la parcle en ces iermes

Mes Chers Comarades,

le

Il est de irodition, que choque annde, faisomi
point de la situaton numérique de nolre Scciétd
amicale, nous évoquions le souvenir de ceux que Ia
mort nous a enlevés pendani I'onnge précédente, ou
dont la disparilion ne nous a été signalde qu'ocu

cours de celte mdme cmnée.

Nous avons ainsi & retenir parmi les Sociéiaires
perpétuels les noms suivonts

pour les Ponis et Chaussées :

Balling Louis, cncien Ingénieur,
Gerdes Piorre, Inspecteur Général en reiraife,
Métivet Emile, Inspecteur Général honoraire,
Trouls Emile, anclen Ingénieur

En outre, quatre socidlaires annuels :

pour les Ponts et Chaussées :

Joigmeau Ravmond, Ingénisur en Chef,
Weil Georges, Inspecteur Général,

pour les Mines :

Crussard Charles, Inspecieur Général en refraite,
Heurteauw Charles, ancien Ingénisur.

fe crois deveir rappeler que poarmi eux Trouis «
été I'un des donaieurs généreux de la Société.

Nous adressons & tous ces disporus notre pensés
émue et & leur fumille nos sincdres condoléances.

3

Nous avons, d'auire part, & enregistrer la démis-
sion d'un ingénieur des Ponts st Choussées, Sccié
taire annuel. Elle n'a pas été compensée par de nou-
velles inscriptions. Mais deux Sccietaires cnnuels
sont devenus perpétuels pour les Ponts et Choussées
et un pour les Mines.

En déiinitive, les effectifs de la Scciété cmicale se
présentent ginsi qu 1™ janvier 1962 :

Ponts et
Chaussées Mines Total

Sociétaires annuels ......... 506 82 588
Sociéiaires perpédtusls vivanis 312 56 368
Sociétairas perpéluels décédés 439 a7 538

Au tfoted, le nombre de Sociétaires vivanis est de
956, alors qu'il étalt de 965 cu 1* janvier 1961. Nous
ne pouvons que regretier que ce déficit soit 4l &
Tabsence iotale de ncuvelles inscriptions en 1961,
alors que le Consell comptait sur 'accroissement
relatif ¢onsidérable des promotions des Ingénieurs-
éléves pour voir cqugmenier notre effecif d'une ma-
niére irés sensible.

Le montant des dons regus en 1961 est de 2.645 NT.;
aucun d'entre eux n'a été fait avec affectation spéeiale.
La somme mise & notre disposition se trouve un peu
inférieure & la mcitié de celle que nous avions regue
l'année derniére. Elle se décompose de la maniére
sulvante

208 NF. des camarades Jean Charpentier e! Charles
de Marliave,

160 NF. des camorades Babinet, Vicior Bourgeois,
Bouiteville, Brandeis, Lesbre, Pierre Peltier, Thimel.
Thuillier,

50 NF. des camarades Franecis Armould, Lafeuille,
Miche! Legrand, Schwob,

30 NF. des camarcdes Beteille, René Irion, Liot
fier.

1l convient d'y aiocuter 51 dons de 20 NF., 1 don de
15 NF. ot 12 dons de 10 NF,

Nous adressons nos vifs remerciements & lous ces
donateurs, qui nous aident & accrolire le montant des
secours distribués, d'année en année, et d'éviter &
nos protéoés, doms une mesure appréciable, les incon-
vénients et porfeis les souffrances résuliemt de l'ac
croissement constemt du cofit de la vie.

L'un des dons mentionnéds ci-dessus a un carcctére
particulierement émouvant, puisgu'il provient d'une
personne secourue dlors gu'elle se trouvait dans des
circonglunces exceptionnellement difficiles, et qui o
tenu & rembourser une partie de lo somme quelle
avalt regue, dés que sa siiuation est devenue moins
pénible,

La seconde de nos ressources exceplionnelles pro
vient du produit du Bal des Ponts et Chousséas, dont
noire Société poaricge par meitié le bénéfice avec
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I'Associction amicale des Ingénjeurs anciens éléves
de !'Ecole Nationale des Ponts et Choaussées, La part
qui nous revient figure doms les recettes du compie
de l'exercice 1961 pour 270 NF.: la modicité opparente
de ce résultat tient du fait quun solde nous a &té versé,
un peu tardivement en jonvier 1982, Au total, la So-
cidté amicale de secours, aure donc bénéficié d'une
somme de 1.356,10 NF. qui reste nécmmoins inférieure
& celle que nous cvions regue en 1960, soit 1.712 NF.
dont nous avions déjd remarqué lo faiblesse relative
I'année derniére, on sionalant les difficultés d'orge-
nisation qui se présentent depuls que le bal ne peut
plus &tre donné doms les salons du Ministére des Tra-
veux Publics. Ces difficultés paraissent maintencmt
aplanies, le résultat du Bal de 1962 étomt du méme
ordre gu'auirefols, Nous ovons ienu & le sioncler et
& en remercier dés maintenani tous ceux qui ont
concouru & ce succeés, et particulidrement les é&léves.

La Sociétdé Amicale a distribud, en 1981, neuf se-
cours normaux et un secours exceptionnel. L'une des
personnes secourlie en 1960 est décédée, & Ve de
93 ans; elle éiait la doyenne de nos protégéss.

Au 1total, nous avons distribué 14.000 NF. de se-
cours normaux, et 2.000 NF, pour le secours excep-
tionnel, & la veuve d'un Ingénieur des Ponis et Chaus-
gées, ayvant un enfemt. Les secours normeux ont varié,
suivant la situcton pécunicire et les charges de fo-
mille, de 1.000 & 2.000 NF. Comme d'ordinaire, cer-
iains compléient des sscours versés par l'Amicale
d'eniraide aqux Orphelins et par I'Asscciaiion amicale
de Secours des anciens éléves de I'Ecole Polytechnique.

M. le Trésorler va vous metire au courant de notre
situation fincmciére, st vous soumsiire les comptes
de l'exercice 1961, que le Conseil d'administration
vous prepose d'adopter.

Conformément & l'articdle 8 du statut ds la Sociéte,
les membres du Congeil dadministration doivent
étre rtenouvelds par Hers, de maoniére qu'il vy it
chague année guatre Ingénieurs des Ponts ot Chaus-
sées et un Ingénleur des Mines sortomis.

Les membres sortanis sont, en 1962 :

- pour les Ponts ot Cheoussées ;
MM, Brunot, Corbin, Grelot, Vincent.

— pour les Mines :
M, Vignel,

Tous soni rééligibles, et le Conseil vous propose
de renouveler leur mandat pour une durde de trois
anneées, se terminant en 1965,

Enfin, le Conseil de la Société a estimé que, étant
donné le nombre plus élevé d'lngénieurs des deux
Corps, qui sont recrutdés depuis plusieurs onnées, il
serait désirable d'augmenter le nombre des Adminis-
trateurs, de moemidre & élargir leur recrutement, en
fajsamt appe! notammeni & de jeunes ingénisurs.

Il o pensé, en oulre, qu'il sercit opportun d'iniéres-
ger de plus préds les Ingénieurs-éléves au fonctionne-

ment de la Socidlé puisgus, comme on Iz indiqueé
précédemment le produit du Bal des Ponts et Chaus-
sdes & l'orgomisation duquel ils perticipent repré-
sente une part importonte de ses ressources. Il est
d'ailleurs équitable cue, sclliciés de faire partie
de lo Société Amicale & leur entrée dams les Ecoles
d'applicction, ils solent représenids dans son Conseil
d’Administraiion.

C'est pourquel le Conseil vous propose de modi-
fier los articles 5 et 6 des sictuls.

Le premier perte de 15 & 20 le nombre des mem-
bras du Conseil d'Administration, poarml lesquels 16
gseraient choisis parmi les Ingénieurs des Ponts ot
Chaussées et 4 parmi les Ingénieurs des Mines, un
Ingénieur-éléve de chague Corps figuront obligatoire-
ment dems chacun de ces deux nombres.

L'article 8 fixe lgs conditions de la nomination des
Ingénieurs, d'une part, et des Ingénieurs-éléves d'au-
tre part, ainsi que les durées de leurs momdais res-
peciifs.

L'Assemblée, oprés avoir entendu lo lecture dv
Rapport qui précéde, du compterendu finamcier, des
modifications & apporter cu Stotut, ot en avoir déli-
Léré, adopie & l'unomimite les résclutions suivanies.

1™ Résclution. ~— Sont approuvés les comptes de
Vexercice 1981, tels qu'ils ont été soumis par le Conseil
d'Adminisiration, ainsi que tous les actes de la gestion
de ce Conseil cu cours du méme exercice.

2° Résolution. — Sont réeélus membres du Conseil
d'Administration pour une période de irois annédes
se ferminomt en 1965 :

MM. Brunot, Corbin, Grelot, Vincent pour les Ponis
ot Chaussées, M. Vignal pour les Mines.

2° Résolution. — Sont modifiés conformément & lo
rédaction sulvonte des articles 5 et 6 du stotut de la
Société amicale de Secours des Ingénieurs des Ponts
et Chaussées et des Mines.

Article 5. — la Société est administrée par un
Conseil d'Administration compose de vingt membres
et siégeant & Paris; seize membres sercnt choisis
parmi les Ingénleurs des Ponts et Chouseées et guaire
parmi les Ingénieurs des Mines. Parmi ces membres
se irouvent obligatoirsment un Ingénieur é4léve des
Ponis &t Chaussées et un Ingénieur éléve des Mines.

{Le reste de l'article sans changement).

Article 6. — Pour chacun des deux Corps, les mem-
bres du Conseil d’Administration auires que les Ingé-
nieurs-8léves sont respectivement nommés & la mo-
jorité des voix des sociétoires de ce Corps en Assem-
blée Générale.

ils sont rencuvelés par ters et por série, de mo-
nigre qu'il v ait, chaque année, cing Ingénisurs des
Ponts et Choussées et un Ingénieur des Mines sor-
icmis, Les membres soriont sont indéfiniment rééli-
gibles.

Les Ingénieurs-éléves des deux Corps sont respeci-



vement nommés a la majorité des Voix des Ingénieurs-
éléves des Ponis et Chaussdes sociéiaires et des In-
génieurs-éléves des Mines sociétaires; ils doivent
appartenir & la derniére annéde d'étude. Toutefois, en
cas d'absence, chaque Ingénieur-éléve sera remplacé

.

par un suppléant appoartenant & l'ovant dernidrs

année d'éiudes, ot nommé dems les mémes condilions,

Les fonctions de membres du Consell d'Adminis-
iration sont graiuites,

Le Président, Le Secrétcire,

signé : A, Brunot. signé : G. Rostand.

Septiéme Congrés de |'Association Internationale des Ponts et Charpentes

L'associciion Frongalse des Ponts et Charpentes,
tiligle de UlAssociction Internationcte des Ponts st
Charpentes, groupe des Ingénieurs de l'administra-
tion et des constructeurs des entreprises, quiniéresse
Yart de la construction.

Nos Coamorades WValeniin, Ingénieur Général des
Ponts et Chaussées et Gratesat. Ingénieur en Chef
des Ponts et Chausséss, Chef du Service Central
d'Eiudes Techniques en sont respeciivernent Président
et Vice-Président.

L'Associafion Frangaise des Ponts et Charpenies
attire notre attenfion -— & propos du 7° Cengres de
FAIPC, — qui se tiendra au Brésil duront l'été
1984 — sur le faii que les communications fromgaises
& de tels Congrés internationcux sont généralemsnt
peu nombreuges, ce qul est éminemment regretiable.

Aussi l'Assoclation Frangaise des Ponts et Chor-
peries invite vivement les Ingénisurs des Ponis et
Chaussées & préporer des communications sur les
thémes de ce congrés, gui sont les suivonts :

THEMES
Questions générales,

Théme | : Tendances nouvelles des méthodes de caleul,

a Moyvens mathématiques de formuler les problé-
mes structuraux on vue de l'emplol des calcu-
lateurs élecironiques.

b} Fonctions ef emplol des esscis sur modéles.

¢) La notion de séourité et son incldence sur le
caleul et I conception des siructures en relo-
tion, en particulier, avec leflet des déformations
plastiques sur la distributon des efiorts,

d) Applications particuliéres. (Par exemple calcul
iridimensionnel des structures).

Consiruction métallique.

Théme II : Aciers de construction ef moyens d'assem-
blage.

o) Aciers & heaute résistance et leur mise en ceuvre.

b} Boulons & haute résisicnce.

¢} Soudage et collaga.

d} Resistance & la faiigue des élémenis de cons-
tructicn.

e) Calcul plastique dons le domaine des aclers &

haute résisiance et des movens d'assemblage
régents.

Théme III : Ponts métalligues de caractdre excep-
tionnel.
a) Ponts courbes of ponts biais,
b} Quvrages pour routes surélevées,
c) Ponts métalliques précontraints.
d} Platelages légers.
Béion armé et bélon précontraint.

Théme IV : Problémes spécicux (cisaillement. pré-
conirginte, préfabrication),

a) Résislemce & l'effort tranchont (v compris lin-
fluence des éiriers quant & ladhérence, 'an-
crage et lo clasaillement; influence du retrait et
de la iempérature).

b} Etude ot monioge des constructions préfabri-
quées.

1. Rapport du Professeur Oberti.

2. Rapports de groupement nattonaux (invités par
la Commission IID.

3. Contributions libras.

Théme V : Comporiement des constructions.

c} Comportement des constructions sous l'effet de
lg température, de l'humidité et du temps {dé-
formation et ruine sous chorges de longue du-
rée),

b} Expériences acquises par des esscis sur des élé-
ments douvrages sollicités audessus de la Ui
mite élastique,

¢} Corrosion des carmatizes et dédults en résultont.
1. Ropport du Professeur Louls.

2. Rapports de groupements nationaux (inviiés
par o Commission III).
3. Contributions libres.

Théme VI : Particulariiés de structure des Ponis-routes.

a) Joints de choussée.

b) Etemchéité et évacuation des eaux pluvicles.

o) Protection des usagers et des éléments structu-
raux contre les aecidents de lo circulation.

On est prié de s'adresser, pour tout renseignement,
& J]. Fauchart, Secrétaire de VAIFP.C., 28, rue des
Saints-Peres, Paris (7%,
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54 NOUVEAUX DRYERPAGS *
BARBER-GREENE POUR TOUTES

LES INSTALLATIONS D’ENROBAGE

DE 35 A 350 TONNES/HEURE DE GAPACITE

Une série de 54 nouveaux Dryerpacs Barber-Greene
permet d’éliminer le hasard et 'empirisme dans le
choix des meilleures combinaisons possibles sé.
cheur-dépoussiéreur, en vue de l’abaissement
maximum du prix de revient des mélanges a chaud,
pour des capacités de production allant de 65 2
350 ronnes/heure.

Un choix est maintenant possible dans une gamme
de 27 capacités de séchage, en appareils fixes ou
mobiles. Les dimensions des tambours varient de
I1m52x6m10 & 2m 75x9m 15 avec des débits
d’air maxima de 5,6 4 25,5 m?¥seconde. Pour ies
petites centrales produisant de 30 4 65 tonnes/
heure, un des deux Dryerpacs 2 chassis unique
peut écre retenu.

Chacun des 54 nouveaux sécheurs a été amené aux
performances maxima, grice 3 une série d’essais
conduits scientifiguement. En menant i bien Je
programme d’essais, le plus compler qui ait été
réalisé dans ce domaine, Barber-Greene a pu faire
ressortir les incidences respectives de nombreux
facteurs qui interviennent sunultanément dans ie
rendement total d"un sécheur. Ces recherches éten-
dues sur deux années ont abouti 4 créer des ma-
tériels supprimant le goulot d’étranglement consti-

* combinaison sécheur dépoussiéreur.

tué habituellement par le sécheur dans les centrales
d’enrobage, ceci au plus grand profit de toute
l'opération.

Parmi les nouveaux équipements de ces sécheurs,
on peut citer : un systéme particulier d’entraine.
ment 4 chaine quadruplant Ia durée de vie de celle-
ci, des joints auto-ajuscables réduisant les pertes
de fines et améliorant la combustion, un dispositif
d’alimentation rotatif excluant tout engorgement,
les plaques d’acier spécial Man.Ten utilisées pour
le corps du tambour, supportant les coups de feu
sans déformation, le déchargement par roto-éléva-
teur assurant une évacuation régulicre, et un choix
complet de briileurs pouvant étre contrdlés auto-
matiquement,

Etudiez avec votre distributeur Barber-Greene le
Dryerpac qui convient exactement 4 vos besoins.
Vous comprendrez pourquei les installations mo-
dernes Barber-Greene telles que le Batchomatic ou
les installations de production d’enrobé en continu
sont les meilleures sur le marché; elles permettent
de grandes capacités 2 bas prix de revient, une
opération plus précise et plus automatique, moins
de frais d’entretien et éventuellement une parfaite
mobilité quand nécessaire.

Consultez votre disiributeur

Barber-Greene
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