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CARRIERES DE BAGNAC

PORPHYRE AMPHIBOLIQUE A HAUTE RESISTANCE
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Société & Responsabilité limitée ou Capital de 1.000.000 NF

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL : BUREAU A PARIS :
7. Rue de Bernus, VANNES 8, Boul, des Naliens
Téléphone :  66.22-90 Taléphone : RIC. GE-08

ROL-LISTER & C°

Siége Social : 7. rue Mariotte - PARIS 17
Téléphone : LABorde 19.39 (lignes groupées)
Capital : 4,920.000 NF

.
Trovaux routiers - Travaux urbains

Répandages - Matériaux enrobés
Emulsions de Bitume . Bétons bitumineux
Tarmacadam - Laitier concassé
Rolasmac - Bitumac

e serice CONGES PAYES

dans les TRAVAUX PUBLICS

ne peut éfre assuré que par la

CAISSE NATIONALE
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Bordures de trottoirs et Bordures décoratives
Realisation des Sces Techmgues de la Ville

CIMENT SUPERBLANC

HRI 315-400 NF VP
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ANNUAIRE pes PONTS ET CHAUSSEES

« Jusgu'd présent. il n'existe aucun document com-
mode ol puisse éire trouvée daizément I'adresse dun
Camagarade, sa dale de gortie de l'école ou ses fonc
tions,

En effet, la liste publitée chaque année dems le
bulletin d'Acfift ne comporie qu'une adresse, tantdt
personnelle, tomidt professionnelle el parfois erronde.

Pour combler cetie lacune, le P.C.M. ¢ mis en chan-
fier en accord avec |'Associaiion des Ingénisurs Civils.
un « Annugire de 1'Ecole des Ponts et Chaussées »
qui serait complété par les renseignements concernant
les Camarades non passés par I'Ecole.

Cet annuaire, dont la premiére édition paraiira au
printemps prochain sous une forme proviscire, com-
preadra, dans sa version définitive, une lste alpha-
bétique ol seront rassemblés lous les renseignemenis
utiles, une lste poar promotion (de soriie de I'Ecole),
une liste par résidence et une liste par situation.

Malheureusement, les différents fichiers existamts,
tant au P.CM. qu'au Ministiére ou dans les différents
Services, comportent de nombreuses insuffisances,

compliquent ainsi beaucoup la itdche d'élablissement
de l'anmucire.

Nous demcndons donc instamment @ TOUS les Ca-
marades, et plus spécialement & ceux qui sont en ser-
vice délaché, en disponibilité ou en reiraite. de rem-
plir 'encart figurant dens le présent bulletin, et de le
reiourner dans les plus brefs délals au Secrétariat du
P.C.M. 28. rue des Sainis-Péres, Paris-7°.

Du fuit des récenis événemenis, de nombreux Ca-
marades ont ou voni chemger de résidence et de si-
tuction enire le 1 mai et la fin de Vannée., Qu'ils
solenl assez aimables pour faire figurer sur l'encart
les éléments concermncni tont leur situation omcienne
que leur situation nouvelle quand ils les connaissent.
en précisant lg date du changement,

Seuls. ces encarts permeitront d'éviter de nom-
breuses erreurs dems l'élablissement de ce premier
annudaire, C'esl pourquel nous insisions. en vous en
remerciant, pour que vos réponses parvienneni rapi-
dement au Secrétowiat, »

A DETACHER
Promo Ponis
(année sortie} NOM, Prénom Décorations Promo X
Grade :
I
Fonctions : =]
[
=
[
e
]
B2
Adresse professionnelle :
Teléephone :
Adresse perscunells :
Téléphone : N
NOTA, — Cocher d'une crowx (x) les renseignemente vous concernant que vous désirez ne pas voir fgurer
dans i'annucurs.
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CONSEIL GENERAL DES PONTS ET CHAUSSEES

ASSEMBLEE PLENIERE DU 3 OCTOBRE 1962

M. le Président Pierre RENAUD accueille M. le Mi-
nistre en ces fermes :

Monsieur le Ministre,

A linstar de volrs éminent prédécesseur, Monsieur
Robert Buron, vous avez bien voulu accepter de pré-
sider notre séance de rentrée.

Permeitez-moi, au nom de tous mes collégues réunis
ici en Assemblée pléniére, de vous en exprimer mes
remerciements.

Nous sommes heureux et honorés qus notre Prési-
dent crganique veuille bien prendre sa place ici au
moment de la reprise de nos travaux, suivent en cela
une pratigus assez fréquente dans d'cutres gromds
corps et dans de vénérables institutions.

Ce laisant, d'dllleurs, vous prenez un premier contoct
avec lo plupart d'entre nous, car, si Porgemisation
générale du Ministére vous conduit & travailler cons-
tomment avec les Directeurs qui sidgent & 1'Assemblée,
vous n'avez que de rares occasions de voir ses aquires
membres,

Bien que le Conseil Général des Ponts et Chaussées
cit éi¢ réorganisé récemment par un décret du 12
janvier 1981, sa siructure ne chomge guédre of ses
Vice-Présidents successifs depuis 1851, dont le por-
tralt esi siiué dons ceite salle de telle momiére gu'ils
puissent toujours surveiller nos travaux, ne sont cer-
iainement pas dépaysés,

Je ne puis résister & cet éagcrd & faire une citation
d'Alexis de Tocgueville qui, il v a plus d'un siécle,
écrivait dans son ouvrage « de l'Ancien Régime et
de lax Révolution » :

« Lo grand agent du gouvernement central sn ma-
« tiere de travoux publics étcil, comme de nos jours,
« le Corps des Ponts et Chaussées.

« Ici tout se ressemble d'une maniére singuliére,
« malgré la différence des temps.

« L'Administration des Ponis et Chaussées o un
« Consell et une Fccle, des inspecteurs qui parcou-
« rent annuellement toute la Fromee, des ingénieurs
« qui résident sur les lieux et sont chargés, sous les
= ordres de l'intendant, d'y diriger tous les travaux.

« Les institutions de l'Ancien Régime qui, en bien
« plus grand nombre gu'on ne le suppose, ont été
« fremsportees dans la Société nouvelle, ont perdu
« d'ordinaire dans le passage leurs noms dalors qu'elles
« conservaient leurs formes : mas celleci a gard?
« T'un et l'autre : fait rare ».

Vous étes donc, Monsieur le Ministre, le Président
d'une Assemblés dont les membres sont trés atiachés

aux traditions, tout en s'efforgemt d'étre toujours &
lavantgarde de la technique.

Certains, au cours de leur carridre, ont réalisé des
ouvrages qui, a l'époque, consiituaient des nouveautés
et d'aulres ont procédé & des dtudes qui ont fait école.

« Tradition et progrés » pourrait &tre notre devise.

Ce sont d'ailleurs ces principes qui ont présidé &
Vodaptation des onciens fexiss relatifs ou Conseil
en metiant l'accent sur son rdle en matiére écono-
mique et en prévoyani pour ses membres un ceriain
nombre de formctions supplémentaires parmi  les-
quelles je citerai spécialement le Comité de VInspec-
tion générale.

Le nouveau décret o pour objet en effet ;

- d'une part, de préciser explicitement le rle du
Conseil en matiére économigue en élargissamt sa
composition puisqu’il préveit dans son article 5
que peuveni siéger aqu Ccnseil avec voix délibé-
rative et pour certaines catégories d'cffaires des
membres associés choisis en raison de leur com-
pétence, méme en dehors de la fonction publigue,
et nomimés pour une période d'un an rencuvelable,

par arrété du Ministre sur la proposition du
Conseil,

— d'outre part, d'instituer au sein du Censell un Comité
de l'lnspection Générale ayant pour mission de
coordonner l'action des Inspecteurs généraux
chargés d'une circonscription d'inspection en liai-
son directe gvec les Direcleurs.

Il convient en effel que les Inspecieurs généraux
puissent, cu cours de leurs missions, assurer Phomo-
généité de la docirine du Ministére et que celle-ci
soit élaborée par les Direcleurs en viue de son appre-
bation par le Ministre, aprés ovolir pris connaisscmece
des divers probiémes qui se posent dens des formes
parfois légérement différentes suivant les inspections
st aprés avoir pu dégager les enseignements qui re-
sulient d'une confroniation oénérale des diverses
consiatations et des divers poinis de wvue.

S'agissemt spécialement des questions économiques,
votre Conseil, au cours de sa réunion du 25 juillet
1962, a examiné les condilions d'application des ins-
tructions de Mcnsieur le Premier Ministre du 18 dé-
cembre 1961 concernant l'action régionale.

A cette occosion, il a émis le voeu que 'étude des
problémes éconcomiques et aussi ceux d'aménagement
du terriloire soit développée et que soit envisagée la
création nouvelle au sein de neoire administration de
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kurequx régionaux d'informations et d'études éco-
nomigues.

Monsieur le Ministre Buron avait demondé dés
l'origine que l'lnspecteur Général des Ponts et Chaus-
sées soll msmbre permonent ds la Conférence inter-
départemeantale.

Il semble en effet que l'Inspecteur Général des
Fonts el Chaussées soit le fonctionnaire polyvalent le
mieux placé pour formuler une opinion motivée sur
un grand nombre d'investissements publics, le con-
cours de nos Services étant demandé pour des pro-
grammes intéresscnt plusieurs culres ministeres.

Si cetie premiére demande o été écartés, nous pen-
sons qu'il pourrcit éire utile de profiter de circons-
iances plus lavorables pour la reprendre et d'exer-
cer & ce sujet une vigilonce ioute particulidre.

Sagissant du domagine technique, le Conseil a é
conduit & proposer un renforcement des movens mis
& la disposition de notre Ministdére en donnemt un
avis faverable & la création d'un Etablissement pu-
blic qui, sous le nom de Centre National d'Etudes et de
Recherches des Ponis et Choussées, permettrait de
donner plus d'ompleur & ce Secteur essentiel d'acti-
vité, compte tenu des progrés que la recherche fon-
damentale peut permetire dons le domaine de la re-
cherche appliquée et dans celul de nos techniques
particuliéres.

Cette création curail par ailleurs le gremd aveaniage
ce donner au Ministre des Travaux Publics et par ia
méme cu Gouvernement ls moyen de misux orienter

Allocution de M,

Ministre des Travaux
Monsieur le Président, Messieurs,

Lorsque )al esu le grand hennsur d'étre designé
pour occuper les lfonctions de Ministre des Travaux
Publics et des Transporis, je me suis rappelé que.
tout au long de ma carriére politique, i'avais considéré
ce Ministére comme un Ministdre important, et j'ai
compris que cela #tait di & ses traditions et notum-
ment & calle de lexistence et de la permanence d'un
Conseil important, le vétre.

C'est dire que, tout en mesurant l'imporiance de
ceile toche qui m'&ail alnsi devolue, je savals pou-
voir trouver dang cette Muaigon vous tous, Messieurs,
ainsi que l'enssmble de 'Administration dont lg ré-
putation n'est plus & faire. Cela m'a un peu réconforté
et m'a parmis d'envisager mon action avec un peu
plus de sérédnité que ne lgurait mérité iout cz qus
je sovais du Ministére des Travaux Publics & travers
ma longue présence & la Commission des Finances
de l'Assemblée Nutionale, ol, déid becucoup des
problémes que vous avez eus 4 oxaminer avaient été
evoques el scuvent iranchés.

i}

el de coordonner la ccopération technique daons le
domaine des infrastructures.

A cet égard, je ne puls que formuler le veeu que
les consuliations interministérielles ouvertes & ¢s
sujet aboulissent rapidement afin de permetire de sai-
sir prochainement le Conseil d'Etat.

Bu cours de l'année révolue, notre Conseill a été
quelque psu renguvelé par le départ en retraite de
MM, Curel, Morel ¢t Dumas et par les nominations
de :

MM. Champsaur, Baudet, Mathieu, Boulloche. Chau-
choy. Longegux, Le Gorgeu.

MM. Couprie, Ducoussot ot Barbet, de retour d'Al-
gérie, pourroni prendre régulierement séoance parmi
nous et nous nous félicitons grandement des condi-
tiong de leur réintégration.

Gravement éprouvé ces derniéres cnnées par de
tristes déparis, notre Consell a été plus heursux cstis
année.

Nous sommes ious ici, Monsieur le Ministre, unis
par uneg longue formaiion homogéne qui assure une
grands communcutd de pensés, assortie d'une estime
réciproque qui n'exclut pas des débats animés mais
qui assure & ceux-ci une parfaite courtoisie, inspirés
gu'ils sont par le sens du hien général et du servics
de UEtat.

En vous assurant de notre indéfectible attachement,
je ne puls que vous demander de bien vouloir nous
permetire de poursuivre, sous voire direction Yordre
matériel de nos travaux.

Roger DUSSEAULX

Publics et des Transports

C'est la raison pour laquelle, mon cher Président,
je crois bien que le premier Haut Fonctionnaire que
i'ai regu dans mon bureau g été vous-méme. Je vou
lais ainsi marquer & la fois tout l'espoir que i'avais
d‘unie bonns collaboration entre nous eof aussi toul
le respect que je devais & une institution séculaire.

Je dois dire que, peu & peu, i'al pris conlact avec
un certain nombre d'entre vous et que ‘ol constolé
nue, effeciivement, ce que je pensais était réalité et qus
javals le grand honneur de présider és qualité un
Corps deo fonctionnaires cxirémement précieux &
1 Etat.

Tai py, depuls quelques mois, metire quelques-uns
des membres de voire Conseil & coniribution et je
m'en félicite, car vous avez cjoutd un mot & cdté du
mot « iradition », ¢elui de « progrés ». En effel, je
me suls rendu compte que, si la répuiaiion de voire
Corps exisiait, c’est qu'elle reposait sur des hommes
qui avaient toujours mis le service de 1'Etat & un
irés haut niveau ef gui avaient iqit preuve d'imaging-
uon pour faire face & lévolution de la situation du
Pays, et que, loin d'élre en présence d'un Corps
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sclérosé, vieilll par la longue tradition, je me trou-
vais, en fait, devant des hommes connaissant porfai-
tement leur domaine et désiresux de wvoir le Minis-
tére des Travaux Publics et des Tromsports & la hau-
teur des circonstances et des nécessités qui dtaient les
siennes.

C'est la raison pour laquelle, Monsieur le Prési-
dent, Messieurs, j'ai veillé irés alientivement sur les
rencuvellements, récemment infervenus; ces nomino-
ticns vous ont, en effet, permis d'accuelllir des hommes
dont je connais les élats ds services élogleux, soit
qu'ils viennent d'un Service en métropole, soit qu'ils
cient donné un certain nombre d'années de leur car
riére administrative & I'Algéris, dans des conditions
difficiies qui méritent un hommage tout particulier.
Je me suis assuré que ce rencuvellemeni, ce sang
nouveau était blen & la mesure de ce que vous sou-
haitlez, c¢'estd-dire la nécessité de donner & ce
Conseil Général véritablement une compéience éien-
due ef une acfion importanie,

Ce serq, si vous le voulez bien, tout ce que je dirai
du Consell Général et des hommes qui en font partie
et que j'espere, si les circonsiomces le veulenit pou-
voir encore mieux connailre et mieux assccier 4
Vaction du Minisire.

Tous csux avec lesquels j'ai ét¢ en rappor! savent
mon désir de m'appuyer irés séricusement sur les
études que vous faites, sur les fravoux que wvous
menez & bien et sur les opinions que vous émetiez
dans vos Sections, qui sont pour le Ministre des
Travaux Publics une base de travail incomparable.

Je dirai seulement quelques mots de quelques ques-
tions que vous connaissez peul-éire encore misux que
moi, mais qui me semblent &tre un peu la philosophie
au Ministére des Travoux Publics ef des Transports,
c'estddire U'axe général sur lequel doivent s'orienter
vos travaux.

Je ne veux pas enirer dons le détail des questions
qui sont & voire ordrs du jour et & ceux de vos séan-
ces pour celte nouvelle session; vous m'en enirete-
nez, mon cher Président, et trés souvent, d'ailleurs
je n'ai qu'é approuver les proposliions que vous me
faites.

Je voudrais simplement rappeler un certain nombre
de poinis pariiculiers

Si le Ministére des Travaux Publics était, comms
disoit Alexis de Tocqueville, ¢ le meilleur agent du
Gouvernement », effectivement, il est encore cujour-
d'’hui le moven de bien conngitre P'ensemble du pays,
el je m'en rends compte tous les jours : lorsque je re-
cherche un avis jo le trouve dans ce Corps des
Ponts et Chaussées ol viennent aboutir toutes les
« histoires locales », car vous touchez, n'estce pas,
Messieurs, et tous les Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées, & la vie locale sous iouies ses formes; ot en
dehors de votre gremde technicitd, Yai pu m'aperce-
voir que la politique au sens noble du terme ne vous
élait pos étromgére et gue vous saviez parfoitemen:

prendre les contacts avec les élus lecoux, avec les
Administrations  locales pour que, finalement, tout
s'arrange ; je n'en veux clier pour preuve que l'exem-
ple de mon propre dépariement, celui de la Seine-
Maritime, ob lexpérience d'crganisation aqutour du
Préfet se fait dems de bonnes conditions grdce & la
longue habitude des agenis des Ponis et Chaussées
qui sont sur place et qui, au fond, avaient fait de la
coordination avant d'v étre expressémeni invités,

Meig il est bien certain qui! a pu résulter, de ce
fadt, un certain fractionnement dii aux hommes, aux
traditions et aux contitions locales, et que, finalement,
cela pouvail, comme vous le disiez tout & lheurs,
nuire & unité que ce Ministére doit garder dams
les responschbilités nationalss.

Ei I, je veux dire combien i'ai été satisfaii quand
M. Spinette m'a fait ls tableau (ainsi que vous-méme,
Moensieur le Président) de la réforme qui venait d'in-
tervenir lorsque je suis arrivé, Je m'efforce d'en pour-
suwivre la mise en place de fagon que les échelons
centrqux, les organismes qui, finalement, curont la
responsabiliié d'intervenir direciement cuprés du Mi-
nistre pour ses décisions, solent suffisants ef conve-
noblement éioflés en personnel (st en personnel de
qualité) pour qu'alors l'action départementale reste
guiddée par des régles uwénédrales, c'estadire que
l'on senie partout la méme impulsion et que les In-
génieurs en Che!f des Ponts ot Chaussées et leurs
colidborateurs, qui ont scuvent de irés gromdes res
ponscbilités, je m'en rends compte tous les jours,
sachent qu'ils peuvent agir & lintérieur d'instruclions
claires, mfitement réfléchies de "Administraiion Cen-
trale. Vous pouver &tre ussuréds, Monsisur le Présiden,
Massicurs, que tout ce qui sera nécessaire pour melirs
en place d'une fagon compléte la réforme gui est -
tervenue, je le ferai avec volre cide ef en tencmt
compie, bien str, de vos Conseils.

C'ast aginsi, d'cilleurs, que i'al pris effectivement lo
décision de soumeitre cux Administralions compé-
tentes respectives et aussi cu Minisiere des Finonces
le projet d'Fiablissement public pour la recherche.

Vous dircije que i‘ai été frappé de ce que jai vu
lors de ma visite cu Laboratoire Central des Ponis et
Cheoussées ? Ceries, comme tous les profanes, je sa-
vaig que ce Laboratoite existait et javais lu doans les
Revues ‘echnigues, dont certaines quasi-officielles,
beaucoup d'études sur la iechnicque et sur le subs-
tratum scientifique nécessaire & laction du Ministére
des Travaux Publics. Mais ol été trés frappé de iout
ce qui n'était pas encore fait, de tout ce qu'il élaii né
cessaire de faire pour donner au Corps des Ponis et
Chaussées les instrumenis scieniifiques et techniques
permetiant de répondre & la fois aux nécessités da
chaque infrastructure et egalement, il fout bien le
dire, cu souci de lefficacité des crédits mis & notre
disposition. Clest la raison pour laguelle je suls, pour
ma part, tout & fait décidé & poursuivre dans ce sens,
et {'espére que le Conseil voudra bien m'y cider.
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Vold ce que 1e voulais dire en ¢e qui concerne la
structure nterne du Mmustére, sur laguelle 18 swis
entidrement d'accord et pour laguelle je vous de-
mande de m'apporter voire concours le plus enher.

Je voudraus dire cussi que )'an irouve, en arnvant
dans ¢ce Mmustére, et & l'exténeur surtout, un cericun
nombre d'chservaiions gui m'étment foates sur un
tracdihonalisme excessif, que Fon trouvant dans ceite
Mason un manque d'audace, que l'on y avast cons
taié une indécision & se proncncer pour ielle ou telle
crientaiion nouvelle

Il m'a ete facile de consiater que tout cela estent irés
mexac! sl que c'éteat probablement, dans certcuns sec
teurs, d'autres Admimstrations désireuses de se dé
charger de lsurs responsabilites qui essayeaient de
vous lcire cetie repuichon

Ainsi, par exemple, lersque o voulu accreitre,
comme Je le pense nécesscure, le programme des cu-
toroutes, on n'a pas moangué de me dire « Mas,
comment, c'est voire Mimstére qui « tourne en rond »
depuis des anneess sur cetle question, gu n'arnve
pas & se decider pour savowr dquelle docinne adopter
et qu émel quslguefols des avis un peu contradic-
towres | » Je swis persuadé qu'd n'en est nen, mas
cgue, dans le corset etroit des crédits insuffisants
que l'on donnoit cux roules {(n'estce pas, Monsieur
le Direcieur!), non seulement peour leur consirue-
tion, mms méme pour leur entretien {et j'en @ fout
parfols moi méme la rude expérience, au sens physi-
que du terme ), on voultul cins: camoufler la réchté
en pretendant notre Mmmstére mnsufhsamment achf

En fcut, ces reproches ne somt pas fondés, el la
melleure des preuves est que, dés gue 1'ar pu dé
gager quelgues crédils, on a irouvé dons cetle Maison
de quor les uhliser, et méme de guo: en uiithser beau
coup plus

Personnellement, d'aillsurs, 1o pense, notamment
en mahere d'cutoroutes, poursuivre mon achon, et
)e pourrans dire GuUsSs1 que je pense pousser ceite
achon en mabére routiére dans une direction complé-
meniare, ce qu, en effet, a rendu vos iravaux diffi-
ciles, c'est que 'on vous a posé des questions extré-
memenl brutales pour lesquelles 1l fallot répondre
par oul ou par non, et vous avez irés bien fmt, dans
un certom nombre de iravoux, de démonirer que le
« g » ou le « non » n'etant pas la seuls perspechve
et qu'en mahére de routes il ne s'agisscmi pas de sa-
voir s1 l'on ferait « outl » ou « non » des autoroutes,
mas quil fallmt foire des cutoroutes et également
entreterir la voine nationgle et les routes nghonales
crdinaires ot quil fallmt peutdtre trouver en plus
&'quires perspechives, que Jappelle les « routes &
quatre voles », les roules qu ne sont pas des auto-
routes, mas qu permetiront d'odapter en quelque
sorte nos routes nationales & un trafic intense. Sur
ce plan, d'alleurs, 12 compte neon seulement sur I'Ad
minisirchon Cenirale, mais egalement sur toutes les
Regions, sur leurs Inspecleurs généraux, sur les In

gémeurs en Chef, pour bdtr un programme comple
mentaire d’autoroutes qui permettra de montrer & la
fois cu pubhc et surtout qu gouvernement qui y a
une fagon efficace d'uthser l'argent qu nous est
masureé, fagon qui consiste & ne pas répondre par
o ou par non, mens & répondrs par plusisurs « oul »
cdaptés aux circonstances

Ams done, 1l m'a &¢é trés facle de constater que,
conircurement & ce que l'on pouveai dire, la respon
sabilité ne nous mmcombat pas et quil sufhsct peut
&tra que le Mimisire plmd&t le dossizr en le siuani,
s. 1&@ pus dire, sur le plan poliique pour gus l'on de
borde alors purement et simplement la iechnigue et
qu'on en arnve & la réalité des choses, devant la
quelle, bien entendu, le Gouvermement ne peut gue
s'mchner

Dong, avec voire mde el en espérant que vous me
fournirez tous les documents nécessaires & ce swet,
nous pourrons montrer que le Conseill Général des
Ponts et Chaussées, comme I'Administration des Ponts
et Chaussées dans son snsemble, lom d'étre retar
datenres, sont cu contrenre dans la vole du progres
que vous défimssiez tout & Vheure, Monsieur le Pre
sident,

Lo dermiére 1dée que je voudrais expnmer est que,
s1 nous devons, avec la réferme, renforcer nos siruc
tures et metire le Minstére des Travaux Publics et des
Transports en mesure de répondre qux necessiés
modernes, si nous devons aqussi fawre preuve d'una
gination ('an ¢ité 'exemple des routes, mens 1 v 2
bien d’autres secteurs dans lesquels vous faites preuve
dimagmehon ef pour lesquels nous pourrons mener
des achions paralléles), je crois qu'en méme femps
il faut, & I'échelon de 1'exécution, mieux nous organiser
encore ;: la réforme, d'ailleurs, le postule puisqu'elle
a donné et yespére qu'elle donnera encore plus aux
agents d'exécution les moyens, non seulement en
crédiis d'équipement, mas égclsment en personnel,
de répondre aux bescins departemenicux

'y commencé guelques tournées départementales,
je me propose de les pourswivre, ) constote d'ail-
leurs que les Ingemeurs en Chef, sur place, avaent
euX qussl leurs programmes irés en avance et irés
modernes au sens de la vie locale

Mms je voudrans demander aux Regions d'avorr
encore plus d'cchon. Je crois que s1 nous devons
vnifier sur le plan nabonal nos méthodes, par conire
en ¢ qui concerne les investissemenis, en ce gqu
concerns IQS programmes, en Ce gul concerne Ieurs
réchsatons, la coordinction par les Régions. par les
Inspecteurs Généraux qui en sont chargés est abso
lument indispensable, et je m'ctiacheran & ce que,
dans les licugons avec les Préfets coordonnateurs, par
exemple, ou avet les Reégions economigues, vous
pussiez effectivement mtervemr N'éies-vous pas, en
effet, un élémeni essenhel de la mise au pomt de
tous ces programmes de développements régroncux
dont je sais, pour ma pori, combien ils complent
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pour le secteur des routes, des cancux, de foules les
mfrasiructures gu dependent de notre Mimstére.

Clest dire que je voudrais, Monsieur le Président,
que vous n'oubluez pas de rappeler, par l'miermsé-
dicare du Conserll Général dss Ponts et Chaussées,
tous les fextes, toutes los possibilités qui doivent
permettre & nos représentants régionoux ditervenir
dems l'édification des programmes comme dans leur
exécuiion

Nous avons en permanence des ophiens clest le
réle du Mimsire, mms c'est qussi le réle de ceux qu
le representent sur place, gouverner, c’est opter entre
des scluhons Il faut que, sur le plon réoonal, cels
se fasse aussi, sous la responsabihite de nos fonc
vonnaires et dans le cadre d'une achon notonale que=
nous aurons unihes grive & vos travaux du Consed
Général des Ponts et Chaussées

Je n'opporie pas grand chose, par ces gqueldques
cbhzervations, & ce que vous sovez lous Voyez sun
plement dans ce peht discours deux volontés que
pifei}

La premiere est de vous assurer gqu'un Miusire
— ot mor tout particubérement ~— compie becucoup
sur le Conseil Géneral des Ponis et Chaussdes ot
qull hui demande vraiment de l'cnder, non pos en
fonchon du fait quil est le Muusire, mos porce quil
est le moyen d'expression du Consel Génédral des
Ponis et Chausséas Vos cbservahions seront towours
les bienvenues et me permetiront alors de prendre
mes decisions clairement

Je souhaite donc vivement que notre collaboration
ne s'arrdte pas simplement & cetts séance por lo-
quelle ;o voulu personnellement vous rendre témol-
gnage

Et mon discours avait ausst une cuire sigmbcaton,

vous l'avez certomemen: comprise c'est 'impartance
que vous representez dans l'equipement général dn
Pays. Je swme plutdt économste de iradiion,
swvi l'élaboration des Plams ot yoau &t¢ morméme
membre de Commssion d'dquipement Je scus que
notre Pays ne peut ruttraper son retard gue par
ung amelioration de son équipement scus louies
ses formes el gue ce n'est pus sumplement une ques
tion de credils, que c'est quss: une queshon dhommes,
d'hommes oyant de limoginalion, ayant certcine
ment des wvues sur Vavemr, of que de ce pomnt de
vue vous representez, poarmi les gromds Corps do
I'Etat, 'uin des plus wmporicmis

fe veux vous dire en jtermmnant les remerciements
que vous dovent, non seulement le Mimisire, mas
lx Nahon ioute enhére, pour les frovaux fots par les
différenfes  Sections, pour les Rapporteurs qu'elles
jourmssent aux différents Comités groupes ou sewn
du Commssanat Général du Plan, pour la quahié
des travoux gu v sont fouts, et vous donner la ceri-
tude qu'audeldt des Minsires et cu-deld méme des
Gouvernements, vous Slss un éldment essenhel du
progrés éconemigque de la France Cela deit vous
rendre encore plus convamcus de votre téche, de lo
qualité qu'elle dou présenter et de la nécessité de la
mener avec diigence, de fogon que, sur fous les
grands problémes, vous puissiez apporter en temps
ubile vos solutions.

Messieurs, ams1 donc, nen seulement je vous fais
confiance, mas, une fois de plus, la tradihon et le
progrés, s'aoutemt Iun & Voutre, feront, ren suis
persuadé, que la nussion du Conseil Général des
Ponts et Chaussées reste plus que jamas essentelle
au Pays (Applaudissements).

Huitieme Congrés International des Grands Barrages

Le prochain Congres International des Grands Ber-
rages se tendra & Edmbourg (Gromde-Bretagne) &
parhr du 4 mon 1964

Les swets qu1 v seront frautés sont

Question N° 28. Propniétés physigques et mécars-
ques du rocher « msiu », procédds permettant de
determiner ces propridtes ot de les améliorer, sous
l'angle parbcuber de Vétabhssement du projet et
de la vonsiruchon des gronds barrages

Question N° 29. — Résuliais of interprétation des me-
sureg iutes sur des barrages de toute noturs, y com-
pris les observahons sur les iremblements de ierre

Question N° 30. — Eiudes du beton des grands barra

ges de divers types st mifluence de Vége sur les
propriéiés du béion

Question N° 41, — Ftude, méthodes d'exécubon el
comportement des grands barrages en  enroche
ments {d'enviren 80 m)

Les personnes gu désirent pariiciper & la rédac
tion des rapports présentés par la délégation frangaise
sont prides de se metlrs en relaton avec le Secréta-
riert du Comité Frangoass des Grands Barrages, 3, rus
de Messine, Pans 8 - Tel CAR 76 20, avant le 31 ocio
bre 1962

Les rapporis sont élablis sous 'éuide de la Commus-
sion Exécutive du Comité Frangcais qui les présente
sous sqg responsabilité ef & ses freus




VOYAGE du P.C.M. organisé en ALLEMAGNE
du 27 Mai au 2 Juin 1962

COMPTE RENDU

Le PCM. a organise celle année un voyage d'stu-
des en Allemagne, plus modeste et plus bref que
celul dURS.S. en 1961, mais d'un gremd iniérét,
grice & labondemce of & la varidld des visiles.

&

Ce voyage a été réalisé sous I'égide de M. Drey-
fuss, Ingénisur en Chef, et M. Scini-Reguier. Inge-
nieur en Chef-adjoint ds la Moselle, qui avcient pris
contact avec les divers services allemands devant
nous receveir, les questions matérielles de nourri-
ture, logsmeni et iremsporl ayant été assumées por
le Service Fédéral de Tourisme Mutualiste.

Cetta tournée n'a pu éire accomplie que de jus-
lesse, le nombre de défections de derniére heure
ayant fait craindre une participation trop faible pour
maintenir le programme.

C'est inadlement 18 participants qui se sont retrouvés
le 27 mal au soir & 'hétel Pax & Strasbouryg.

M. Dreyfuss, Ingénieur en Chef de la Moselle,
retenu par la session du Conseil Général de son dé-
partement ne nous o rejcint qu'd Cologne en fin de
piogreunms.

Tous les tramsports en Allemagne ont eu lieu sn
car.

Nous sommes partis le 28 mal ou metin par le
pont de Kehl, vers Offenboury, premigre é&iape de

noire voyags, consacrée & la visite de l'autoroute
Offenbourg-Bdle.

AUTOROUTE OFFENBOURG-BALE

Nous avons éié accueillis & notre arrivée par Herr
Tratiner, Ingénieur du Lond de Bade-Wiltemberg =t
ses collaborateurs qui nous ont pilotés et fourni des
explications en un excellent framgais.

On ncous ¢ conduits en premier lieu sur le possage
supérieur d'un échangeur, pour un exposé général
« in sifu ».

L'cutoroute constitue le prolongement de la grande
artére Hombourg-Diisseldorf-Cologne-Franclort et n'est
pas encore achevée sur toute sa longueur.

Nous en domnons cidessous les coractéristiques
essentielles que nous comparons qux instructions les
plus récenies en vigueur chez nous (circuladire du
1" mers 1962).

Autoroute Circulaire
OHenbourg-Bdle du 1% mars 1962
Cherussée
Deux chaussées & 2 voles de 3,75 m. | Les voies ne mesurent que 3,50 m.

5,50 m normalement, dont 2 bandes

Terre-plein central

5 m ou 12 m éventuel si des voies

Profili en travers

de guidage de 0,75 m pouvant va-
rier en fonction des élargisse-
ments futurs, de la topographis
et du prix des terrains. 2 bandes
de guidage de 0,75 m.

Accote

Bondes de siaiionnement de 2,506 m,

de méme consitution gue la
chaussée, dont elles sont sépa-
rées par une bemde de guidage da
0,75 m. Distance normale cu bord
de la plateforme 1,50 m.

futures sont prévues,

Bandes de guidage 0,20 m.

ments

4 m dont 2,60 stabilisés.

Bandes de guidage 0,20 m.
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Autoroute

Cienbourg-Bdle

| Circulaire

pour B < 5000 m.

Profil en long
Moximum 4%

1,5% vers l'extérieur pente unique

‘ du I'" mars 1862

Pente tramsversale

| 2% vers lextérieur pente umqgus
pour B < 4.500 m.

Penie )
| Maoximum 4%

Rayons

Tracé en plem

Au sommet 20.000 m pour 160 Km H.
12.000 m pour 140 Km H,

5000 m pour 160 Km H obaissd
jusqu'd 2.000 m terrain accidenie
{ce n'est pas le cas de la sec-

1C.000 m pour 140 km/h.

Rayon minimum

1.200 m normalement pour 140 km/h.

tion visitde).

470 m {ou lisu de
lement).

Toujours par clothoide.

4,50

Raccordements

Ne soni cbligutcirement progressils
gu'en dessous de 4.500 m.

Hauteur sous ouvrages

m norma- 475 m 4+ revonche de 10 em pour

rechargemenis uliérieurs.

Les tolus sont en pente plus douce dans le bas,
pour les soutenir. Nous signalons également l'exis-
tence sur le terre-plein central de plontation anti-
éblouissamies et d'une double glissidére de sécurits.
Celleci est généralement en béton, parce que la lon-
gueur endommagde lors des chocs est plus réduite
gu'cvec les profilés métalliques. Par contre, les accl
dents risguent d'y étre plus graves.

En Allemcgne, la signalisation horizontale est
blanche et non jaune comme en France. Au contraire,
les panneaux indicateurs sont jaunes. Les noms pro-
pres y scni inscrits en minuscules. Quant cux ou-
vrages de franchissemenis, en béton crmé, leur
forme est vaoriée, pour lutter contre lo monotonie.
Les garde-corps sont cependant toujours peints en
Qris,

Nous avons sensuite visité une section en cons-
truction avec chontier ds coulage de la chaussés en
béton,

Celle-ci est constituée de bas en haut, par les cou-
ches suivanles

Grave compacie ....iiiiiiiiieiaiia., . 0,40 N
»  entobde 0730 ...viiiraiiinninn. 0,05 ous — avons
» s 0715 0,03

Pepier Kraft & 120 g/m®
Palle de béton

(couche de 15 cm, puis armature quadrillée de
4 kg/m® recouverte de 6 ocm de béton assombri).

Le béton est & 330 kg, Eiani donné la rigueur du
climat, il est rendu moins g8l par un entraineur
d'ctir. Résistemcees & 28 jours : 55 kg/cm® & la traction,
450 & la compression.

La couche supérieure de 6 cm est rendus moing
aveuglante par cadjonction d'oxyde magnéiique de
Fer Fe 0, de coulsur noire.

Un joint longitudingl sépare les deux voles de
3,75 m constituont chague chaoussée: joinis de dile-
iation tous les 45 m, de retraitflexion tous les 15 m.
Lo jonction des fers s'y opére grdce & des éuis en
carton permettant cux dalles de jouer l'une par
rapport & l'autre sans desiruction des bords.

Les 300 m coulés journellement soni placés sous
des tentes les préservent du scleil et de l'évaporation,
et qui sont montées sur des ¢haricts empruntant les
raile de guidage des engins de répandage et ré-
glexge. Le béton reste encore 7 jours sous paillas-
sons et on l'arrose encore quotidienmement pendant
4 gemaines.
encore visité I'échangeur en oeuf
d'Ofenbourg, L'échangeur de Fribourg, en as de 1é-
fle, comporte des bretelles clothoidales & rayon des-
cendant & 50 m. Surface d'encombrement 400400 m
environ.
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Le prix ifotdl de |amenagement y comprs les
acquisthons de terrains et les cuvrages de franchis-
sement, est de 3000000 NF aqu km 11 est relative
ment faible pour cetlte reqion en plame, sans trop
de terrauns o bétr mas des difficultés s'slévent,
comme en France cavec les municipalités qu dési-
rent towours gue larters vienne au plus prés des
agglomerations

Aprés celie visite, nous avons gagne le celebre
Titisee, apres nous éire arrétes cu dehle du Hirschs
prung (Saui du CerD) et nous avons déjeund au bord
du lac, par un {emps malheursusement moussade

Lapres mudi a ele consacree & la traversés de la
Forét Nowre en direction de Karlsruhe ol nous devions
passer la mui Une halfe nous a permis de jeter un
coup doel sur Freudenstadi, wille reconstruite aprés
le. guerre avec une place centrals ires eiendue et
de nombreux espaces verts Une des eghses an
ciennes mente d éire vue  elle comporte deux nels
a angle droit, une pour les hommes, 'auire pour les

w— Hchangemr en (Eaf d'Offenboury

femmes, autel se trouvemt & l'extrémité commune
le recuellement des fideles devaut étre rendu plus
profend poar ce stratagéme

A Karisruhe, nous ne sommes resiés qu'une soires
et la nuit, le lendemam mahn élant consacre a la
visite du Centre Atomique situg « hors les murg »

Celte soirée nous a permus de parcourir la Kaser
trasse, rue prncipale, avec ses nombreux commer
ces, suuée prés de la Schlossplatz, vasie parc semt
carculanire d'odl rayvonnent de nombreuses rues moins
importattes

CENTRE DE RECHERCHES NUCLEAIRES
DE KARLSRUHE

Le Centre de Recherches Nucléares de Karlsruhe
a é1é crééd en 1956 Le hnancement a eté assuré pnn
cipalement par 'Etat et la province de Bade Wur
iemberg

Les dépenses de fonchonnement sent & la charge
des mémes collechvitds pour 75 et 25% respech
vement
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Le développement de ce Cenire s'est {ait & une co-
dence remargucble : alors que le personnel se ré
duiscit a 100 mndividus en 1956, on en comptait 1.000

en 19680 et 1.6800 en 1962, dont 25% d'universitcares.
En dehors du réacteur que nous avens visité ef que
noug allons deécrire, nous pouvons citer, parm les
réaiisations
Un réacieur & l'oxyde durcmium refrowdi ¢ Yeaa
lourde pour usages divers, capable d'un flux neu-
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tronique de 10” par cm® s. Un autre réacteur « Argo-
naute » sert principalement & l'enseignement el cux
démonsirations, I permet d'obtenir un flux de neu
irons de 10° par cm® s. Le combustible est 1'uramum,

la source de neutrons un cllicge antimoine-béryllivam,

les modérateurs sont & base de grophite, le refran-
digsement & l'ecu. Cofit

1,5 mullions DM, soit
1,85 mullons NF.

Le cyclotron se trouve enfermé entre des paros
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de belon de 3 metrss I accelere les deutercns sous
50 millkons d'élecirons-volts, les noyaux dhélium
gous 100 MeV et les proions sous 215 MeV 1I peut
émetire cuss: des fmscequx de neutrons de grands
énergie En cas de besomn, le lmscecu sortemt peut
étre conceniré par une lenblle magnéhgue dans uns
salle d'expénence vowrsine déhimitée por des parois
de béion de 2 m d'épmsseur Cet engm sert a la pro-
duction des solopes.

Le Laboratowre des Isotopes est chargé de la pro-
ducticn et dz la séparaton de ces dermers, de la
mesure et de la détechon des radishons

L'Institut Européen des Transuramens est la pre
mére réabisation de I'Buratom en Allemagne Fédéra
le Sen but est de développer la preduction du plu-
tonium comme combushble nucléare, il opdre des
recherches sur la métallurgie, la physique, la chime
et les alhages de ce métal, dont la rédicachwité in
tense 1mpose des mesures de sécurié irés importantes
Les mveshssements s'élévent & 80 mullions DM (75
millions de NF), dont 40% png & chorge por 1'Eiat

Lo Section de Physique se divise on irois sous-
sechons  theoriqus, mathémahque et expérimeniale
Celtle derniere, conshiuée en 1958, a mis au pomnt le
réacteur FRZ2 en collaberahon avec I'lnshtut Max
Planck de Gotingen

Cn construd également un Insttut pour la Physique
Expénmentale Nuclémre.

L'Institut des Procédés Nucléaires se consacre & la
séparation des 1sotopes, cux grondes tempérotures
et & la dynamique des gaz

L'Inshtut de Radiechume comporte trows sections
Chirme Nugléaire, Radiochimue, Noyoux Radwactfs
L& seconde produit divers 1sotopes carbone 14,
tnhium, pour les recherches biologigques et médiccles
Il dispose acussi d'une source pusscnie de rayons
gamma (cobalt 80)

La Section de Radic Biologie étudie toutes les ma
nifesiahons orgomques cousées par les radighons
aux fins oprophylachques et d'élablissement des to
lerances

Il exisie egalement un Bervice de la Secunté avec
msicilations de mesure des radighons, assistance
medicale, speciahistes de la séocuntéd, service méido
rologigue

Le Service de Decontamination a pour objet de sup-
pruner les sources de contaminchon radioactve Cer-
tamns déchels radicachis & vie longue sont coulés
aans un béton ol is perdent peu & peu leur noo-
vité

La Bibliothéque, trés fourmue, est cabonnee, entrs
autres, a 350 péncdiques Elle contient 8000 ouvrages
et 70000 comptes rendus {dont 50000 en provenance
des USA et 4000 de Grande-Brelagne), cette col
lection s‘ennchit annuellement de S000 Hires Lez
textes sont mucrophotographiés & l'échelle de 1/25
La librawrie centrale posséde quss: un asscrhiment de
35000 cliches de schémas de réalisations amén

cames Le Service de Documeniahon classe les ou
vrages et 1l existe aussi un servics de traduction

L'’Ecole de Techmque Nucléoire comprend plusieurs
amphithéfires dont un pour 150 cudiieurs et un pour
600

Nous n'avons visité gque le réacteur principal FR-2
tus en service en mai 1961 Almenté en uramum
naturel, sa puissance est do 12000 kW Le modéra
teur, agent de refroidissement et réflecieur de neu
trons est l'eau lourde 11 est destme & toutes sortes
d'usages allant des expéniences & la producton des
1sotopes. La protechon est irés imporicmte 2,5 m ds
béton, 18 cm de fonie, 11 cm d'acler

Il est & noter gue les radiations décomposent l'eau
leurde en mélenge tonnant (deuténium et oxygéne),
on vy remédie en fusant passer ce mélange gozeus
rur un caialyseur le retransformont en ecu lourde

Le batment en béton est enierré de 62 m et
mesure 155 m de haut @I est caiffé dune coupols
d'ocier de 38 m de digmétre supporiant un pont rou
lkant de 85 tonmes. On v mambent une dépression
de 15 mm d'ecu pour éwiter les 1ssues d'awr radic
achf en cas d'occident On ne peut donc y entrer que
par un sas.

Nous vy avons pénédiré apres avor éte mwités «
agrafer sur la poitrme une sorte de stylographe con-
tenant une pellicule photographique pour la détec
tion ulténeurs des radichons gue nous QuUnONs pu
Subir.

A

Aprés avoir déjeuné & Karisruhe, nous nous sommss
dingés vers Mannheim en une élape purement {ou
ushque avec wisite de Heiwdelberg, de ses guarhers
umversicires, de son ancenne pnson d'étudiants
et de son chiequ en gres rose d'oh l'on découvre
une trés belle vue sur la ville et la valléee du Neckar
Celuici, coupé de barrages mobiles, s'agremente
d'une trainée d'écume blanche se prolongeant amor-
malement et qu g'explique par l'abondance de dé
tergents c¢harnés ! Aprés un crochet pour remonisr
la vallée du Neckar sur quelques kilomeéires, nour
avons rejoint Mannheim pour v passer la nuit

Le lendemamn devat nous mener & Cologne powr
la wnsite, en hn d'oprés-rmidi, de la raffinene Esso

Nous avons d'abord rejont Mayence en car en
nassant per Worms, ol nous n'avens pu malheuten
sement visiler la célébre cathédrale, le bateau par
iont & 8 h 45, Ayont embarqué de justesse, nous
n'avons plus eu qu'd nous lmsser descendre jusqu'a
Coblence par ki célébre traversée du Massif Rhénan,
gu aurent été parfaile sans le temps quu est reste
cris pendant tout le vovaoge

Paysage magmbique guand méme, avec les de
tles, dominés par des burgs médidvaux, cericin.
situés dans une ile Nombreuses escales  Wiesba
den, Bmngen, Bacharach, Boppard, permetiant <'ad
mirer de prés les viellles demeures Contraste qussi
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avec les routes et les deux voles ferrées au trafic
cussi intense gque celui du fleuve qu'elles encadrent.
Au passags de la Lorelei, nous n'avons pas su lo
chance d'entendre l'hymne iraditionnel. Ssul le fron-
sistor d'un possager ¢ entonné 4 c¢e moment.. un
twist endicblé !

A Coblence, ol nous sommes arrivés vers 2 h.
de l'oprés-midi aprés avoir déleund & bord, nous
avons jeté un coup d'osil au socle de l'anclenne
statue géanie dominant le « Deutsches Eck », con-
fluent du Rhin et de la Moselle, puls, avant retrouvé
notre car nous avons reioint Cologne par Bonn.

RAFFINERIE ESSO DE COLOGNE-NIEHL

Dans les environs de Cologne, & Niehl, nous avons
visité le soir méme l'importemte raffinerie Esso,

Pour ovolr une idée de l'essor récent de l'industrle
pétrolidre en Allemagne, nous signalerons que la
capacité de raflinage de ce pays est de 42 millions
de tonnes annuelles conire 17 en 1857 {en France
44 et 33 respectivement), la copoacité mondiale ae-
tuelle élont de 1.350 millicns de ionnes annuslles
conire 900 millions en 1957.

La majeure partie du traitement o lieu dans la ré-
gion du Bhin et de la Ruhr (RheinRhur, Gebiet) qui
iraite plus de 25 millions de tonnes.

Lo raffinrerie Esso de Cologne-Niehl s'étend sur
250 ha doans lo zone industriells au nord de la vills.
L'huile brute v est amenée par un oléoduc de 390 km
provenant du porl de Wilhelmshaven sur la mer du
Nord, recevant 700 péiroliers de 33.000 tonnes chaque
cmnés. La compagnie Esso posséde powr sa part 1l
péiroliers, Lo matidre brute provient esseniellement
du Moven-Orient et, plus cccesscirement, du Véné
zuela,

La conduile de 71 cm de digméire transporie le
produit en 3 jours & la vitesse de 6 km/h.

La capocité annuelle de la raffinerie est de 3,5 mil-
licns de ionnes de péircle brut, seit 10.000 tonnes
journalieres de produits traitds stockobles dems 79
reservoirs et gazométres de 520.000 m® au tolal.

Pour l'evacuation de ces produits, on dispose,
cutre la route et le rail, d'un port sur le Rhin, & plan
d'eau de B ho eif pouvant recevoir simultonément
6 unités d'un tiromt d'eaz de 2,50 m. Ds plus, un
aozoduc dirige ['éthyléne vers la zone indusirielle
de la Ruhr oli ce goaz climenfe des indusiries chi-
migques.

Nous cvons été recus par un Ingénieur qui, aprés
nous avoir décrit lo raffinerie et ses principales
activités el parlé avec beaucoup d'esprit de Cologne
el de ses habilants, nous o entrainés dons le labyrin-
the des conduiies, les réservoirs, tours de cracking,
de distillation et séparation et des iorches compo-
sont un univers de sciencediction impressionnant,
majs qui, joint & la londe rase environnants, crés
un certain mclaise. C'sst avec un certain soulage-

ment que, marchent prés de la cléture, nous avons
apergu 4 gquelques méires.. un lapin, que nos pas
avaient plus effarouché que le grondement des ma-
chines ef gui ne semblait pas souffrir du voisinage
de ces alambics géanis et de lodeur gu'ils dé
gagent,

le lendemain, jour de I'Ascensicn, nous avons eu
quartier libre & Cologne et chacun o pu & sa guise
vigiter la wville,

Co qui nous y a le plus frappé, c'est le caractére
tres cosmopolite de la population, ol l'on compte de
nombreux ouvriers espagnols et italiens. I1 nous est
arrivé, & plusieurs reprises, d'8tre cbordé por un
passant chercheni son chemin et qui, rapidement
édifié par nofre accent, plus que par notre mécon-
naissance de la ville s'écriait : « Ach, Sie auch sind ein
Fremde » (Vous &tes donc aussi un étranger).

On remarque cussi de nombreux terrains vagues
et ruines qui subsistent de lg dernidre guerre malgré
le nombre d'édifices nouveaux et de chantiers de
voles de communications soulerraines. Il ne fout pas
cublier qua cetie wville, réduite & 50.000 haobitanis en
1945, avait vu son centre détruit & 90%. Il n'est donc pas
surprenant qu'elle ne soit pas encore totalement
reconstruite.

La portie principale de la ville s'étend sur la rive
gauche du Rhin eniombé par deux ponts routiers
et un pont ferroviaire métalligue célébre, le Hcohen-
zollernbriicke tout prés de la cathédrale; slle est
bornée par le « Ring », suile de boulevards formant
un demi-cercle.

C'est cetie parie qui contient l'essentiel des ri-
chesses historiques de la cité, vieille de 2.000 ans,
donc cussi cncienne que Poris.

De la « Colonicc Agrippinensis » romaine sub-
siste lo moscaique de Dicnysos aux pleds méme de
la cathédrale, découverte enr 1841 dans un abri et
restaurde en 1958, Datant du IFF siécle, elle mesure
74 m® et constituait le sol d'une salle & memger de
paiais. Nous avons aussi la tour romaine de la
Zeughausstrasse.

Du moven-dge, les églises iani romaines que go-
thigues ne se comptent plus malgré les destructions,
de méme que les vestiges d'enceintes et les édifices
proicmes, tels que 'Hétel de Ville et le Giirzenich,
sont en voie de restouration.

Quant & la cothédrale, qui esi bkien entendu le
monument le plus célébre, elle est restée miraculeu-
gement indemne. Roppelons gue seul le choour dode
du movendge, la nef et les tours ayont éé cons.
truits de 1840 & 1880, doms un gothique un peu
irop régulier et parfail pour &tre authentique.

Enfin, i v a le musée Waliral-Richariz et ses
peintures, les rues commergontes, les bords du Rhin
cu frafic intense que l'on franchit en télébennes
pour se rendre gu grand parc de la rive droite, lout
cela pour dire gue l'unique journde que nous ¥y
avons passés est bien insuffisamte pour explorer les
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Srarion n'Essen-WERDEN. — Décanteur secondaire et batiment & iits baetériens

ressources de la méirepole rhénane. Aprés diner,
notre petit groupe s'est retrouvé pour passer la
soirée dans un cobaret typigque sur le Ring ou,
aprés aveir engorge d'énormes bocks de biédre, il «
fallu entenner en choeur les chants 1epris par le
public. L'un de nous « méme été¢ d'office nommé
chet d'orchestre, ce dont il g'est fort men tiré a la
jole de lous !

Vendredi, noire programme comprencii la visite
de lo station d'épurction d'Essen-Werden dems la
Ruhr et l'aprés-midi celle de l'ascenseur & batequx
<¢'Henrichenburg.

STATION D'EPURATION D'ESSEN-WERDEN
SYNDICAT de la « RUHRVERBAND »

La staiion d'épurclion d'Essen-Werden, wisitée s
matin, se situe qu sud de la ville d’Essen; c'est une
des 92 installctions gérées par le Syndicat de lo
« Ruhrverband » chargé de l'ensemble de l'épurction
des eaux de ceie régon mdustriclle et peuplée qui
imeéresse 2.500.000 hahitanis. Lo station que nous en

avons vue ironte l'effluent dune populabon de 25.000
&mes. Elles est donc movenne, la plus pefite desser-
vant 2 & 3.000 hobitanis et la plus importante
250.000. L'eau qui lui peorvient n'est contanunée
gu'organiquement, car on n'y regoit, & part les equx
domestiques, que l'effluant d'un abaticir el d'une
usine de iexhlss, & l'exclusion de ioute coiérie.

L'existence de ce urand Syndicat sous le contrdle
de VEtal s'explique aisément par 'mportance d'uns
bonne coordmation de l'épuration des equx et d'un
pragrarame de développement judicieux. I ne fqui
pos oubher, an effet, qua l'equ potable est prélevée
& la Ruhr méme dont la moitié du débit est pompée
pour les différents usages domestiques et industriels,
d'oli nécessité absolue dun traitement trés rigou-
1eux de toutes les ecux rejetées. La D.B.O. de celles-
ci est au maximum de 15 mg/l (& larnvés & lo
station d'Essen-Werden elle atteint 250 mg/lL

On ne va pas, comme cux Etais-Unis, jusqu'd re-
cycler les eaux épurdes en les restituant directe-
ment & la consommation une fos rendues & nouveau
potables. En effet, les frais supplémenicres causés
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STATION BEPT RATION DEssea-WeRDEN — Decantenn puimane

por le rejst & la Ruhr et au pompage dons celle
sont mimmes compcrahivement cu cofit total des
opérations et 'on profite de 1epuration complemen
tcire qui en resulie, favonsée par les relenues ame
nagees, et de la dilutien par la mate du debit de
celte rviere g n'a pas servl

En ce quw concerne le financement, les willes ont
& charge les canalisations de raccordement et payent
une partie des frais d epuraiton qu Syndicat L'aulre
parbie (45%) est reglee par les services d'alimenighon
en ecu, eiant donne linterét quils ont & ce que la
Ruhr toule des ecux pures Les redevances sont
tmhess pour lensemble de lo region L mstalichon
revient en moyenne a 100 DM (125 NF) et le fonc
tonnement & 10 NF amnuels par habiiant

La siahon d Essen Werden est une mstallotion clas
sique a lts bacteriens Le debit movyen, de 100 l/s
peut &tre multiphé par 8 les jours de plue

Apres les dégnlleurs et le dessableur {2 chambres
de 20 m sur 210 m} les equx subissent une courle
sedimeniction dun quart d heure pus elles entrent
dans les deux bassms doeraton (24 m X6 m et

3,5 m de profondesur contencmi chacun 420 m’) siues
chte o cite ot Venr est admis en hnes bulles par des
tuyaux en mcténau hltrant, elles se dingent enswle
vers le decanteur primawe (diomeéire 44 m  profon
deur 2,25 m capacite 3120 m’) ol noge un ca
nard mascoite dont la bonne santé témoigne du fonc
tionnement satsfosant de 1 mstallaiion! Les ecuv
sont glors envoyéss par 4 pompes (100 200 200 et
350 1/s) dens la tour & ht bocterien de 25 m de diax
metre remplie de blocs de plerre que les mcroorga
nismes recouvrent d une pellicule nowe Les ecux se
dingent enfin vers le décanteur secondawre (36 m
de dwmmetre, 2,60 m de profondeur, capacite 2480
m* d'octt elles sont evacuées vers la Ruhr Par temps
de crue, deux pompes, dune pussance de 500 st
1000 1/s, vy pourvoient et protégent contre lmon
dation

Les boues seiournent 3 semeunes dans un cigestevr
chauffé & 30" Le agaz recupere sert au chauffage

L'msiallation toul enhere ne degoge prahguement
pas d'odeur, sauf lorsquon s approche de trop prés
des tours o« Iits bacteriens




— 16 —

3
*%

Clest d'un fort bon appéht {(sauf certoines dames
gue colte visile avenl impressionnées) qus nOUs avons
fant route, en longeant la Ruhr, dont les bords res
semblent curieusement par endrors a ceux de I
Marne, vers Essen, ol nous devions déeuner, maus
que nous nr'avons pu visier, pressés gue nous éhons
par le programme de T'aprés m:di. Nous en avons
emporte impression d'une wille modeme rebdte,
ot l'on a profité de la reconstruction pour v ménager
des voies commergantes exclusivemeni réservées qux
pidtons, telles les « pasos » des villes espagnoles, et
qut sercient les bienvenues chez nous

ASCENSEURS A BATEAUX
ECLUSE DE HENRICHENBURG

Les ascenseurs & batecqux et l'dcluse de Henn-
chenburg constituent certamement 'élape la plus ore-
gmale de noire voyage

Ces aménagemsnis sont siiues sur le « Westdeuls
che Kanal » de Dortmund & I'Ems, qu relhe la Rubr
a la mer du Nord s sont jushhiés por lo différence
de mveau de 14 m qu s'v localise aqu bord d'un
plaieau

L'ouvrage le plus cmcien es' un ascenseur 4 ba
tecqux datent de 1898 ot qu o échappé aux destruc
tons de lo guerre C'est une construction colosscie
en acter, portani un bac en fer, se hssant le long
de 4 pyvlénes de magonnene Le pods total des por-
ties mobiles sst de 2400 ionnes, compensé par cing
flotieurs couhlissant dans des puits Le frotiement dans
les venns & wvis est vamcu par un moeteur de 150 CV
Le bac est fermé par des portes levonies Il mesure
860 m de large avec un thrant d'ecu de 2,50 m =t
peut soulever ou descendre des umtés de 600 itomnes

Lo lenteur des manceuvres (nous v avons assistel
et | etranglement consihtue par cette gigantesque me
canique a gabart msuffisant ont aboutr & la cons-
truction en 1911, d'une écluse dont lenginahte est
la presence de cmng poures de bassms d'eparane sur
les cdies, disposes en aréies de poisson Ces bassins
cccelerent la manoeuvre et rédwsent la consomma
ton dequ a chaque ecluses  en gros, l'equ ayant
quitte un bassmm se retrouve dans le bassimn swivont
au heu d'étre tejetes mutilement jusqu au mveau du
bief aval Cette disposihon se rencontre plus souven!
dans les Livres qu'en réclite

Ces deux anciens ocuvrages scont lowours en ser
vice, mais le trahe et 'imporiance des navires sont
devenus tels cque l'on a récemment entreprs lu
consiruction d'un nouvel ascenseur & baiecux mo
derne qu est en voie d'achévement

Copable de hisser des navizes de 1350 tonnes en
lourd, i1 comporie un bac en fer de 38 m de long

.
12 m de large et 3 m de tront d'eau I est mi par
quaire moteurs de 50 CV achonnant des vérms «
vis. Les parhes mobiles pésent 2 890 tonnes

Pour l'hiver, un chaufiage mcorporé permet de
débloquer les parties coulisscntes L'ensemble est
commeandé electroniquemsnt par 2 opératewrs quak-
hés. La mancsuvre dure 34 muinutes, dont 2 pour lo
mentée ou la descente, clors qu'tl fout compter uns
heure avec 1'écluse.

Cet ocuvrage moderne, dont ['étabhissement a éié
faciité par le scussol moarneux stable, doit coliter
38 00C 0G0 DM, soit 46 000 000 NF (4 mulhards et demni)

&

Amns1 se sont achevées les wisites techmiques du
voyage 1962 du PCM Le soir, nous avons rejoint
Cologne d'oua chacun a pu, & sa guse, soit rentrer
en France, soit parbeiper, au preclable, & une excu-
sion focultative & Dusseldort

CONCLUSION

Ce bref voyage nous a permis, en guaire jours seu
lement consacrés & des wisnes, de nous fare une
idée des réchschons d'aprés guerre de 'Allemagne
Fédérale se rapportant au Géme Civil st & d'autres
branches {(otomique ot pétrohére) of de nous rendrz
compte de l'essor de ce pays Nous cvons Imi, en
sl peu de temps, bien plus de wvistes techmiques que
Fan dermier au cours du vovage de 17 jours en
URSS, wsies plus détallées aussi, cor nos gwdes
allememds, que nous remercions 1 pour leur ama
bilité et lexcellence de lsur frangous, ne se sont
pas crus obligés de voler de mystere ou deluder
les réponses & nos queshons les plus cnodines &
Vinstar des commentateurs soviehgues |

L'idee d'un voyage en Allemagne succedan! a uns
visite de 'URSS o cte excellente, siont donne le
contraste of les pomts dinterét =1 differents Quil
nous soit permis 11 d'en remercier au nom ds tous
les parbicipants M llngemeur en Chef Dreyfuss qu
n'c maitheureusement pu nous accompagner Jusgu T
Cologne et M lIngemeur en Chef-adjout Saint-He-
quier qui a dingé notre modeste groupe

les seuls regreis gue nous pouvons lormuler sont
le fcible nombre de parhcipanis, le temps lumite dont
nous disposions et le cwel peu c¢'ement qu ne nous
a pos psrms d'apprecier & leur juste valeur les
charmes de la ForétNowe et de la Vallée du Rhn

B Bespaloff,

Ingemeur des Ponts et Chaussees
& Dex
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TRIBUNE LIBRE

Fraii 1]

LE ROLE DE L'INGENIEUR DES PONTS

1Y A la base de l'inguetude des jeunes Cama-
rades, 1 v a d'abord un probléme de vocahon

La vie sccicde ef 'enseignement sont amsi foils en
France que le jeune étudiant ne cherche pas un me
tier, 11 ambitionne un hire I sera normalen pour
montrer qu'll est un des tout meilleurs de sx géné
ration, en physique, par exemple méme s'1l n'c aucune
envie de foare de l'enseignement, ot méme =1 la for-
mation normahenne n'est pas (et de lom ) lo mel
leure pour fcare de la recherche, m surtout pour passer
dans l'enirepnigse De méme, 1l sera mgémeur des
Ponts, parce quill est sorti entre 10° et 30° de I'X
méme s n'a (le voyage de Florence le prouvs) qu-
cune notion de ce que ¢e hire entralne comme traval
Je me rappelie gu'd& mon enirde & 1'X nous &hons
{d'aprés une enguéte du colonel) momns de 20 & savorr
ce gue nous vouhons fmre & lg sorhe

A de telles habitudes, enirées dans les mosurs &
ce point, les remédes ne peuvent qu'dtre de longuse
halemne J'en vois un pour ma part  fore Iawre qux
étudianis qui préparent la 2° partie du baccolocuréat
des conférences poar un médecin, un ngénieur des
Ponts, un architecte, un chimste {un professeur auss:
bien shr), ele sur leur méher, ses becuiés et ses
défauts

Pour moi, la vocahon profonde de l'ingemeur des
Ponts est lod smwvante - iransformer le codre de wvie,
de iravail, les moyens de circulation et cuss: les
moyens de déienie de la populghon pour qu'ils soent
towours adapltés gux nécessités de l'époque

Foire un chemin rural c'est essenihellement cmé
horer la desserte des instollohons agricoles ot le
génie rural est né porce que les ingémeurs des Ponis
ont considéré que faire un chemin rural étcnt déchoir
quand on s’occupant des reutes nahonales sans s'aper
cevolr que ce fravaill mineur entroinal necessaire-
ment un remembrement doni is n'ont pas su, faule
d'magmaton, étre les dynamiques cammateurs.

2% Mon deuxiéme exemple sern la créahon dven-
iuslle de I'axe Rhéne-Rhm Non pas pour en disculer
la rentabnlté et I'utthié Mms yavoue avoir trés vive
ment regretté, comme mgédrnieur des ponts tourours
soucieux de la quabié de la maison mere, que l'm:
fiabve ait été pnise par le Mimstére de la Construction
Les Travaux Publics disposaent d'un bon dossier
techmque Meas pour lexplorfer dans un sens ou
dans l'autre il fullail une audace et un sens poliique
qui ont feat défoaut

On wrouve au Mimistére de la Ceonstruchon — dont
les moyens soni dénsoires & oblé de ceux du M:

mstere des Troavaux Publics — une for e un enthou
siasme becucoup plus gremds Que cet enthousiosme
soit frop souvent mal élayé c’est certenn mous gue
tous nos Camarades — et spéalement les anciens —
soent persuadés que s'ils peuvent parfois sounre de
certennes proposihons du Mmisiére de la Construction,
Us se sont ccquis par leur seule iouls une sohde re
puiation de pusillammité et de manque d'imogination
Peut bire estce dfi d'ailleurs, en parhe, & un defout
dinformation du monde exténieur, Mais & 'époque
cactuelle, on n'attend pas que M Raymond Carlier
fasse un article sur les autoroules, on convoque la
grande presse et la élévision pour leur fenre part
des mtentions et des proets que l'on mint et des
condiiicns de leur aboulissement

Les remédes? 0l fout d'abord créer cet elablisse
ment public de recherches Clest en cours 1 fqut
cussy créer au Minstére des Travaux Publics un
service d'Etudes d'Aménagement du Ternicire Non
pas pour étre le Muustére de l'Aménagement du
Termtoire, mas parce que cstie tdche nouvelle appelie
le concours de ioutes les techmques avec une coord:
nation Un service unique et non pos un par Direchion
car on ne peut oménager des routes soms connditre
le port quil v a em bout ou la voe ferrée paralléle
et inversement et parce que les hmsens mdispen
sables avec les cutres Mimstéres {Construction, Indus
trie et Plan} exigent un interlocuteur unique

Par contre, 1l n'y curait gue des avanlages & ce
que le Service d'Etudes Fconomiques et le Service
d’Aménagement soient concentrés en une Direction
ungue

Auire reméde qu me parail mdispenscble  ra-
reurur le Corps et reformer lo mission et les conditions
de travoal du Conseil Général des Ponts et des In
gémeurs Gendraux

3% Enfin, je voudrais ¢ mon iour en terminant
faire part de celte observahon qui ne m'est pas pro
pre Depuis quatre cms mes fonctions & "Admums
iralion Centrale cu cu Cabmnei du Miustére de la
Construchion, m'ont réveléd quil v avant cuss: des gens
mntelligents et doues dans d'autres corps que le ndire
mspecteurs des hnances, adminstrateurs avilg, efc
et clors de mesurer ce qu fcat notre onginalité

Nous apporions, certes, notre techmique propre
Mg nous apporions cuss: un sens du concret, un
don de lorgomisation efficace que nous valent les
années de service cchf du début de nolre cornere
Notre supérnocnié en ce domaine est frappanie par
rapport aux deux corps cités Clest pourquol, je swis
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comme d'auires fonchonnares, parkisans d'un possage
assez prolongé en service achi, ordincure de préfé-
ence

Nous sommes doués cuss: d'une assez grande fa
ciité d'adaptatien & des tdches nouvelles of d'une
forte capaciié de iravceal Cec: est du & l'invrazsem

blable gymnoasthque ntellectuslle que nous avons
subie avant et pendant 1'X
Mas, je le répéte, 1l nous manque l'oudace st
I'imagination
Y. Bubert.
Ingenieur des Ponts et Chaussées

Suite aux LIBRES OPINIONS sur le voyage a Florence

Ja1 pense que quelques lgnes d'un Ingemeur
d Arroncissernent du Service Ordinaire ont leur place
aans la « Tribune Libre » ouverte par le Président
Mathien dons le Bullein de jum du PCM

Mon opimon est celle d'un Ingémeur venu cu Ssr
vice Ordmare aprés une dizaine d'anndes de déia-
chement aux Chemins de Fer dQuire-Mer, et plus
parhculiérement cu Résecu Dakar Niger, doni j'ar éte
le dermier Directeur de type « colomal » (1)

L'Ancondissement que 3'ar regu en Melropole es!
assez vaste el présents une ochwiié imporiante et
vanee Je donne ces précisions hminarss pour per-
metire au lecleur de mieux situer mon propos

x‘i

Pour commencer, non pas un pladover pour le
Service Ordincure, mas l'exposé de quelques idess
que me suggdre le swet, je feran appel & Bossuet,
comme ce Mare d'une Commune de mon Atrondisse
ment, qui a fct remplacer, sur 1= papist & letites de
sa Mamne, les habituelles references républiconnes,
par cefte odabon atinbuee & VEvégue de Meoux
« L'Admiusirabion o pour obiet de rendre la vie com-
mode el les hommes heureux »

Je pense que ce rappel — qgu veul d'aalleurs étre
une legon cux Services de !'Etat — n'est pas depla
ce et quil ne laudra pas le perdre de vue dans une
elude prospective du Corps des Ponis et Chaussees

Le but final des Ingenieurs dans ious les domames
auxquels ils touchent est donc une beonne adminis
frahon au sens eleve que nous venons de défmr
{avec Bossuet), et Admmstrabon ansi comprise
couvre aussi bien les idches de o1 gue celles de
<2 pour conhnuer dans le langoge emprunié & M
Armand.

Pour simphiier le debat, les deux queshons gu'on
peut alors se poser sont les swmvanies :

19 L'ingémeur des Ponis ef Chaussees ssial ien
place, dans le cadre d'un arrondissemsni de Ser
vice Ordineure, pour permetire le plem emplon de
son achvile, de ses aphiudes el conncassances, u
profit d'une bonne Adm:nsiration ?

(1) Tunhse e~ terme un psu penme par souct de concisior
©f pour resumer un ense nble d- condihons de travail des Ch fg
15 vice aur @ e en Alrigus jusiuen 1958

2% L'Ingemieur trouve tal, dans le Servize Orch
naire, les sahsiachions de métier st les possibihiés
de développement de la psrsonnalité {gu'idl o pu
former & 1'X eof aux Ponls) guil peut légiimement
espérer, et loute desqusiles les nsgues d'évasion
d'élémenis valables sont cartaing ?

Je wais essayer de répondre & ces deux questions

Je commencera: par la deuxiéme sur laguelle je
sercn bref, peut 8tre parce que 1¢ swis parfois en-
chn & penser que U'Administraton ne se préoccup=
des mdividus qui lo forment gu'autont que cette préoc
cupction condihonne son  efficacité, )y répondram
ainsy en parhe en frontont la prermiere queshon

Nous sommes dans un domaine ou le comportement
mdividuel est le facteur essentiel et je ne peux mieuc
foire que de renvover le lecteur & Uopmion que M
Cot, Ditecteur de 'Aéroport de Parns, o exprimeée sur
le Gérard de Balzac

L'Ingemeur d'Arrondissement qu: lz veul, psul par
fatement, méme dans le cadrs des siructures existan
ies, prendre une part niéressanie aux  decisions
qu concernent l'equipement de sa région, et des col
lectivités importanies g sont dons son secteur, &
V'occasion notamment de la muse cu pomnt des ploms
d'urbanmsme On peut towours, pour peu gqu'on sy
accroche, se rendre mdispensable, ou loure en sorie
qu'on soit consulté sur tout ({les alfcures importanies
comme les pehtes, mms les dermidres sont la ram
gon des premidres) Dons ces condiions l'Ingemeur
des Ponts et Choussess peul &ve plus quun Techn
cien et avorr dans le coadre du Service Ordincure,
soit par des etudes personnelles, soif surtoul en tra
vaulont en licason avec d'autres Services, lo possi
bilité de fore un iraverl tourné vers l'avenir et cor-
respondant & ses aphludes

L'Ingémeur d'Arrondissemsnt a éogclement la pos
sabilite dorgamser le travandl de ses colloborcteurs
de fagon & se réserver personnellement ¢s pourguel
#s ne sont pas quahfids, ou certmines affcnres 1mpor
tantes e complexes, et par &1 mtéressantes

Enfin 11 n'est pas jusqu'au rythme plus detendu
de la vie provincale qu ne pusse éfre considére
comme un facteur favorable & un traveasl plus refle
chi et méme meux foat, ce qu'on ne doit pas confondre
avec un souc: excessi du détal, justement denonce
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&
La premiére gueshon revét plusieurs aspeacts

La vanété des taches dems un  arrendisgsment
terntorial peut faire appréhender ¢ jeune mgémeur
de ne pas avorr amassé les connausscnces suffisantes
pour faire foce honorablement & tous les problémes
qui se posercnt & lu J'ar eu l'occasion, & plusieurs
reprises, d'entendre expruner ces crontes par des
Ingénisurs Eléves, ce qu est tout & leur honneur
Mag, comme l'a dit M Cot, I'Ingédmeur n'est pas
seul, 1l & cupréds de ha des collaboraieurs de qucalite
(Ingénmieurs TPE, Adiomts Techmaques) dont l'expé
rience, le sens prabque et la connaisscmce des cond:
tions locales lu1 seront une wde prémisuse pour la
soluhion de certains de ces problémes

Par calleurs et surtout avec la mise en place de
la réforme des Services, P'lngémeur trouvera aupres
de lu ou au-dessus de lu (Bureau d'Etudes de I'In
gémeur en Chef, Laboratores Régioncux, Services
Cenircux) les orgamismes oqui hir apporteront les
concours nécesscures pour l'élaboration des projets
rariiculiersment importanis ou déheats

S1 on peut dire gue llngénieur peut normalemen?
farre face & so téche, en s'appuyant sur la siruc-
ture du Service (avec les amélicrahions qufil peut
8tre enceore souhantable d'yv apporter) on ne repond
Id qu'd un premuer aspect de I gqueshon

&

Le deuxiéme — et c'est celn qu préoccupe le plus
grand nombre — peut s'expnimer ams: Estil begsoin
d'un Ingemsur des Ponts et Chousséss sorh de VX
pour assumer cetle tiche? N'v «til pas 1d une
forme de gaspillage du copial de conncissances
scienhhiques et de culiure générale que l'Etat o
vegh dang ce jeune Ingémeur?

Cette queshon sg'est tellement posée que nos hauies
insiances y oni partellement répondu La réduchion
du nombre des arronchssements terntonaux o été
décidée et en outre il est prévi de conher un cer
loun nombre d'Arrondissements & des Ingenieurs Dn
wiswonnaires Meus 11 sercat, &4 mon owis, mopportun
d'aller trop lom dans cette voie

La formahon tradiionnelle de 'Ingédmeur des Ponis
a développé des qualités de mémore et de méthode
qu ne sont pas inutles pour l'orgamisahon du tra
vall dans un arrondissement

-
¢

D aquire part une « bonne Admimstration » reguert
du responsable dun Arrondissement Terntonal le
sens de I'Diat et des traditions de I'Eicd, le souc: de
l'intérét général, au sens global du terme, un esprt
porté vers les perspectives d'avenir et conscient des
pogsitilités de développement de la réqion ol 1l sert,
une bonne connaissonce de la théone économique

L'application de ces qualités cux cos concrets et
quotidiens du Service Ordimncare en Arrondissement
n'en est pas un ¢ rmoauvas emplol car c'est souvent
& ceot échelon qu'on peut lousser creer un précédent
cu hypothéquer l'avenir avec de graves consequen
ces qui n'apparaitront psut-duve que plus tard, ou
qu'on peut trouver le pownt de départ de développe
ments ntéressants

La structure des Services admimstres par noire
corps présente l'avantage de lmsser & Ulngérnieur
en Chef une cutonomie non négligeabls dans la
décision, ot & lIngémieur d'Arrondissement daons
I'étude des projets et des programmes, la geshon des
crédits et lo direchion des travaux

Le mainten de cette auionomie ramihiée va dans le
sens de la décentralisahon {ou pluidt de la déconcen-
tration) & l'ordre du jour Mams pour qu'elle ne saf
pas néfaste, 1l est indispensable que le fonchon-
naire qul en est le bénéhcicure wit la formation
voulue.

e

Une dermiere gquestion se pose le cadre de l'Ar
rondisgement n'estil pas pénme, et ne foudraiti
pas siuer, au momns a l'échelon du Dépariement,
la « mahére grise » des Ponts et Chaussées? A cela
e pense quil faut répondre  non pour deux rausons

D'abord parce que lutibsaton des Ingenieurs &
l'échelon dépcriemental se tradwrait par une spé
cuahisation beauccup plus poussée, clors que les
diverses achwités du Service sont souveni assez étron-
tement hiées Lo licnson ne sercut feaute qu'a l'échelon
de l'Ingémieur en Chef, lorsque les cffoires sont déid
carnvées & un stade avemcé

Ensmte l'arrondissement est le cadre convenable
pour mcniemr le contact entre I'Admumstrabion et
les collechwités locales — raison pour laquelle la
fonction des Sous Préfets n'est pas pénmée

Les Travaux Publics ne sont pas une fin en so
ocuelle que soit la mgueur scientihique avec laquelle
est congu, &tudié et construit un ouvrage, Vlngénieur
ne doit pas négloer linformation des bénéhciaires
et la persuasion des opposants éveniusls ou de ceux
qu1 ne se contentent pas d'une simple mformation

Cet aspect humain de VAdminsiration ne doit ¢
mans &tre perdu de vue ot d'une fagon genérale, les
Ingenieurs des Ponts en service dans les Arrondis-
sements terrdoricux n'y ont pas fally et ont leur part
dons le capital de conficnce que le Corps des Ponts
« pu amasser auprés des cutorités locales [ serant
mmprudent d'abandonner ces relahicns humames oug
seuls Ingémieurs TPE Subdmisionnares

Qu'on ne me reponde pas que ce soudl humaoin
de I'Admunsiration peut cussi bien 8itre satisfani dans
le cadre départemental! Ma courle expénence en
Service Ordinawre a sufh & me montrer que lIngé
meur on Chef est, non seulement pour Vodminmsizé
moven — mes méme peour beaucoup d'elus locaux,




_ 20 —

un personnage quasi mythique, qu'ils n'envisagent
pas d'aborder et qui, dailleurs, n'ouralt pas ocssez
de ternps & leur consacrer.

A

Pour conclure le cadre de lArrendissement me
semble préférable & celui du Département (squf peu-
étre dans les Départementis peu importomis) pour que
le Corps des Ponts n'abandonne pas & d'quires Vas-
pect humain de "Administration.

L'Ingénieur chargé d'un Arrondissement Territorial
est donc un é&lément indispensable & la bonne admi-
nistration, comme ['entendaient Bossuet eif, avec lui,
les « Commis » du XVII° sigcle doni le Corps des
Ponts a recueilll, ¢omme les cquires oronds corps
de I'Eiat, une part d'hériiage qu'il ne doit pas dissiper.

Mais il est blen évideni, & une épogue ou les Pic
de la Mirandole sont inconcevables, qu'il est loin
d'8ire & Iui seul « les Ponis et Chaoussées ». Il o
simplement sa place, une place non négligeable,
dans un ensemble qui comprend les Ingénieurs des
Arrondissements fonctionnels, ceux des Services Ré-
glonaqux et Centraux, ceux des Laboraloires et des
Organismes de Recherche, sans oublier 1'Assistomce
Technique (ce maliremot des rapports morcux et
cuires communications du méme style)

L'augmentation des effectifs des derniéres promo-

tions doit permeitre de faire foce & toules ces téches.

Mainteriant il faut reconnaitre que le risque d'en-
gourdissement dans le Service Ordinaire en pro-
vince gque certains ont dénoncé, n'est pas compléie-
ment négligeable, meas je crois que celul qui est des-
tiné & s'engourdir l'curait tout cussi bien fcit dons
un coin de laborcioire ou dans le bursau d'un Ser-
vice Central. Aucun Corps de 1'Eiat ne peui préten-
dre défendre ses membres conire des propensions
t&cheuses.

On peut et on dgit frouver dans un arrondisse-
ment les satisfuctions de métler désirables et pow
ma part je peux dire que si favais des craintes & ce
sujet en abordant le Service Ordinaire aprés aveir
été Directeur du Dokar-Niger, ces craintes se sont ré-
vélées exagdrées.

En résumé j'al la conviction qu'une carridre équi-
Iibrée d'Ingénisur doit faire une part au Service Ordi-
naire avant le passage au grade d'Ingénieur en
Chef.

Il ne subsiste qu'une question subsidiaire; guelle
importonce doit avoir celte part de Service Ordincirs
et & quel moment doitelle se placer {début de car-
riere ou plus tard}? I me paralt plus difficile d'v
répondrs,

P. Josse,

Ingénieur des Ponts et Chaussées.

P.S. Je regois le bulletin de septembre du P.C.M.
aprés avoir envoyé ma note — et la lechure de lo
« Coniribution peu orthodoxe » de J. Block m'a incité
& fcdre caleuler le chiffre d'affaires de mon Arrondis-
sement en 1961, 'crrive pour les crédits des Budgels
de I'Etat et du Département qui me sont délégués
& 18 millions de NF (suivant détcdl ci-dessous), soit
prés du double de la moyenne fixde, sans compter
les gestions et les concours occasionnels pour les
collectiviiés locales. J'en déduis donc que i'cd des
chances de frouver ardce, et méme d'éire estimé
« rentable », qux yveux d'un « Jeune Révehté », ce qui
est réconforfont! Mais le conilit subsiste intégrale-
ment. Je me borneral & le préciser sur deux points

— D'une part, je irouve dans la note de ]. Block
deux phrases qui, je crois, résument sa pensée
« Notre r8le & nous est de défendre notre raison
d'étre : l'équipement du pays en infrastructurs », et
« ovant tout nous cvons une vocation de construc-
ieurs », C'est l&a confondre la fin ef les moyens, —
ia construction de l'équipemsnt en infrasiructure
n'étant quun moyen permettant d'atteindre le but
gui est la « bonne administration ».

— D'autre pari, j&¢ maintiens que lintérét du tra
vail ne se mesure pas uniquement cqu volume des
crédits afiribuds. C'est ainsi que i'al trouvé becu-
coup plus intéressant d'esscyer de trer le msilleur
parti des maigres crédiis que j'al eus au titre des

Routes Nationales, que de dépenser 4 millions de NF
pour construire deux Bétimenis semblables et ne po-
sant pas de grands problémes sur une Base école de

"Armée de l'Alr

MONTANT GLOBAL DES PROPOSITIONS
DE PAIEMENT FAITES PAR L'ARRONDISSEMENT
DE SAINTES en 1961

1°} Budget de !'Eiat :
Fonds Routier ....................
Eniretien des RN. ei divers ......

374.574.05 NF
994.273,86 NF

1.368.848,01 NF

119.058,00 NF
8.312.175,00 NI¥
4,366.588,50 NF

Avigtion Clivile .....ovviiiinn.
Infrastructure de T'Air ............
Ministére de la Construction ......

Mission Cenirale de Licison ...... 24,120,34 NF
Education Nedionale .............. 40,936,685 NF
Tolal Eted ................ 12.231.727,50 NF

2°) Budgei du département :
Section de Fonctionnement ........
Section d'Investissement ..........
Avances cux Communss .........

3.641.416,83 NF
1.861.133,88 NF
1.272.425,64 NF

Total déparlement ....... 6.774.982,35 NF
Tolal général Eixt 4 dépariement 19.006.709,85 NF
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Mercredi 26 Septembre 1962

le Comité du P.CM. s’est réuni le mercredi 26

sepiembre 1962 & Beole Nolionale des Ponts et
Chaussées.

Etcient présenis : M. Mathieu, Président du P.CM.,
MM, Bringer ot Lhermitte, Vice-Présidents; M. Madl-
lant, secrétaire ; M. Pébereau, trésorier ; MM. Artigue.
Bubert. Boste, Callot, Cosiet, Dauvergne, Delaporie,

Fumet, Gaud, Huyghe, Josse, Lamoureux, Lefoulon,
Longeaux, Pasquet, Relotiux. Rousselot, Trotel. Vasseur.

Assisiaient & la séance : MM. Abraham, Arribe.
haute. Beudet, Chauchoy, Duminy. Filippi. Lerouge.
Suard.

Absents excusés : MM. Bonnemoy. Bourriéres. Daval.
Laurent, Quérenet, Saillard.

1*) Recrutement & la sortie de 1X.

Le Président o renconiré MM. Cheradame, Directeur des Eiudes & I'Ecole Polytechnique et Cham. Secrétaire
de 'AX. avec lesqusls it a évogué les problémes de recrutement & la sorhe de 1X

Le iablecu ci-desscus donne la répariifion des postes.

Emplois Emplois

offeris choisis Classement
Ingénieurs des MINEs ....vvviiiierrrreriinrereenennns g 9 1 & g
Ponis ot Chaussées .. ..ot it eeiianann. 40 40 10 & 75
Tl commMUNICAHOME .ot ittt ii e i ia s 18 18 4 & 149
L 1T Yo ) 1= - SR O 3 1 103
Navigaton AéTienne .....vvvvrvereirerrereireviaaann. 3 3 200 & 288
MEtorologie .. i 2 0
Manufacture d'Etat ... i i e i 0 0
N 00 o 8 8 12 & 87
Génie Rurdl ... e 7 7 52 & 16}
Eaux et Fordls ... i et iene ey 5 5 126 & 254
CommISSAITes AUl .. vu ettt it tnrnrenns 3 3 70 & 286
Recherche ... i e et e 40 25 démissionn.
Instruments et Mesures ........oioviiiii it i, 4 0
Génie Maritime ...t it it ety 25 23 133 & 283
Hydralogle . ouvrir e o e 2 1 252
Militaires de A ot i it i ciesiiianrnanns 22 17 B0 & 242
FE BT = T 12 3 42 & 270
Faobrications d'armement . ..... ... rievnirreeinnns 25 14 81 & 294
Télécommunications d'armement .......... ... .. .. .a.. 5 4 82 a 226
Infanterie de Marine ... iivivirriirir i irrnnereanan 2
Artillerie de Marine ..ottt e 1
Air Navigation ........overeeieiinnenn. e 1 (22 en 1961
Oifficiars des Bases de F'AIr ... oo iiinnant. 5
e Lo i e e 0
Artlerie ..o i 0
I LR T Tt o by Lot £y = E 105

On peut constaier que le Corps des Ponts main-
tient sa position traditionnells dans le cheoix des jeu-
nes Camarades. La désaffection pour les Corps d'In-
génieurs Militaires vient de la décision du Général
Lavaud cui exige 12 ans de service aprés l'entrée &
I'X ovant de pouvoir démissionner,

Pour étudier les remédes & apporter a cetle situa-
Hon, une Commission va étre créde. Elle sera présidée

par M. Guilleumat et comprendra MM. Armand, Ma-
Jorelle, Cherademe, Lovaud et un représentant du
Ministére des Finances.

En ce qui concerne les Ponts, le Comité est informé
que les Camarades sortant de 'Ecole ont demandé
plus d'affeciaticns en services ordincires gque n'au-
raient pu le laisser supposer leurs réactions cu cours
du voyage & Florence.
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2°) Rémunérations des fonctionnaires.

M Laurent ne pouvani assister & la réumon du
Comite a pné le Président de faire part cqu Comié
des mdicahons swvantes . Le Comité d'Etude et d2
Licnson pour la Défense de la Fonchion publique
g'étant réuru le 24 sepltembre dernier o rendu compte
& ses membres des travaux du Consell supéneur de
la Fonction Publique qu suiet du relévement des m
dices.

L'imdice 290 a eté oblenu pour les 1E cu lLeu de
250 {octuel) et l''mdice 675 a eté obtenu pour les IC
cu liew de 650 {actuel}, le rappel d'ancienneté pour
les 1E. sera probablement accordé.

En ouire le Président mdique que le personnel de
la RTF venant d'éfre dénationahsé, a su & chowir
son nouveau sitatut . sur I12 cnciens fonchonnaires,
98 ont quite la Fonction Publique et 14 v sont restés,
en cuires raisons, pour benéhcier des avantages d'une
retrante proche

Une ougmentchon des Fonchonnoires est por cal-
leurs cmnoncée, elle se ferant en deux temps 3 &
4% au momsnt du référendum, et la méme chose cu
moment des elechons

M Arigue prend ensute la parcle pour mdigquer
cgu'ct dermier Congrés de la Fédération Génerale
des Cadres Fonctionnaires qui s'est tenu & Blows, 1l
v a peu de temps, Il a été demcndé & nouveau la
suppression de l'écrétement et la prise en charge
de lindemmité de residence Qu plus est, le projet
de réforme du Code des Pensions doit wvoir le jour
entdt mens celui-cr n'est pas soms mquéler les me-
lieux 1nieresses qui se proposent de défendre wigou-
reusement leurs droits Une manfesiabion est enwi-
sagée & laquelle M Artigue ost délégué pour repré
senter le PCM

M Lhermitte signale que dans la hvroison de
juilllet cotit des Etudes Stahshques de 'INSEE, un
arhicle consacre gux sclenres établit une comparcison
dongereuse entre los scalaires du secteur Public et
des Fonctionnaires Les catégones choisies pour 1e
présenter ces différents secteurs ne szont ma repré-
gentatives, ru comparables enire elles

Cet article conclut que oaugmentation des remu
nerations des fonchonncures o été équivalents & celles
du Secteur Public pour lz périede 1956 & 1950

Ces conclusions fallacieuses ont éte matheursuse-
ment repnises par la grande presse débui seplembre,
une telle cittude est parbcubiérement mguétante &
lepoque ol s'amorcent des dizcussions salanales et
1 imporie que les Associchons de Fonchonnaires
rétabhssent la vérite

3°) Indemnités versées aux Ingénieurs-Eléves en Mis-
sion au cours de l'année 1962,

M Maillmt indique gqu'une fois la péréquaton
faite, entre ious les Ingemeurs-Eléves, les Ingenieurs
Eléves de 2* annee auront touché 680 NF au hsu de

400 NF en 1961, et lss Ingénisurs-Fléves de 3' année
curent iouché 600 NF au heu de 450 NF en 1961

Certauns services peuvent augmenter leurs verse
ments, s'tls savent qu'une péréquation compléte est
faite entre les Ingemeurs-Eléves, d'outres, par contra
sont réhcents et demandent que le prélédvement son
fait par 1'Admimstraton Cenirale.

4°) Problémes d'Algérie.

Lo Président signale cu Comite que beaucoup do
nos Camarades se sont étonnés de la passivité appa
rente du PCM. vis & vis de nos Camarades d'Algér.e
et de leur personne! Lecture est donnée des letires
des Camorades Tuienuit ot Belier. Ce dermier, en ra
son des événements, a donne sa démission de toutes
les associaiions métropohtones dont Il état membre,
v comprns e PCM

M Mathieu souligne que dans de pareillles circons
tances, ce sont les mmbatives personnelles encore plus
que les mesures générales qu scnt aidentes et eff
caces, ce que wvient confirmer M. Pasquet en ndi
quant que le Laboratore Ceniral des Ponts et Chaus
sdes, en accord avec la Direction du Personnel s'est
enherement occupé du recasement en Métropole du
personnel du Laboratoire d'Alger.

M Malhieu expose les renseignements qu'il vient
d'chienir, une cenione de nos Camarades soni pro
gressivement rentres d'Algéne, 1l semble que 80%
des Ingémeurs en Chef et 70% des Ingemeurs cuent
eu sahsfachon pour leur rémiégrahon

Le Présmident donne leciure des affectations prévues
pour les Ingémeurs revencnt d'Blgéne d'une part
et la hste d'affectatons des promos 1961 <t 1982
d’crutre part

Des difficultds plus 1mportonies semblent deverr
étre prévues pour les Ingenieurs TPE ot les aulres
ogents des Travaux Publics

Une discussion armumes s'ouvre alors dent 1l ressort
que les membres du Comitd voulant toul melire en
oeuvre pour aider les Comarades d'Algéne et leur
personnel déaident cque

— « La page du Président » du prochamn bulletin
du PCM sera consccrés & ce swet pour exposer gue
le Comité est depws plusieurs mois irés préoccupe
par ces preblémes

— Un bulletin pourrcat éventuellement 8ire consa
cré & l'ceuvre accomplie par nes Camarades au cours
de cette pénode particulbdrement difhole

Le Comiie aborde ensuite le probleme douloureux
de la dispantion de noire Camarade Cuchet. Les alter
natives de bonnes el mauvcnses nouvelles qui s’étanent
succédées avant les vacances n'ovalent pas permis
ae foare &iai de cette dispantion dans le bulletn
Malheureugement, 1 ne resle plus aucun espoir & sa
famille.

C'est pourguor le PCM unanime st trés emu déade
de lur rendre hommage par la voie du Bullstin et de
pourstivie par tous les movens les démarches né
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cessaures pouwr aider cu maxirnum Mme Cuchet dans
celte épreuve

5°) Groupe Prospective,

M Lhermitte ocuvre le débat en ce qu: concerns
plus parhculidrement o parhcipation des Camarades
& la « Tribune hbre » du Bulletin I msiste en part
cubier pour que les Camcarades du Service ordincure
donpent lsur opmion sur les idées qui ont eté emises

by

6°) Réforme de ['Enseignement a I'E.N.B.C,

M. Lhermitie signale que m le Groupe de travanl
du PCM, charge de l'etude de la reforme de l'en
seignement m les membres représentant le PCM au
Consell de Perfechonnement de I'Ecole, nont regu
d'miormation concernant la réforme wisemi & miro
dwire un enseignement ophonnel & U'Eeele, nous
esperions cependant que cette réforme pourrcat étre
mise en apphcation pour l'annee scolaire 1962 1963

M Abraham signale gu'un proet a eté eiabll par
lz Direchon de l'Ecole el guil est actuellement sou-
mis cu Comits d'Enseignzment

Le Cormite du PCM regretie de n'avoirr pas éte mn
forme de l'evolution de ce probleme

7°) Campugne de Presse sur les Auloroutes,

Le President indique que plusieurs Camarades ss
sont emus de certans arheles de presse  arhicles
e janvier et fevner dons la Vie Frangase de M
Sedillot, article de jullst dans Pans-Maich de R
Cartier.

il cpparait que le Corps des Ponts et Chaussses
est accusé d'avor mal « pense » le probléme et de
r'avorr pos nsiste assez en femps uhles aupres de
nos dingeants

M Fumet rappelle guil v o quelques anness M
Lefond aveit demonde une action du Comiie en vue
d'obtenir des mveshssements budgetcures pour les
Autoroutes sans que cela it eté swivi d'effet Il re-
grefle également que le probleme des Autoroutes
n'ail pas ele evogue dans le dermer rapport meral
et qull ne fasse lobiet d'aucun arhele dans le PCM

M Pasgquet indique que parmi les divers reproches
adresses au Service des Ponis et Chaussees, las
deux swivanis mérnicnt d'éire consideres ef analyses
avec som

— Le Service n'a pas ete en meswre de prevor
correctemsnt et & temps les besoins de la arculahon
routére

— Il n'est pas en mesure ccluellement de faire face
& leffort demnandé

Sur le premier pomnt, 1l est malheureusement exac!
aue dans cerleans cas nous ovons éte surprs pa”
I'allure expenentielle de l‘augmentstion du trafie, ce
qui ne se sercal pas produll 81 nous avions dispose
des services de recherches et detudes necessares
qu curcient pu baser les previsions et les projets de
programmes, notammeni sur la produchion dquio

mobiles et sur 'cbservaton de pays plus avancés
que la France dans ce domaome

Sang doute, dans la dermiére déccde, on peut ega-
lement remorguer que les moyens hnanciers élaient
msuffisanis pour permettre les réalisahions souhouta
bles, moms de toutes fagons 1l cppartenait cux Ingé
meurs de preparer et de défendre les programmes et
les prejets qu leur porasscient indispensables

Sur le second pomt, 1l est & cramndre que malgre
Yeffort exceptionnel et combien méniowe des Inge-
meurs quit sont dés mamtenant oux prses avec la
premiére iranche du programme d'cutoroutes l'en-
semble du Service des Ponts ot Choussees ne dis
pose pas encore des Services spéciaqux, Buregux
d'Etudes, Laboratowss, personnels, locoux et mate
riels suffisants pour la préparahon de projets ef le
conirdle de l'exécuhon des ouvrages

En résumé, M Pasquet propose que l'on porte une
attention accrue au probléme des movens de toule
nature et que l'on §'ctiague résolument aux goulots
d'éircnclement qu demeurent avec la lerme volonié
de les supprimer tous

M Lerouge fout remarquer cque les Ingemeurs des
Ponts ont commencé & prendre conscience du pro
bleme Autoroute, mas quil fout éwiter de renou
veler la méme erreur aqvec les équipements urboains

In effet, la France o un grand retard de ce pomnt
de wvue, le 4° plem prevalt un développement des
equipements publics, cel effort sera encore plus dé
veloppe dons le 5° plan Tout ¢et effort retombera
direciement sur le Corps des Ponis qui doit s'y pré
parer

M Aubert est inquiet de voir que ce sont ceux qu:
ont quitté le service ordinaire qui nterviennent, cela
vient souven! des criigques ¢quils entendent

Il demande d'auire part si, plutdt quau PCM
ce n'élont pas au Consell Géneral des Ponts de
prendre posihon !

M Pébereau rappelle que s1 los Autoroutes sont
lancess, ce n'est que dons plusieurs onnees que les
efforts s'en feront sentir Il convient donc de temr
l'opimion en haleme par des arhicles dans le PCM
et allleurs

M Arrdbehaute est d'avis quil ne foul pas tou
jours wmculpsr les Ingenieurs des Ponts L'arrét du
fonds rouher o eu une cause pohtique Mamtenant
1 v o des groupes d'etudes du Mimstere qu mar
chent bien et de bonnes equipes doms les departe
ments 11 fout &tre opbmste, mens il v a un lour
noni mgquetant & prendre

M Lhermitte estime que la structure de ceriains
services eost mal adaptee & celle ceuvre

M Arribehaute se demande si I'on pourra reelle
ment demandsr & iout le monde de foure Veffort ne
cessaure pour les Autoroutes, 1 crant que tous les
departements ne soent pas capables d assumer cet
effort
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M Abroham indique que le Corps des Ponts peut
se reprocher d'averr fot des dévictions au lieu
d'Butoroutes, le démarrage du programme  Aute
route a &été assez lent et la polihque n'a ren mdé
(M Pinay exigeat de dissoudre les groupes d'étudss
et de revendre les terrains déér acquis de 1'Auto-
route Vienne Valence) On ne s'est vraument occupé
de la question des Autoroutes que depuis deux ans
ae gros progrés ont été Imis, mens 1l regte encore beau
coup & fore et en particulier faire comprendre & de
nombraux Ingémeurs et Ingénieurs en Chef, le m
veau irés élevé de movens supplémentaires que né-
cessitent l'etude et la réchsation d'une Autoroute

Dans ce but, le PCM doit constituer un groupe
destudes Il fout menntenont s'aiteler qux problémes
d'Autoroutes assez rapidement et en ce moment boau
coup defforts sont faats Pour les questions de crédis,
on n'échoppera pas cux emprunts que le Mmistére
des Fincnces réserve cux Auloroutes & péage

M Filippi rappelle également que le programme
d Autoroute est basé sur des prévisiens de crculahon
1975, s1 ces previsions sont dépassées ou aprés 1975,
1l ne sera plus possible de fmre posser aucune Au
toroute de degagement du fmt des programmes d'ur
bamsction

Un debat s engage dlors sur la queshon de l'mier

veniion des Sociétés d'Economie Mixte dems la cons
truction des Autoroutes.

Pour M Lhermitte, le probléme essentel réside dans
wne oadapiation souple des struciures admmstrahives,
certains services n'étemt pas bien adaptés Le pro
bléme des Sociétés d'Economie Mmxte, tel qu'il a &é
exposé, resulie essentellemen: dun malentendu fa
cile & dissiper Il indique également, que la diffusion
des 1dées en faveur des Autoroutes est mal orgomsés,
méme & l'intérieur de notre Associaiion, s1 le Bulle
tin du PCM a publié relahvement peu d'articles sur
ce probléme, la responsabilité en incombe cux Cama
rades chargés de ces questiens, e PCM  étant c=
que les gémesurs des Ponts le font

M Mathieu mdique en conclusion qu'il faut const-
tuer un groupe d'éludes « Aulorocutes » au sem du
PCM, il nvy o pos seulement un probléme de
structures , becucoup d'lngémeurs n'ont pas encore
sufisamment conscience de l'imporionce de la ques
t.on el méme ceux gu: ne consiruisent pas dorvent
étre alertés ¢t devenur des agenis d'mformation et
d crumation pour le grand pukhc

Il ndigue quil va conshluer ce groups, sans re
tard, et quldl en rendra compte au prochain comité
Il propese & M Boudel d'en prendre la présidence

MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

NOMINATIONS

M Lows Evyssautier, Ingemieur en Chef des Mines,
place en dispombilte a compter du 17 aoidt 1957
au tire de la Sccieté Fimanoidre des Petroles, est
mantenu en disporibilite pour une pernode de
amng ans & compter du 1" cofit 1962, pour lm per
meltre de préter son concours & la Compagme de
participations  de recherches et d'exploiahons pe
trolieres (Coporex) (Arréte du 12 septembre 1962)

M Alain Colas, Ingemieur des Mines est place en
disporubillie pour une penode de cing ons & compter
du I octobre 1962, pour lu permetitre de préier son
concours « la Compagnie des salins du Mid et des
salnes de Dnbout:

M  André Bouillot, Ingemieur en Chef des Mines
est replacé en dispomibilite aupres de la Sociele Na
tonale des Petroles d'Aquitcine pour une période de
cing ans a partir du ' ywlet 19582 (Arréte du 13
ceptembre 1982 JO du 18 sepiembre 1962)

M Pierre Marie. Ingémeur en Chef des Ponis et
Chaussees (cadre special des bases Aénennes) pre

cedemment affecté en Corse, a éte charge & compter
du 1" woilit 1962 du Service des Ponts et Chaussées
de la Réurnion & Saint-Derus (Arrdté du 4 aofit 1952
1O du 22 septembre 1962)

M  Boaron. Ingémeur des Ponts ef Chaussees o
Chaumont a été charge wor inténim du Service Or
dincure des Ponts et Chaussées de la Heoute Marne
{Arrété du 7 septembre JO du 22 septembre 1962}

M Delaporte, Ingemeur des Ponts et Chaussess a
I Arronchssement mantime de Dieppe, a été charge
auprés de I'Ingémeur en Chei des Ponts ot Chaussées
en sus de ses fonctions des queshons de planification
econcomigque ntéressant le département de la Seine
Marntime (Arréié du 7 septembre 1962 JO du 22
septembre 1962)

M Cloude Lamure, Ingenmeur des Ponts ef Chaus
sees en Service détaché en Algérie a ste pour comp
ter du 16 septembre 1962, réintégre pour ordre dans
les codres de son adminustraiion d'ongmne et mis o
csposition du Centre Scienbhique du BAbmeni en
vue d'occuper les fonchons de son grade Un crréte
interministeriel plagont M Lamure dans la posihion
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stotuaire de détachement interviendra ultérieurement.
(Arréié du 7 septembre 1962, 10O. du 2 ssplembre
19625

M. Miche! Pechers, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées en Service détaché en Algérie o éié réintégrd
& compter du 16 septembre 1962 pour ordre dans les
cadres de son odminisiration d'origine et mis & la
disposiion du Laboratoire Ceniral d'Hydraulique de
France en vue d'exercer lzs foncions de directeur
iechnique. (Arrété du 7 septembre 1962. 1O, du 22
septembre 1962).

M. Vrain, Ingénieur des Ponis et Chaussées au
Service Ceniral d'Cludes Techniques & Poxis a été
chargé & compter du 1™ septembre 19672 das fonctions
d'adjoint & 1'Tngénieur en Chef des Ponts ei Chaus-
séas, (Arrété du 7 septembre 1962, J.O. du 22 sep-
tembre 1962). .

M. Menez, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
a &é chargé pour compter du 1" sepiembre 1962 du
service des Ponts et Chaussdes des Vosges & Epinal
en remplacement de M. Brandeis appelé & d'cuires
fonctions. (Arréié du 8 sepltembre 1962, ].O. du 22
septembre 1962).

M. Jubert Lévy. Ingénieur des Mines détaché cupres
de I'Organisation Commune des Régions Schariennes
a étd réintérgé dems le Corps des Ingénieurs des
Minegs, (Arrdté du 21 septembre 1982, J.O. du 30 sep-
tembre 1962).

M. Paul Funsl, Ingénisur des Ponis st Chaoussées
est placéd en Service détaché cuprés du Ministére de
la Coopération pour unsz période de deux ans, éven-
tuellement rencuvelable en vue d'occuper les lonc-
fions de Direcieur des Travaux Publics du Niger.
Ces disposifions prennent effet & compier du 25 cotit
1961. (Arrété du 2B sepiembre 1962. 1.O. du 3 octo-
bre 1962}

M. Bernard Rouer, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, est placé en disponibiliié pour une période da
trols ans éventusllement renouvelable. Les présentes
dispositions prennent effet du 1°° octobre 1962. (Arrdié
du 29 septembre 1962. 1.0, du 1" ociobre 1952}

M. Jacques Bagory, Ingénieur des Mines est placé
gn disponibilité pour une période de cing ans & compter
du 1" ociobre 1962 pour lul permettre de préter son
concours & la Sociéié Alsccienne de constructions
Mécaniques (Arrété du 2 octobre 19682, J.O. du 8§
octobre 1962).

M. Le Gorgeu, Ingénieur Général des Ponls =t
Chaussées a été pour compler du 1% octobrs 1962
atiaché cu Conseil Général des Ponts et Chaussées.

M. Guitonneau. Ingénisur des Ponis et Chaussées,
mscrit qu tobleau d'avancement pour le grade d'In-
génieur en Chef des Ponts et Choussées, a été chargé

pour compter du 1* octobre 1962, des fonctions d'Im-
génieur en Chel du Service Maritime des Ponis ef
Chaussées & Dunkerque.

M. Claude Charmeil, Ingénisur des Ponis et Chaus-
sées précédemment & l'arrondissement Nord du ser
vice des Ponts et Chaussées des Ardennes a été affec-
t¢ pour compter du 1 octobre 1862 & la Diraction
des Routes et de la Circulation Routiére en rempla-
cement de M. Abrgham appelé & un autre poste.

M. Cloude Abraham, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sdes précédemment & lo Direction des Routes et de la
Circulation routiére a été chargé & compté du 17
ocicbre 1962 de l'arrondissement du Centre du service
ordinaire des Ponis et Choussées de Seine-et-Oise.

M. Ladond, Ingénieur des Ponts et Chaussdes pré-
cédemment & 'arrondissement Nord du Service Ordi-
naire de la Dréme a été chargé pour compter du
1 octobre 1962 de l'arrondissement spécial des auio-
routes & Volence. (Arrété du 1% octobre 1962, 1.O.
du 26 octcbre 1962).

M. Jean Gabriel. Ingénieur en Chef des Poats of
Chaussées est placé en Service délaché pour une
période de trois ans éventusllement rencuvelable,
auprés du Ministére des Affaires Etrangéres pour
occuper ¢ la Bangue internationale pour la recons-
fruction et ls développement & Washington, un poste
au département des opérations technicues (Direction
de la division des Tremsporis).

M. Taerode. Ingénieur des Ponis et Chaussées o
éie, pour compler du 1" octobre 1862, placé en Ser-
vice detaché pour une durés de trois ans éventuelle-
ment renouvelable, afin d'occupsr un poste d'lngé-
nieur en Chel des Bervices Techniques de la Ville
de Paris. {Arrété du 14 seplembre 1962. [.O. du
20 octobre 1982).

M. Jean Mandel, Ingénieur en Chef des Mines et
M, Paul Baseilhac, Ingénieur en Chef des Mines en
Service détaché ont éié nommés & 'emplot d'Ingénieur
Général des Minss & compler du 1°7 cofit 1862, (Décret
du 18 octobre 1962, J.O. du 23 octobre 19562},

RETRAITES

M. Paul Reufflet, Ingénieur Général des Mines o
été admis & faire valoir ses droits & la retralle &
compter du 2 octobre 1962 daie & laquelle I a atteint
lo limile d'déige. (Décret du 3 octobre 1962, [.O. du 7
octobre 1962).

M. Léon Migaux, Ingénicur des Mines a éié admis
& icire valoir ses dreits & lo refralle & compter du
15 octobre 1962 daiz & laguelle il a atteint la limite
d’age. (Décret du 3 octobre 1962. 1.O. du 7 oclobre
1962).




Les Annales des Mines de Juillet-Aoiif 1962

Avant propos.

Revue de lo situgiion des Combustibles Minéraux
et des principoux Méiqux et Minerais en Fromcee
métropolitaine et dans les Territoires d'oulre-mer en
1861.

Panorama de Industrie Miniére du Continent ain-
cain en 1861,

Eléments statistiques 1981

France - Algérie - Sahara - Dépariements et Terri-
toires d'outre-mer - Aulres Elats d'expression From-
gaise,

Communcuié économigue st Monde.

Chroniques et divers :

— Statistiques mensuelles des preductions miniére
et énergétique.

~— Métaux, minerais et substances diverses.

— Technique et sécurité miniéres.

— Biblicgraphie.

— Communigués.

— Dounées économiques diverses.

Les Annales des Mines de Septembre 1962

Aprés un exposé des raisons qui ont conduil les
Houilléres du Bassin du Nord et du PosdeCalais
& implantation d'un nouveau siége, l'édtude, rédigée
par un groups dingénieurs, décrit les principales
installotions du fond et du jour du Grand ensemble
du siége 10 d'Oignies,

MM, R. Millot et P. Gardon, dans leur article sur
1'Epreuve Hydraulique du caisson EDJF. 1 de la Cen-
irale Nucléaire de Chinon, décrivent quelques-unes
des difficultés renconiréss pour construire ce caisson
dont les éléments furent soudés sur le chantier, ains.
que les cenditions de 'épreuve hydraulique effeciuée

sous 40 kg/cm® de pression et & une température
de 95°

L'accident de la fosse 13 de Lens survenu le 21
juin 1862,

Chronigues et divers :
— Statistiques mensuelles des preductions miniére
et énergdtique,
— Métoux, minerais ot substonces diverses.
— Technique et sécurité minidre.
— Bibliograghie,
— Communiqués,
— Données économigues diverses,

Les Annales des Mines d'Octobre 1962

Aprés une description dss qualre principales Pipes
Lignes Schariennes consiruites de 1858 & 1861, MM.
1. Bouvet, A. Narhonne et ]. Auberl dégagent les
principss direcieurs de lsur conception et donnent
quelques précisions sur les solutions adopiges.

M. A. Dardathon, dans la premiére partie de son
article sur le Grisou et les poussiéres ou XIX® siecle
dans les Mines Francaises, décrit 1'évolution de lx
pensée, des méthodes d'exploiiction ot du maiériel
de nos anciens face au demger du grisou et des
poussiéres doms les mines pendant la période de
1825 & 1879 (la péricde 1880-1900 sera évogquée dans
notre prochain numéro).

M. F. Callot éiudie la Répartition Géographique
des Productions Minérales en France et plus parti-
culierement les productions par département el par
circonscription d’'action régionale.

Chronigues ot divers :

— Siaiistiques mensuelles des productions miniére
el énergstiqus.

— Métaux, minerais et substances diverses.

— Technigue ot sécurité miniéres.

- Bibliographie

— Communigués.

— Daonnées economiques diverses.



INFORMATIONS

CONGE SPECIAL

Nous signalons cux Camaradss intéressés par
cette question le Journal officiel du 14-10-62, page
10.046. Pécrei du 12-10-62 portant cpplication & cer-
tuines catégories de fonctionnaires du Ministére des
Finemees de V'ordornance n® 6291 du 28-1-62 relative
au Congé spécial de cerlains fonctionnaires.

®
REVISION DU CLASSEMENT INDICIAIRE

La révision que nous attendicns depuis plusieurs
mois de noire classement indiciaire o foif l'ohist du
décret 62-1276 du 31-10-62. (Journal officiel du 3-10-62,
page 10.619).

L'indice d'Ingénicur-eléve est porté & 290.

L'indice d'Ingénieur est porté & 315-575.

L'indice d'Ingénisur en Chef est porté & 525875,

L
.RECTIFICATIF

Rectificatif & la liste parue dans le Bulletin de
septembre concemant les affectations des Camarades
d'Algérie.

MM. Getier Algin, B.CEQOM.
Gautier Michel, B.CEQOM.
Lafont, O.F.A.

Colas, Reste sn Algérie.
Bouvy. Administration centrale.

®
PRIX HENRI MILON 1963

La Sociéte Hydrotechnique de Froance «a institué
en 1948 un prizx annuel dit « Prix Henri Milon »
destiné & encourager les jeunss chercheurs & pour-
suivre des éiudes susceptibles d'améliorer nos con-
noissances dans le domaine de hydrologe, en vue,

notamment, de perfectionner les techniques relatives

& loménagement et & l'utilisction des eaqux nalu-
refles sous toutes leurs formes.

Les condidatures doivent é&tre posées avent le
1" janvier 1963 et adressées & la S.HF., 189, rue de
Grenelle, Paris-7* - Tél. INValides 13-37.

Le montant du prix o &é porté & 1,000 NF.

L
OFFRE DE POSTE

L'Organisme Scharlen - BP. n° 8 . Birmandreis -
Blger, recherche un jeune Ingénieur des Ponis ei
Chaussées pour un poste en service déiaché &
Ouargle - Troavoux Rouliers importants - Situction
materielle intéressante,

v 5 .
DECES
On nous prie de faire part du décés de notre Ca-

marade Pierre Bertrand, Ingénieur en Chef des Ponis
ei Chaussées, survenu le 21 septembre 1962.

Pour répondre & des questions posées par certains
Comarades, il est précisé que Cuchel n'avait pas
gdhérd & 'Amicale d'Entr'Aide qui se trouve ainsi
dons l'impossibilité d'intervenir en faveur de sa
famille.

I va de soi que, malgré le magnifique esprit de
golidarité dont nos Camarades ont fait preuve dans
ce cas tout a fait exceptionnel, la Scciété Amicale ds
Secours ne pourra apperter & la famille de notre re-
gretté Camarade qu'une aide bien inférisure & celle
dont "Amicale d'Entr’Aide aurait pu faire bénéficter
jusqu'es leur majorité les deux jeunes enfanis de
Cuchet, si leur pére avait adhéré & 'Amicale d’En-

tr'Aide.

BIBLIOGRAPHIE

Nous signodons & Fattention de nos lectewrs o poru-
tion du §' Cahier du Sémincire d'Economéirie. pu-
blié scus la direction de René Roy, Membre ds
I'lnstitut, Inspecieur Génédral des Ponts st Chaus-
sées, — Théorie génédrale, gestion des entrsprises,
cycles économiques, planification.

Le 6" Cahier du Séminaire comprend quaire mé-
moires se rapportant & des sujets différents, bien que
les deux premiers se compléient en ce sens que l'un
traite de l'aspect théorique et le second d'applico-

tions & des problémes pratiques. Voici comment se
présenie ce document :

Dems son mémoire intitulé « Pour une révision de
la théorie géndrale », M. Henri Lavdaill dégoge les
conséquences des réflexions qu'il cvait exposées dans
le Cdhier précédent relafivement cux rapports entre
quaniités produites et guantités de facteurs néces-
saires & leur production; il insiste en particulier sur
l'existence d'opérations & colit déeroissant dans ls
domaine de fonctionnement normal des sysiémes
productifs. Se libérant ainst d'une hypothése couram-




ment invogués pour éoblir Vexistence d'un éqguilibra
géneéral, M. Henri Lavaill définit un nouveau type
d'équilibre qui ne se confond pas avec celui de la
théorie classicque.

Sous son apparence assez cbstraile, ce mémoire
fait élat de considérations éminemment réalisles et
permet de raieunir irés heursusement nos idées guant
cux circonstances qui engendrent un certain éfal de
Véconomie : réle prédomincmt des producteurs et né-
cessité de ne plus s'en tfenir & la concurrence des
exposéds iraditionnels,

Pour sa peart, M. Georges Bernaxd, se plagant & un
point de wvue pragmatique, suggére des formules
d'cjustement de 1'CHre et de la Demands appropriges
& l'état présent de nos connalssomces et de la struc-
fure des entreprises qui exploltent fréquemment &
cotits décroissants. Ainsi répond-l & Vinsuffisance
actuellement admise des formules & élasticité cons-
tante, lorsqu'on ne s'sn tient pas & des wvariations
élroitement circonscrites.

Le troisidéme mémoire, dii & M. Pierre Thionet, est
consceré 4 l'équation de Goodwin sur les cycles
économiques : confrontomt ceite explication des cycles
avec celles qui l'ont inspirée ou s‘en rapprochent,
il en déduit ceriains enseignements sur les mérites
de l'explication proposée, ainsi que sur le parti & en
tirer dans 'omalyse des foils observés.

Ly

Enfin, M. Henryck Greniewski procéde & un exposé
général de la plonification économiqus envisagée
dans ses rapports avec la logique ef la cvbernétique.
Ce travail de synthése offre gvant tout l'intérét de nous
faire misux saisir les grondes lignes d'une plemifica-
tion préseniée doms un cadre cppreprié & l'ompleur
des objectils et des movens mis en oeuvre.

Adresser les commondes cu Cenire National de la
Recherche Scientifique, Service des Publicaiions, 15,
quai Anaiole-France, Paris-7°.

Le réglement pout étre fait por chéque posicd
Paris 9061-11, émis cu nom du Service des Publications
du CN.R.S. ou chégue bancaire ou Bons Unesco ds
livres.

Le Profilage des Chaussées modernes — Enrobés fins
et enrcbés rigides, par Plerre Tessonneau, Ingénisur
en Chel des Penis ef Chaussées — Préface de
Roger Coguand. Ingénieur (Général des Ponis ef

Choussées, Dirscteur des Rouies et de o Circulaiion
routigre.

Les techniciens routiers manifestent un iniérét sans
cesse crolssant pour les enrobés fins et les enrobés
de renforcement, les uns et les auilres capables de
performances élevées et cppelés 4 remplacer les en-
duifs superficiels sur de nombreuses chaussées.

Cette constatation a conduit M. Tessonnecu & mettre
& la disposition des techniciens de lo roule moderne
un ocuvrage né de son expérience personnelle sur la
technicque des enrobés fin ou mortiers bitumeux ap-
pliqués en couches minces et souples de reprefilage
& la niveleusa. Dans son cuvrage, il traite également
du probléme des enrchés rigides empleyés en cou-
ches &puisses avec « offet de ddlle ».

L'auteur examine tous les aspects des problémes
susciiés par ces procédés : conceplion et domaines
d'utiliscdion, fabrication et conirdle, mise en ceuvre,
économie ot probléme humain.

Comme léerit M. R, Coquand doms la préfoce
« On lira avec intéré: ceite thése dont Youtsur montre
qu'il est capabls de se passicnner pour son métier,
mais aussi qu'il sait faire preuve d'une recherche
mimutieuse de la démonstration convaincomts, st enfin
qu'il o su recusillir, dons une expérimsntation systé-
matiquement conduile, une quomiité considérable de
renseignements précis et détaillés, Je ne doute pas
gue de nombreux ingénieurs de administration et
de Tentreprise v irouvent des indications précieuses,
susceptibles d'accélérer le développement de l'usage
dee matéricux enrobés, »

I'cuvrage, st plus spécialement sa trolsidme parte
raitant de lo mise en oceuvre, intdresserc également
tous les coadres exéculant des travoux routiers.

(I} Editions FEyroles.

Les Merveilies de la Saintonge Romane. par J. et
3. Huble - 1952 — 18,50 NF, port en sus.

La Sainionge compte parmi nos provinces les plus
riches en églises romanes. Quoique petites pour la
plupart, ces églises sont remarquablement décorédes
et on peut dire qu'il existe un style romaon scintongecas.

On irouve dans c¢et ouvrage la description de 46
églises parmi les plus belles, accompognée de 73
rholographies origincales des auisurs, dont 3 en cou-
leurs et une carte, Edition trés soignée.

Hubie, 5, rue Léon Dierx, Paris-15® et Touring Club
de Fromce, 65 av. de la Grande-Armée, Paris-17°,
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JURIS-CLASSEURS

Tous Ouvrages de DRACIT PRATIQUE
édités sur Iaacicules mobiles constamment tenus & jour
A Tusage des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées et des Mines

— Juris-Classeur ADMINISTRATIF ........ 5 vol.
— Juris-Classeur CONSTRUCTION ....... 2 vol
— CODES et LOIS, 3 partie :

(Droit Administratiff .................. 6 vol.

Renseignements, Spécimen et Conditions spéciales de Vente

Editions Techniques « JURIS-CLASSEURS »
128, rue de Rivoli, PARIS-1” - CEN. 0196

SOCIETE DE GENIE CIVIL ET BATIMENT

MOISANT- LAURENT- SAVEY

§5. A. au Capital de 1.500.008 NF

GENIE CiVIL
OUVRAGES D’ART
BATIMENTS

Siége BSocial: 14, rue Armoand-Moisemt — PARIS
Tel. SEG. 0522 - SUF. 8213

Agences : NANTES, RENNES et ORAN

GABIONS METALLIQUES

"FORTEX

pour tous Travaux hydrauliques
Barrages, Digues, Epis

Souténement de terrains

Etablis® TOURNIER

a RIVES

(Isére) Tél 91-00-60

(
i

——

Sociere Ausacienne bE Constructions Mecanigues

CAPITAL DE 40.650.000 NF

Cables pour le transport de l'énergie sous

toute tension.

Cables de télécommunications.

Conducteurs incombustibles a isolant minéral
et cdbles chauffants “PYROTENAX”,

CABLERIE DE CLICHY

152-180 quai de Clichy — CLICHY — (Seine)
PEReire 39.00

e

e
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MONTROUGE
\ REUNION DE LA COMPAGNIE GENERALE DE
CONSFRUCTION DE FOURS ET DE “DISTICOKE™

TRAITEMENT
) DES
RESIDUS URBAINS

INCINERATION

AVEC PRODUCTION DE
VAPEUR, E'};‘TU CHAUDE

COURANT ELECTRIQUE
CRIBLAGE

AVEC PRODUCTION DE
POUDREAU FERTILISANT

SYNERGIE ™

Cet instrument ¢combiné théodolite-niveau

-
de construction robuste donne, APPAREILS
avec les plus grandes rapidité et facilité SANITAIRES

t’emploi, des résuitats remarguables. EN GRES ET EN PORCELAINE VITRIFIEE

FONDATIONS
SUR PIEUX WEST

SYSTEME WEST'S PILLING

((GE \ ASPECT
GISPOSITIF b CHaMP

DANS

GE Ta:! T b e
szl o 1
NIELLEMENT % ) %) L G ATRE v

B4 MICROSCOPE

CARBONISATION, ENTREPRISE ET CERAMIQUE

SOTIETE: ANONYME At CADITAL BF FRANCS

CARACTERISTIQUES 4 et 8 Place des Etats-Unls  MONTROUGE 3 Titiphone : ALE 78.10 -

- Lunette puissante a optique traitée -
2 grossissements = 22 gu 27 X

- Precision anguiame : lecture des angles par
microscope et tambour micremétnique
d'appont donnant ¢
~ directement le centigrade
- a testtme les 2,56 milkgrades

= Precision du niveliement
ot 2 a 3 mm au km pour Je théodolite Gt 22 X
1,5 a 2 mm au km pour le theadolite Gt 27 x

fNSTRUMENTS D TOPQGRAPHIE 6 rue Pastcurelle

Pans 3°
s L o M ot chez
les revendeurs SIREETTBORRDIERR LB EARED VL VLSRR LN LD DERLDCRER ORI N GERET LA LR R T M LRV NN BN

I PR S N specialises
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ENTREPRISE

GAGNERAUD

PERE & FILS

S. A. R. L au Copital de 3.000.000 NF

T et 9, Rue Auguste-Maquet
—— PARIS XVI* —

Tél. AUTEUIL O7-76
ot Ia suite

FONDEE EN 1886

Travaux Publics
Terrassements
Béton armé - Batiments
Viabilité Routes
Revétements bitumineux
Briqueterie

Exploitations de Carriéres
\ﬁl

()

/@\
BUREAUX

Le Havre (Seine-Maritime)
Valenciennes — Denain
Maubeuge (Nord)
Recques-syr-Course {Pas-de-Calais)
Alger et Constantine (Algérie)
Casablanca (Maroc)
Buenos-Aires (République Argentine)

| COMPAGNIE PARISIENNE i=s ASPHALTES

|

FONDEW MN 1877

39, rue de Liége — PARIS

R. C. 3148 Tél. Europe 61.30 et 61-31
USINES
DUNXKERQBE - PANTIN - GRAKD-QUEVILLY - MONTARGIS - LE GOTEAU

{Mord) (Seine)  {Seine-Marinme} (Loiret) {L.oire)

PRODUITS POUR ROUTES

GOUDRON -- GOUDRON BITUME -- EMOLSIONS

De WENDEL & C's.

DEPARTEMENT PROFILAGE A FROID

Tous les Profilés a froid :

—- nus, galvanisés ou peinls,
— bruts, coupés, usinés, soudés.

Quelgues Spécialités :

HUISSERIES METALLIQUES MONTEES
PALPLANCHES LEGERES de WENDEL n°® 3
RIDEAUX de COFFRAGE

ELEMENTS de TOITURE et de BARDAGE
GLISSIERES de SECURITE ROUTIERE

SERVICE COMMERCIAL :

1. rue Paul Baudry - PARIS (8)
Tel. ELY, 97-31 et ELY. 0050

USINE :

FORGES de MESSEMPRE par CARIGNAN
{Brdennes; — T&l. 22 et 23 & CARIGNAN

MATERIEL POUR L'ENTRETIEN ET
LA CONSTRUCTION DES ROUTES

ROUXLEGER

SCOMSTRUCTEURS

DIJONM

Bureauy et lsine; 27-29, RueAugusteBrullé-Tél:32-lB-23




MARTIAL 3 204

XV

S¢ A™ jes FONDERIES & ATELIERS
de MOUSSEROLLES 3 BAYORNE (B.-F.)

Tél, : 501-385 Capital 280,060 NF
FONTES ORDINAIRES ET SPECIALES
FONTE MALLEABLE

Bronze — Laiton — Aluminium

GALVANISATION A CHAUD

Spéciglité de piéces en grande série
pour chemins de fer

SIGNAUX

LAPORTE

52, rue Etienne-Richerand - LYON CARAGTERES ot SYMBOLES EN RELIEF

Entreprise agréée N° @ o EAUJ@&[‘@HT" o

SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Société Anonvme au Capital de 29.400.000 NF

Sigge Socicl: 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) - Tél ELYsées 64-12
nanm

Aménagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Travaux de Ports — Routes
Ouvrages d'art — Béton précontraint — Pipe-Lines
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TRAVAUX ET TAILLE DE PIERRES

GUINET & C'F

Société Anonyme au Capital de 567.000 NF

LYON, 11, Quai Général-Sarrail
PARIS, 15, Rue Cardinet

- Tél. LALANDE 54-91
- Tél. CARNOT 10-78

MARSEILLE, 42, Rue Saint-Sséns - Tél DRAGON 46-45

CARRIERES : HAUTEVILLE C. H. — VILON — ROC ARGENT — CHOMERAC - COMBLANCHIEN —
HAUTECOMBE -— FONTAINE — VILLEBOIS — LAS FONTS — FONTENILLE — SEGNY — MALVALLON

ENTREPRISE

G. RUVENHORST
& HUMBERT

S.ARL. Cepital : 2.000.000 NF

Siege Secial
AVIGNON, 8, boul. Saint-Michel. Tél. 81-03-80

Direction :

Paris, 9, rue Faustin-Hélie. Tél. TRO. 92.03

Anires Bureaux :

Nancy, 94, avenue de Boufflers. Tél. 53-49-26

TRAVAUX PUBLICS

Gros Terrassements mécaniques
Pistes d’Aérodromes
Tunnels
Ouvrages d’Art
Ballastiéres

CHASSE-NEIGE MODERNE

(Systéme L, BAUCHON)

e ETRAVES, LAMES BIAISES ——
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

4 commandes pneumatiques ou hydrauliques

ANGIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rue Raspoll -1~ GRENOBLE ~-:» Tél. : 2286

ENTREPRISHE

J.-B. HUILLET et ses FILS

COUR-CHEVERNY (Loir-et-Cher)
Téléphone : 15

PUITS PROFONDS ~ CAPTAGES

SPECIALISTES
des Puits Filtrants dans les Sables

STATIONS DE POMPAGE

Centrifuges ef & pistons
Hydro-pompes el centrifuges
verticales pour puits profonds

POMPES DILACERATRICES

et pompes spéciales pour
relévemeni d'equ d'égouts

POMPES D'EPREUVE ET POMPES A DIAPHRAGME "

POMPES MENGIN

220, rue E. MENGIN - MONTARGIS - TEL. ; 97 Wi

NELIGE Dad

Entreprises . GOURBOT

Société anonyme : 4,500.000 NF

PIEUX - PALPLANCHES
SCAPHANDRES

19, Avenue Gambetla - IKONTROUGE ( Seine)
Alésia » 03 81
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SOFRA T.P.

SOCIETE FRANGAISE DE TRAVAUX PUBLICS

{Ex. fe Soliditit Frangais}

L’ENTREPRISE INDUSTRIELLE
GENIE CIVIL ELECTRICITE

Gros Terrassements Mécaniques

11, Rue Galilée, PARIS-16° - Tél. KLE 49-07 Travaux souferrains - Usiges hyd_fo- BUREAUX
! électriques - Bdliments industriels  n ETUDES
TERRASSEMENTS ASSAINISSEMENTS Barrages et tous Travaux Pubiics _
ROUTES AERODROMES CANAUX Centrales élsctriques - FElectrification de
CHUTES D'EAU OUVRAGES D'ART Voies ferrées - Grondes Lignes de Transport

— BATIMENT - CHEMINS DE FER — Postes de Transformation.

Agences ; France - Algérie - Sénégal - Mouritanie
Céte d'Iveoire - Guinéde - Cameroun

29, Rue de Rome, PARIS-8° - turops b(-32

Compagiie Générale  Compashle Lyonnaise ENTREPRISE

BOUDRONS st BITUMES

PARIS
74-76, rue J.-). Rousseau

BOURDIN & CHAUSSE

LYON
56, rue Victor Lagrange

8. A. uu Cupital de 3.105.0060 NF

Saint.Joseph

NANTES

Téléph. 410-58
L

TRAVAUX ET FOURNITURES

Goudrons - Asphaltes Terrassements

Construction de routes

» [ 3
Enrobés - Emulsions )
Tous enrobés
Cylindrages
USINES yrnarage
Persan-Beaumont - lyon — Valence — Entraigues Adduct!on d eau
Nice — Ajaccio — Perpignan — Casablanco Assainisscment

GABIONS ‘“ HERCULE “

S.ARL. Capital 1.000.000 NF

POUR DEFENSE CONTRE LES EAUX
CONSOLIDATION DE TERRAINS
SOUTENEMENT DE ROUTES
Z8J LES PLUS EFFICACES NOMBREUSES REFERENCES

SRy’ SAINT-JUST-SUR-LOIRE (Loire) - Tél. 53-30-T5 (o aspes:)




COMPAGNIE
GenErALE DES
Eaux
52, Rue d’Anjou. PARIS (8%)
ANJou 51-20
)

ETUDES ET PROJETS
Eau potable Eau industrielle
Assainissement

EXPLOITATION des SERVICES
DE DISTRIBUTION D’EAU

AFFERMAGE
CONCESSION
GERANCE

Société Routiére du Midi

S. A, ou Capliel de 681600 NF
Sigge Social : 28, rue d’Enghien, LYON
Dirsstion dee Explotations : Rue Rolland -- GAP {i.-k)
Enteepits : Shemin du Pigonmet --  AIX-EN-PROVENCE

EMUI:SIONS DE BITUME
MATERIAUX ENROBES
REVETEMENTS SUPERFICIELS

Tous Travaux Routiers et Urbains

TRAVAUX PUBLICS
BETON ARME et PRECONTRAINT
— OUVRAGES D'ART

SOCIETE DES ENTREPRISES

BOUSSIRON

LABorde 53-11

10, Boul. des Batignolles .— PARIS (179
ALGER -~ CASABLANCA -~ ABIDJAN

ENTREPRISES ALBERT COCHERY

SCCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 13.860 00 NF
SIEGE SOCIAL

6, rue de Rome - PARIS (8%

Telspk + EURope 31-87 (10 lLgnes groupdes)
Telegrammes + SUPERACCC-PARIS

v
GOUDRONS RECONSTITUES
GOUDRONS SPECIAUX povr ROUTES
TARMACADAM DE LAITIER

EMULSIONS DE GOUDRON
ET DE GOUDRON BITUME

MATERIAUX ENROBES spéciaux p' TROTTOIRS

BETONS BITUMINEUX
v

CONSTRUCTION ei ENTRETIEN de CHAUSSEES
PISTES D'ENVOL




I N C H [ V A l SOISY-SOUS-MONTMORENCY (5.-3.0.) - Té&l. 964.0491

tous maTeriets bt STOCKAGE, CHAUFFAGE 1 EPANDAGE
pe LIANTS HYDROCARBONES

EPANDEUSES STOCKAGE
avec rampe et RECHAUFFAGE
— Eure et Loir .
de liants:

— A jels multiples
— Citernes mobiles

— Spécialistes de

POINT A TEMPS

Véquipement des

— Classiques [, BEiPoint] 3’temps automobile classique . \ ]
— Amovibles B installations fixes
— Remorquables”, ) (80 Réalisations)

DEPUIS 1911, LES ETABLISSEMENTS RINCHEVAL CONSTRUISENT DES MAITERIELS D’EPANDAGE

REPANDEUSES D'EULSION A FROID THEGDOLITE DF BROUETTES METALLIQUES

PAVAL A 2 ROUES

REPANDEUSES MIXTES PAVAL 52 §0I:I!“ !i‘n:t:uimaams @ pnsus increvables ou gontla-

. d'argentage - Tables bles, & roulements 4 rovleex
““TOUS LIANTS * Goudron et émuision 3 dessin. capaclfé: 110-150-200 - 250 itras

Toutes capacités de 260 & 7000 litres

“Publicite “ L4 Verde Moderse” Lyon”

Damandez notre ca-
talogue dont I édition
1962 vent de pa-
reitre Envol sur
demande & ioufes
ie.dmlnmlnliana et

CIETE AR [

entreprizas. K Cautl 3d a38rue Descartes VILI,EU RBANNE (Rhone) !éf 84. 64 97

Limp, de I'Anjou, 21, Bd. Dumesnil, Angers - DSpdt 18gal 4% trim. 1982, Ne 825 - Com. Pop. FPresse Ne¢ 33.087 - Le Gérant : M. DREYFUS




