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NOTE D’INFORMATION

Le Comité du PCM «a demdé de modifhier le Bullehin
du PCM, de mamers a hut donner & lx fois un réle
d'mformaiion e d'expression, en creant un cerlan
nombre de rubnques spécialisées Les premiéres ru-
briques retenues sont les suvanies .

1" Recherche Saentibque of Techmique

2% Circulation Routidre,

3% Urbamsme of Aménagement du Terniowrs,
4") Economie st Transports,

5" Enselgnement,

6% Autoroutes Actuahiés,

7") Energie-Mines,

8" Tnbune Libre

Les Comarades suivents ont bien voulu nous donner
leur accord pour animer ces rubnques :

1 Recherche Scienthque et Techmique * M  Garabiol,
58, boul Lefebvre, Pans-15°.

2 Ciculahon Rouhére M Frybourg, avenue du
Général Mallerst, Arcusil (Seine)

3 Urbamsme et Aménagemeni du Terntoure M
Rudeau, Délégué Départemenial, 7, avenue du
Général Leclerc Marselle (B-duR).

4 Economie et Transports M Suard, bolie postale

10313 Aéroport de Pans

5 Enseignement M  Sakarovitch, 6 qum Watler,
Chaiou (8 -et-O.).

6 Autoroutes Actuahtés M Thiédbault, 38, rue lLian.
courf, Paris-14",

7 Enercne Mmmes M laffite, 60, boul Samnt-Michel,

Pans-&

8 Trnbune Libre Secréiowre du PCM

Ahn de faciliter dans un premier temps le démerra-
ge de ces rubngues, il serant intéressant que les
Ingémeurs dont les etudes et les travaux s'insérent dans
le cadre crdessus défm, veullent bien dés meante-
nont, ndiguer aux différents omimcdeurs leur désir
de s'associer & cette informahon

Il est foat appel & ious les Camarades pour que le
Bulletin du PCM puisse jouer un 1ble efhcace dhin-
formations & linténeur du Corps lls voudront lsen
se metire en rapport soit avec le responscable du
groupe régional, soit avec Uemimateur des rubriques
précitées, soit avec le Secrélariat du P.CM. pour
adresser fous ariicles, notes ou suggestons ntéres
suntes

D'autre peart, la rédaction du Bulletin voudrait ocu-
vnr une rubrique porliculidre d'informations @ eolle
sermt conshiuée de flashs trés courfs ol les Comoe
rades — préciseraient s'is le jugent utile le probléme,
U'diude, le travanl la recherche quiils poursuivent et
qui pourraat mtéresser un auire Ingemeur — interroge
rezent sur tel ou lel swet, les réponses se fomsant di
rectement d'ingémeur & mgénieur L'midrét de cette
rubrnique ne pourra étre jugé qu'a l'experience, mos
1l apparait souhaitable d'en effeciuer 1'essan

s E“

ETE "

CNEHEIE ST N L

Le Secrétariat du P.C. M. a recu i ce jour 480 réponses au
questionnaire adressé fin mai aux camarades.

Nous demandons, a2 ceux qui doivent encore répondre, de le
faire avant le 20 aoiit, date 2 lagquelle il sera procéddé i lexploitation
des résultats.
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Compte rendu d’'une expérience de productivité :

LA FORMATION DES ECLUSIERS DE LA BASSE-SEINE

D+ ARCHIER - 8. GUIGUET®
(Société INTERFORM}

La Basse-Szine, cu hafic actuel de 14 Milhons de
onnes pdr an, sout 20% du trabe de lo navigation
nténoure frangaise, o vu ses condibttons dexploila
tion profondement iransformées au cours des récentes
années Aux coracténishiques nouvelles du trahic ont
iepondu des expéniznces de produchvité comportan
d'une part, 'mnstguraton d'uns régulation du trafic,
d'outre pari une formaiion nouvells donnde aux éclu-
clers

Il nous a poru mieressant de rendre compiz 1C1
de cette action de formation das éclusiers étant don-
nés ses résultals sur le double plan de la preduen
vité 1mmédiate et de 1état d'esprit du parsonnel d'un
service.

Nous expeserong successivement

— les raisons qui motvanent une réncvaton des

méthodes d'exploitation sur la Basse-Semne, ef

les modalités de celte exploitation au moment
ol Vaction de fermehon fut entrepnise

« Y préparaton de l'achon de formehion

— son déroulemeni, ses résultats, et les rousons
qu, & notre cvis, ont conditionné lux reussite

CHAPITRE [

POURQUO! LA RENOVATION DES METHODES
D'EXPLOITATION ETAIT NECESSAIRE
SITUATION EN JUILLET 1960

De 8,5 millions de tonnss en 1938, 10,5 mutlions en
1955 1o trafic de la Bosse Semne est passé & 12,5 nmul-
hions ds icnnez en 1980, amenant de ce fait plusienrs
aroupes d'écluses a leur limite de saturation praa-
que, et ogcasionnant des amas de bateaux génerateurs
de peries économiques appréciables

D'autre part le poussage, apparu sur la Semns en
955, s'est révélé irois ans plus lard devorr entrainer
une revolution dans l'economie des iransports par equ
sur grandes voes,

A cbté des « convois remorgues s, processions de
plusieurs czntomes de métres des « trachconnés »
de 350 & 900 tonnes, e des « Automoieurs » ds mémn

fonnage qu les supplonialent progressivement, e
{1} B Guiguet, gu a condw{ pers~nnellenent }mtervenuocn
d INTERFORM aupres des s=rvices de la Basse Seine ef quu o

disparu en etz 1862 victime d un accident de moniagne
Qu i nous soit permis 1r de saluer sa memowre

par

et

P. GRINSPAN

{ngémeur des Ponts et Chaussées

Convol poussé » est appard, sous forme de masses
monechihiquss de 3000 itonnes, rapides o uliromao-
niables du fout de leur systéme ds gouverne En outre
ces convols sont mskanlanément éclatables en barges

de 500, 700, 1000 tonnes suivant les besomms de lo
clhientdle, chaque conver a un engin moteur, le
« pousseur », indépendant des barges
D 5 - LES DIFFERENTS GROUPES D'ECLUSES
MERICOURT Km 120640
Longueur Largeur Lergeur Capgeite
uhie du SAS minimun en AMC
GE 141 17 12 9
PE 41,30 870 8,20 1
Remplissage Vidange
GE Ventelies - aqueduc : | Ventelles - aqueduc ;
vannes papillex vannes papillon
PE Ventelles aquedus : | Ventelles aguddac
vannes papillen vannes papilion

Posie de ¢commande :
-~ 1 cabine centrale pour PE et GE,

Pomis particuliers

— garage aval éloigné

— tralic meident montant.

— Une nouvelle écluse enirera en service qu
début 1981.

— Une nouveslle écluse sera mise en chantier
pour remplacer la GE e I PE

Bandrancourt

Fig 1 Extra:t dn mémento de Iéclusier
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La diversité de ces formations {cutomoteurs, convois
poussés ou remorqués) cugmentcit les phénoménes
de saturation au franchissement des é&cluses, créami
de grandes perturbations cu trafic et par 1& des
periss  économigues, Le probléme principal  éiait
donc de parvenir & cugmenter le « débit » des éclu-
ses. Par ailleurs, 1& ob il n'y avalt pas scturation, il
était intéresscnt d'obtenir une plus grande vitesse de
passage des unités.

Il convient de signaler & ce propes que le groupe
d’écluses ityps de Basse-Seine {7 groupes en tout
en 1980, devant éire ramenes & 5 en 1955 comporte

— une grande écluse de 150 m X 17 m environ gvec
pories limildes & 12 rmélres pouvant admsetire 3
gqutomoteurs de 350 lonnes

— une petite écluse de 50 m % 8 m environ pouvent
admetire un seul aqutamoteur

— une moyenne écluse de 110 m X 12 m environ
pouvant admetitre 4 automoteurs de 350 T.

Toutefois chaque groupe a des caractéristiques
propres irés accusées par rapport au type ci-dessus :
ainsi varient d'un groupe & Yaatre :

— le nombre des écluses

— les dimensions de cellesci

— le volume du trafic ot ses caractéristiques lecales
(cocmposiiicn, répartition dans le temps, eic..)}; son
volume par exemple variant de 6 & 12 millions

de tonnes duns exirémité & l'auire de la Basse-
Seine,

2 voir fig. 1

Situation en juillet 1980,

Une étude de régulaiion du irafic, dés 1958, avait
été entreprise sous limpulsion de M. LongDepaquit,
Ingénieur en Chef du service. L'installation d'un ré
seau téléphonique ad hoc, assorti de lo pose d'équl-
pements divers {interphones, hautparleurs) aux éclu-
ses, permit au débui de 1959 de centraliser de fagon
permanenie et immédiate, baleau par bateau, les
enseignements relatifs au franchissement des divers
groupes d'écluses.

Ces renseignements pouvaient ensuile éire diifu-
sés O tous les groupes d'écluses concernés (heure
probable d'arrivée et nature de chague baleau en
provenance des groupses ament et aval voisins).

Ces informations ne rendaient pas parfaitement
compte du trafic incident c'est-érdire né dans le bief,
et surtout elles élaient au debut d'une exactitude assez
relative {les mariniers ne comprenant pas intéréi
dos prévisions de marche demomdées par les éclu-
siers}.

Toutelois l'éclusier averli avait ainsi des éléments
pour prendre un ceriain nombre d'options, notam-
ment :

- |'orientation de tel bateau sur l'une ou l'autre des
écluses du groupe.

— le choix entre uns bassinés courte (c'est-d-dire
limitée & un faible nombre de bateaux dons le
sas) et une baossinde « compléle =, qui suppose
souvent l'altente de quelques derniers automoteurs
pou TISSSEs.

— le choix du sens de la bassinée (2 bassinées suc-
cessives doms le m&me sens, en irafic hétérogéne,
pouvant souvent faire gogner du temps au trafic
dans l'ensemble).

En fait, malgré les consignes diffusées dans les
subdivisions, les prévisions édmomani du burecu ds
réguletion étaient peu exploitées et dans les cas ol
ia vue des batequr aurait dil conduire 1'éclusier & des
options précizes, cellesci n'étaient gue rarement pri-
ses. Le « bourrcge » du sas et l'attente des retar-
detiaires, le sassement alternatif sans jomals faire
deux bassindes successives dans le méme sens, res-
wdent la régle de I'éclusier. Le choix de l'une ou
Voutre écluse était fait por le marinier suivant son
mspiration et non par l'éclusier en fonction des ca-
ractéristiques du irafic.

Ainsi, en juillet 1980 il apparaissait nécsssaire de
vainere la résistance des éclusiers qux méthodes
rouvelles, en tenitcmt de leur donner :

- une formation cux méthodes de réflexion gu'exige
la régulation du ircfic

— une iniligtive et une dautorité accrues sur les mao-
riniers

— une homogénéité d'action aussi grande gque possi-
ble sur l'ensemble de la Basse-Seine.

CHAPITRE U
PREPARATION DE L'ACTION DE FORMATION

La solution Mt recherchée dans la mise ou point
d'un programme de formaiion, destingé & l'ensemble
du personnel éclusier du service, par la collaboration
du Service de la Navigation de la Basse-Seine et des
ingénieurs-conseils en formation de la Société Inter-
nationale de Formation (INTERFORM).

Aprés une irés bréve étude préliminaire, les ingé-
nieurs Jd'INTERFORM proposaient lo mise & l'édtude
d'un programme de siage, ceniré essentieliement
sur ircis aspscts

1. révision des connaissances techniques de base
de léclusier et information générale sur léve-
lution actuelle de la Basse-Seine en matiére d'in-
frastructure et en ce qui concerne la flotte.

2. Formation aux méthodes de régulation du trafic.

3. Acquisition de laititude souhdaitable dans les re-
lations avec les mariniers.



FIGURE 2

EXERCICE AU TABLEAU MAGNETIQUE

{Exirait du Manuel de PInstructeur)

LEcenpE 1 TS = Tractionné de Seine (600 a 900 T t REM = Remorgucur
TC = Tractionné de canal (3530 T) = Bateau avalant
AMS = Automoteur de Seine (600 & 900 1) = Bateau montant
AMC = Automoteur de ecanal (350 T) CAB = Caboteur
L | IR T T ey l‘lj‘ =
N
=3
Jq ¥
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PROBLEME N° 4

4. PreEvisions,

2. BATEAUX EN AITENTE.

Il est 16 heuares.
— trafic avalant fort ==

— Garage Ament - G.E. 1 pousseur - 2 AMC engagés - 1 AMS . 1 AMC.
pas de grosses unités.

1. ETAT DES ECLUSES.
- M.E. 1 caboteur - 1 AMS 76.

— G.E. 6§ AMC avalants .
— ME. 1 caboteur montant. — Garage dval - G.E. 1 AMC -1 AMS
- M.E. 2 AMC. (



L'étude détmllés du programme comporiait

— une élude de poste c'estGdire analyse du ira
vall des eclusiers et une étude de leur « Milieu de
travenl =

— une stude de populahon, c'estddire des connens
sances, de l'dge, de letat d'espit et autres ca
racténsiiques  des futurs  stagicures

— le choix de méthodes pédagomaques adaptées a ce
cas parhculier

— la determmaton du « message » & apporter qux
eclusiers, par difference enire la formahon gu'on
leur souvhaite o la fin du sloge ef leur acqus d'ex-
perience avant celui-ci

L'étude de poste. condunie au cours du mois d'oc
tobre 1980, porte sur l'mventoure de toutes les ca
ractenstiques  (saverr-faire, connaissances techmiques,
rethodes de travoul, eiaf d'esprt) que doit posseder
un éclusier de la Basse-Semne pour pouverr accomplhr
correciement l'ensemble des i&ches nouvelles exi
gées par l'cugmsnichen du ifrafic, lo modermsahon
de linfrastructure et la transformohon des méthodes
a'explotation Cet mventaire est imi, d'une pari, &
Pade do réumons groupant 'mgémeur d'arrondisse-
ment ef ses chefs de burecu, d'auire part cu cours
d'une etude spéoale condutte sur chaque groupe
d'écluses

Elle revét un caroctére particulidrement difhaile du
rat qul faut préciser les nouvelles regles d'exploy
tation en fonchon de l'importance du trahe, ef déga
ger les régles spéahques & chague groupe d'écluses,
sous forme — cect est parhculidrement wmportemi —
de slogans, simples ef fociles & retenir par les éclu
SieTs

L'étude de population. porian! sur un personnel en
ploce depuis longlemps et en oénéral assez &gé, ne
peut pas Bire mense & U'ade des techmiques classi-
ques d'examens psychcologques et professionnels

Elle est foite par mterview mdividuelles et grace
aux renseignements fourms par les Ingémeurs sub
d visionnaites du Service

Le programme du stage est clors dégagé par difié.
rence entre les caracténishques irouvées par 1'étude
de poste d'une part et les connaissances et compor-
temeni movens des stagicures d'autre part

Cz programme comprend ircis grandes parhes

1 Un cerienn nombre de nohons générales et techno
logiques utiles & la bonne comprehension du ifraveal
a elfectuer ot des manceuvres & accomplir  les daffé-
rents typas d'ecluses (technolege - organes - acces-
sowres), les différenis types de baleaux naviguant
sur lo Semne, les donnédes qu gouvernent l'cnienta-
tion generale de evolulion de la flotte fluvicde ot
leur apphcation concrdtg au cus de la Bosse Semns,
Izg reglemenis de Police, elc  le temps consacré &
cette porhe du programme est de 11 heures

G-

2 Une techmaque de régulanon du trafic, c'estd
dire une méthode de réflemon compiéiée par des
consignes générales cpphcoakles sur les  diférents
groupes d'écluses Parmi ces séanges on irouve
l'orgamsaiion des cycles d'éciusage en fonction des
caracténishques du trahe, Vublischon des prévisions
d'urnivée des buatecux, ete

Le temps consacré & celte parhe du programme esl
de 9 heures.

Il foui préaser que la {formahcen est basée 11 sur
la discussion par les siagiures de cas concrels, pns
« gur le vif » ef irés soigneusement sélectionnés La
figure 2 est extramte du monuel de llnstruclteur, cest
vne vue du ilablecu « magnéticue » arand format sur
lequel les parhicipents peuvent mouvorr lss bateaux,
placer {8léphone ot nferphones, et simuler les mao
nceuvres d'éclusage grice & d=s élémenis mobiles
adherents

3 Un entralnement prahque qui o lieu sur quatre
groupes d'éclusss sélechonnes et qui porte sur lx
manipulation des appareils, Papplication de la tech
nque de régulahion of des consignes apprses en
salle aux groupes d'écluses paricubers considérés,
et Yamélhieration des relahons avec les usagers le
femps consacré & cette parhe du programme est de
13 heures,

Les matidres necesscures au programme etant ains:
determinées, les méthodes pédaogogiques soni alors
chommes en fonchon

— des aphludes des nstrucieurs et momteurs dispo
nibles (ngemeurs du service st certcnns chefs
éclusiers}

— des possibihites matérielles d'organisation

— des nécessités du Service, et notamment des dis
porubilites des mstructeurs et des slagicires comp
ie tenu des obhgaitions 1mposeces par les horoires
de navigahon

Pour les séonces consucress aux noliens technolo
awques, la methods relenue est l'exposé-discussion.
L'insiructeur expose un nombre limité de conncus-
sances, les résume au tableau pus lance une dis-
cussion & Vode de queshons préaiablement étudhées
et desimdes & permelire & chacun de concréhser les
nohons acquses & l'ade dexemples pris dong son
expérience personneile

Pour les séonces consacréss & la techmigue de re
guiation, la méthode retenue est Fétude de cas. Pour
conduire ces études Iinsiructeur dispose d'un o
bleau magnétque, de grandes cartes au 1/460° des
groupes d'écluses, ot de magueties, & 'échelle, des
différenis types de balecqux crrculant suwr la Seine
L'mstructeur pose aux stagicares des problémes resls
de trahe observés sur les ecluses mémes ot sowgneu
sement sélechonnés pour leur valeur didactiqus Les
stagnanres cperchent en déplagant les boleaux toules
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les solutions possibles au probléme posé puis ils
calculent (2} quelle est celle qui permet de faire passer
lenssmble des batequx en un temps minimum. L'ins-
tructeur dégage alors la lei qui coroctérise la solu-
tion adopidée ef fait rechercher l'ensemble des cas
semblables ol celte loi est applicable,

Pour les séances d'entrainement enfin, la méthode
refenue comporte le dégagement des phoses essen-
tielles, la décompeosition en opérations élémeniaires,
Visolement ot la mise en vedette des poinis clés condi-
Honnant lo qualitd, la focilité et la sécurité du travail.

Le programme et les méthodes pédagogiques arré-
iés, commence alors la rédaction détaillée du manuel
dinstruction séance par séance. Ce iravail, effectué
durant les mois de novembrs el de decembre 1960,
se décompose en trois phases. Durant une premiére
phase, chaque ingéneur du Service de la Navigation
rédige sous forme classique d'exposé la pari den-
seignement qui lui est confide en détaillont le plur
possible ioutes les notions & enseigner. Dans une
deuxiéme phase ceile premigre redaction est mise
en forme pédagogique par les ingenieurs d'INTER-
FORM : division de Yensemble du contenu en par-
ties simples ef hiérarchisées, mise au peoint de sche-
mas, dessins et plans permettant d'iltustrer chaque

{2} Des chronoméirages ovant au préalable donné les élé-
menis necessaires a ces calculs.

partie, rédaction de résumés & écrire cu tableau,
mise au point de questions & poser aux stagicures,
eic... Dans une derniére phase enfin, cette rédaction
pédagogique est envoyée & l'ensemble des ingé
nleurs du Service pour critiques et corrections éven-
tuelles et ce n'est qu'ét la lumiére de ces remarques
que To rédaction définiiive est enfin faite.

En méme temps que se rédige ainsi le « Manuel
de lVInstructeur », les différentes « cides pédagogi-
ques » nécesscires & l'enssignement sont congues el
réalisées. Qutre le tablecu magnéiique déid mentionné,
les dessinateurs mettent cu point : des cartes de la
Seine, des coupes st vues en perspective des dif-
térents orgcmes de l'écluse, des schémas mobiles
pour le fonctionnement des différenies vannes, elc..

Enfin, I'ensemble du « Message » est condensé sous
forme d'un Mémenio de FEclusier d'une gquarcmtaine
de pages aéréos destiné & éitre remis & choque éclu-
sler & la fin de son stage. Cet cide-mémoire esi rédi-
gé dans un style percuiant, sous forme de « Slogans »
destindés & rappeler & lesprit les notions thécriques,
les consignes et régles d'exploitation et de régula-
tion du trefic apprises cu cours du siage (figure 3).

Pour illustrer ce cui précéde, irés briévement, on
frouvera cl-oprés A) Une partie de texte établie
par un Ingénieur TPE. concernant un sujet d'ensel-
gnement (pris cqu hascrd), et B) son « iraiiement péda-
gogique » & l'usage de l'instructeur chargé de former
des Eclusiers.

A 2 - ORGANISATION DES CYCLES
D'ECLUSAGE EN FONCTION DE LINTENSITE |
DU TRAFIC (suite)

A iout moment sur le groupe d'écluses l'un
des éclusiers joue le role de Régulateur <'est-a-
dire crganise les cycles d'éclusage et la répar-
tition dess batequx entre les différenies écluses
en fonction de lensemble du trafic arrivé et
prévu,

Ce fralic peut étre :

Faible : §i le trafic s'écoule sons cucun amas
dans les deux sens.

Movyen : Si le trafic s'écoule normalement dans
les dsux sens avec guslques amas momentanes
dans 'un ou l'auire sens.

Fort : 51 les amas tendent & devenir perma-
nents, soi dang un seul sens {rafic fort dans un
sens) soit dans les deux {trafic fort dans les
deux sens).

Les régles & suivre selon linlensite du trafic

sont les suivantes ;
|

| Trafic faible :
— Cest la vilesse qui imporie
— Eclusées courtes et nombreuses

Trafic moyen :

— Utilisation intensive de la peiite ou de la
movyenne écluse.
— Exécution de icusses bassinées chaque

i fois qu'il ¥ « lieu.

- Surveillance attentive des prévisions. sur-
tout en ce qui concerne les grosses
unités,

Trafic fort :

— Mode d'sxploliation exceptionnel.
— Eclusées quasicomplétes conduwsant au
| débit optimum.

— Fauses bassinées sysiémaliques si e

trafic est fort dans un seul sens.

Fig. 3 : Extraits du memento de PEclusier
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TEXTE-MATIERE »
ECLUSIERS

A APPRENDRE AUX

La Batellerie - Hislorique - évolution

Mise en état de navigabilité du fleuve

C'est au cours du 19 siécle que le premier el
fort considérable fut fuit pour améliorer les
conditiona de navigation sur le fleuve.

1. Construction d'une écluse deslinée & fran-
chir le Pont de 1'Arche.

2. Rédlisation de la premidére canalisation du
fleuve de 1838 & 1853 au mouillage de 1,60 m
porté rapidement & 2,20 m.

3. Réalisation de la deuxiéme canalisation au
moeuillage de 3,20 m de 1880 & 1886,

Enfin la réalisation par étape d'une 3" conali-
sation de la Seme est en cours et nous l'exa
minerons brigvement.

11 fut réalisé en trois gramdes éapes

B. — MEME TEXTE «

TRAITE »

c'est&-dire « mis en forme pédagogique » (reproduction de deux poages du = Manuel d=

U'Insiructeur »).

\ = aaaem . —_—
NAVIGATION FICHE SYMBOLE
DE LA SEINE ET : Lo navigati i
& SECTION sU & navigation de la Seine DINSTRUCTION | 1.2
FORMATION TEXTEGUID ETABLIE LiE FOLIO

DES ECLUSIERS -GUIDE 20/12/1960 413
OBJECTIF Ol?t'enir rfies par.tici;.:-ams = )
. EXPOSE-ET-QUESTIONS Utiliser gide audic-visuelle == A
DE LA SEANCE .
Ecrire cu tableau = E
1I Quelles élaent les difficultés renconirées par la Navigation ? [O. laisser dlSCUt?Idle grousc
jusqu'd ce qu'il dégage lex
LES DIFFICULTES |3 ¥ en avaii plusieurs qui élaient 9 idées essenhelles.
DE LA
NAVIGATION 1. D'abord le courant & la remontée, surtout fort en crue

2. Puls les difficultés de passage ou niveau des ponts et der
pertuis. Une des difficultés majeures rencontrée par la nav
gationn moniants enfre Rouen et Paris était le iranchisse
ment du Pont-Boute de Pontdel'Arche, ouvrage construd
de 882 & 866 par Charles le Chouve pour empécher les in
cursions des Normands. Cet ouvrage comporiait 22 arches ef
créait un fort remcus ef un cowrant exirémement viclsnt.
Pour le fronchir, un bateau de moyenne dimension devaul
éire halé par 200 persennes et 50 chevaux,

o

. Enfn le mangue de profondeur...
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I A partir du XIX" siecle la navigation fluviale s'étant considé-
s . rablement développée on a élé omenéd & amélicrer la navi-
LAMENAGEMENT gabilité des ileuves,
D'UN FLEUVE .
COMMENT AMELIORER CETTE NAVIGABILITE
de deux fagons : A : Schémas 1 el 2
— en contournant les obsiacles par des dérivations,
— en candalisant le fleuve... sic. eic,
QUELLES SONT LES CONSEQUENCES DE L'ETABLISSEMENT | O. — Laisser discuter le gron-
DE BARRAGESECLUSES SUR UN FLEUVE ? pe jusqu'a ce quil dégoge
les idées essentislies.
— premidre conséquence : 'equ est retenue dans les biefs par
les barrages et coule meins vile donc la viiesse du couranl
diminue
— deuxiéms conséquence : & l'dfiage ou en période de basses-
equx, Yeau es! retenue ot permet un passage & une pro-
fondeur donnés. Cette profondeur minimum est située ou |A. — L'indiquer sur le sché
pied du barrags of est cppslée mouillage. Elle est actuel- | ma 2 {coupe longiludinals
lement de 3,20 m sur la Basge-Seine. du fleuvel.
Les barraces écluses suppriment donc les inconvénienis
que nous avons cités plus haut ............. e s g — Continuer & remplir le
permetient de naviguer durant presque toute l'année. tablean 1 (e tableau 1 a
été utilisé avant la présen's
phase de la séance.
LE PRINCIPE DU BARRAGE NESTIL PAS DANGEREUX
EN EPOQUE DE CRUE ? O. — Risque d’inondation.
aic eic elc,

CHAPITRE 1II

DEROULEMENT DES SEANCES
DE FORMATION ET RESULTAT

Déroulement.

La iotalité de l'enseignement necessilont 33 heures
peour étre diffusée, la durée du stage est fixée & cing
jours. Bur ces cing jours, trois sont consacrés aux
séomces en salle {enseignement de notions itechno-
logiques et de la méthode de régulation) et les deux
autres socnt consacrés cux séonces d'enirainement
sur le terrain. Les séances en salle ont lieu cux éclu-
ses de Méricourt, dans une gromde piéce spéciclement
aménugde & cet effel. Les séances sur le terrain ont
lieu cux qualre groupes d'écluses d'Amireville, des
Mureaux, de Carriéres-Andrésy et de Bougival

Le premier stage, qui se déroule du 23 au 27 no-
vembre 1960, est destiné aux chefs-éclusiers. Les séan-

ces d'insiruction sont conduiles en partie par les
mngénieurs conseils, partie par les ingénieurs du
Service {ingénieur dJd'urrondissement, ingénleurs sub-
divisionnaires, chef de bureau adminisiraiif) préalo-
blement préparés ¢ l'enseignement por méthodes
« actives » et & lutilisgiion du « Manuel de 1'lns-
tructeur ». Les interventions faites par les chels éclu-
giers cu cours de ce stage montrent le vif intérét
qu'ils portent & leur travail et leur faveur, dés lo
fin de la premidre journée, pour ce type de stage.
Le manuel de linstructeur définitivement mis &
jour, les ouires stages se déroulent alors normale-
ment en mars, avril, juillet et septembrs 1961. Chague
stage comprend enire dix el douze participants -
(ce qui faif cu tolal un peu plus de cingquanie sia-
giaires, dont quelgues conducteurs des voles navi-
gables, perfsctionnés dans leur bovaoil). A partir du
deuxieme stage, les séances en salle sont toutes
conduites par des ingénieurs du service; guant aux
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seances sur le terran, elles sont condwuites par cer-
ins chels éclusiers chowsis comme momteurs (cha-
cun operant sur le groupe d'ecluses dont il est res-
ponsable dans le Servicel et préalablement formes
au cours des dermeres heures du premuer stage
partir de ¢ feulles d'analyse » apprenant & décom
poser les tdches en opérations ¢lementonres et &
faire ressortir les pownts c¢lés

Reésuliats.

Le succes de ceite achon de formation s'est situd
sur deux plans

— la produchvile matérislie

— letat d'esprit du personnel el les siructures
d auionté dons le service

Tout d'abord le résuliat cherche sur le plom de
torgomsation des cycles d'eclusage a été  enhére
ment citemnt régulcmsaton du irafic, dispanton
guasrcomplete des hles d'affenie ou « amas » de
batsctux, diminuhion de la durés moyenne de fran-
chissement des écluses e de parcours des buels

Tout cela, dans le cadre d'une orgormsahion tres
décentralisée I'dclusier dispose grdce cu réssau
iéléphomaque de régulchon et cux mierphones, hout
parleurs, etc  dent ont &é équipées les écluses, de
tous les movens de Licnson utles et de tous les élé
menls nécessmres pour prendre les ophons qu'appelle
son iravenl [T est enhidrement malire des mbatives
& prendre.

Auss: un cuire résuital ot éé atteint  la sohis
fachon, pour l'sclusier, de demimer son fravanl Dol
a resulie — cons: que du fait d'avoir eu les mgemeurs
du service pour instructeurs — un respect aceru du
personnel vis&wis de la hierarchie dont 1l dépend

I est significatf que la prnise de conscience de la
notion de productivite s'est lmie irés rapdement ou
cours des stages, et qu'slle wi &é déclenchee on
grande parbe par une mage A une peniche de 300

lonnes psrdant dix & quinzs minates dans une écluse
(fart banal et, pour Yeclisier, normal) a ete compares
une fle de 30 camons d- 10 lommes immobilises
dix & guinze minutss & wn {3U rOUg2 oU ¢ UN DUSSAYS
a mvecau Celle image eut un eflet de choc Accompa
gnee de guelgues outrss, slle declencha ce « rélexe
de productvité » que l'on aitendant des eclusiers

« I'm beau leur exphauer ils ne vsuleni pos com
prendre’ » se plowgnat un cheleclusier a son n
genieur d'arrondissem-nt guelques jours apres le
premier stage, parlont ds ses collegues eclusiers
quil avail essayé de converir mens qu restaent
obshnemeni alicchés & leurs concephons d'ouirefos
Un peu plus tard, & lzur tour ils avaient modifie leur
methode de penses 1l est reconfortant de consiate:
gu'awourd’hr ur an el dem apres l'achévsemeni de
la ssrne dso slagss, los sclusiers ot le resle du per
sonnel dsz la noavigabon de la Basse Semne reclamen
& leurs ngemieurs une reprise, un complemcni af
une extension de ceoile action de perfechionnement
de leur traval

Pour conclure, mdiquons les facteurs g nous
semblent avorr le plus condibonné la réussite. Ce
sont

D la collabeoranion enire Vadmmustrahon et une
sceété dingérueurs conseils spéoalises dons lss ac-
fions de {ormchon, le grond détal des études st
notamment, de la phose de préporahon

2) la parhapabon de toule lo hidrarchie — de
l'ngémeur en chef cux chefs eclusiers et avec une
notable contnbution des ngenieurs subdivisionnen
res — fant & Uélaborshon des prearammes qu'a lews
diffusion,

3) le choix de préseniations el dz methodes exacte
ment adaplées cux posies et aux hommes, entral
nent une facilité de compréhension et une vive mob
valion des stagianres

MARIAGE,

Notre Camarcade Damel Petit, Ingémeur en Chef des
Ponis el Chaussess & Bordeoux, foit part du marnage
ds sa hlle, Michéle, avec M Henr-André Laffitte, qua
sera celebre le march B qofit 1963

DECES.

Notre Camarade ] Mathieu. Ingemeur General des
Pon's et Chaussees, fnt part du decés de son becu-
pere le Capitame do Vasseau Truey (ER), & Toulon,
le 3 yuiflet 1963

Neotre Comarads A Godin, Ingénieur des Ponis ef
Choussees {mt part du decés de son beoupere Lows
Fayet, Ingenieur en Chef des Ponis et Chaussees en
retrante Pans, le 8 mar 1963

Notre Camarade Jecn Chauchoy. Ingemeur General

des Ponis et Choussess, fait pori du deces de M
Gaston Chauchoy, son pére, Directeur honoraire d'Beo
le d'applicaion, Delegue canional, survenu lo 12 jnal
let 1963 & Scant Mathunn (Mamnes ef Loirs)

AMICALE D'ENTRAIDE AUX ORPHELINS
DE5 INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

11 est rappelé & tous les Comarades qu'ils
peuvent, en adhérant & VAMICALE, prémunir
leurs enifamis, gréce & lentr’'oide muinelle,
conire les conséquences, si souvent désas-

ireuses, du décés du pére de famille.
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de smis persuudé gue [e comple rendn de Ie mission effeciude anay Elais-Unis par
nofre Camarade CLauvpon inféressera {ous les fecfeurs de nolre butletin, I y a d'inté-

ressontes conclusions 4 en firer.

La premiére est qu'il s'attache nun grand intéréf i ce gque, en plus des Camuarades
il vont passer une wnnée dans une universilé américuine & leur sortie de PEcole
des Ponts, des Ingénienrs agun! quelques aunnées de pralique puissen! se rendre aux
Etats-Unis pour nne durée suffisante el pour y éludier non senlement ce qui es! en-
seigné, mais ce qut se fuit,

U'ne wnlre conclusion es! Pintérét qui s'alfacke ¢ re yue les Ingénienrs francuis
[ussent plus largement connaifre leurs recherches, études el trandur, ce gul exige qu’ils
aient le femps de publier,

Enfin, le rapporl de notre Cumarade CLaunox pose le probléme de ta spécialisalion,
On pourrail, & Pencontre de sa fhége, eiter des cas ol une spéeialisalion ercessive o
conduil 4 des errenrs manifesfes. Il g « done & mon avis & rechercher une selution qui
concilie spécialisation ef polypalence, car ie ltemps est révolu oft un Ingénieur poupail
wveir @ Iui seul des econnaissunces approfondies dans des domuines irés vastes.

Lu solution peut, par vonlre, se lrouver & Péchelle de natre Carps gqui pourrail iui
compaorter outre des Ingénieurs polyoclents des Ingénieurs hantement spécinlisés aux
lumiéres desquellfes leurs umarades ponrraient apoir recours. C'est d’ailieurs sensible-
menl ce qui s¢ passe déjd dans certaing domaines ; penf-éive y a-t-il fout simplement
fien de généruliser. On penf aussi selon une remargue de notre Camoarade HimscH
nenser que chacun de nous, ontre sa polypalence générale, peut approfondir un domaine
énenfuellement élroit dans lequel 11 ucquérerait une vérituble spécialisation.

On ponrraif de plus concevolr méme & distance un fruciueux travail d'équipe enire
les Ingénieurs s'inféressant & une méme spécialitd.

Muais, comme pour ce gui est de publier, il faudrait que les Ingénieurs aient la possi-
bililé et le gout de se dégager de tdches courantes, qui ne requicrent pas leur compétence

pour pouveir consacrer fe femps nécessaire 4 des éfudes ef recherches.

Bruxor,
Directeur de I'Eceole
Nationale des Ponts et Chaussées.

MISSION aux ETATS-UNIS

RAPPORT

Au cours de lo mission effsctude aux Eials-Un.s
en 1962, je suis allé successivement :
1" & YUniversité de Californie & Berkeley ;

7% dans les bureaux des Highway Départments
de Cealifornie, du Michigon et du Connecticut ;

3" & lo conférence inlernationale sur les chaussées
souples tenue & Ann Arbor;

4" dans les services de la Portland Cement Asso-
ciation a Chicago ;

5" & Pitisburgh pour examiner un essol effectus
sur une chaussée en bélon préconiraint ;

8 dans divers services fdéraux & Washinglon.

En oulre yal prohité de ces déplacementis pour vi-
sifer
1°) lez cérodromes de Los Angelés, Chicage, Hart
ford, Washington et New-York.

2" les ponts suspendus de San-Francisco, de Mac-
kinae et de New-York.

3% le barrage de Grand Coulee et le BoulderDam.

A. — ETUDES EFFECTUEES

1. Les études que j'ai effectudes au cours de cette
missicn sont essentiellement les sulvantes

o Etudes approfondies des problémes de compac-
tion.

b) Recherche d'une approche nouvelle en plosii-
cité avec opprofondissement des théories aciusiles.
Application au cas de la compression et de la trac
tion simple et au cas de tubes & parcis épaisses sou-
mis & une forte pression intérieure.

¢} Influence des variations thermo-hygrométriques
sur les contraintes internes d'une choussée en béion
précontraint,
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2. Toi profitdé également de cette mission pour étu
dier :

a) divers probléemes maieurs de mécanique des
sols dems le cadre de Venssignement donné & 1'Uni-
versité de Cdlifornie :

e gtabilité des pentes;

— caleul des palplemches ;

— essal tri-oxial

b) des théories nouvelles (conférences données &
V'Université®) :

- théorie du frottement du Professeur BRow :

— théorie diverses de la dynamicgue des sols {en
porticulier problémes posés par l'éclalement de
bombes atomigques souterraines) ;

— théories porticulaires du Professeur Trolloppe.

¢} probléemes de résistonce & lo fotigue de chaussées
en béton précontraint {Portland Cemen: Asscclation
& Chicago et eseais de Piitsburghl

d) problémes des chaussées souples (conférence
internationale d'Ann  Arbor).

@) étude et consiruction de chaussées en béton de
cviment (Etats de Cdlifornie, du Michigan, de 'linois
et du Connecticut).

B. - CONCLUSIONS DE CES ETUDES
ET RECHERCHES

Les édtudes et recherches que j'ai élé & méme de
mener au cours de cetle mission d'un on aux Ctedse
Unis m'ent permis de metire qu point un cericin nom-
bre de questions qui ont iail ou vont faire V'obiet des
publications suivanies

I. En France.

1. Plosticité.

al « réllexions sur la défermation plastique et les
fonctions de seuil, cas de la torsion pure des barres
eylindngues et cas des tubes circulaires & parois
epaisses » {annales des Ponts et Choussées, 132° an-
née - n" 6 — novembre/décembre 1962).

b} « déformations plastiques des matéricux  élasii-
ques/plastiques cas des iubes circulaires & porols
dpaisses » {annales des Ponts et Cheaussées). L'accord
définiti! de publication n'a pas encore été donné,

2. Compaction.

« Probiémes fondamentaux de compaction » (An-
nales des Ponls et Chaussées, & poraiire qu début
de l'anmée 1963).

3. Bélon préconiraint.

« Etudes des wvarictions des contraintes des ou-
vrages en bélon précontraint de l'aérodrome d'Alger
Maison-Blanche sous linfluence de 'hygrométrie ef
de lo température extéricures » (annales de !'Institut

du Bdllmeni et des Trovaux Publics, & paraitte en
janvier ou février 1963).

II. Bux Etals-Unis,

1. Bélon précontraint.

Un article sur l'dtude des variadions des contraintes
des ouvrages en béion préconirgint de l'aérodrome
d'Alger Maison-Blanche, présentd gu mesting cmnuel
du Highway Research Board qui se tient en jonvier
1963 & Washington, Cet article sera publie par la
suite, dans le couront de 'année 1863.

2. Plasticité,

Un article & publier par 'Américain Society of
Civil Engineers (A.8.CE), L'occord définitif n'est pas
encore oblenu.

En outre j'al mis au peint une étude sur V'effet de
volute dans les remblais des murs de souténement en
utiliscnt une méthods qui se rapproche de celle que
M. le Professeur Trollope « mise au point pour les
faius. Cetle étude ne sera pas publide.

L'ensemble des publications qui precédent me sem-
ble &ire la preuve la plus tangible st lo plus irré
futable de l'intérét que présenie la mission effectuée.

jo pense en ouire que publier est la meilleure me-
thode d'ufilisation de ce que j'al pu faire, étudier ou
apprendre.

C. — REMARQUES SUR LA MISSION EFFECTUEE
l. Sur Ia bourse,

a) La bourse est sulfisante quand ['intéressé reste
en un poeint fixe; par contre ells est insulisante pour
des déplacemenis fréquents comme ce fut le cas dems
la deuxiéme parlie de ma mission.

b) Lo bourse ne permet pos d'acheter beaucoup
de documenis; je l'al regreité et je le regreite en-
core plus & présent car les biblicthéques frangaises
son! puuvres en publications ameéricaines et surtoul
en revies.

o) L'élastictié  finonciére eost faible et {1 ma &é
irés difficile de participer & la conférencs intsrna-
tionale sur les chaussées souples tenue & Ann Arbor,
ot de travailler a lo Portland Cemsni Association &
Chicago, ainsi qu'd Piltsburg, car cette partie du pro-
gramme réalisé n'avail pas été prévue.

2. Sur l'intérét de la mission.

Je pense que trop peu d'Ingénieurs fran¢ais sont
envoyés aux Elais-Unis.

Ma mission, qui fut courte, car un an en matidre de
recherches c'esl peu, m'a semblé pourtami dense en
intérét; il n'en est pour preuve gqu'a considérer ls
nombrs de publications que I'ai pu effectuer. Je pense
que les francais soni particulierement aptes & saisir
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rapidement Pessenhiel des recherches actuellss réa-
hedes qux USA et & en trer mmmédiatement un
parh qu profite & lous, en remodelemt les resuliats
des recherches sous une forme plus scienithque et
plus cariésienne et en raccordani ces résultats aux
théones &laborées anoiennes.

L'miérét dune telle missiorn est donc & double
effet,

Elle permet

1"} de conndiire et imre connalire par la swie ce
qu est it cux US A ol il me semble que Vavance
en certmns domaomnes est considérable (plastcite,
compaction), d'autant plus que les communications
entre la France et les Licds Umis sont encore impar
fontes.

2" de repenser les recherches faites cux Eiats Unis
ei de donner éveniuellement une ncuvelle onentahon
ou une nouvells approche cux problémes Studiés.
De cette fagon non seulement une telle mission peut
éire utle pour la France, mas elle peut 'éire égale-
ment pour les Etais-Unis.

3. J'ew noté dans le méme ordre dhdées lintérét
de publier :

a en frangas, car les Fremgais publient peu e pas
assez vite. On ne pubhe en effet que lorsque les 1é
sultats ou les théones sont parfotement sirs et par
suite la discussion nait trop tard Le processus n'est
donc pas dynamique et ne crée pas d'émulation

b} en onglos oux Etats-Ums, en efiet les From-
¢ais ne publient & peu pres nen aux Etats-Unms,
nous scmmes donc ignorés car les Amercamns ne
hisent pos les articles ou les hvres frangous Par suite,
d'une part nous sommes considerés comme irés en
retard en matiere soientifique, d'autre part les re-
cherches effectudes en France ont peu de retenhsse
ment et pas de diffusion ce qu est parfouternent
dommage A hire d'exemple, ;i noté que les noms
d'Ecole Polytechnique et Ecole des Ponts et Chaus-
sées n'évoqucnent absolument nien, et les Américoms
ne comprennent pas pourquot un Ingémeur des Fonis
et Chousseses peut dire compétent en mahére de bar-
rages, d'aviaticn ou d'électncité, cusst bien qu'en
mabiere de ponts et de chaussées

4. I me semble que pour cssurer le plemn niérét
d'une mussion d'diudes ef de recherches, it faut en-
voyer des Ingénieurs ayont un peu de praitque. En
parhculier il m'a sembld assez déscsireux que des
Ingénieurs sortant tout juste de ['école se lancent
gux Etais-Ums dons une carndre de recherches et
d'dtudes car, d'une part 1ls font métre hgure, d'autre
part ils s'enthousiasment parfois pour des essais ou
des recherches ol nous sommes, en France, cu méme
point, s1 ce n'est en avance.

5 11 m'a semblé que hen quayont un niveau
scientifique moing élevéd, les améncans étment plus
efficaces st becuccup plus compétenis car :ls sont
spécializsés, ot cela dés 1'Université Cette spéciali-
sation ne doit sans doute pas étre faite & tous les
échelons, mas en défimtve 11 m'ac semblé qu'en
Framee le mangue de spéoahstes nous et prendre
actuellement un retaord conmdérable A force de cm-
hquer nous n'avons peul-dire pas vu le cété positif
de la speciahisation ef finalement 11 est surprenant
que, par exemple dans le Corps des Ponts sf Chaus
sées, en régle générale, I'ngénmieur des Travaux
Publics de I'Eiat n'est pas plus spéoiahsé que ses su-
périeurs, et on doit bien avouer quun Ingémeur
des Ponis el Chaussees, sense savoir qusst bien cons-
fruire un barrage qu'une digue en plemme mer, un
mmeuble de 25 étages, un tunnel, un pont suspendu,
etlc  sera sensiblement en retrmi, cau pomnt de vue
théorique, recherche et prahbque, d'un cméncam qu:
qura passé 25 cns de sa vie & étudier un seul de
ces problémes

De lo méme fugon je pense étre actuellement un
des 20 ou 30 Ingémeurs frangals qui connassent
les problémes d'une chaussée sn béton précontraint
pour avorr étudié ces problémes depuws 1855, mas
& présent l'occasion ne me sera probablement plus
donnée de poursuwivre des recherches en ce domaine
Or i s'aoit d'un probléme ol nous avons une avance
trée nette sur les Etats-Umis Pouriant je swis persuade
que dans 5 ans nous serons deépassés par les USA.
car, conscients de ce retard, les Ingénieurs de la
Portland Cement Associahen par exemple se pen-
chent sur ce prebiéme avec des moyens considé
rables en utihsont des Ingénieurs & lemps plem avec
mission de spéciahsation Les exemples du méme
genre sont nombreux, et comme aulre exemple on
peut se demander quels sont les Ingénieurs qun en
France n'étudient octusllement que des problémes
de plastoité La comporaison avec les Etats-Ums et
méme l'Angleterre met, 1l faut bien le dire, les Frangas
irés mal & Vose

CONCLUSION

Je compie r1ester en relchons avec les personnes
et les orgamismes qui m'ont regu (fort courtcisement
en général) I'm en outre l'mienton de persévérer
dans des recherches de plasticié. ['an également lin-
fention de retourner cux ELtats-Ums, dans les mémes
conditions, pour éventuellement un sdour plus bref,
dans quelques années

Enfin je me propose de diffuser ce que )2 wviens
d'exposer précédemment et suriout d'mciter fortement
tes Ingémeurs frangads & aller qux Etats-Unis.

1. Claudon,
Ingénmeur des Peonts et Chaussées
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Les irrégularités des arrivées de navires
dans les ports maritimes

Les arnvées de navires dans les poris ne sont jo-
maus oarfonterment régulidres, de sorle guon les cons
dére parfois comme justiciables des lois mathémo
tiques du hasard (o1 de Gouss, loo de Powsson, la
de Galion, chaines de Markov, lo1 d’Erlang)

La présente note o pour chet d'indiquer e résultar
de nos etudes personnelles la-dessus, gréce & d'abon-
dontes données stohshques reques d'un grand nom-
bre dez Camcrades des Services marntimes de France
et d'Algéne que nous toncns & rTemercier ici

1. — Nombre d'arrivees par jour.

1 Clest la loo de Gauss qui permet de repre
senter le mieux le nombre de fois quil amve 1, 2, 3,

n novires par jour dems un port donné

Sa supérionté bent au nombre plus élevé de degres
de hberié dont on dispose pour Vousier aux fots (1)

Mas, s l'on peut parler de lows de Gauss cu sens
haintuel du terme dans les ports qu regoivent plus
de 5000 navires par an (tels que Marseslle, Dunkercque
ou Le Havre), on ne peut plus porler que de courbes
en cloche meomplétes (pnvées de tout ou parhe d'une
de leurs branches) dans les ports qu ne regowvent
pas de novires tous les jours ou gqui n'en regowvent
qu'un irés pelit nombre seulement

On ne peut donc porler de lois maothématiques du
hasard dans les poris mantmes que sur le plan pu
remeni formel de la représeniation de cerlames don
nees siatshgues par des schémas commodes ef d'un
maniement connu

I n'existe d'alleurs pas de lar du hasard qu
puisse rcprésenter le nombre total d'entrees de na
vires par an dans le cas de 1, 2, 3, n armnvées
par Jjour en Yétat -~ tout au moms — des meathéma
tiques cciuelles

Et les courbes de Guouss (méme mcomplétes) ne
cadrent scuvent plus avec les fmis dés qu'on s'écarte
de plus de 50 & 70% de lo moyenne des entrées jour-
naliéres (laassant ains: de ¢dté cericines concenirations
inattendues de ncavires qui représentent jusqu'a 2 &
3 fois la moyenne, et dans 'ensemble quelgues pour
cent du iotal, des enirées dans Yannée)

2* - On peut pousser plus avent dans les déiails
en traniant separément

— les arrivess de paguebols et de cargos mixies
qur dependent souveni éircitemeni d'un horcure (2}

— les arnivees de petroliers, qui dependent de pro-

{1} Mous porlons w da lo supenonie crprimes par le conerc
o~ lecarl quad ahfgue moyen ou par celui du X {2)

{?; Fourcen g»s d» paguebots et carges mixies 26%
Punherqus 1472 o Marseille 11% au Havre

gramimes Hxés d'aprés le petit nombre de postes spé
acdisés ot la bnéveld des sscoles {3

— et les armnvées de cargos, qui dépsndent beau
coup moms de parerles condihons

L& aussi, ce sont les courbes de Gauss fplus ou
moms mcompletes) gu permettent de representer le
mieux le nombre de fois qu'd armve 1, 2, 3, n na
vires {de tslle ou telle espéce) par jour dans un port
donné Mams ce n'est plus agussi net gue pour len
semble des navires de toutes caldgones Et lon pewt
citer des porte ot l'on obtent de meilleurs résultais
avee d'autres lois, comme la lo de Poisson qui s'ap
phaue meux & certains ports péirchers du Moven
Onent tondis qu'elle ne convient pas & d'autres poris
de méme espéce comme Port de-Bouc ou Bougie

3° - Les courbes de Gauss mcompléles ef, d'une
fagon plus générale, les courbes de la théone du ha
sard ne donnent finalement plus nen lorsqu'on veul
pousser encore plus lom dons les détails.

On bute sn effet I& sur l'existence -

— dirrégulantés smsonméres de caraclere géne
ial (telles que les pomnies de trafic de Marsellle,
Toulon, Lo Nouvelle, en marsh

— of durégulantés hebdomadamres de coractdie
permanent (elles que le moximum d'arnvées du ven
dred! ei e mmimmum du lund: au Havre} (4)

Ces irregulantes systémaliquss ne relévent man
estement pas du hasard Ei d'autres qu'on crowrent
devolrr exister, n'ont momfestement pas I''mvoriance
qu'on leur suppose pwsqu’on ne reqoit generalement
pas plus nr moing de navires le dimanche que les
autres jours dans les grands ports (14,89% du trafic
otal & Marseille, 1405 cu Havre, 1535 a Nonles,
=ontre 14 28 théonques) st puisque ce n'est pos lom
d'élre egalement viay dans las petis ports (11.2% &
La Nouwelle, 17,2% & Toulon}

II. — Nombre d'arrivées poar heure.

1° « Ce szont les courbes de Gauss (plus 0.1 momns
compldtes) qu1 permetient de représenier l2 mieux
le nombre de fois qul arnve, 1, 2. 3, n navires
dans le port sntre telle ef telle heure de la joumee
4 h e 5 h, ou 12 of 13 h, par exemple)

Mms 1l peut arniver que la lor de Poissen convisnne
parfois presque cuss: bien

{2) Pourcentages de petrchers
19% au Havre

(4) Auxquels correspondent 2 maximum de sorhies le mard:
et le samed:

18% «a Marseric < annexes
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On peut donc parler de lois du hasard, tout au
meing du pomnt de vue formel, dans les arrivées de
navires & telle ou ielle période bien déterminés du
jour

2" - Il ne peut par contre pas 8tro queston de los
au hasard, méme d'un pomnt de vus formel, lorsgu’on
cherche & représenter le nombre de fois qu'il arnve
1, 2,3 n navires en 1 ou 2 heures dems le port
sans preciser cuirement lg posihon de intervalle
considéré dans le cours de la journde

On bute en effet & sur lexistence dirrégulaniés
systémahgues qu: dépenden: élrostement des heures
(presque mmvemnables) de travenl des dockers et, dans
une momdre mesure, des condiions d'entrée des
acvires la nut {par exemple maximum unique d'ar-
nvéges a 5 ou B h au Havre, Toulon, ou La Nouvelle
¢ a 14 ou 15 h cu batecupilote de Nantes, maxima
successifs darnvées G 8 h, 14 h e 18 h. & Maselle
ou Portde-Bouc, avec matimum mcoamerum & 6 h)

Il faut compter en oulre avec les horocures des pa
quebots et cargos mixles {dont il n'armve notamment
pas le 171 000" du tolal, par exempls, entre 0 h & 5 h
& Marseille), mais on n'chtieni pas grand'chose de
mieux lorsqu'on éhmine cetie catégone de navires
des staiishcgues

3° - L'heure d'entrée d'une partie tout au moms des
navires dépend étrottement de la marée dans cer
tains ports

Or lheure de la marée vane d'un jour a l'autre

La lon de distnbution des arnvées & tel ou tel ms-
tant de la journds présente donc moms durégula
rites dans les ports & mardes que dems les auires (5),
et prend méme un tout cutre caractdre dans les ports
éloignés de lo mer qu'on ne peut alteindre qu'a cer
tcunes heures en convor

On peut d'mileurs se demandsr s: 'on ne metirant
pas 'mitervention du hasard plus en évidence en rap
poriant les arnvees de noavires & Theure lunare {gw
commande la mares) plutdt gu'd heure sclaire {gn
commonde les heures d'éclairage des feux et de ira-
val des dockers Moms cela nécessierant un nou-
veau, et irés gros, traval d'analyse statishque que
nous ne sommes pas en mesure deflectuer pour
I'instamt

4¢ - Les goulots d'étranglement agissent, comme la
marée, dans le sens d'un « lissage » des irrégulantes
d'une heure & l'auire Et c’est pourgquor 'on n'obtent
pas la méme lar de disinbution des arnvees swivant
qu'on considére les arnvées sur rade et les passages
aux écluses, ou, méme, entre les jetées (Dunkerque,
Le Havre, )

Jean Leorras,

Ingemeur Général
des Ponis st Chaussées

(5) Cest ains: gqua Nantes [bateaqu pilote} le nombre d arnvees
par an enire lheure H et lheure H 4 1 ne secorie pos de
80 a 106 entre 2 h et iB h

Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines d'Algérie

Extrait du Procés-Verbal de Ia Réunion du 5 Avril 1963

3} Action du P.CM.A.

Le PCMA a cerfes pour mission de défendre les
mierdts moraux et maténels des Ingémeurs, i dot
cusst velller, en hicuson éiroife avec les représentemis
des collaborateurs des Ingémeurs, & ce que les
téréls de ces dermers ne soent pas néghgds

Mcas 1l sstime porbhculiérement important toutes
actions de noture & accélérer la mise en place effec
tive de la cooperaiion technique avec la France

Les Ingémeurs des Ponts et Chaussédes ot des Mmes
el leurs colighorateurs en Algéne ont de grandes
tches & cccomplhir dans le cadre de leur vocahon
polyvalente

Les Ingensurs actusllement présents en Algene
onl pnis conscience de limporionce de ceite idche
envisageant la coopération techmoaue & laquelle 1ls
ont souscrit sous son aspect le plus #levé,

Ils eshment quil v a dans ce pays pour toul Inge
meur un peu hard) et désireux d'exercer au maximum
sa vocghon polyvalenie un champ d'achen auss:
intéressamt et cuss: slir qu'en n'importe quel autre
heu

Ils considérent que la situchon actuelie en Algéne
n‘est plus de nature & fcure eshimer comme parhicu
lidrement aventureux le fot d'y exsrcer une fonchon
et cela malgré certmnes difhiculiés maténelles quils
ne sous-astimeni pas

IIs demandent cu PCM

— d'mtensifier la propagande en vue de la coopéra-
ton iechmique en Algéne, action qur doi avor
pour premier effet de faire cesser toute propa
gende coniraire

- d'intervernur aupres de 'Admimstrabon Supénieure
Frangaise pour gue les cireunts d'odhésion sowent
raccourcis et eviler cins: que des délais trop
longs découragent les bonnes volontés qu se ma
miestent
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Vendredi 21 Juin 1963

Te Comite du PCM sest réum le vendred: 21 yjum
1963 & 'Ecole Nohonale des Ponts et Chaussées
(Salle des Conseils)

Bicuent présents M Mathieu, Président du PCM
MM Cadllot, Frybourg, Pasguet, Vices-Présidents
M Regard, Secrétare

MM Arfigue, Baste, Biock, Boilot, Chouchey, Che-
nillier, Devyrolle, Didier, Duminy, Filippi, Gaudel, Huy
ghe., Joneaux, Josse, Nervemn, Laffitte, Loureni, Lon-
gecaux, Mathurin, Merlin, Paufique, Puechmeny, Pou-
Iit, Querenet, Relotius, Saglio. Sakaroviich. Trotel.

Absenls excusés MM Bonnemoy, Delaporte, Sail-

lazd.

1°) Adoption du Procés-Verbal de la Séance Pré-
cédente,

Le Comité ne formulant pas d'observation, le Pro
ces Verbal du 10 man 1963 est adopté & lunanimité

2°} Bvis de déceés,

Le président a le regret de foure part au Comuté des
deces des Camarades M Bernasse, Ingérueur en
Chef des Ponts et Chmissées & ClermontFerrand, et
Bourgeois, Ingdnmeur Général des Ponts ef Chaus
sées en totrante

3} Nouvecux délégués des groupes régionaux ou
Comité du P.CM.

Le Président scuhcute au nom du Cormté la enve-
nue qux Camcrades MM Mathurin et Merlin, g vien-
nent d'étre respectivement nommés déléguds des agrou
pes régionaux de Rouen et d'Orléans

FEn ce cqu concerne les nouveaux groupes du Lon
guedog, de Duon et du Cenirs, les délédgues n'ont pos
encore été nommés et le Président compte sur la dili
gence de M M Lamoursux, Bringer ot Gaud pour fare
le nécessaire

4°) Classement indicicire des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées.

Un décret du 31 octobre 1963 a paru cu JO du
3 novembre 1987 relabf & la téwvision du classement
mdwiaire du Corps des Ponts et Choussées Cs décret
en fait ne prévovat le redressement que des mdices
de début et de fin de carmére; il s‘ami donc momnte-
nant d'éigblir la grille correspondant & chaque échelon

le tableau c1dessous mdique en pourcentage la s:
tuchon actuelle la proposition des Fmances et celle
ou'ts préparée la Direction du Personnet

Situation preparee

Situaiion actuelle par la Direction

du personnel

par les finances

IGPC 10,5 0 10
ICPC 30,5 28 30
IPC 1™l 8 22 20
IPC 2¢ cl 51 40 40

1000 100 100

Cette etude wvient dé&ire examinée par un groupe
formé du Président ot de MM Bouzoud, Catlot. Pasquet,
Loureni, Querenet.

Une premiére demarche a ste faite le 8 yjum dermaer
cupres de M Spinetta, Directeur du Personnel Il a été
décidé de réserver la réponse déhnitve du PCM
aprés consultation du Comite

Ly

Il cpporait & 'édlude de ce tableau que les propo-
siions  fenles aurenent un gros nconvénient, celw
d'écraser la pyramide Une note rédigéde par le
groupe de iravail & l'intenhon de la Direction du
Personnel cu swet de loguelle M Pasquet demande
avis du Comite, fant ressorbir tous ces mconvéments

— Passage cu grade d'Ingémeur en Chef vers
4142 cms, clors que dans les auires Corps, le méme
passage s'effectue & 36 37 ans

— Changement du pourcentage cuquel 1l fout absc-
lument s'opposer car les grades supénieurs {Ingé-
nieurs en Chef ei Ingenieurs Généraux des Ponts et
Chaussées) représentent 41% de l'effechf, alors qu'l
ast de 3% pour les Finances et de plus de B0%
pour la Cour des Comptes et le Consedl d'Etat Seul
avaniage, 'acugmentabon sensible en quonuté et en
indices de la premére classe

Le Comité approuve & l'unommité la rédachon de
cette note.

5°) Relations avec la TFédération des Collectiviiés
Concédamtes et Régies.

M Chauchoy prend la parole pour indiquer qu'une
réunmion a eu leu le 27 mo dermer & 15 h au sibge
de la Féderchion Nationale des Collectivités Concé
dantes et Réwues, 20, Boulevard Loicur-Maubourg,
Pans 77 Elle réunisscnt,

Pour la Fédération :

-— M Curral, Président de la Fédératen,
— M Gilberton, Délégué de la Fédérahen,
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— M. Herzog. Sscrétaire Génédral de la Fédération,

— MM.Decauville st Travassac, Ingérieurs de lo
Fédérction.

Pour le P.CM, :

— M. Chauchoy. Ingénieur (Général des Ponis et
Chcussées,

— MM. Laurent, Long-Depaguit et Vergnes, Ingé-
nisurs en Chef das Ponts et Chaussées.

Cette réunion qui &tait en failt, une prise de contact,
c permis aux représentants de la Fédération de faire
un exposé sur les problémes qu'ils avaient & résoudre
& Theure actuelle.

- probiéme de tarification,

- gyndicats départementaux,

-— efforts d'unification des iaxes et surlaxes,

-— création des Comités départementaux et Comités

de distributions,

— constatation que le fond d'amcertissement deve-

nant prospére on pourralt envisager la possi-
Lilité de nouvewux investissements.

Enfin, le Président Curral a remercié les représen-
tants du P.CM. d'accepter les mesures envisagées
par lz Fédération pour équilibrer son budget. Ces
mesures consistercient en un relévement modéré du
pourcenicge moven prélevé sur les frais de contrdle
(20% au lieu de 15%).

B") Composition des groupes d'études.

M. Chauchoy indique cu Comité gue pour sa part,
les deux groupes qu'il est chargé d'animer, vien-
neni d'étre constitués de maniere suivante :

— intérieur, veirie, eau et assalnissement :

MM. Armengaud, Buastard, Dreyiuss (Metz), Fertin,
Geudel, Loviferne, Saglio (Mines), Trotel.

— Industrie, contrdle de DEE.

MM. Cocude, Fumet, Goubert, Lamoureux, Lourent,
Long-Depaquit, Mathieu (Henri), Pezet, Vergnes.

7° Rémunération des conducteurs de chamtier.

M. Chauchoy cvant de quitter la réunion, indigque
au Comité quune réunion doit avolr Heu tout pro-
chaingment aveec M. Vincent. Ingénieur Général des
Pents ¢t Chaussées, pour essayer de résoudre de
maniére définitive ce procbhléms.

8°) Bulletin du P.C.M. : Préseniation et composition :

M. Regard prend lo parole pour indiquer au Comité
qu'il devient impératif de prendre des mesures pour
changer & la fois la forme ot le fond du Bulletin.

Il suggdre que l'on pourrait envisager la créciion
d’autres rubrigues, type ¢ Autoroutes-Actudlités » qui
permeitraient au Bulletin  d'étre  vériiablement un
moyen d'informations rapides pour les Camarades.

Cette méthode pourrait régler en partie, les diffi-
cultés qu'a le Comité de rédaction du Bulletin & l'ali-
menter tous les mois.

Pour ¢e foire, il est absclumen! indispensable de
trouver des Camarades pour animer et pourvoir cha-
que rubrigque,

Apréds cet exposéd, le Comitd donne son accord &
M. Regard pour la mise en route de cette nouvelle
formule,

9°) Relations «avec le Ministére de la Semié Publique.

M. Chemillier qui vieni récemmenl de remplacer
le Camarade Durand-Rival cu Cenire Technique de
I'Equipement Saniicire et Social, vieni expoger au
Comité les difficultés qu'il rencontre & l'heure ac-
tuelle dans son nouveau service, au sujet de lin-
tervention du service des Ponis et Chcussées, doms
le conirdle des constructions finoncées por le Mi-
nistére de I Santé Publique et de la Population.

En effet, le service des Ponis ef Chaussées es!
depuis 1937 contrdleur de 'Equipement Scnitaire ef
Social, MM. Marini st Durand-Rival ont essayé de
mettre au point un protocals type Education Nationale.

A la suite de cette tentaiive, le Ministre de la Santé
Publique a écrit au Ministre des Travoux Publics, pour
Iui demander son accord sur ce protocole. Le 20 avril
1963, le Minisire des Travoaux Publics a répondu en
indiquant qu'étont donné la surcharge de ses ser-
vices, il lui était difficile d'occepter les propositions
du Ministére de la Sanié, sans un renforcement des
services des Ponts et Chaussées (250 coniractuels).

Le Ministre de lo Sonté Publique a proposé qu'une
gsolution inlermédicire soit trouvée, par exemple in-
tervention des Ponts ot Chaussées limitée & une tren-
taine de départements. M, Chemillier insiste auprés
du Président et du Comité pour faire eniendre & la
Direction du Personnel «qu'il conviendrait de répondre
maintenant doms les plus brefs délals possibles. Le
Comité s'associe entidrement & ce désir et charge le
Président of M, Pasquet de le fuire connalire & la
Direction du Personnsl.

16°} Probléme de sortie des Ingdénieurs-Eléves de
I’Ecole des Ponts et Chaussées.

Le Président indigue au Comité qu'une cinquaniaine
de postes ont été proposés aux Ingénisurs de troisiéme
année, La répartition de ces posles est en cours.

11°} Compte-Rendu du groupe de travail « Urbanisme ».

Le groupe de travail « Urbanisme » s'est réuni &
deux reprises.

Le Président :
7. Mathieu.

Le Secrétaire :
R. Regard.
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Situation des Ingénieurs de Premiére Classe

Le Comuite crott ntile de communiquer la leftre que M le Iirecteur du Personncl
pient d'adresser au President du PC M en reponse a sa letire du 3¢ avril 1963

Nous rappelons que le pourcentage de 8% doil efre hentdt nofabiement releve |
mars 1l efart utile, en tout etat de canse, de preciser {a svfuafion de nos Camarades en
fordtron ans Mimstere de UIndustiie et de PFducation Nahonale

« Monsieur le President,

« Par lettre en date du 30 avrl 1963, vous m'avez
signaie que le Comié du PCM avout déhbéré sur
la situation des Ingenisurs des Ponts et Chaussees
de 1" clusse

« Le siatut du Corps des Ingemeurs des Ponis et
Choussees prévort que la 1™ classe comprend 8%
des Ingénieurs en sttuction normale d'actnié D'aprés
les cedeuls effectués par le PCM, vous eshmez que
Von pourrent promouverr & la 1™ classe 56 Ingémeurs
au moms au heu das 50 exstant actuellerment

¢« Teu lhonneur de wvous fmre connaltre que le
chiffre do 8% prévu par le statui ne peut s'applauer
qu'a leffectf des Ingénieurs effechivement rémunérés
par le Mmistére des Travaux Publios et des Trons
ports sur ses propres cradhiis (sechion I et II du Budaget)

« Cet effectf hxé par le budgel est acluellement

de 817, dent 8% representent 49,38, soit les S0 Inge
meurs de 1'* classs mnscrts également cu budget de
l admimstration des travaux publcs

« Les promotions & la 1" classe ne peuven! se
fenre que dans les hmites de caet effechf budgétame
pour les Ingenicurs en service & ladmmsirabion des
travoux publics e des transports non compris bien
entendu les Ingenieurs en service détache Quont aux
Ingenieurs de 2° classe en fonchons au munistére d=z
lIndusine ou cu Mimsiere de 1'Educahon Nohonale
ils ne peuvent acceder & Il 1' classe que s'il existe
des vacances cux budgels respachls de ces départe
ments

« Veulllsz caareer, Monsisur le President, lassu
rance de mes senbments les melleurs, »

A Spinetia.

MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M Priom Roland Ingémeur des Mines de 1Y classe
du Corps Aulonome inscrit sur la lisle de classemen!
4 la swte du concours professionnel « Normal » ouvert
lo 13 décembre 1962, o &t¢ nommé au grade d'lnge
meur Prnncipal des Mines du Corps Autonome a
compier du 1 juin 1963 et rangé, & ceite dole, cu
2 échelon de la 2° classe (Arrété du 20 mon 1963
JO du 27 et 28 mca 1983}

M Marvier Lows, Ingédmeur en Chef des Mimnes o
&té réuntégré dans le Corps des Mines & compler du
1" mars 1963 et placé & la méme date en disponibn
hité, pour convenances personnelles, pour une durée
moaximum d'un on (Arrété du 21 men 1983 O du 28
ma1 1963).

Il a &¢ mus hn, & compter du 1" may 1963, au déta
chement de M Laffiie Pierre, Ingémeur en Chef des
Mines, aupres du bureau de recherches géologigues
et mumeéres et [inidressé o ete rémntdaré dans le Corps
des Ingémeurs des Mines & parbr de la méme date
Arrétd du 24 man 1963 1O du 30 mcoa 1963)

M BRenaud Pierre Ingerueur Général des Ponis et
Chaussees Vice president du Conserll General des
Ponts et Choussées du mumnstere des {ravoux publics
et des transports, est admis sur sa demande & comp
ter du ' avnl 1963 & faure valowr ses droits & la re
trante pour anciennete en applicahon de l'article L 4
(1"} du code des pensions civiles et militcares de re
trente (Decret du 28 mar 1983 1O du 19 jun 1953)

M Frybourg, Ingemeur des Ponis et Chaussées
Chei{ du Service des Fiudes et Recherches de la o
culation routere, ou son représeniant est nomme
membre de lo commission permanente de signalisg
non (Arrdté du 18 men 1963 JO du 1I*f ypamn 1963}

M Brochet Lucien, Ingemeur en Chef des Ponis et
Cheoussees, mscrt au iobleau d'avemcement pour le
grade d'Ingénieur Général, a été placé doms la po-
sithon normale d'activiié cuprés du minstere de 'Edu
cation Naitionale (direction de 1'équipement scolaue
umversitcure et sportf) peour remplir les {onctions
d Inspecteur Général (Arrdié du 18 men 1963 JO du
1% nun 1983
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M Cassogne, Ingémeur des Ponis et Choussées de
1™ classe mscrit au tableau d'ovancement pour le
grade d'Ingémeur en Chef, o été premu Ingémeur
en Chal des Ponts et Chaussees {(2° échelon! pour
compter du 17 ovnl 1963 (Arrdié du 18 mo 19863 JO
du 1 qun 1963)

M Prunieras, Ingemeur des Ponts ef Chaussées de
7 classe 1nscrt ou toblecu d'ovancement pour Ia
1** classe, a été promu Ingermmeur des Ponts et Chaus
sees de 17 classe (I'" é&chelon) pour compter du
1" men 1963 (Arréte du I8 men 1963 JO du 17 jumn
1963}

M Cheradame, Ingereur Général des Mines, Direc
teur des Etudes o l'ecole Polytechnmigque esi nomme
membre du Consel de perfectonnement de Tscole
Supérieurs de Métrologie pour une période de cmgy
ans (Arrété du 28 may JO du 2 yjum 1963)

Ls tire de directeur honorcire de ['4ccle Nahona ~
Supérieure des Mmes de Pons, a été conféré & M
Friedel Edmond, Ingénieur Géneral des Mmes, Vice-
président du Consell Général des Mmnes (Décret du
11 yan 1283 7O du 15 yun 1983).

Les Ingenieurs genercux des mmmes doni les noms
suivent ont été chargés, pour une pénode de cimy
ans & compter du 1" jmllet 1963, d'une rmssion
d'imspecton generale dans les divisions mineralog
gues désignédes cioprés MM Damian Jecn, division
mmnéralogique du Nord . Robert Pierre, division mine
ralogique de VEst Frereau Anshde, division munéroe
logigque du Cantre Cuest  Degot Pietre, divismion mané-
ralogique du Sud Ouest  Vingolte Jean, division miné-
ralogigque du Sud-Est Colot Armand, division mmé-
ralogqique des départements d'oulre mer (Arrdété du
27 ypan 1983 TO du 30 jun 1963}

M Renoud Perre Ingemeur General des Ponts et
Chaussées Vice-president du Conseil Geéneral des
Ponts ot Choussdes admis & la retrante a pns le titre
de Président honoranre du Consell General des Ponte
et Chaussées (Arrdte du 12 yjan 1863 TO du 30 yan
1983)

M Deymie, Ingémeur Générol des Ponts et Chaus
sées, cst nomms membre de la Commission cenirale
des marchés, section technxue en guahté de repre
sentant du mimstére des wavaux publics, en remola-
coment de M Guillot. (Arrété du 15 yuin 1963 JO da
5 ullet 1963)

Est nomme membre du Consenll d'admmistration des
Mines domcamales de potasse d Alsace, en qualue
de represeniani du Mimsire du Travenl, pour la pé
niode s'‘achevant le 5 janvier 1984 M Coulure Pierre
Ingénieur General des Mines, en remplocement de
M Frezouls. admis o fare valor ses drous & la te
irente (Decret du 3 jwllel 1983 TO du 5 pllet 1963)

M Flinois Alfred ot M Cachera Alphonsz Ingenizur.
en Chef des Ponis ei Chaussess mscrils au tableaw

d'avemcement poJr le grade d'lngerniaur Genéral,
sont prommus Ingénieurs Génercux des Ponis et Chaus
sees de 2 classe pour compter du 1% avnl 1983 (De
cret du 2 yullet 1983 du Président de la Republque
JO du 7 ynllet 1983)

MM Cearrus Andre, Massé Perre ef Simounet
André, Ingemeurs des Ponts et Chaussees en dispo
mbilité, sont défimuiivemeni rayés des contrdles du
Minisidre des Travoux Publics et des Transporis
{Decret du 3 yullet 1863 du Président de lu Republique
TGO du 7 jullet 1963}

Commussion permcnente crese auprés du secretaricl
genéral a V'Aviction civile consituée comme sut

M Lemadaire, Ingenieur Général des Ponits ot Chaus
sess, President.

M Bente, Ingemieur General de lair, Inspecleur
Genéral des Serwvices techmques de 'oéronautique

M Cot, Directeur General de l'uasropori de Pans

M Eisenmann, Inspecteur Géneral des Ponts el
Cheoussées

M Haguenau, Ingemeur Général des Ponts et Chaus-
sées, Chef du Service das orgamsations asronautiques
nternabionales

M Lesieux, Ingémeur Géneral des Ponts et Chaus-
sees, Directeur Général d'Air Trance (Arrdté du 15 mea
1963, 1O du 12 juilet 1963}

Ont été nommés membres du Conseill General des
Ponts ot Choaussées, les Ingérueurs Generaux dont les
noms stvent -

MM BRouelie, Saulgeot, Bizot. Alix., (Arréte du
11 yallet 1963 JO du 13 yullet 1963)

Ont éte nommes membres asscaés du Consell Ge
nercd des Ponts et Chaussées pour une péncde de
un an rencuvelable

MM Eoch, Delditre, Gaspurd Roger, Bose, Saigot,
Weckel, Bauzil, Lesieux, Ingémeurs Généraux des Ponts
el Choussees

M TJean Heuswirth, Directeur de 1'Admumustraghon
Génerale du Mimstére de la Construchion

M Piwerre Rondel, Contrdleur Géneral, Chef du Ser
vice de !Ingpecton Génerale du Minsiere de la
Consiruchon

M  Gruson, Direcleur de I'Institut Nabional de la
Stahshgue et des Etudes econommques (Arrété du
11 yuiliet 1963 7O du 13 jullst 1963}

M  Callet Pierre Mane-Frangois-Joseph, Ingémeur
General des Ponts et Chaussées, Directeur des Troms-
ports ferrestres ou Ministére des Troveux Publics,
Officier du 258 47, est promu au grade de Common
deur (Decret du 12 yullet JO du 14 qullet 1963)

M Boulinier Henry, Ingezur en Chel des Ponte e

Chaussess a Pans, 36 ans 4 mois de Services cvils
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et mihtcres est promu cu grade de Chevaher (Décret
da 12 jullet 1863 JO du 14 nallet 1963)

M  Robin, MarcellowmsEugéne, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussees, & Méeon 2] ans 8 meois de
Services cmvilts et mbicres est promu cu grade de
Chevalier {Décret du 12 nnllet 1963 JO du 14 nullet
1963;

M Fréreau Anside-Roger, Ingemeur en Chef des
Mines chargé de l'Arrondissement minéralogique de
Duon, Chevalier du 9 jwllet 1951, est promu au grade
d'Cificier (Décret du 12 nullet 1O du 14 jullet 1963)

M Flajoliet Bernard Lows Emile, Ingénueur des Ponts
et Chaussées, Chef de Service au Mimstére de 1'In-
dustrie, 24 ans § mois de Services civils et militcures

est promu au Grade d'Officier {Décret du 12 juillet
1863 TO du 14 juillet 1963).

M Robert Hirsch, Adminstrateur Géneral délégué
du Gouvernement auprés du Commissanat & 1'Energie
alomicque, sst nommé membre du Consell d'admims
iration d'Electricité de France en qualité de représen
iont de I'Etad, en remplacement de M Pierre Couture.
(Déeret du 10 naullet 1963 TO du 17 ywullet 1963).

M Guillaumat Pierre, Ingdnieur Géneral des Mines,
est remntégre dans le Corps des Mines & compter du
15 octobre 1962 A cetie méme date M Guilloumat
est placé en Service délaché quprés de 'Umion Gé
nérale des Peiroles en quahté de Président de cet
orgomisme, pour une durde maximum de ¢mg ans {&Ar-
181é du 15 yullet 1963 1O du 20 jullet 1863}

Centre Scientifique et Technique du Batiment

CYCLE DE CONFERENCES 1963

Pourswivant les cycles de conférences qui avaeni
debute en 1959 le Centre Scienhtfique et Techmique
du Batmeni orgomsera & son sidge — 4, avenue du
Recteur Poincare, Pans 16° — un cycle de conférences,
de wisutes de chantiers ¢ de lgboraicires, touchomt &
la construction, & l'nienhon de stagenres strangers
ot des Ingenieurs e Techmiciens frongos des secieurs
pubhc el prive, susceptibles d'tre interessés par
les suels trootés

Lle stage compertera 10 semcines du 7 cctobre au
16 novembre et du 25 Novembre au 20 décembre 1963

Les mahnées seront consacrees qux coniérences et
les apréesmidi & des wvisites de chantiers ou de la-
boraieires

Les 6 premieres semainss se derouleront en sidge
groupe essenheliement consccre & la  construchtion
moderne

1™ semong — Généralités
Comprenant nolamment

Les gronds courants de la consfruchon moderne
Visite des laboraiowes du CSTB

e

2" semame - Procédés de gros-ceuvre
Conierences sur les principaux préfabncants iran
cons of wisies

3" semcine — Procédés de gros-ceuvre

Plus specialement consacres qux béions banches
Cenferences et visites

4" semame — Procédés de construction en terre cuite.
Masons mndividuelles non tradibonnelles

5% semamme — Facades légéres.
Acier  Alumamum - Inoxydable
Panneaux sandwichs Conlérences ei visiles

6 semaine — Equipement,
Boais - Plashque Plomberne prefobngues Conie
rences st visies

Interruphon d’'une semane

Les deux semaines suivanies se derouleront en
2 ophons -

1. Option consiruction moderne.

g semamme — Preduchwite - Coordinaiion dimenston
nelle
9 samame — Qualhté

2. QOption Sociologie.

Les deux derméres semames (10 et 11}, en sioge
groupe, seroni essenhellement troastéss en semincores
et reservees par pPrnCipe Gux siagicures eirGRgers

Tous renseignemenis complémentoires et nolam
ment les conditons de parhcipotion psuvent étre de
mandes au CSTB — Sce Documeniation Publication

Mile Beraud, 4, avenue du Recteur Poncare, Pans 167,
Tel AUT 8180.
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