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Installation par M. Marc JACQUET

Ministre des Travaux Publics et des Transports

de M. Roger GASPARD

Ingénieur Générol des Ponts et Chaussées
Chargé des fonctions de Vice-Président du Consell Général des Ponis et Choussées

La séance est ouverte & 18 heures, scus lo prési-
dence de M. Marc Jocquet, Ministre des Travaux Pu-
blics et des Transporis.

M. le Minisire donne ‘out d'abord lo puorcle & M.
Pierre Renaund., Président honoraire du Conseil Gé-
néral des Ponts =t Chaussées,

Allocution de M. Pierre RENAUD

Monsisur o Minisire,

Lorsque, lors de la premiére audience que wous
avezr hien voulu m'occorder, je vous demandais de
nous folre l'honneur de wvenir un jour présider vous-
méme ce Consell, dont je n'éiais, par voire délégation,
que le Vice-Président, i'élais vraimeni: trés loin de
supposer que les circonstances, c'esi-drdire, en 'es-
pece, la bienveillance du Gouvernement & mon en-
droit, vous conduiraient & prendre place la premiére
fois dams ce fauteull présidentiel pour la cérémonie
d'aujourdhui.

I} n'y o pus encore deux ans gue M. Robert Buron
avait bien voulu présider luiméme aqussi aux adieux
de mon prédécesseur ef, simulianément, & ma propre
nsiailation.

Nous lui en avens eu beaucoup de gratitude ef,
lout en parlant, aujourd'hui surtout, en mon nom per-
sormel, je sais que j'exprime le sentiment unanime de
cz Ceonseil en disant que nous vous avons beaucoup
de reconnaissance d'aveir bien wvoulu vous-méme,

aujourd’hui, prendre le méme soin e! confirmer une
fradifion qui margue Vintérét que le Minisire porte &
Vensemble de ses conseillers organgues.

Je ne m'dtendrai pas sur ce gue représenie ce
Conseil, aujourd’hui plus de deux fois séculaire, mais
dont l'organisation ¢ sans cesse &lé aménagée pour
suivre l'évolution {ont adminisirative gu'économique.

Dernidrement, c¢'est un décret du 12 jonvier 1961
qui « réorganisé le Conseil en procédont cux adap-
tations nécessaires en ce qui concerne ses aitribu-
tions el en ce qui concerne sa composition,

Ses atiributions sont assez &tendues pour que, dans
la pratigue, son concours pulsse vous Sftre assuré
dons un domaine des plus wvasies, puisqu’il com-
prend : « Toutes les cffaures de nature scientifique et
technigue, d'une part, admnistrative, économique el
sociale, d'auire part, gue les Ingénieurs des Ponis
st Chausseées on! & iraiter dang les divers emglois
qu'ils occupent dons "Admnistration, du fait de leur
caractére interminisiériel ».

Sa composition « é&é élargie pour tenir compte,
tout d'chbord, de l'importance croissante des organi-
sations régionales, conséquencs de la nécessité una-
nimement reconnve de procéder & une large décon-
centration des activités nctionales en vue d'un meil-
leur aménagement du terriioire.

A cet écard, je ne puis résister & la tenlotion de
signaler que les Services des Ponts et Chaussées ont
touiours été fort déceniralisés et que, dans le cadre
de dirsctives soigneusement élaborées par 'Admi-
nistration Centrale, avec le scuct constont de leur
cpplication cisée par les Ingénicurs en Chef, ceux<ci
ont toujours hénélicié de larges délégaiions de
pouvoirs,

Aussi nos Services, bien répartis sur l'ensemble du
territoire, sontils porticuliérement apies & melire en
ceuvre les nouvelles procédures visonl, sujvant lo
formule connue, « & ropprocher '’Administration des
administrés »,

La création des Inspecieurs Généraux régionaux
régidant cu cheltlieu de leur circonscription o pu se
foite acinsi sans difficulté, alors qu'cuparavent, tous
les Inspecteurs Généraux devaient résider & Pams.



Une conséquence a dfi, cepsndant &ire irée dco
cetie nouveauté pour Iz bon fonchionnemant du Conseil
Ces Inspecieurs Géneraux ne pouvani fowours, en
rcason de leurs coblhgahons réglonales, assister ous
séanees nombreusss du Consell, gue celura sidége
en assemblés ou en sechons, 1l o e jugé opportun
ae désigner un certonn nombre d'Ingémeurs Geénéraux
pour élre witachés en permanence au Consel, aln
de consittuer un noyau suffisant pour les réunions
de celuia ot alin de permetire oqu Minstre de dispo
ser d'un effectf convenable de hauils foncheonnqres
pour les mussions parbcuhéres que celurcl eshme
utile de lsur confier

Ces disposihons, own déeoulent ds 'édvelution de
I'Adrmanistration, ont conduit & une sensible augmenta
tien du nombre deos Ingemeurs Génercux, quomenia
on qui a eu, incidemment, un heursux résuliat, cehn
de permettre uns meilleure harmonischon des condi
tions d'avancement dans les differenis grands Corps
de !'Eiat

Lo composihon du Conseill a ensuie paru devoir
Btre élargie en considérabon du réle mtermumsiénel
du Corps dzs Ingémeurs des Ponts of Choussées Ca
ole o &té precisé dans le récent staiut du Corps I
étant d&d inscrit dons les foits, 1l lest ewourd’hu
dans les texies

Ce'te extension a condwit & préverr 'mshtuton de
membres assocles qu~ vous avez bien voulu désigner
par un arrété tout resent, que ) avais prépare dane
'as dermers temps de ma Vice Presidence — ef vous
me permelirez de kien voulewr vous en exprimer, 1Ct
men remerciement.

Vous disposez cins), Monsieur le Minisire dun ouli
de trovaal eprouvé et composé de fonchonnenres dont
l'ntelligence, la compétence, 1'impartciité, le de
vouement absolu vous sont acquis et gqu1 ne de-
mandent qu'une chose, que vous fassiez le plus large
cappel & leur bonne volonté et & leur sens cigu de
Vintérdt général

Tout cec1, je vous l'aurces dé&a dit, Monsieur le
Minsire, s1 les evénemenis n'avaient pas condut
a retarder le jour ol vous eniendiez prendre place
dans ce fouteuwnl

Malgré l'évoluhon des fents, 11 m'a cepzndant paru
nécessaire de vous le dire alors que e prends la pa-
10le pour la dermiers fos dans cette encemte

Pour la dermidrs fois disje, et ces mots, malgré le
poste preshqgieux que vous avez Ien voulu me
confier, comportent pour mot quelque mélancolie

En effet, c'est pendunt prés de gquaranie frois ons
gque Yaurar appartenu & ce Corps of, pendont une
parelle durde — presqu'un demi-sidcle —, o vécu
en porfate conlionce avee des chefs cumes st res.
pecids et en constante amitié avec des Comarades
que lon ne peut quitter sans un pehi serrement de

cceur, méme pour voguer sur une folte amirale vers
de nouveaux horizons

Te m'en voudraus d'allonger ce propos par un
rappel appuyé du passé

II me semble, loulefmis ¢ue 18 manguerans & ur
devorr élémentoite 31 i n'évogquas pas la mémore
de ceux qui furent mes mdilres, de ceux qu m'ont
formé et cuxquels 1@ dois d'averr franchi fous lee
degrés de la hiérarchie d'un Corps auquel 1'en éé
fier d'apparterur

Je pense tout d'abord & Barrilon qui, pendant treizs
ans, fut mon Ingémeur en Chef, le seul gque e
)jamos  eu, pulsque toute ma carnere d'Ingémeur
ordinairz d'Ingemieur d'orrondissement comme on
croit meilleur de dirs manniencnt, s'est déroulée dans
les différents Services du Port de Rouen

Je pense ensuie ¢ Watier, dont le dynamisme =t
la profondeur de vues ont foit Vadmuratien de fous
pondant les quinze années quil fut Directeur des
Porta Manhmes et des Vows Nawnigables

Yous me parmetirez, Monsier le Mimsire, de saluer
leur mémoire avec piété

Aprés avorr dvoquéd ceux qu ne sont plus, 1o dows
dire qussi ma reconncissance ¢& fous les autres

Tout d'abord, cux Minmstres sous les ordres des
quels Y eu l'honneur de servir, qu m'ont accordé
beaucoup de bienveillance, & M Buron. qu m'a
nommé a cette Vice-Présidence, et iout spénialement
& vous, Monsieur le Minsire, qu avez bien voulu
me conferer le hitre de Président honoraire du Conseil
Général des Ponis et Chaussées, en me permettant
de seniir que, dans une certcine maniere et malgré
tout, y'apparhiens encore a cette Maison

Enswte, aux arciens Vice-Présidenis (el parhcubé
rement & mon Camarade Bernard Renaud. que je
sws heureux de saluer w01 gui m'ont toujours audé par
leurs conseils Puis & ceux avec lesquels o eu l'hon
neur st le plamsir de tfravenller, ceux qu m’entourent,
bien slir, mos qusst ceux qu sont élowgnés par lo
retraute ef, surlout, ceux qui, au cours des différentes
étapes de ma carnére, furent mes collaborateurs
directs

Ce n'est pas en vam que l'on parle du Corps dss
Ponis et Chaussées Nous formons, en efiet, Mensieur
le Mimstre, un ensemble parhcubérement cchérent,
non seulement por ses ongines, mais quss! par 'im
bricahon de nos diverses responsabilités, non seule
ment aux différentes étapes de la hiérorchie, & ua
moment donné, mms quss: dans le temps

J'on eu loccosion de signaler ce pomnt, mas i me
parait utile d'y msister Les travaux dont nous sommes
chargés sont fréguemment des travaux de trés longue
durde, qui, dans les grands ports, par exemple,
s'échelonnent sur une générahon, parfois plus

Je prendra1 pour exemple, et vous voudrez bien
m'en BXCUSET, un cas que Je connais ben, celul de




e 4 —

Vaménagement de 'Estuawre de la Seine  Les éludes
onl été fastes ot la lot de programme a & volde alors
aue 1'é&tms encore Ingémeur au Port de Rouen, ce
n'est que mamtenant que les travoux s'achévent,
zoit plus de trente ans aprés

Réalseton o= ow se serct passé s1 chagus Inge-
nieur n'ovorl poas swivy les principes d'aménagement
mihaux, s, & chague changement de hiuloure du poste,
woul avart élé remis en question ?

Au conircaure, progressivement, en tenani compte de
I'évoluhon de la techmque, chacun s'est efforcé de
suwvre les iraces de son prédécesseur pour pargche-
ver Yeeuvre mhalement congue

1l résulte de cette noble servitude une indispensable
cohérence dans notre achon, gui n'est pas sans m-
fluer sur la cchésion d2 notre Corps et sur 'atmos-
phére de conficnce et amicale colloboration qui s'éta-
blit entre nous tous et qu faur Yatttant de notre méter

Je suis done sir, Mensieur leé Ministre, qu'cu moment
ou je guite cette Mascn pour POSSST MO SUCCESSI0N
& un Camarcde qui g parcouru une carrneére des plus
brillantes et qui est enloure de lg sympathie générale,
vous concevrez que 1'éprouve ce senhment ndehmssa-
ble que ressenient tous ceux qui songant & leur passé
professionnel, surtout lorsgue, comme ¢'est le cas pour
mol, les souvernirs guius emporteront de ce possé et
de ces amitids confraternelles sont dune limpichié
sans nuage,

Du moins wie le privildége excophonns!l de partir
pour remplr les fonchions enviées et d'um 1ntérét pas-
stonnant, en conhnuant de servir sous voire bien
vaillonte autorité  (Apploudissements)

M. le Ministre prend & son tour lo parole :

Allocution improvisée
de M. Marc JACQUET

Ministre des Travaux Publics et des Transports

Madame, Messieurs,

Comme vous venezr de le dire, Monsieur le Prém
dent, 11 v o towours quelque mélancole dans l'aur
au moment ol se font des adieux, encore que, pour
vaus, ces adieux ne sowlent pas iotalement déhmihis,
puisque vous restez, comme Président de la Compagme
Générale Transcaflanhgue, sous la tulelle du Mimstre
des Travaux Publics Mélanceolie, avez-vous dit, mas
c'est une mélancolie heureuse, une mélancohe « rose»

Vous avez, Monsieur le President, dans cette Mason,
dang ce Corps, remph des fonchions éminenies

Toul d'abord ~ meaus, dans ce mihsu, c'est banal —,
vous étes sorti de l'Ecole Polyiechmgue

Une grande parhie de voire carnere s'sst déroulee
dans les ports : & Rouen, comme vous 'avez rappelé,

puis & Alger Ulténieurement, vous avezr été Ingé-
meur en Chef du Département du Rhéne

Puis, au fur ef & mesure que vous cavanciez dons
volre carnédre, on vous o conhé des tdches plus larges

Vous wvez éié, pendani quelque temps, en 1944
Commssaire ¢ la Reconsiruchon de Normandie

Ensunte, vous &les eniré & la SNCF

Vous avez é&t¢ Commssare Général cux Entre-
prises de Travaux Publics of de Bdhment.

A un certoun moment, wvous étes allé dans une
voie enceore un psu plus <« cberranie », pulsque vous
avazr éé Secrdlonre Géndral Adiomnt de la Défanse
Natienale.

Enfin, vos dminenies qualtés ont fait de wous lo
Vice -Président du Consell Général des Ponls ef
Chausséas.

Finalement, vous vy sersz resté psu de temps, e
'est ma foute e m'en accuse) s1 je ne vous o1 pas,
Messieurs, plus longlemps conservé votre Président
Meas, lorsque ;'au offert & M 12 Président Pierre Renaud
de prendre la présidence de la Compagne Génércle
Transatlanhgue, je dows dire quil m'a simplement
répondu ¢ « J2 sws aux ordres du Gouvernement, je
fercn ce que le Gouvernement voudrg »

Vous voild done parh sur une « galére » ou une
« caravelle » différente, encore qu'slle scit irés proche
de nous.

Vous loussez, Monsieur le Présideni Pisrre Rencaud,
je crois pouvorr le dire devant! cetie assistance, un
frés bsau souvemr, qui est fondé, d'abord sur une 1n-
coniestable et mcontesiée compélence dans tous les
problémes, mais cuss: sur une fagon parhculidrement
améne et agréable de présider qux fravaux que, pen-
dani deux ans, vous qvez conduits d'une manidre mo-
aisirale, selon une opmion chsolument unanime.

Permetiez-mo: précisément, Messieurs, & propos de
ces iravaux, de vous fors quelques réflsxions

T'on été trés frappé, il v o quelques semoines, dans
une aucience hidrarchiquement plus wnporlanie que
cellecy, parlant justement du départ de M Pierre
Renaud, de lignorance ol l'on &t de ce quest le
Conseill Général des Ponts et Chaussdes, =i je me
suis juré, ce jourdd, ben que )en e su Vidée préo-
lablement, de redorer voire blason, oh ! non pas pour
le simplie plosir de fmre un peu de démagome de
Ministre vis iz de ses Ingémeurs Génédraux, mas
parce que e crois profondément & votre mportonce
dans la mutchon gue le Poys est en fram de subir
sur le plan technigue

fe croiz que voire formahon est probablement une
des meilleures pour répondre & ces grands change
menis techmgues avec lesquels le Poys est confrontié,
et ¢'=st bien pourquor je voudrens vous dire ce que
1e pense de ce que dowvent éire désormas vos métho-
des, vos travaux, e, joseranr le dire, volre avenir.
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Je penss gque vous n'éles pas assez ambiicux Je
pense cusst que le Consell Général des Ponis st
Chaussées a, depuis un cerfain nombre d'annees
deydt, ele considére par vous ious, qui fites des In-
gérmeurs en Chei, dont becucoup « sur le ias », dons
les dépariements, comme une sorte de refuge au
bout de volre carmérs uns sorte de « club » dons
lequel veous vous retrouviez, auguel vous cviez droit
comple tenu dss services rendus, et que, ceci élant
font (e sercu {rés fronc, vous savez que Yo cette Te-
putction et 1@ ne vise porsonne, croyvezle bien), vous
vous &les un peu « endormis sUr vos loguners »

Je crois que vous valez becuccup nueux que cela

Je creis, en particulier, qu'd fout que, d'une part,
vous repensiez vos iGches et que, d'auire part, vous
ayez probablement un recrutsement un peu different

Certmes de vos téches, vous les assumez avec
un irés grend brio ¢z sont les thches que remplis
sent, en parhcuber, les Ingénmisurs Généraux gu foni
fenctions d Inspecteurs Généraux régioncux ot quy,
je dois le dire, sont admirablement remplies

Votre tdche proprement adminstrative, celle-lé cuss:,
et surtout en matiere de contentisux, vous la remplis-
sez plemement

Mas je crois qul v o nusux encore & fore 1l
fout — et, s1 vous le permetiez, nous pourrons en re-
parier dens un ovemir proche — gu'un cericn nombre
d'entre vous remphssent des fonctions d'Inspecteur
Général pour le compte du Mimistre, car les Ingénisurs
Genéraux fmsant Jonchons d'Inspecteurs Géneéraux
régionaux ne peuvent étre & la fos juge et parte
Il foul, par conséquent, quil v ait une fonchon misux
assumée d'Inspection Générale

Mas ces cnhques que je viens de fawre, qu veu-
lent étre constructives, sont relativement mineures

La plus gronde criigue que je pws foare, cest que
Iz réle de conseller supréme du Mmistre en mahére
techmique que doit &ire le Conseil Général des Ponis
¢t Chaussess osl, au fond, relahvement assezr mal
remplt Pourquol, Messieurs 7 Cela louche précisement
& la douxiems catégone de gqueshons que je voulms
soulever devant vous, a savoir voirs recrutement

Vous eles tous de trés emnents fonctionnoures qui
avez, pendant des onnees, presqusz tous rempli des
Ionctions de geshon extrdmement importantes, vous
éles devenus, precisement dans cefte tdche, des hom-
mes polyvalenis Mas trés peu denire vous (bien
quil v en cat tout d= méme) sont restes ces trés grands
speciclistes, ces fres grands technmiciens qui, pour le
cdle techmque des problemes, sont indispensables
dans un Mumsiere comme le ndire ef, plus encore,
dons l'economie de demon

Cele hent certcinemeni & volre recrutement, cela
tont au fot que vous ne déleclez peul éire pus tres
longtemps & 1avance les jeunes Ingémeurs en Chel

ou méme -— pourquol ras® - les Ingeneurs ord:
ncurss doni vous devriez spéciahser le iravonl, dé
velopper les capacitds ntellectuelles et que vous
devriez préparer, avec une volonié bien declaree,
a étre un jour, comme Ingdmeurs Généraux au sem
ds wolre Consell, les hommes gu, précisément, se-
rauent ces grands techmciens dont la France a besom
de plus en plus dans le monde modsme, pour assu-
mer certamement auss1 ceriocines grondes veocaions
ou certonnes tdches internationales.

Clest cela, @ cros, quil sercat unportont de re-
psnser ou de concevoir

Nz me prensz pas pour un « casseur d'assietes »,
le ne vous soumels gue des 1dées ot 1@ ne vous de-
mande qu'une chose, c'est de réfiéchir & ce genre de
préoccupahions que jg viens d'évoguer devant vous,

Je crois gue ce pourrant Bire, dans les mowls et les
onnées g viennent, une des grandes reflexions de
votre Assemblée

Je pense que cest cnsi, Messieurs, que vous Te
trouverez cette grande « 1llustration » qui ful la véire,
aqu ler reste, mais qu ne permet peut étre pas, au-
sourd'hur, cu Corps des Ponis et Chaussées d'dire
vérntablement en vedetie, ce gu'tl mérte pourtant

Autremeni i, 12 voudrms certes que vous ubihsiez
votre copttal de traditons merveilllouses (et crovez
bien que 12 le dis sans la moindre démoagogie e
swis irés her que les hasards de la polihoue m'ment
fout présider & des cudiences comme cellecr). Mais
e voudros que vous puissiez aussi, doms Uavenir,
vous servir comme d'un tremplin de ce capial pour
aborder les gramdes i@ches du monds de demam, et
volre lormahon, de ce pomt de vue, est la meilleure
qui soil, je le répéte avec une convicheon totals.

\

Voild, Monsieur le Président Roger Gaspard, ce &
guo le Mimstre vous demande de réfléchir mamtenant
cue vous allez prendre les fonchions qui viennent de
vous éire assignées

Messieurs, je sws, peour ma part, tout parbculiere
ment heureux de vous présenier, comme successeur
de M. Pierre Renaud, M 'Ingémeur General Roger
Gaspard,

Lo camiére de Roger Gaspard, les uns ef les aulres,
vous la connasssz meux que mor, elle a elé, 12 puis
le dire, presque ioute entiere consacrés & l'électnend
cir siecle des lurmiéres, on peut v voir un symbole,

Ayjourd’hw, tout simplement, je pense gue vous
reconnaiirez en voltre nouveau Vice Président, Mes-
sieurs, un homme qu, tant sur le plan de la techni-
que que sur le plan de la connmssance economigue
génerale, est certommement une des meilleures « va-
leurs » de lg France

le swis trés her, pour ma part, le connoussant bien,
de vous le donner comme Vice Présideni (Applau-
disgemenis).
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Enfin, M. le Ministre donne la paicle & M., Roger
Gaspard.

Allocution de M. Roger GASPARD

Mengieur le Ministre,
Madame, Messieurs,

Si je comprends bien, la parole m'est donnée pour
« mon remerciement », comme l'on dit en d'autres
enceintes.

Malgré qu'il s'agisse pour moi, Moensieur le Minis-
ire, d'une tfiche supplémeniaire, je vous remercie
infiniment de me l'avoir confiée, car elle me permet
de me retremper dans le Corps des Pents et Chaussées,

P'ai quilié le Corps proprement dit voici bientdt 22
ans, mals je n'ad jomais cessé de m'y intéresser, st
je puis dire que tout ce gui le touchait ne m'était pas
étranger, De nombreux Ingénieurs le saveni, puisque
je me suis toujours intéressé & leurs travoux qui
cherchaleni & perfectionner le Corps et 'organisation
du Corps un peu dans le sens que vient d'exposer
notre Minisire.

Je vous remercie cussi, Monsieur le Ministre, d'avoir
crgomisé ceite réunion, qui m'a permis de prendre

contaet avec lous mes Camaradses dons wne almos-
phére de cordialité qui se prolongera tout & lheure
de fagon encore plus agréable..

Je voudrais remercier M. le Président Pierre Rencud
du discours qu'il a bien voulu foire et des mots oi-
mables qu'il o eus & mon endroit, et lui dire qu'il
m'a beaucoup servi, car il m'a instruit sur ce qu'éiait
le Conseil Général des Ponts et Chaussées, et jfen oi
foit mon profit,

Je voudrais encore remercier toul particuliérement
M. le Président honoraire Bernard Rencud d'avoir
bien wvoulu wvenir & cetts réunion, et cussi vous re-
mercier tous, mes chers Camarades, d'étre venus qussi
rombreux pour assister & mon installation dons les
fonctions de Vice-Président du Conseil Général des
Ponis et Chaussées.

Je pense gque wvous n'atiendez pas de moi un dis-
cours-progromme  », etemt donné gque Monsieur le
Minisire vient de le laire pour moi; d'ailleurs, per-
sonnellement, je n'ai pas de programme, j'essave de
voir les choses comme elles sont i, ensuile, d'appor-
ter de-ci deld quelques modifications gu'elles m'ins-
pirent. Je dois dire que les seulss modifications que je
m'attacherai & faire dans les mols qui viennent seront
des simplifications. Puis nous réfiéchirons ensemble
aux directives que vient de nous donner M. le Mi.
nisire.

Je ne crois pas qu'il s'ogisse 14 de becucoup mo-
difier les textes. D'allleurs, les texles, je n'y crois
pas...; c'est comme les Constilutions.. Les Consti-
wtions ne valent rien en elles-mémes, elles ne valent
que par la facon dont on les applique. Par conséquent,
nous essayerons de nous en tirer avec les {extes qui
existent.

Jo suis persuadé qu'avec votre concours, Messieurs,
nous arriverons & faire du bon travail, pour le plus
grand bien du Corps des Ponts et Choussées of du
Minislre des Travaux Publics. (Applaudissements).
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EXPOSE LIMINAIRE
© par M. FRYBOURG

Ingémieur des Ponts et Chaussées

Les Ingénieurs des Ponls el Chaussées se sonl de toul femps préoceupés du comportemenl de Ulnfras-
tructure sous les charges du trafic, mais ce West qu'a une date relutivement récenle gue nos Cuamarades
ce soni (ntéressés au comportement de Pusager. Ne sagissait-il pas &’nn domaine relevant du psychologue
ou du socielogue ef, par conséquent, d'une approche sclentifique difficile voire méme contestable ?

Pour éire juste, Vinformation de Unsager el sa situation juridigue ont tonjours été Uobjet de soins alten-
tifs : ln signalisation routiére, le code de la rounte sonl en France d'nne gqualité certaine : clairs et rationnels,
ils reléveni bien de ces dons juridigues reconnus, sans conteste, aux esprits de formation latine.

Muis Uéinde erpérimeniale du comportement de Pusager sur la route n'a jamais éié irés développée
chez nons. Pourquol mesurer les vitesses des véhicnles, leur écartement, lenr densité ? Ce type d’observa-
tion, réservé « I'époque des chemins de fer & des mammitéres quadrupédes peu répualés pour lear inlelligence,
napparaissaif pas d'un intéréf évident, et pourtant le comportement « siochastique » de Pusager est au-
dessus de tout éloge et ne méritail pas un tel discrédit.

La Iradunction dn « Highway Cupacity Manuel » « bien mis en évidence toul le parti qui pouvail étre
tiré de telles éludes tant pour le dimensionnement des voies que pour Uaménagement des carrefours.

Mais le francais n'a pas un penchant naturel pour les mesures statistiques, le recueil des « données de
base » est an travail lourd, fastidienx ef coitteux ef, le croit-on généralement « tort, pen susceplible de
développer Pimagination de ceux gni §'y consacrent. Les résultats soni, de surcroft, d’une interprétation
difficile et les conclusions toujours nuancées d'une ulilisation délicate.

Cependani, cet élat d'esprit allait évoluer rapidement sous Ueffet d’une Iriple impulsion d'oriyine re-
lativemen! récente provenant :

— it développement considérable de Pantomobile qui imposait un effort inconnu jfusqu'alors en fuveur
des [nveslissemenis de capacité el de U'amélioration de la sécurilé.

— dit suceés rencontré dans la planification « @ la francaise » qui allddt conduire les administrafions
it dtablir des programmes & long lerme appuyés sur des études préalables rationnellement conduites.

~ des progrés réalisés dans Uélude technico-économigie de la cirenlation qui alluient permetire d’aborder
avee snecés le domaine de la prévision de trafic.

Les spécialistes de la circulation se voyaient ainsi promus du rang de stalisticiens @ celui beuwucoup
plus prisé en France de « programmateurs »,

Et Pon vitl se développer les éludes sur la génération et Uaffectution du irafic dont U'oebjet étail de don-
ner nne réponse approximative aux denx questions suivanfes :

— Comment évolue le irafic entre zones lorsque se modifient les carackéristiques des zones dorigine el
de destination ef celles des rontes de laison,

— Comment se répartit la circulation entre plusieurs itinéruires concnrrents.
Dles « lois de trafic » on plus simplement des modéles mathématiques élaient imaginés ponr déerire

approvinuitivement le comportement wléatoire de Unsager dont les déplacements dépendaient du coill, du
femps, de la séenrité et da confort dn trajel.
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Ces modéles restent cependunt d'une ulilisation difficile en France, car les données de base font en-
core cruellement défaut. L'uspect théorigue de ces études de trafic ne dofl pus faire (lusion : la qualité d’un
modéle dépend bien davaniage des donndes cxpérimentales sur lesquelles il est ajusté gque de sa formule-
tion mathématique.

Aussi les dtudes de circulution restuient, jusqu'd une date récente, Uupunage & < experls » gui, §'ils
updient acquis un certain prestige grdce au strapontin qui leur éfail désormais réservé @ lu table dn Plun,
conservaient encore la trace de Uétiquetic suspendue aun cou des prétendus lechnoerates et portant Uins-
cription : ¢ & n'nliliser gu'avec prudence ».

Un événement de grande portée alluff profondément modifier cel élat de chose

Depuis 1950, les vpilles connaissatent simultanément :
— 1n tanr d'accroissement inconnn depuis lu révolution industrielle.
- ot une généralisation de TPautomobile appelée 4 faire son apparition dans chaque foyer.

Limpact de ces deny phénoménes est considérable. Les condifions de cirenlation des personnes cl
des blens s'en trowven! bouleversées, Dans les grandes villes, la situation se déltériore rapidement et Iuug-
mentation de la durée des trajefs vient comprometire les résullas acquis dans U'amélioralion des condilions
de travail.

Le domaine dintervention des études de fratic change alors de dimension, lu circulation et le stalion-
pement ne sont plus la préocenpation de quelques spéuialistes mais celles de tous les citadins et bienlof
de tous les francais. 11 r'est plus question de n'bindier les mesires ¢ prendre gw'en s‘eppuyant snr des
études d'origine étrangére adaplées plus on moins bien @ notre pays.

Lintilisation sans données suffisanles des modéles de circulation américaing suppose que Pon subst-
tue aux valeurs des paramétres évalués onlre alluntique aprés de nombreuses enquidles, des chiffres déduils
de raisonnemenls théoriques qui font cerles honneur & lenrs auteurs, mais qui ne penvenl conduire qu'a
des résultals incertains.

Létade de la circulation urbaine impose & Ulngénienr de trafic, non seulemeni de résoudre les proble-
mes de génération ef d’affectation, mais éyalement d’étudier lu répartition des déplacemenis entre modes
de transport ef Uincidence réciproque du mode d’oceupation du sol ef de Pinfrastruclure de transport.

Cest fout l¢e domuine de Paménagement urbain qui se trouve wingi abordé. Or, quel Ingénieur de Génie
Civil ne se seni-il pus concerné par le développement urbuin ?

Pour convaincre les sceptiques, au cas oit il y en aurail encore, fui crn bon, ponr onwvrir la rabrique
de la Revne du P.C.M. consacrée & la circuletion rontiére, de donner la traduction d'un exposé fait par
un ameéricain de FOuest & Poecasion d'une semaine de la cirenlation orgunisée par Uassocialion des cons-
{ructeurs d'auniomobiles.

Largumentalion développée dans cel arlicle ne convainera pus tout le monde, mais la discussion est
onverte ef la rubrique spéeialisée du Bulletin est l& ponr celu. Maintenanl que tons les Ingénieurs des Ponls
et Chaussées se senlent concernés par les études de circulalion, de nombrenx Cumarades vont dvoeir
ceear de participer @ cette rabrigue.

Mais peul élre certains craigneni-ils encore daborder ces sujets que Pon crogait, i1 Wy a pas bien long-
lemps, réservés any senls spéeiulistes agant reeu une formation ud hoe aur Etais-Unds, (Cest pour dissiper
ces craintes gue le premier arlicle de lu rubrigue rédigé pur un [francais le sera par un spécioliste bien
connu. de la construction des choanssées.

Mais tréve de buvarduge, les acteurs sonl en place, ta rubrigue Cirenlation Ronlidre o le < fen vert ».
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LIVING AND TRAVEL PATTERNS IN AUTOMOBILE-ORIENTED CITIES

{Conditions d’existence et de circulation dans les villes concues pour 'automobile)

par Karl MOSKOWITZ

lagénieur adjoint de la Circulation 3 la Direction des Roules
de I'Etat de Californie, Sacramento

(Symposium de "Automobile Manufacturers Association - Octobre 1962)

PREMIERE PARTIE

Thgnore quand et ou l'expression « Auiomobile
crisnted City » (ville congues pour !cutomobile) o
pris naissance , je ' entendue pour la premiére
fois lorsque le Consaill Municipal déclara officielle
ment que Sacramento éiant une ville « Automobile onen
ted », 1l se fondmt sur un rappert de Leo Daly and
Associates dont Larry Smith avent assumé 'etude
economique (Wibur Smith and Associclss, signalons
le, sont les auteurs des enquétes de circulabon er
des recommandaiions relatives au irace des autorou-
teg dans l'eiude faite sur Sacramenic)

Sacramente est le cenire wban d'un « secleur
tédéral de recensement » dont la populahon s'elevenl
& 451 920 personnes en 1960, & rauson de 182000 en
wille et 260000 aux alentours Jhabiie dans la zone
périphengue, & 7 miles du cenire, & vol d eiseau

Habitant de cetle communcuié « Automobile-crien
ted » y'exerce la profession dIngemeur Civil Lhala
tant ordincare n'est pas aussy different de I'Ingénieur
Civil que certins ne 'imagment Les Ingémeurs ont
bien des fagons de parvenir a la vente En particulier,
ils recueillent, classent et analysent dss nformations
découvrent des rapports, procédent & des exirapo-
lations Leurs methedes comprennsnt encore la de
duction & partir des lois naturelles la sclution d'equa
tions, l'nvention la construction d hypothéses la ve
nficaton Meas Ingenisur commence, chague fos
qu'll le peut, par regarder cutour d= lm Clest en
gardant cette 1dée presenie & l'espnit que ) cborderca
cet esscn par une descrphon de l'état de choses que
r'ar vu et épreuvé mol méme

Et non seulement j@ vis dans une wille « Automobile-
onented » mas encore m'apparcutil, en ecrivani cet
essal, gue J'on moiméme une vocation autcmobile

1 n'en o pos towours eté ainsy Jusqua ce gque
Yate attemnt 1 &ge de onze ans, en 1921 personne dans

ma famille nz possedant de voiture En 1914, nous
commes alles nous msialler & San Francisco, quittan®
Barksley, faubcurg situe & 10 miles de la, parce que
mon péra avel trouve du trava:dl dans le secteur-
cuest de SanFrancisco, avec le systems de irans-
ports en commun de lepeque, i1 ne pouvent rentrer
& la maison que pour le Wegkend 1l trouva, plus
ward, un emplol dans le cenire de San-Francisco, et
nous retourndmes hcobiter Berkeley

Mon pere prenont tous les jours les grands trauns
ouges et les ferry-boaots blancs de la Southern Po
cihe Ralway Compony Sa carte d'abonnement men
suel comportar ‘rente bckets, un pour chague jour
du mows Il seraut donc resté chagque dimemche wup
ticket mutbhise si mon frére ou mor ne nous en
sghons servis pour aller en wville Clest ainsi aue 1@
effactué nombre de iraets sur ces trauns et ces bacs ;
) adorons cala

Je sens encor2 J'odeur de la cire et de la peinture
fraiche du pont supérieur {et du hnoléum du « Ber-
keley »), celle de la vapsur, des lubnfianis et de I
croute de sel guon rencontrait sur le pont inféneur
le vois encore les engrencgss des rouss d aubes et
le pontpromenade des steamers = Sonia Clara »,
« Alomeda » et « Ockland » {le Berkeley n'ovat pas
de pent promsnade) I'entends le crnissement des boudes
lersque le bateau heurtant le quan L'odeur du pop
corn gu'on grile dans le gare du ferry-boat monte
jusqu & mes narnes Je touche encore le verms des
banecs sur lesquels je m'asseyais Clélmit une wvie
mervelleuse une fagon exceptionnelle de commencer
la journée ] avois douze ans

Il v ¢ dix ans, y'ar prnis quelquefois le tran sur les
lignes de la Compagme Ilhinois Central entre Chicago
ot la nive sud et lannée derniére, le méiro de New
York cuns: que le réseau aenen st souierraun de Ph
ladelphie 11 v a dons cette wville une stahion situse
sous 1'hétel oli yhabitous, qu me foscait penser & la

e
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aare du ferry-boat de SanFrancisco, 11 v a gquarante
ans Je ne sams pourquoi, le charme que e lu trou
vais & douze ans n'opermt plus & cmquents et un

Je considers gque 1 swis morméme & lheure ac
tuelle « Automobile onented » parce que ma fomille
possede deux automobiles Je condug une voilure
aul a dix ans mamnienani, of fois mes 4 000 mies par
cn pour aliler au bureau et en tevenir Ma femme
condurt une voiture qu n'c que quatre ans elle
s'en sert pour foire ses courses et c'est celle gque nous
vhhsons lorsgque nous parlons en voyage On que
lun de nous deux aille, 1l ¥ va en cutomobile

Thabite la banheus, & 8,8 miles de mon travail
Ces lragets me coflient 317 dollars par an, soit 28,50
par moeis

Je cheisis mon heure pour aller comme pour re-
venir Je suis ben assis et irancquille Je ne me moulle
pas quand i pleut, et 1@ vans en 24 minuies de chez
mo1 & la porte ds limmeuble ot est situe mon bureau
Lorsque l'aulorcute sera terminée, 18 minutes suils
ront II me fout 5 munules, attenie comprise, pout
aller du rez de chaussée au quatnéme eiage ;'ubhse
pour cela un moven de transport en commun {'as
censeur)

S1 Yacceptais de perdre la souplesse de mon ho
rare et ds metire b minuies de plus, 18 pourrcus par-
fager les frans avec deux colldgues, rouler dans une
volture plus récente, et cbomsser mo depense de trans
port d'environ les deux ters Pendant six ans, yom
fcat partie d'un groupes de c¢ng personnes, 11 ne
m'en colttent alors gque 75 dollars par an Un voisin
qui habite juste en face de chez mor et travaille dans
le méme immeuble que mol, fmt partie d'un groupe
de cmg personnes chacune d'entre elles uhlise
une fois par semamne sa voiture fomiliale pour trans
porier te groupe Ils n'achétert pas pour esla plus de
vortures quils ne le ferauent shls devaent prendre le
traun pour aller travaller, & condition, evidemment,
guil v eut un troan Lo port dans la dépense de sta
tionnement en ville est de 40 cents por semame, et le
kilomelrage parcouru avec la vouure leur coflite 97
cents chacun

De la fenétre de ma chambre pendant gue jecns
ces lignes, apergois les measons de ¢ing  quires
voisins, en plus de celul qu travanlle dans le méme
buillding que mo1

L'un deux est representant, il vend des garmtures
de fremms Son bureau est un cagibn aménayé dans so
maison Chogue fois quil sort, c'est pour aller dans
un endroit différent, 1 parcourt cins: 50 000 miles par
an dans sa volture

Le second est un marchand de bois, dont le chan-
her est a 4 miles & louest de lendreit ol nous
vivons

Le troimieme travenlle dons le ba&tment et construit
en ce moment une mouson & 3 miles & l'est d'ier Doms

s1x mows. 1l s‘agira peut tre d'une mason & 6 miles
au sud

Le quameéme est employe dons un établissement
militcire situé & 4 miles au nord.

Le cmguidme est vendeur dons une gumncaillene
gl se trouve & 2 miles au nord cuest

Ingémeur civil, section Chemin de fer, ;a1 cherche
quel tracé je donnercis & une voie de chemin de
fer que nous pournons tous utiliser s: nous ne vou
Lhons plus conduire Je vous avoue gue ma formation
n'est pas & la houteur de cette tGche Il existe, & 4
miles de l'endroit ol nous vivens, ung auloroute qua
ne conduit pdas encore tout & foub jusquicu centre
Paralléle a Vautoroute la vowe de chemun de fer va
jusqu'au cenire, survemi un ihneranre rapide of pro
tegé Lo voe de chemmn de fer va partout o va
l'autoroute, v compns le dépdt de bois et la base
mihicire Nous prencns fous l'auioroute de temps
en temps, trois d'entre nous tlous les jours, mois
personne n'utibse la voie de chemin de fer Nous ne
le ferons pas, méme s1 des trams y roulacent, parce
que hous n'‘aimons pas prendre le fron, et pourtani
quare d'enire nous iravenllent tout pres

Nous cllons tous iravaller en veiture & heure g
nious convient, par le chemm gqu nous plail, et le
plus long de nos traiets dure 24 munutes Le trajeti le
plus long qu'on pusse avoir & parcourir & lniéneur
de notre zone urbaine « Automobile oriented », d'un
demi miilion dhabitanis, ne dépasse pos une demu
heure, d'une extrerute & l'auire de la zone

Je conncis un groupe de personnes se rendant en
semble a leur iravail, en voiture Le groupe comprend
un junste, un comptable et irois autres personnes
C'est par le comptable que 1o connu Vaflwre 1
v eul, 1} v a six ans, une gréve des autobus de Sa
cramento, el ces cing personnes gu prenaisnt ha
bitzellement le méme auicbus acheierent une vou
ture, une Ford 1946, — nous éhons en 1957 Il leur
fallut rassembler un peht capuial, trés peht méme s
verserent & la caisse commune les trons quarts de ce
qu'lls dépensaient jusque I pour Toutobus, le prx
du ticket étant de soxante trois cents, ils cotisérent
& rcugon de dix dollars par mois, jusqu'au rembour-
sement complet de lemprunt contracte pour l'acha!
de la vorure Avec la méme somme, 1ls poayoment cuss:
Vessence, l'snirehen, et le gurage & moms de trois
cents pieds de leurs burequx.

Tros ans cpres ils s'offrirent une Buiwck 1948, pus
troiz ans aprés sncore, une Oldsmohile 98, de 1958
Tout cec1 aver moing d'argent gue pour prendre 'au
fobus Je suppose cuils vont bienidt se verser un
cwwidende ['aioule, pour étre honnéte, quils font
certaines reparchons eux-mémes

Pour bien des gens qu s'citachen: & étudier, sin
cérement et scns considerchons d'miéréts particu
liers, les problemes des willes, lexistence de commu
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ncautés semblables a celle que yhabite est un vénia
ble paradote Celie ecole de pensés trouve son ré
sumé dans la citation suivante

« L'outomobile apparait & lo plupart des ind:
« vidus comme un moyen de iransport de type su-
« pénieur, prahgue, souple, il méne I ou l'on veut
« aller Du pomnt de vug socal, par conire, on doit
« préférer les transports en commun »

Mes voisins et mo1 donnons notre accord & la parhs
de lo ctation qu concerne l'automobile Mais pour
quor aiouter gue le pomt de vue socwial s'y oppose ?
Un mgemeur dresgercut le tableau swivant

TABLEAU 1

d'un elt2 de Ieutre
Automobile Transport en commun
Pour la plupart des mdividu- Pont de vus socal

Moven de transp de type sup ?
Prahque ?

Souple ?

Va ou l'on veut ?

Il nest pos dificle de remphr les blance lmssés
par les pomis d'mterrogation Infénieur, peu pratgue,
coans scuplesse, ne condwt pas les gens ou 1ls veu-
lent La difficulie commence lorsquil s'agt de ré
pondre & la queshon - « le pomnt de vue social » entre
tal en conflt avec celu de « lg plupart des nds
vidus » ? 81 Von n'éerit pos scciel avec un S maus
cule, comme par exemple, dans Houte Société (monde
cn l'on choisiroit peut-étee les fransports en commun
rour les gens du commun, s'entend), ou comme dans
"URSS (ol la méme préférence pourrcit s'exercer,
pour des rcugons propres & ce pays), le pomt de vue
social det Aire considéré comme le méme, ot non
I'mverse, de celm des mdividus, ces mdividus qu
frouvent gue la voiture consiiue un moven de irans
pori supeneur, pratigue, souple, qui vous condut ol
vous voulez aller quomd vous le désirez, conforia
blement et sang prormiscuité

L'école de pansée qu siue le bien étre de la so
metéd & l'oppose de celul de la plupart des mdividus
s'intéresse cuss: au prix de revient des transporls,
en parhculier cu ot que certains colils pourrcien.
élre « couchés » A cet égard, je cerhfie que mes six
voising =t mol qui, de temps & autre, pardessus les
barnéres qui séparsnt nos jardins, parlons du prix
des cutormchiles, des pneus, de l'essence des assu-
rances, des tanfs de parcs de stationnement, en
conncugsons plus sur le prnix de revient d'une voiture
que nous n'en savons de ¢zl d'une higne de chemin de
fer, que d'aucuns voudraeni nous demander de &
nancer

D'apres ce gue nous entendons dire, l'sxplouation

d'ung ligne de banlieue coflite irés cher et exige, en
général, qu'on fosse appel & l'argent des gens qw
ne prennent pas le ircun e ne seral pas surpris que
nous en sachions plus sur le pnx de revient d'une
automobile gue ceux gu dingent les Compagnies de
chemin ds fer et hxent le pnx des bhillets n'en con-
noussent sur le prix de tevient des iransporis de
banleue, en ious cas lorsquil s‘agii d'une hgne gu
n'exisie pas et devrant entrer en concurrence avec
un systéme de iransport de Masse (les Routes) qu
convient & la plupart des gens

Puisque je parle des trajets accomplis par mes
voisins et mol, Je voudraus fare quelques commen
taires sur un fomti qu'on deplore souvent * — une
automobile ne transporte, en moyenne, qu'id & 2
PErsonnes

L'un de mes vowsins foit parte dun groupe de
quatre personnes se rendant ensemble & leur iravenl
dans la méme voiture, 12 suis seul dans la mienne
pour aller & mon bursau lLa moyenne se situe donc
msquicr & irais personnes par votture L'emplove
de la base mihitaire prend un passager Nous cvons
mantenant hwi personnss pour irois automobiles,
soit une moyenne de 2,87 Le marchand de bos, le
représentant en  fremns, et l'entreprensur voyagent
seuls Nous arrvons donc & onze persohnes pour
six wéhicules, soit une movenne de 1,83 Enhn, le
vendeur de quincaillene est conduit au magasm par
sa femme, qui rentre seule L'observateur faisant une
enquéte sur l'occupation des véhicules nolera un
frepet avec deux personnes et 'auire avec une seule;
nous qurons ams) quctorze personnes pour hut au
tomobiles, soit une occupahon movenne de 1,75

En réalié, cependont, les deux dermers irajets
effectués pour rejomdre un heu de travail ne comptent
que pour un Ja moyenne réelle descend ainsi &
douze irajets, ou personnes transportées aqu heu de
leur traval, pour hwit voilures  soud, une occupaton
movyenne de 1,5

Nous partons dons six  direcheons diiférenies, &
sept momentis différents, <'est pourquer 3l me parait
inévitable et non déplorable, que Voccupahon movenne
des automobiles scut foable 81 c'est déplorable, 1@ ne
volg quune soluton suivre l'exemple des habitants
dune fle ol ' passé un cericun temps pendant
la querre Chague famille v possédmt quatre cocotrers,
quelques méires carrés d'herbe, des pouleis, et un
pore, - elle fabnguait son propre savon et se ser
vaut de Thuile de palme pour s'éclawrer et fanre lo
cusme, ainsi personne navent & aller nulle part

Ce qu: sercnt vramment déplorable pour chacun
d'enire nous, c'est une contramte é&concmique, ou
un fonf du prince, qui nous forcercat & vivre en des
endroits fixds par UEtat, ou & travailler dans des en-
droits hxés eux cussi1 par ce méme Etat

L'une des raisons qui nous ¢ poussés, mes volsins
et mo1, & aller habiter 1& ol noug vivens, c'est que

—



pour une depense de logement donnee nous dispo
sons dun espace plus grand (1) Nous eshmons qu=
celte siuahion est desirable o une pelouse de 7000
pieds carres une angueontmne d arbusies ong arbres
et des massifs de flaurs  tout cela me plall Je psux
convertir 2000 pieds d herbe e¢n piscine le printemps
prochain — le jardin resiera joli  — nous 1ublise
rons avec plasir

Mes voising et mol pensons qu 1l sermt malheureux
que des dispesiions rendant impossible notre mode
de vie soient musss en dapplicahen Lune de ces dis
posilions consisterait a rendre prohibiif le pnx du
stahonnement en nous nterdisant 1 acces aux terramns
prives ou nous garons nos voillures en leur donneant
un carcctere pubhc de sorte que nous devrions aban
donner

Une cutre disposition consistercnt o uhliser las 120
dollars que e pme fous les ans o titre d usager de
iz route o hnoncer ls deficit d une hgne de chemin
de fer a vole unigue ne desservan! meme pas mon
quartter On dit que ce chemun de fer a voie unque
pourrait iransporter 40 000 personnes o lheure Je ne
parviens pas a nagimer dou elles viendroient mi ou
elles wanent n: encore a quor servirmt la ligne pen
dant le resiant de la journes ce gue Je scs par contre
¢ est que e ne feraus pas partie des passagers

Je scus cussi gue mon fraget dure moms longtemps
ma ntenant quil v o dix ans bien que la populahon

{1} Ma moison neuve el le terram ont cout= 12000 dellors en
i951 Je pme iocus les mowis 77 dollars de remboursement et
d impots
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cit augmente de 225% lo rcuson en est que les usa
gers ont finonce les amelicrahions du resequ routier

11 me parait evident que s1 le produit des impots
que Je poe au bire des Ponts et Chaussces sient des
tine a financer les deplacements en tramn d auires
personnes les omelorchons ne pourtcuent plus elre
poursulvies je devrais clors m aitendre o voirr saoc
croitre la duree de mes irajets au heu de la vor
dimmnuer s1 les ameghorations contimuaent dy etre
apporlees

DEUXIEME PARTIE

Comment une zone « Automobile criented » paut ehe
regoudre ses problemes de circulation et preparer
s¢ croisscnee ?

Jar chowsi d aborder ce propleme dune fagon qui
s ecarte sur un pomt essenhe!l des lentchives hab:
tuelles au heu de chercher a prevoir ce qu: se
passera lors de la croissonce dune wille pourguol
re pos regarder ce qui s est passe dans une ville qu
o deia accomply son developpement ?

Je desire aftirer des mentenant laitention du lec
teur sur le tableau I « Population superficis et
kilometrage d cutoroutes — Cing zones urbanes de
Colidornie »

Les cmg zones urbaines hourant dans ce iablequ
ont ete choses au hasard ahin qu elles rendent comple
dun evenicil de populchion assez large La prevision
en mahere d Aulcrouie v est en fot sufhisamment

TABLEAU I
POPULATION, SUPERFICIE ET KILOMETRAGE D'AUTOROQUTES
CINQ ZONES URBAINES DE CALIFORNIE
T Rosa Do Los

Sunta Fresno Sarra nento Diege Angeles
1 Population en 1960 38 800 213 400 438 127 236 200 6188 000
2 Superhcie en miles carres (@) 13 70 147 263 1520
3 Population au mile carre 2 880 30580 2880 3180 4280

4 Longueur des auteroutes exstantes ou pou
lesquelles des depenses soni engagees en miles 45 g1 288 389 242

5 Longueur en miles des autoroutes necessaire”
a Ja populahon de 1860 55 235 569 99 G 515
6 Miles dautorcutes par mile carre 042 034 038 038 G34
7 Par 10003 habitanis 14 11 13 12 08

8 Fraclion de la surfoce occupes par les cu
toroutes 0020 0016 0018 o018 0016

{2) Les superhicies notees dans ce tablequ sont legeremen! diflerentes de celles des zones federcles de recensemenl Les
zon s [=d rales d recensenent ne tennenl pas comple des enrlaves Pour ce guw concerne Ietablissement d une relabon enire
le kile refrage rouher el la superficie 1! faut temir compte de la zone dans son inlegralite
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avoncee pour gu'on connaisse exaclement les be
soins et les leux méme ot elles devroni passer, & quel
ques fambles rechhcabons prés En d'aulres termes,
le tableau II se fonde sur des fos of non sur des
conjeciures

En 1958, les légslaleurs cahformens ont vole uns
ler d'une portez considerable I s'agit de la propo-
siion de lo1 sencionale 480 due au Sénatcur Ran-
colph Colher qu prévoyot un systeme d cutcroutes
long de 12000 miles dans [&at de Cabforme Des
cartes ont é1é dressées, gui monirent le tracé des
autcroutes qu: seront devenues necesscures el seront
construites dans les zones urbamsees por VEfat cah
formien, avant 1980.

Pour dresser le tableau II, je n'mi eu gqu'a lire ces
cartes et & déader, d'aprés ce gue 1o sws de ['élat
actuel des cing villes citées, quelles cutoroutes étouent
necessqires a | heure presenie (1960) Je n'ar pas eu
besom d'une boule de cmstal, 1o ms swms contente
de mesurer des distonces et de les porier sur le ta
bleau Les kilometrages figurant sur la higns 5 permet
ircient & tous les habitonts de chocune des commua
nautes citess d'accomplir leurs roets dans des temps
correspondonts & ceux de la courbe A de la hgure 1.
{Selon l'stat actuel de la construchion, tel qu'l est
donne par lo hgne 4 du tobleau I, — ceriams ha
biianis, mams pas tous, bénéhaent d'une cuicroute,
— lg duree typs dun trajel cabfornien se situe entre
lez courbes A et B)

Un element gqu'on ne manquera pas de remarguer

reside dans le foi que les wvilles citdes dons le ta-
b'cau I fent preuve dune etonnante coherence sla

tishgque pour des villes présentant de tels écarts dans
leurs dimensions Le professeur Edgard M Horwood,
de ['Umversite de Washinglon, o ienté pareille ana
lyse & ['échelle Nuhionale et n'u trouve prohguement
cucune cohérence [ v «, & mon avis, deux rousons
G cela La vocohon cutomcbile de la Califorme date
de longtemps, et lexpénence facilile les choses En
second lieu, le professsur s'inidressait & des traces
futurs et mor a des traces cctuels

On a beaucoup dit et écrit de choses sans interét
sur la superficie occupée par les auioroules, les rues
el les parcs de siahonnement Les fais, tels quils
ressortent du tableau I, sont bien différents de ce
vain bovardage Pour absorber 50 & 60% de la cr-
culaion d'une communcuté « Automobile criented »,
1P suffircat d'y consacrer 1,6 & 2% de sa surface Les
40 & 50% resiants s'‘occomphraent sur les rtoutes
tradihonnelles et les rues qu occupent 22% de la
surface des villes Csite cmrculation serait composée
de pefits percours et pourraat en foat &re considerée
comme l'accés ou la sorhe des outoroutes, aucun
iranet ne psul, en effet, v prendre noissance ou s'y
ierminer

Au cours de mon enquéle sur les surlacss consa
crées o la circulahon, ;a1 ete frappé par un fat qu
surprendra auss: lous ceux qu s intéressent cu pro
bleme de l'affeciation des terrmmns & la fonchion air
culation

T'en dit, au cours de la premiere partie de cet essm,
que e n'aveoas pas towours eu la vocabon automobile
11 en est de méme de la ville de Sacramenio En 185],
le capitame John Suiter dressa les plans de la wille



— 14 —

il lu etent impossible de prévorr Uautomobile 11 avent
une vocaiion de pidton et d'homme & cheval Ce n'est
pourtant m 16%, m 15 m 22, moas 38% guil ré-
serva pour le iracé des rues et trottoirs

Dans les quarhers de Sacramento béhs au cours
de la période 1900-1930, on n'c affectd que 21% de
la surface & la vome, et pour ce qui o été construil
aprés la seconde guerre mondiale, 15% seulement
La movenne s'établit en tout & 22%

Cotte réduciion de la surface consacree & la voine
au moment méme ou l'autcmobile athirmart sa prépon-
dérence n'est pas Veflet d'une comncidence Autrefas,
lorsque les gens allaient & pied, U fallat percer de
nombreuses voles car on ne pouvant leur imposer de
foire le tour d'ilots 4'1/4 & 1/2 mile de long, ilots qui
conviennent parfontement & 1'dge de Vautomobile La
vorure gu permst & la ménagere de faire un saut
au supermarché & un mile ou deux de chez elle,
cu heu de courmr & l'épeenes du comn, permet oussi
de vivre dans des iléts dont I longueur diminue le
nombre et lo surface iotale des rues Lorsque la mé-
nogére motonsés veut prendre quelgue exercice, elle
monte dans sa voiture et va jouer au golf

Les 18% {ou plus) ans: éconcmisés sur l'ensemble
de la vone gréice au ransport automobile, représentent
dix fois la surface necessaire cux auioroutes.

Lz plupart des willes califormiennes pense doubler
en dimension cu cours des vingl années & wvenr
Jignore s1 ce phénoméne se produira ou non Pen
dant les cent annédss qu vienneni de s'écouler, la
Cahformie a un peu plus que doublé sa population
tous les vingt ans Cela devient une habitude, une
fagon de penser, et tout le monde sercnt bien surpns
31 la vie ne contimuat pas ans1 (Cericins d'entre
nous en sercunent ravis),

Celte ¢romssance, st elle se produt, créera du mou-
vement Les 1,6% de la superhcie urbaine et environ
02% des terres rurales qu seront alfectés aux
12000 miles du résecu d'aulorcutes pourront ahsor
ber uns circulohon égale, en véhicules-miles, & l'uc
croissemen! de crculahicn Au hieu de s'arracher les
cheveux devont cetie situahion, les Califormens s’y
preparent Nous ne voulons pas éire pris de court
par le probléme des transports

Un auire commentoire fréquemment sniendu ne
repose que sur l'imagination et ignore les faits . le
slahonnement oecupe trop de place Excrminons les
fels , la surface par veoiture, dans un pare de stchon
nement hors voine, est de 310 pieds carrés, v com
pris les allees et les dégagemenis Une vaiure ramagée
parallelement au trottoir n'an exige que 176 (Ce cu
ne signifie pas, de moen point de vue du moins, qus
le statiennement dans la rue soit désirable) A rcuson
de 310 meds carres par veiture, on peut garer 90000
voitures par mile carré S1 toutes les 3.3 nulhons de
vortures mmmainculées dans la zone urbaine de Los
Angeles sichonnaient en méme iemps, hors voire,

culleurs qu'a leur pemt d'aticche, dans des pares
de s'abonnement & un ssul mvecu (par opposition
aux garages & élages), 1l suthrat de 37 miles carrés,
soit 2,4% de la surface tolale de la wville, pour les
recevoir A Sacramenic qu représente mieux les
villes de type courant, celles qui ont entre 20000 et
! mulbon d'habiomts, 11 suffircit pour que les 225000
automobiles puissent siationnar en un seul endrou
différent de leur pomni d'atiache, hors voine, (sur un
seul mivecu), de 2.5 miles carres, soit 1L.7% de la
surface en cause

Les cuiomochiles ne soni, hen entendu, pas toutes
dehors au méme moment En fait, on nen comple
yamais plus de la mohe et parmu celles-c1 becucoup
roulent dans les rues et sur les routes Il exisie aussi
de nombreux garages & &lages Ams: la surface ef-
fectivement consacrez au sichonnement des autome
biles estelle plutdt de Yordre de 04 & 1.0% Je ne
pense pas quidl v at M de quoir démembrer une
ville En fmt, s1 F'on sz réfers & differents indices h
nanciers et quires, 1l sembie que les willes ot l'on
frouve cutomobiles, parcs de stationnement, et auio
routes en grand nombre, sowent en melleure conds
tion que les auires

Ramsnons ce deba' & son pomnt essenhel s l'on
considere un 1mmeuble & usage de burequx, on peut
¥ voir une surface qu: consccre qu siahicnnement un
pourceniage nul 51 Von prend un centre commercial
on notera quune grande place est consacree au
stahennement d'un seul tenant Regardons cu contran
re le centre d'une wills et nous v verrons guantte
de places de stabonnement mos dissemmess Et
un garage 7 - dong ce cas, c'est 100% de 'sspace
qu1 esi consacré cu stahonnement Ce n'est m1 bon nu
mauvals, mos necessaira & la vie des affmres La
question qui se pose est celle des delimitchions de
le « zone » considérée Dons une communcute « Au
tomobile eriented » les himites circonscrivent l'ensemble
des heux ol les citoyvens travcallent, habitent, se dis
traient L'ensembls de la zone est consacree « tous
les types d'ubbisations, poarm lesquels le parcags
des auiomokiles Du pomnt de vue de la reparition des
biens de la Communcaute, on peut considersr que le
fmit de consacrer 1% de sa surioce qu stationnemeni
correspond kien & limportance de cette foncuon

Pour faire le tour des aspects stabshques des trajets
occomphis dons une wille « Automobie-oniented »,
yaa établi le graphique de lo Figure 1 ol s'inscrivent
les durées caracténishquss des déplacements de diffe
rentes mnportances

Ce agraphique pcarle de lw-méme [I moentre, entre
quitres, pourgquor l'mportance des quioroutes croit
avec la talle de la wille II attire Vaitention sur le
fent qu'en une demiheure, on ne porcourt dens une
ville sans autoroutes, que la moihé de la distance
couverte lorsquil en existe Cecl sigmfie qu'une wville
g possede des cutcroules psut éire quatre fos plus
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peuplés et quaire fais plus éiendue gu'une wille qu
n'en n'a pas, suns gu'cugmente le lemps consacré
aux irogets

Pour faaliter la iGche des lecteurs ne wvivant pas
dans des communcutés « Auiomobile-Ornenied », et
interpréter le graphique, ' porté sur la méme gnlle,
ler distance parcourus et le temps passé lorsqu’on prend
les irains de la Chestmui Hill Line ou de la Pennsyl
vana Railroad Ma source dinformahion a été cons
htuée par un cmnuomre que )@ rapporie de Philadel
phie l'année dermiere — (1961) ' suppose que le
passager type vivait & cing minutes de la gare Je
n‘al pas compte le temps passé par sa femme st elle
wvient le chercher en vorture & la gare Lo durée
du traget aux heures de powmnte est infénieure a ce
gqu'elle est qux heures normales, car les trains possent
toutes les huit minutes au heu de toutes les quatorze

Ceite comparcason peul cuss: ntéresser les lec
teurs vivant dans des villes « Automobile-criented »
qu: enwvisagent dinvestir des sommes considérables
dans des chemins de fer de banlisue, — avant d'en
tirer des conclusions, ils devroni se rendre compte
ds ce que la plupart denire eux vivent & plus de
cing minutes de la goae et quils auront plus de cing
minuies de marche enire la gare et leur bureou

TROISIEME PARTIE

Estil bon ou mauveans gue les zones urbanes solent
ausst élendues que le sont celles des willes « Auto
mchile-oniented » ? — cela dépend du pomnt de vue
d'clr I'on se ploce

L'année dermére, au cours d'un veoyage organisé
pour un groupe dingenieurs étrangers sur la cbie
Est, nous nous sommes arrétés & New York ot nous
avons passe deux nuits Nous sommes descendus
dons un hétel de la 50 ou 51° rue, pas trop élowné
de Broadway II n'y avent pas assez de place, auss:
dimes nous partager des chambres & deux hts Celle
que )Yoccupqis avec un compagnon etant située au
preruer étage et fousait foce & un lompadore siué
& irois matres en face, il foisant trés chaud, V'appareil
ds condihonnement d et ronflait mens ne donnout pas
de Iraacheur I vy avay, dans ceile chambre, juste
la place pour les deux lils jumeaux, la surfoce res
tante etait insuffisanie pour nos deux valises Le tapis
etarit sale et le mokilier avent besomm d'un coup de
penture

Nous avons paye 18 dollars par nuit 1l existe sans
doute de belles chambres, fraiches et propres, dans
les hétels newvorkais, mais elles dowent coliter beau
coup plus de dix-hwt dollars la nwii, pour deux per
sonnes Le repas colitant cing dollars et se composa
de poulet et de pelits pois, la iere valat un dollar
la bouteillle et les gargons essayaent de charger la
notz des e‘rangers qui parlaient mal l'onglais Apres

diner, nous sommes «llés nous promener, la place
de cmema colimt § 2,50 a:)e remarque, et le whisky
un doliar le verre g conienct & pewmne 3/8 d'once

Le lendeman, j'a: remargue gue les voies Nord
Sud etaent larges et que les rues Est-Quest etnent
etroites J'ar notd quss: que le débit des voies larges
etant foible, les conducteurs n'ayont pas le sens de
la arculation et ne sachant avancer dans lordre
voulu ['ar constale cuss: que Jovais mis une demi-
heure pour me rendre du bureau dun ami dans la
hutheme rus T'avaus fout le chemin en métro I existe
a New-York, dinnombrables burequx, je n'en con
neas pas les lovers mais Jimagine qu'd gualité et
surface égales, les itanfs sont plus elevéds qu'd Los
Angeles, bren gque je ne pense pas qu'on v gccom-
phgse un iraveal supéneur

La semeune suivamte, j'emmenct ma femme & lLos
Angeles Je loua pour dix-hwt dollars, une chambre
dens un hétel situe sur Wilshire Boulevard L'apparte-
ment, une véniable wvilla, comprencut une chambre
a coucher de seize pieds sur vingt quaire, un boudorr
cuss: grand que la chambre de Vhétel newyorkas et
une salle de boms compertani une mstallabon de
douche dictincte de la baignoire Le mobilier étont
neuf e abondant Lo piéce avani été améncgée par
un décorcteur et depuis peu Nous avions amené notre
chien II v avait une pelouse, des massifs de fleurs
et des arbres devant nos irois grandes fenétres L'hé-
tel offrait a ses clienis une piscine de dimensions
olympiques et un parc de stahonnement garde, gratur*,
dernére I'hétel Quant ou condiionnement d'aar, 1l
suffisent d'ouvrir la fznéire et l'on supportait une cou
verture pour dormir

Juste & leangle de la rus se trouve un resiourant
frangas célébre, mais nous sommes allés en face dans
un restourant amérnicoun, renommé i guss: Ld, pour
un dollar, chacun de nous biit un double Marhm
¢t lo diner qu comporiait un sleck de dix onces ne
nous revint qu'd cing dollars La serveuse etaul char
mante

Le lendeman, 1o constaié que les rues EstQuest
Stenent larges, de méme que les rues Nord-Sud et
que le debit étaat considérable dans les deux directions
car les cuiomchilistes qui avaient le sens de lo cir-
culchon meomeeuvraent avec le mimmum d'embarras
Feaks Mifth Avenue et Magnm ont des magasins ma
gifiques, aije remeorqué, ma femme a pu y aller
a pred, pour passer le ifemps, pendant que )'élas dans
le centre J'an nolé cuss: qu'll m'avert suffi de qua
torze munutes pour gagner le centre ef dune demu
heure pour aller & Westwood Danz le journal, rau
lu des réclames de cinéma le hilm pour lequel la
place colitent $ 2,50 & New York passait dang un
« driven » voisin  l'entree étt de § 1.25 et pour
ce prix &, yYaurais éle bien assis, )'aurais pu fumer,
entoure de mon chien ef de mes enfanis , s1 Jen
avals
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J'ai constaié aussl que les enireprises immobiliéres
construisaient de nombreux burecux & Los Angeles
et fal appris que leurs lovers étaieni trés inférieurs
& ceux de New-York et que beaucoup d'enire eux
prévoyaient de la place pour le stationnement des
voitures appartenont cux locataires.

Je ne crois pas que le contraste qui apparait, qux
veux de l'usager, enire New-York ef Los Angeles soil
sans lien avec le fait que Los Angeles est une ville
« Automobile-oriented ». Je crois que les prix sont en
général lids & la rente foncidre, celle-cl étoni fonc
tion de la pénurie de lerrcins; la faculté de dépla-
cement & Los Angeles rend impossible ['sxistence
d'une pénurie de terrains édgale & celle qui sévit &
New-York, en particulier dons l'lle Manhatian.

Bien des gens oni remarqué les avemiages de lo
vie & Los Angeles. Entre 1950 et 1980, la population
de la zone urkaine de Los Angeles s'est accrue de
deux millions et d=mi d'habitanis, passant de quatre
& six el demi. Elle devien! ainsi la seconde zone ur-
baine du pays, dépassant la région de Chicago-Nord-
Guest de 'Indicma de plus d'un demi-million, Sa crois-
sance en dix ans a éié supérieure & la populaiion
lolale de toules les zones urbaines des U.S.A., sauf
quatre. Ce n'est pas sembletil le fait d'une wille
malade., On dircit plutdt d'une communauté active
et je pense que cela est en raison, et non malgré, le
développement cutomobile,

33 millions d'automoebiles, dsux cents miles d'cu-
toroutes, voild ce qu'on trouve dans la zene de Leos
Engeles. Voitures et camions parcourent six milliards
de miles tous les ans sur les auiorcutes et dix-huit
milliards de miles sur les routes et doms les rues. Le
irafic représenie six milliards de poassagers tromspor-
iés par an. Pour apprécier & sa valsur pareille gron-
desur, ii convieni de la comparer au milliard sept
cent millions de passagers empruntemt chaque cnnée
le méirc ot les auiobus New-Yorkais.

le trajet entre deux endrolis coraciéristiques de
lo zone métropoliidine de Los Angzles dure mainis-
nant moing de vingtcing minutes, soit moins qu'il
vy a vingt-cing ans {el en lail moins que jamais), bien

que l'accroissement de la population it été supérieur
d ce qu'est préseniement la population lotale de la
zone urbaine Philadelphie-New-Jersey. La durée des
irajets diminue choque année, Enire 16 h, 30 et 18 h.
un déplacement de soixante miles le long de Taxe
longitudinal  Calobasas-Tustin - dure  quabre-vingt-dix
minules ; ot hors de la période ds pointe, soixante-
dix. Un rayon constitué par la distance parcourue en
guaranie-cing minutes & partitr du  creisement de
Brocdway et de la 7° Rue délimilte une zone sur
loquelle vivent cing millions huit cent mille per-
sommes. Hors des heures ouvrables, un irgiet de irente
minutes permet de sortlr de la zone urbaine (et en
direction de 1'Est, de pénétrer sur le ierritoire de la zone
voisine.

Je voudrais conclure cet essai sur la vie et les dé-
placements dans une ville « Automobile-orienied » en
citant « Life » du 20 juin 1960 :

« Los Angeles dont I'énergie et lzs dimensions n'onl
jaomais connu de Hmites vient d'cogquérir la derniére
qualité qui ful moncuait pour &tre une grande ville :
I'Unité. L'exiension prodigisuse de Los Angslés, par-
dessus collines arides et vallons, lul donnait la ré.
putation d'éire composée de foubourgs en quéie
d'une ville. Mais de pius en plus Los Angeles se pré-
senle et se comporte comme une ville homogeéne,

« Une architecture pleine d'imagination qui s'ex-
primait cutrefois dons des supermarchés de bonlieue
ou dong des fermesvillas transforme le coeur de la
ville, I'arrachant & la décrépitude pour en Iaire un
ensemble architecturcl, La construction de maisons
sur les collines les plus proches de la ville et cells
de gronds immeubles résidentiels ont contribué &
fixer la population. Un sens civique plus grand o
permis de consiruire le stade sportif ot le Congrés
du parti democrate s'est réuni le mois demier. L'écial
de la flerté cliadine emplit le Coliseum lorsqu'y
jouent les « Dodgers ».

« Plus encore que les « Dodgers » ou les bétimenis
municipaux, le réseau d'autoroules gui relie enire eux
les quartiers épars de la ville, a coniribué & donner
un nouveau viscge & Los Angeles ».

{Traduction d'un article du « Traffic Enginsering », n® 6, mars 1963).
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Envoye en muss on aux US A, )ym eu 'occasion d'y
parcounr deg roules d'unportances diverses dans
plusieurs états americouns, tant de 1'Est que du Centre
et de 1'Ouest, en tant qu'usager becucoup plus gu'n
gemieur, Jm &té amene & fawe les remargues Sus
vanies intéressant la circulahion et la géoméine de
la route & l'exclusion de sa consiruction

1. Composition du Tredic.

Lhomogénéité des viesses aux USA est bien
connue , elle m'a cependemt encore surpns ef, pa.
voie de conséquence, laspect d'écoulement d'un
flmde que prend lo crculction dés gqu'elle est un
peu intense: U en resulie que lentrecroisement, 1'n
serhon dans un crenecu soni des mcmesuvre faciles
et halituelles, st quss: que la nohion de « circuler &
drotie el de depasser & gaouche » s'évanowt (1}

A vrar dire, cea: résulte aulant de Phomogénéiéd
des witesses que de la airculation en « voles » que
y aborderai plus lom.

Homogénéité des wilesses, mas ausst sUrpulsSsance
par rapport & lo witesse prahgue, fortes possibilités
d'accélération pour reprendre cette vitesse pour effec
tuer un changement de vole, s'inserer dans une
file, eic, et fmble maidence des déclivités sur la
lesse , ce second pomnt egt sans doute qussi important
que le premier

Enhn, homogénenté des capacités de resisiance des
vollures en cag de collision, un peu batiue en bréche
par Yappartion hmide des pehies voiures eurcpéen-
nes, mas précizement obsiacle le plus puissant, dans
l'opinion {ce n'est pas gu'une quaston de publicité)
& l'acqusinon de ces pehites vortures

Nos constructeurs d'cuitomolnles, qu settent s1 fa
cilement la perre a la route frangase, ontals cons-
cience de leurs responsabilites quand s lancent sur
le marché des voutures & irés fcable rapport pusson
ce/poids el des carosseries de plus en plus légéres
et de mowns en momns resistantes ? Quamt au poids

{1} Sur les autoroutes de lLiqison cette obligahon ast en gens
ral menténue, mos « grand renfort de pannsaux el 1 usagm
(méme europesen de passage) ¢ becucoup de mal a sy fumre
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lourd européen, 1l Il towours autant hgure de 4ron
nard par rapport au poids lourd améncam & la
momdre cdie, alors que la hbdralié des charges par
essiou cutonsées le favonse par diminuhon des poids
moris.

Bien entendu, je cile pour mémoire l'cbsence lo
tale de « deux roues », guani au cenvor agncole,
1l rouls en général sur l'accotement, le probléme de
Vaccolement sera aborde plus loin.

2. Limitation des vitesses.

La vilesse est towours himitee superieurement

La limile est en général lo méme pour les poids
lourds et les wveoitures (parfois une différence faible
de 15 km/h)

La hmite pour les voltures, en rase campagne, esl
soit de 96 km/h — soit de 104 km/h — sot de 112
km/h swivant les Etats eif la route (witesse en général
un peu plus zlevée sur les cuicroules),

La Limiie est souvent miéneure la nuit {de 8 ou de

16 km/h)

La wiesse est parfois limitee miéneurement {ou-
toroutes de dégagement de Chicago et de Détront par
exemple, la fourchetie de vitesses cuicnisee est amns:
64 km/h — 96 km/h ou méme 72 km/h — 88 km/h)

Cetie Iimitahon de la vitesse & une valeur sensible-
ment infenieure & la vilesse de ponte de ious les
vehicules — pods lourds compns — est la source
de lThomogénéité des witesses ci-dessus citee ~ ho
mogénédite d'un véhicule & l'auire et pour un méme
vehicule, dang lss rampes, immédiatement aprés une
manceuvre de rolenhssement acoidenislle

La transposihen qu pare automebile frangais condui-
rant logiquement & des hmiiatons de vitesse bequcoup
plus basses, peutétre 70 ou 82 km/h cu maxmmum ,
on ne peut vy songer Cependant, il fout sculigner
qu'ill n'est pire poliique que celle gqui est swvie ac-
tuellement par les constructeurs et qui consiste & la
fois & jouer la carte du véhicule ires lent et & irés
fouble accelerchon et celuw du véhicule trés rapide,

2,

alors quun vehicule puissant & vilesse modérée
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(de l'ordre de 100 km/h) serant celw qu sahsierant
le mieux aux mmpératifs de débit et de sécurnité

Sur le plan réglementaire 11 me semble que l'on
n'échappera pas aux décisions swvantes

— hmiler lo wiesse maximale (dans un but dhomo-
génesahon des wvilesses st qussi de sécunté su-
vant la trop fameuse lo: de Vénergie cmétqus)
a lo fois

— sur loutes les roules {autorcutes vompnses) les
samedis et dmmanches ,

— sUr cerlcunes cariéres irdés charges, noiamment
& Vapproche des willes, en permaonence.

La lmie pourrant étre de l'ordre de 100 km/h,
vowre 80 sur les arteres irdés chargées (on rstrouve-
rait ams: la hmite de 80 qui semble prévaloir dans
les iraverses sur les 1hnéraires 1mportantis)

— mposer une vitesse minimale sur cericmes rouies
— en particuller les cutoroutes -~ soif tous les
yours soti soulement les samedis et les dimanches,
méme s1 cela condutt & éhminer cerlams powds
lourds ou les convois agricoles, la fxaton l'un
mimmum n'eurat pas gu'un aspect psychologs
que (pour compenser celle d'un maximum) vro
cédant en it des mémes impercuis de débit e
de sécurité que celle d'un maximum

— supprimer defmlvement la différenhchon des h-
mites de wviesse auionsée des vaiures d'une part,
des poids lourds d'autre part,

— se menirer plus exigeont quant au rapport puis
sance poids &t qux capacités d'acceleration des
véhicules mis en service, eof, simullanément ns
igqurer une bprocddure dexamen des véhicules
anciens pour vérnfier quils schsfoni @ ces normes

3. « Circulalion en voies ».

le veux parler du meorquage des lirmtes des voies
de circulation sur la chaussée et du respect de ces
hmites par usager.

Ils sont systemchques aux US A {comme dans cer
toins pays eurcpeens d'anlleurs).

Il er resulte les conséquences swivanies

— sur route ordinaire & deux ou trois vowes, 'usager
« flent sa drote », pusqu'l circule dans sa vowe,

-— sur route & chaussées séparées, :l n'exisle qu'un
nombre hmité de posthons pour un véhicule dons
un profil en itravers — autant que de voies —
donc pas d'aulres mouvements itransversgux que
ceux des changements de vowes, qui constiuent
des manceuvres bien dehnies, executses rapide
ment (2) et comprises sons ambigwié par les
autres usggers ;

{2} Grice ausst aux possibiites d acceleration fres marquees
des vehicules,

— les entrecroisements, les inserhions dans les hles
el sorbies des hles sont neis;

-— les manceuvres de hifurcaton ocu de sorhe du
courant principal se préparent longtemps & Yavan
ce par le chowx de la voe qu v condwl ncdu
rellement (ef, scuvent, cbligoioirement),

— le depassement & droite ne peul &tre mierdit, saul
en rase campagne

Il me semble que I'on pourrcut en France

— systématiser le marquage de axe sur les routes
a deux vowes {soufl celles qui sont trop étroitss
moins de 6 m par exemple, ou trop bombées)

Ce marquage de l'axe réaliss du méme coup le
bahsage de nurt ou de browmllard, a mon sens, le
balisage du hord de chaussese, irés coliteux d'entrehien
(rencuvellemen! des pemntures plus fréquent que sur
l'axe, lavages irés rapprochés) est muble s1 Vaxe
est balisé (3}

— inciter les usagers & cmculer dans les voies par
une signahscilon gqu bermme comple de e iype
de arculation, ams:, dans de nombreux cas,
el en particuber sur cutoroutes, la présignalisation
ne doit pas chercher & représenter schemahque
ment le carrefour (I est d'ailleurs souveni trop
complexe, s1 le carrefour est & mveou, et l'usc
ger ne deit pas chercher & le comprendre, s est
a nivecux differents) mais elle doit consister &
imre prendre au vehicule lo voie qu le conduira
naturellement, une fois au carrefour, & prendre la
bonne direchion

Sur autoroute, en parhcuher, la presignahisation
tradihonnelle, comme d'ailleurs la signalisaton de di
rechion trachtionnslle, sont niciculement hors d'échelle ,
seuls conviennent, & mon sens

— ou des ponneaux & droite de l'accotement suin
samment grands pour éire vus de la veie de gau
¢he (pas de pannequx sur le terreplem central)
ennongent | echangeur {ocu les échangeurs) pro
chains avec leurs distances,

- ou, surtout, des pannecux sur porbiques ce sort
ces panneaux qui dorvent « meilre Pusgger sur
la bonne voe » irés en avant de 1échangeur
et méme, an cos d echangeurs rapproches — au
toroutes urbaines) dés la brsislle de sorte da
I'échangeur precédent] |

— autonser le dépassemernt & droite, non seulement
aux carrefours ot un véhicule tourne a gauche
meus chaque fois que l'espacement faible das car
refours mmpose de circuler en voes et a la conda
tion évidemmeni gue celles a1 soient margquees sur
la chaussee.

{3) Cexi vise les routes ordimaires et non les auioroutes
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4, Echangeurs autoroutiers,

Je dois d'abord confirmer la nécessité ubsolue, &
mon sens, de les concevoir sur un iype uniforme,
& sovolr sortie de Uoutoroute ot entrés dons l'auto-
route par la voie de droite; certaines eniorses &
cette réqle ont éié faites cux U.S.A. (& Détroit, no-
tcmment); elles sont trés déroutanies pour !usager
non hobitué des leux. On peut poser lo question de
la bifurcation d'une autorcute qui se subdivise en
deux branchss; je répondrai qu'il faut choisir 'une
des branches, la considérer comme la suite du tronc
commun, et elle seule, l'cutre branche éian! une
aulre autoroute que l'on va prendre ou d'ol l'on
vient moyennant un echangeur sur lo premigre, doni
la continuiié reste assurée dans les mémes conditions
que s'il s'agissait d'un échangeur ordinaire.

Un point mérite d'dire signalé : les autoroutes aux
U.S.A. portent foujours un numere, et le plus souvent
méme un nom ; c'est important pour la signaliscdion :
on n'indigue pas un nom de ville, mais un nom d'au-
toroute eu, & la rigueur, un numéro; il n'y a donc
pces de « ifrone commun » et de s« branche de ceci
ou de cala », ef les échangeurs avec une route ordi-
naire sont signalés, plus que par le nom des direc-
tions, par celul du numére de la route.

Je signale aussi la vitesse de sortie de l'cutorouts,
sur les rampes, qui est touvjours indiquée (et d'ail-
leurs scuvent assez faible : 40km/h por exemplel.

Quant au dessin général des échangeurs, si le
schéma « en trompetie » des auioroutes & péage po-
ralt un peu long & lusagen je dois dire que les
« boucles », méme de forme parfels un peu complexs,
de rayons un peu couris ou de longueurs théorique-
ment excessive, apperient un tel agrément & la con-
duile, notamment par linsertion sons cisaillement
sur la route secondaire, qu'on se demaonde si le « bi-
lan de lusager » traditionnel ¢ vroiment un sens
quand il s'agit de comparer, comme cela a été {ait
parfcis, des schémas de correfour entre eux.

Le schéma en losange garde toujours ses avamlages,
mais le losamge est souvent élargi et déformé pouc
permetite lo  construction ultérieure de boucles &
Vintérigur; en ouire, le débouché de la rampe sur
la route trgnsversale ne se fait orthogonalement que
pour le wéhicule toumant & gouche (aves cisaille-
ment); le véhicule tournani & droile s'insére moven-
nant une courbe de rayon modeste, mais sans ro-
lentissement excessif, dons la route transversale;
le premier doit marquer le « stop », le second doit
geulement céder la priorité; ce schéma, m'a paru par
ticulidrement intéressant.

5. Autoroutes urbaines.

Les corociéristiques spécifiques des auioroutes ur-
baines en service aux U.S.A. (New-York, Détroit, Chi-

cago, San-Francisce, Los Angelés) paraissent étre les
suivantes :

a} profil en long en tranchés — toules les rues pas-
sant en PS5, au niveau du sol ou parfois en remblai
& 6 m audessus du sol — les rues passant alors en
Pl; dans ce demijer cas, lendemce & subsiituer le
viaduc au remblai, le terrain éiont rendu disponible
pour le slationnement.

b) profil en travers réduit : terre-plein ceniral de
3 & 4 m avec glissidéres de sfireté (profilés métalli-
ques ou assemblage grillage-cébles) et accotement
de 2 & 3 m seulement, scuvent entiérement revétu
{en déblai); pas de fossés apparents; le plus sou-
vent, par opposition aux guitoroutes en rase coampa
gne, il existe des bordures canivecux franchissables
de part ot d'anire des chaussées,

¢) échangeurs irés rapprochés (minima de lordre
de 500 m, moyennes de l'ordre de | & 2 km), du type
losange s'il s'agit d'une rue ordinaire, cvec rampes
et boucles complétes s'il s'agit d'une rue importante
ou d'une cutre cuterouis; s'il s'agit d'une autre cu-
toroute cvec laquelle les liaisons sent importantes,
jonctions directes substituées aix boucles ; dens
ce cas, les échangeurs ont 'aspect d'un entrelacis
complexe de rampes courbes et gouches; les piles
constituées par une colonne unique ou dsux colonnes
encombrent au minimum le scl et trouvent & se loger
cnire les chaussées situdes aux étages inférieurs.

d) je n'ai pas vu d'exemple d'outorcute s'arrétant
brusquement & Pentrée d'une agglomération ; les au-
toroutes pénétrent dans l'ugglomération et en ressor-
tent & l'cutre extrémitd, ou, en ious cas, ne s'arrélent
qu'en plein cenire aprés avoir perdu en cours de
rouie la plus grande partie de leur trafic: les meilleurs
résequx sont évidemmen! les résecqux maillés d'au-
teroute recouvrant l'snsemble de la parlie centrale
de l'agglomération.

e} le nombre des voies est de trois ou quatre par
chaussée, jamais deux, le plus souvent guatre.

A signaler, sur une culoroute récemment (1961)
ouverte & la circulation & Chicogo, une iroisiéme
chaussée & 2 voles situdes enire les deux chaussées
unidireciionnelles, qui est utilisée soli dans un sens,
soit dans l'autre, qux heures de pointe déséquilibrée
du trafic; cette troisidme chaussée n'est ulilisable
gu'snire le centre et la sortie de l'agglomération, au-
cune possibilité d'échange n'existant avec les car-
refours intermedicires (4).

f) I'dclairage est toujours réalisé, mals les pylones
irés houts dans le terre-plein central sont rarement
employés.

{4) On sait gue l'expérience du Lakeshoredrive, avec sépara.
teurs escamotables divisant la chaussée en deux de largeurs
vanables swivani heure de pomnte, n'a pas éié concluonte au
point de vue prabgue, la séparation étent en fmt réalisée par
des balises en cbne déplacdes & la main deux fois par jour.



gl le poropet sur viaducs est presque toujours
conshtué par une bordure de sécunté en béton armé
sur une hauteur d'environ 40 om surmontée d'une
hisse tubulcnre & 80 cm enwviton.

B, Cerrefours.

Les carrefours & miveaux avec ilots direcuonnsle
ressemblent beagucoup — cela n'sst pas trés éton
nant — & leurs homologues frangess ; peut-éire peul
cn signaler un emplor plus large de la pemnture
{déhmitation des voes, Slots wirtuels) ot des barres
cn saullie, en diwagonale.

La pratque du tournont & gauche & « l'imdoné
slenne » est kr seuls connue, la docinne, sur ce
pomi, curanf & mon sens & étre précisée en France

Les carrefours éqguipés de signaux lumineux po-
raissent trop nembreux: en fof, nous suivons actuel-
lement en France exactemeni la méme voie, de bon
gré ocu non; les cycles sont en général beaucoup
plus longs qu'en France, la différenciahon des feux
swvani la velre ou swvant la direchon {léche verte
& droite, & gauche, tout droi) est beaucoup plus de
veloppée et parait au premier abord complexe; elle
est en fait trés efficace, le tourncnt & 'indonédsienne
autorise une phase reservée qux seuls lournants &
gauche

Je cite pour mémowre lusage systémabque du
STOP en l'absence de {feux de signalisabon — sur
i route secondare ou sur les deux routes -—
sans cucune signalisation avancés sur f'une et 'autrs
1oute, comme les feux de signalischion, les pan
neaux STOP peuvent fccilement passer napergus,
aqu moins au conducteur éircmger qu nen a pas
I'habitude ei roule en général becucoup plus vile que
l auiochione , i} n'y a pas d'équvalent & la régle d=
« priorité & droite ».

L'infrasiructure m'a paru ignorer le pieton (peu de
possages scuierrains ou de passerelles) 1l leur reste
les carrefours equipés de feux de signahsahon ou
de stop et auss: la hmilahon sincte de la vitesse en
wraverse, souvent 40 km/h — et uns courloisie assez
grande de loutomobiliste vis-dvis de csite espeéce,
i1 feut le recomnaitre, assez peu répandue ailleurs
gu'au cenire des willes.

Foute de cette courtoisie, en France (et en raisen
du plus grend nombre de piétons) et comme on ne
semble pas devorr se résoudre & ralentr de fagon
dracomenne la viesss dons les traverses, je pense
quil conviendral d'imsister sur l'aspect « mélons »
de 1 equipement des carrelours et dzs routes en géné.
ral gu o peul dire &é un peu ‘rop négligéd jusquic,
)e sws en tous cas personnellement frappe, dans la
Tégion pansienne, par la gravité dsz ce probleme
d= la sécunté des piélons.

7. Accolernents.

L'accoternent de la route améncoame moyonne ne
comporte n: scignées, n1 arbres

Je me garderan de parler des arbres

Mas les soignées de nos routes sont de plus en
plus mntolérables, les suppnmer, c'est déraser l'ac
colement, of déraser l'accotement, c'esi, & mon sens,
obhgatoirement le stabiliser {au momns sous les ch
mais pluvieux} car un aecotemsnt simplement déraseé
sur une route mmportante tourne & la fondniere, et
est presqu’auss: dongersux en MaQuvalse SMIsOn qu'un
occotement avec scignées

Stabiliser un accotemsnt ne réclame peut &tre pas
des quanttes dz matéricux considérables — étant
entendu que des peores habituels de siationnement
de pods lourds dowvent éire aménagés plus sérieu-
sement st sans doute peuton se contenter de n'y en-
agouffrer des malénaux gue progressivement, mais
il faut & mon sens sur grande roule, trater les 20 ou
30 em supérieurs.

L'cccotement stabihsé n'a pas l'aspect agreable
& Vool du gazon, comme lui, il s'entretient (1] faut le
« nournr » tous les ans, & la hmite de la chausses},
mas 1l permet au véhicule en difficulte d'échapper
& la chaussée sans domger {pour un crrél, pour évi
er une collision, ou & la sute d'un incident méea-
mque ou d'une erreur de conduite), 11 auamente le
débit (effet de porer, véhicules en stohonnement,
contoumsment par lo drate d'un véhcule arrété at-
tendant pour tourner & gauchs, circulanon des pié-
tons, des dsux-roues, des convois cgricoles)

On peut cuns: opposer & la route & irois voies la
rocute & deux voles avec accotements stabilises (les
normes allemandes donnent & cetie route la méme
capaciié que celle que nous donnons & la route &
frois voies)

On peui ams: se demander 31 le FSIR ne devraut
pas comporter, au iilre des amenogements sur
place, une rubnque des slabihisations systématiques
d'accolements . ces travaux, irop colteux pour étre
entrepris cu hire des iravaux d'enirehien, seraient
d'une irés grande uhhte {(comservation de la chausse~
- démt - zecunite} pour une dépense irés modérée et
en tous cas, Vélorgissement ou la consiruchion d'une
route wmporianie ne devraentdls pas towours com
porter la consiituhion d'accotements stabilisés ?

8) Terre-plein Ceniral,

Le terre-plein cenirad des acuioroules americames
mamtencmt au mummum 11 m de largeur (ndepen
damment de ioute éveniuahié délarqissemeni ulte
neur des chaussées) .

S'agissant d'auloroutes, et d'auioroutes irancomses
cestdtdire mises en service entre 1865 et 1975 ou
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méme plus iard, le terreplein ceniral large n'est pos
un luxe, mais une nécessité (sauf en zones urbaines
ou suburbaines) dont la carence nous sercit repro-
chée dans quelques années.

Le terreplein large, c'est dix & douze métres, en
vue de pouvoir « avaler » le véhicule qui quitie la
chaussée sans le laisser traverser ni le renvoyer sur
la dite chaussée, en vue du sialionnement accidents]
du vehicule en difficullé swr la voie de gauche, qui
ne peul gogner l'accotement droit {panne ou nécessi-
¢ d'échapper & une collision), en vue de limiler
considérablement 1'éblouissement en conduite noc-
turne et d'éliminer en tous lemps la géne provencant
du croisement & grande viiesse, en vue de disposer
d'une bande de végéiation assez lorge (5) pour com-
penser Vimporicnce des surfaces revétues (chaussées
ot accotements) et pour 8tre entretenue mécanicquament
sans emprise sur les chaussées, en vue enfin de dis-
poser, cu momenit de la consiruction, de pistes de
chantier distinctes des chaussées.

On peut objecier le prix du terrain; en rase com-
pagne, cet corgument est de peu de valeur, une aug-
meniation de 20% des surfaces & acguérir étant peu

(5) Avec les disposiions actuelles cetle bande o 3 m de largsur.

de chose vis--vis du dommage causé par la cow
pure des parcelles par 'emprise de 'autorcute, lequel
subsiste inchangé; on objecte cussi I'allongement des
ouvrages ; cei allongement est minime pour les P,
et au droit des F.S., rien ne s'oppeoserait éventuelle-
ment & ce que les deux choussdes se rcapprochent
gréce oux tracés curvilignes suyjourd’hul & la mode

S'agissant de routes ordinaires, on ne peut man.
quer d'éire froppé par les avemicges considérabies
{séparation des courants opposés, traversée des pié-
toms, carrefours) des routes & choussées séporées
{avec ou sans interdiction d'accés, avec ou sans
carrefours @ nivecux):; il fat & mon sens realiser
de 1lelles rouies de préférence wux roules & trois ou
qualre veoles en une seule chaussée chaque fois que
cela esi possible, méme sl doit en résuller des dé-
penses sensiblement plus élevées et quond bien
méme les seclions correspondantes ne sercient-elles
pas trés longues et « 'homogénéité de l'itindraire »
devraitelle en souifrir.

Cambournac,
Ingénieur des Ponts ot Chaussées.



Société Amicale de Secours
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

ASSEMBLEE GENERALE DU 18 JUIN 1963

Le 18 wun 1963, I'Assemblés générale de la So-
ciété Amicale de Secours des Ingéneurs des Ponts
et Chaussées et des Mines s'est tenue & 'Ecole Na-
ticnale des Ponis et Chemssées, sous la présidence
de M, Brunoil, Ingémeur général des Ponts ef Chaus-
sées, président du Conseill d'admimsirahion

Lo séance est ouverte a 15 h. 30 par le président,
gqu prend la parole en ces termes :

Mes Chers Camarades,

L'onnée dermiére, notre Président, Monsieur 1'In.-
pecteur Général Grelot nous fasail connalite quil
ne pouvalt accepter le rencuvellement de son mandar
en raison de son dlat de santé et surlout de [étct de
santé de sa femme Celwi-cl ne sest pas amséhore,
il n’'a pu pour cette rauson &ire avec nous awourd’hu
et m'a prié de l'excuser cupres de vous, ce que e
fois bien volonhers.

Je me propose avec volre cecord de i exprimer nos
senttments de gratitude pour son ceuvre & notre am-
cale ef nos vosux d'oméhoration de s santé et d~
celle de Madame Grelot.

Mes fonchions m'ont wvalu lhonneur Jd'8tre dés:-
gné par vous peour la présidence de l'Amicale, s
été heureusement trés secondé dans cette tGche pau
les membres du congeil, du buregu, et tout particu-
lierement par neire Camarade Koch gue je hens &
remercier tout spécialement; je hens auss: & remer-
cier tout poariicubdérement notre Camarade Auberl,
Inspecteur Génetal, qu aprés avor pendani de longues
années apporié son concours & noire Amicale, «
déoidé bien qu'll smit towecurs reune de ne pag solly
citer le renouvellement de sen mandat au consel
pour foure place & un Camarade d'une promohon plus
1écenta Je souhaite irés vivement que notre Camarade
Bubert continue, comme 1l Va towours fmt, & s'inté-
1esser & notre societé ei je lu odresse mes remer
clemenis sincéres par avance Jj o également plasir
& remercier nofre Camarade Raguin, du corps des
Mines, qui lum cuss: renonce & son mondat

Je vous propose pour les remplacer Miche!l Bonnet,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Directeur
adiomi de 1'Ecole, Tréscnier de 'Amicale d'Enirade,
grdce & sa présence, nous resserrerons les lhiens des
deux orgamschions rendoant cuns: leurs achions plus
efficaces et encore mieux cocrdonnées s'1l est nossible

Je propose également notre Camarade Fischesser.
Inspecteur Général des Mines, Directeur de 1'Ecole

Je swis heureux qu'il cut bien voulu accepter de siéger
g neotre Comuté, mantenant la tradition et nous far-
sant bénéhcier de la parfaite connaissance quil a du
corps des Mines

S1 vous le jugez opportun, 1o suis tout préi & me
retirer de lo présidence et du conseil pour fore place
au Président de VYAmicale d'Entraude ou au Président
du PCM, de telle sorte que si nos Associchions
sont distinctes par leur statut, of je crows qu'il doit en
éire cmnzm, nous pouvons rendre la coordinchion en-
core plus étrovte en fausent que les mémes Camarades
assument des fonctions semblables dans nos diverses
associthons Leur parfaite umon s'est d'aafleurs mam
festée celte année cu moment de la dispantion da
neire Camarade Cuchet. ,

Cuchet, Ingénieur & Saada est parh en tournde cu
mois de ma dernier, nul ne 'a revu depuis Connu
pour ses opimicns lhibérales, il a pu étre vichme d'ex
trémistes de 1'un ou l'ouire bord, nous n'en savons
rien, nous savons seulement quil loisse une veuve st
deux irés )eunes enfcnts

JTanoute que Cuchet avec la confionce de la jsu-
nesse, sl a pns soin de s'mscrire & notre amicals,
n'a pas pns cehm de sinscrire & "Amicale d'Entreude ;
cellec1 ne peut donc nien pour les siens

Mme Cuchet ayant eu basoin d'une cude pour 'ins
taller en France, voire Conseill comme le Comité du
PCM. {en plus des Camarcdes de promotion de
Cuchet) oni jugé devoir apporler une cde substan
tielle qu s'est chifirée & 25000 Frs au total en chiffres
ronds Pour pouvorr donner cetle somme rapidement
& Mme Cuchet 19 n'ai pas hésité & faire appsl non
seulsement & noire tréscrene cudée par celle du PC M,
mais & cselle de I'Associction des Ingemeurs anciens
éléves st & la bonne volonté de quelques Camarades

oo trouvé des concours porhculiérement dévouds
que je sws heureux de remercier 121, méme lorsgu'is
ont voulu rester anenymes

Paralldlement, nous ouvrions une scuscrniphon qu
nous ¢ permis de couvrir ces dépenses excephonnelles
sans lrop entomer notre irdsorene

Depuis noire dermére Assemblée générale, nous
avons su egalement le regret d'apprendre le décés
de nos Caomarades Bailly, Frontard, Griveaud, Magda-
lenat, Camille Renault, du corps des Ponts , de Greard
du corps des Mines

Comple tenu de ces dispantions, comme des dé
mssions, nous avons perdu 14 membres, nous avons
recu por conire 42 inseriptions, s1 bien qu'ou toicl
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nous compions 369 sociélaires perpétuels, 808 socié
taires annuels,

Lers de notre derniére Assemblée Genérale, wvous
avez envisagé de décider une modification de nos
statuts pour faire un appel plus large aux Comarades
de promotions récentes st notamment cux Ingénieurs.
dléves,

Votre conseil et votre buregu ount élaboré un projet
de statut donsg ce sens qui se substituera, si vous ap-
prouvez, au statut actuel. Je me propose de 'examiner
avec vous article par article en méme femps, nous
ovons & modifler notre réglement intérieur.

Parallélement, i'al pensé que nous devrions élargir
le cadre de notre action d'une part en continuant &
aider les membres des familles des Camarades &gés
ocu infirmes ne disposcnt que de ressources insuffi-
santes, en attribuant & ceux-ci des secours en rapport
avec le colit actuel de la vie, ce qui correspond & un
relévement.

D'auire part d'aider des Camaradss ou lewrs fa-
mulles qui peuvent étre en difficultd momentande &
l'aide non de secours, mais de préts d’honneur. Fod
eu malheureusemeni bien des occasions de constater
d quel point une telle cide pouvait étre utile, j'ai donc
cru, en accord avec le bureau et le conseil proposer
également une medification dons ce sens de nos
siatuts,

Bien entendu, pour scatisfaire 'augmentation de nos
besoing, nous devons augmenier nog ressources, car
les cquétes exceptionnelles comme celle que nous
avons faite pour notre Camarade Cuchet ne peuvent
se renouveler dons chagque cas.

Neus avons donc proposé une majoration sensible
de nos cotisations, mais si nous foisons un projet de
budget, nous nous apercevrons qu'slles ne sont nulle-
ment excaessives.

En cdmetiemt que les 3/4 de nos sociélairss solem
membres actifs et 1/4 membres titulaires, nos ressour-
ces exceptionnslles (produit du bal) soient du méme
ordre que les années précédentes, que nous ayons
le méme nombre de sociétaires perpétusls, nous abou-
tirons & une receite comprise enfre 30 et 35.000. Si
nous pensons que la moyenne de nos secours ordi-
naires doit étre de 2.400 (nous en donnons 10), il nous
resterait une marge non excessive pour les secours
exceplionnels et les préts d’honneur.

Je crois donc wvous présenter une proposition trés
raisonnable et souhaile votre acceptaiion.

L'Assembiée, dprés avoir entendu la lecture du
rappoert qui précéde, du compte rendu financier, d'un
projet de nouveaux siatuts et d'un projet de nouveau
réglement intérieur, et aprés en avoir délibéré, 2
adopté & l'unanimité les résolutions suivantes

1" résolution. — Sont approuvés les comptes de
Vexercice 1962, tels qu'ils ont &t¢ soumis par le
Conseil d'administration, ains! que tous les acles de
kx gestion de ce Conseil au cours du méme exercice.

2" résolution. Sont élus ou réélus membres du
Conseil d'administration pour une périede de trois
années se terminant en 1966

— pour les Ponts et Chaussées : MM. Bouiteville.
Courbon., BRostand =t Bonmet, ce dernier en remplace-
ment de M, Aubert :

— pour les Mines : M. Fischesser, en remplacement
de M. Raguin.

3 résolution. — Pur medification cux articles 8 et
9 du réglement intériseur,

— le montant de la cotisation pour 1963 est fixéd &
50 F. pour les membres actifs (ingénieurs de tous
grades en activité avant plus de frois ans de ser-
vice) et & 20 F. pour les membres titulaires {ingénieurs.
dléves, ingénieurs ayant moins de irois ans de ser-
vice, ingénieurs refraités de tous grades).

-— lo somme & paver an 1983 pour devenir socié-
taire perpétusl par le rachat des cotisalions est fixée
& 1.000 F.

4° résolution. — Est adopté le projet de nouveaux
statuts présenté par le Conseil d'administraheon, qui
tient compte des modifications apportées par 'Assem-
blée Générale du 22 mai 1962 qux articles 5 et B des
siatuls actuels.

5 résolution. — FEst adopté le projet de nouveau
regiement intérieur présenté par le Conseil d'adminis-
tration pour metire son iexte en harmonie avec celul
des nouveaux statuts.

B° résolution. — Lg droit de consentir les modifica-
tions au projet de siatuls qui pourraient &tre demandées
par 'Adminisiration ou par le Conseil d'Etat est délé-
gué & MM. Brunot et Rostand, respectivement prési-
dent et secrétaire du Conseil d'administration.

La séance =st levde & 16 h.

Le Secréiaire,
. Rostand,

Le Président,
A, Brunol.

—a .
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OFFRE DE POSTES

« J'al 'honneur de vous communiquer ki description de poste d’expert dn
programme mulfilatéral de Coopération Technique Internationale pour leguel
des candidatls sont actuellement recherchés.

Vous savez lout UVintérét qui s'atiache & ce que la France puisse présenter
la candidature de spécialiste irés gqualifids auy Gounvernemenissdes pays gni de-
mandent la collaboration des différents Elals membres des Organisations Inter

nalionales.

Anssi vous serais-je obligé de me faire copnaitre, le plus rapidement possible,
les noms des spéeialistes remplissunt les conditions requises qui seruient, ¢ volre
connaissance, disposés (& poser leur candidulure.

Veuillez agréer, Monsieur, Passurance de ma considéralion dislinguée. »

SYRIS/S F/2
17 July 1983

UNESCO
SPECIAL FUND APPOINTMENT

1. Title of Post : Professor in Resistance of Materials

2. Location : Faculty of Engineering, University of
Damascus, Syrian Arch Republic.

3. Background et Funclons :

The execution of the Five-year Plan for Econemic
and Social Development of the Syrien Arab Republic
requires a large number of professionnal enaineers
in order to meet the country’s requirements in highly
qualified manpower, The Goverment of the SAR de-
vided to establish & second fgculty of engineering,
at the Universiiy of Damascus, in addition to the Ta-
culty of Engineering clready in existence at the Uni-
versity of Aloppa.

This new Facullty was constiiuted in 1961, and en-
rolied the first students at the beginning of the ccade-
mic year 1981/62. The vyearly intake of studonts is
gstimated ot 120 this number should incroase to
300 by 1966. The Faculty, with o preparatory vear
and four vears'study, will groduate endgineers of B.
Se. (Eng.) level, equivglent to the tradilionnaly acknow-
ledged technical faculties abroad, mainly in the spe-
ciality of Civil Engineering. The graduates are ex-
pected to become the leading technical personnel
of technical enterprises omd governmental institutions
of the SAR.

The preparatory vear will be used minly for tea-
ching Enalish and for reinforcing the condidates in
the basic sciences - they should be secondary school
graduates {Baccalauréat-2° partie/GCE-Advancod Levell.
In the subsequent years of study, the lectures will be

G. GALLIE,

Conseitler des Affaires Etrangeres
Chargé du Bureau de Prospection
des Experts de Coopdration Technique,

held in both English and Arabic, Great sirees will
be laid on laberatery and worskshop training; the
laboratory work will at the same time contribuie to the
scientific rescarch work of the country.

The teaching staff will be composed of national pre-
fessors and internationally recruited expert/profes-
sors, the lotter mainly in the field of the applied
seiences.

The United Neations Special Fund will aid the Foculty
of the Unijversily of Damascus during the period
1983/67. Unesco is the Executing gency for this pro-
ject, which will provide the siaff of the Bchool with
assistance in  programming the various subjects,
with experts in tho teaching of individual subjects,
and with additiona laboratory facilities and equipment.
For this purpose, Unesco will provide the services of
a team of eight international experts, offer eight fel
lowships to local postoraduates to enable them io
study teaching methods, programmes ond focilities
abroad, and provide an amount of US § 230,000 for
the purchase of squipment,

The experis will ba :

— One professor in Hydraulics

— One professor in Resistance of Materials

— One professor in Soil Mechanics

— One professor in Concrete and Reinforced Con-
crete

— One wvisiting prolessor in Geology

— One visiting professor in Construction of Rail-
ways

— One visiting professor in Consiruction of Roads

- One expert in Technical Librarianship

One of these experts will be entrusted also with
the functions of Chief Technical Adwiser.

The professor in Resistance of Maierials will be
expected, inter alios
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o) to initiate, orgonise and teach courses ond o
conduct research in the feld of theoretical and
practical aspects of resistance of materials, in
consultation with the appropriate authorities ;

b} to desingn the laboratory layout for equipment, ic
prepare detailed lists of squipment, advise on
ite purchase ond supervise ifs installation;

¢} to lead and ceordinaie the work of the local coun-
terpart teaching staff and laboratory {echnicians
in his departmeni, who will contribute o, cns —
after the expert's departure — confinue the pro-
gramme initicted herein.

4. Quualifications :

Post-graduate degres in Civil Enginsering (prefera-
Ibly Ph. D); several yvears’ experience of teaching at
o unlversity ; experience in rescarch work in resis-
lance of materials is alse required.

5. Longuage requirements :

Good knowledge of ENGLISH, Working hnowledge
of FRENCH desirable.

8. Duration of appoiniment : Two years, renswable.

7. International Salery and Allowemces @
{Not of national income tax - payable partly
in the currency of the siaif member's home or
of the duty siation).
— Base salary per emnum : equivalentio .... % 8930
— Post adjustment (cost of living, subject o
change without notice} ai this date : the local

equivalent of ... ... ... o e § Wil
— Assignment allowance (expatricte allewance) :
the local equivaient of ... .. ... .. ... $ 1,200

(%950 if without dependants}

— Fomily allowances :
dependent spoUSE ... $ 400
each dependent child ........ ... ..., 3 300

Travel is provided for ithe sxpert and his depen-
dents (spouse and children under 18 yvears of agel
In waddition, Unesco contributcs towards the cost of
installation «at the duty station, the éducation of de-
pendani children, and the medical expenses of the
staff member. Al the end of the assignment, a lermi-
nal payment of 8% of base salary is paid.

W8 0763/35

SYRIS/SF/3
17 Tuly 1963
UNESCO

SPECIAL FUND APPOINTMENT
1. Title of post : Professor in Soil Mechanics

2. Location : TFoculty of Engineering, University of
Damascus, Syrian Arab Republic

3. Background et Functions :

The execution of the FiveYear Plan for Ecconomic
and Social Development of the Syrian Arab Republic
requires a large number of professicnnal engineers
in order 1o meet the country’s requirements in highly
qualified mompower. The Government of the SAR de-
cided 1o establish a second faculity of engineering,
ai the University of Damascus, in addition 1o the
one already in existence af the University of Alsppo.

This new Foculty was constiluted in 1961, and en-
rolled the first students at the beginning of the aca-
demic vear 1861/82. The vearly intake of studenis is
oglimated ot 120; this number should increase o
300 by 1966. The Facully, with « preparatory year
ond four years' study, will graducte engineers of
B. Sc. (Eng.) level, equivalent to the traditionally ack-
nowledged technical faculties cbroad, mainly in the
speciality of Civil Engineering. The graduates are
expected to become the leading fechnical personnel
of technical enterprises and governmenial institutions
of the SAR.

The preparatory vear will be used mainly for tea
zhing English and for reinforcing the candidates in

the basic sciences - they should be secondary schocl
graductes (Baccalaurdat-2® partie/GCE - Advanced
Level). In the subseguent vears of study, the lectures
will be held in both English and Arabic, Great siress
will be laid en laborciory and workshop iraining ;
the laboratory work will ai the same tme contribule
to the scientific rescarch work of the country.

The teaching staff will be composed of national
professors and internationally recruited expert/profes-
sorg, the latler mainly in the field of the applied
sciences.

The United Naticns Special Fund will aid the Faculty
of the University of Damascus during the peried
1963/67. Unesco is the executing agency for this pro-
jeat, which will provide the siaff of the School with
assistance in programming the varicus subjects, with
sxperts in the teaching of individual subjects and
with additional laboratory facilities and equipment.
For this purpose, Unesco will provide the services
of o team of eight international experts, offer eight
fellowships to local postgraduetes 1o enable them to
study teaching methods, programmes and facilities
cbroad, and provide on amount of US $230,000 for
the purchase of eguipment.

The experts will be :

~ One professor in Hydraulics

-~ One professor in Resistonce of Materials

— One professor in Soil Mechanics

— One professor in Concrete and Reinforced Con-
crete

-— One visiting professor in Geology
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- One visiling professor in Construction of Rail
ways

— One visiting professor in Consiruction of Roads

— Qne export in Technical Librarianship

One of these experis will be entrusted alsc wilh
the funclions of Chief Technical Adviser.

The professor in Soil Mechanics will be expected,
inter alia :

a) to initicte, organize ond teach courses, and to
conduct resecrch in the field of Soil Mechaonics,
in consuliation with the aoppropriate cuthorities ;

b} to design the laboratory layout for equipment, io
prepare detailed lists of equipment, cdvize on
its purchase and supervise its installetion ;

) 1o lead and coordinati the work of the local coun-
terparl tecching staff in his department who will
contribuie to, and - aofter the expert’s depariure
— continue the programme initicted herein.

4. Qualifications

Post-graduate degrec in Civil Engineering {(prefe-
rably Fh. D}; several years’ experience of teaching
at « university ; experience in research work in Soil
Mechanics is also required.

5. Language requirements :

Good knowledge of ENGLISH. Working knowledge
of FRENCH desirable.

6. Duration of appointment : Two vears, renewable.

7. International Sdlary and Allowoances @

(Net of nationdl income tax - payable partly in
the curoncy of the staff member's home or of
the duty station).

— Base salary per annum : equivalent to .. 3 8,930

— Post adjusiment {cost of living, subject to
change without notice) ot this date : the
local equivalent of ... ... ... 3 Nil

— Assignment allowance {(expatriate allowance)
the local equivaleni of ................ § 1200
{$ 950 if without dependants)

— Family allowances
dependent SpOUSE ... i.iiiiainaaann § 40G
each dependent child .......... ... ..... 3 300

Travel is provided for the expert and his depen-
dents (spouse cnd children under 18 vears of agol
Iin addition, Unesco contributes towards the cost of
installation at the duty station, the éducation of de-
pendent children, and the medical expenses of the
staff member. At the end of the assignment, a termi-
nal payment of 8% of base salary is paid.

WS 0763/36

SYRIS/SF/4
17 July 1963

UNESCO
SPECIAL FUND APPOINTEMENT

1. Title of post : Professor in Concrete and Reinforced
Concrete.

2, Locaiion : Faculty of Engineering, University of
Damascus, Syrian Arab Hepublic.

3. Background et FPunctions.

The execution of the Five-Year Flan for Economic
and Social Development of the Syrian Arab Republic
requires a large number of profesionnal engineers
in order ic mest the couniry's requiremenis in hi-
ghly qualified monpower. The Governmeni of the
SAR decided to 8siablish a second faculiy of enginee-
ring, ot the University of Daomascus, in addition to
the cne dalready in existence at the University of Aleppo.

This new Faculty was constituted in 1861 and en-
rolled the first studenis at the beginning ol the aca-
demic year 1861/52. The yearly intake of students is
estimated ot 120; this number should increase io
300 by 1968. The Taculty, with o preparatory year and
four years'study, will graduate engineers of B. Sc.
{Eng.) level, eguivalent to the traditionally acknow-
ledaed technical faculties obroad, mainly in the spe-

ciality of Civil Engineering, The graductes are expec-
ted to become the leading technical personne! of
iechnical enterprises and governmental insttutions
of the SAR.

The preparatory vear will be used manly for tec
ching English and for reinforcing the coandidates in
the basic sciences - they should be secondary schoot
graduates  (Baccalaurgat-2" partie/GCE Bdvanced
Levell, In the subsequenl years of study, the lectures
will be held in bhoth Bnglish and Arabic. Great siress
will be laid on laboratery and work-shop iraining ;
the laboratory work will at the same time contribute
to the scientific research work of the couniry.

The ieaching staff will be composed of national
professors and internationally recruited experi/pro-
fessors, the latter meinly in the fisld of the capplied
scienceas.

The United Nations Special Fund will aid the Fa-
culty of the University of Damascus during the peried
1963/67. Unesco is the execuiing agency for this pro-
ject, which will provide the slaff of the School with
assistance in programming the various subjects, with
experis in the tsaching of individual subjects and wiih
additiona]l laboratory fociliies and  ecquipment. For
this purpose, Unesce will provide the services of o
team of eighf international experts, offer eight fer-
lowships 1o local postgraduates io enable them lo
study teaching methods, progrommes and facilities
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abroud, and provide an amount of US §230.000 for
the purchase of equipment.

The experis will be

— One professor in Hydraulics

— One professor in Resisiance of Materials

— Orne professor in Soil Mechanics

— One professor in Concrete and Reinforced Con-
crete

— One visiting professor in Geology

— One wvisiting professor in Construction of Rail
wWays

— One visiting professor in Construction of Reads

— One expert in Technical Librarianship.

One of these experts will be entrusted also with
ihe functions of Chief Technical Adviser,

The professor in Concrete emd Reinforced Concrete,
will be expected, inler olia :

o) to initiate, orgamize and teach courses, to conduct
rescarch in the field of Engineering Mechanics.
Staties, Concrete et Relnforced Concrets, in cone
sultation with the appropricte authorities ;

b

jointly with the expert/professors in Resistance of
Materials and Soil Mechanics to design the works-
hopp and laboratory layout for equipment, to pre-
pare detailed lisis of eguipment, advise in is
purchase and supervise its installafion ;

lo lead and coordinate the work of the local coun-
terpart {eaching siaff and laboraiory technicians
in his department, who will coniribute o, on —
after the expert’s departure — continue the pro-
gramme initicted herein.

4, Qualifications :

c

FPostgraduate degree in Civil Engineering (prefe-
rably Ph. D) several years ' experience of teaching
at a universilty ; experience in rescarch work in Con-
crete and Reinforced Concrete is olso required.

5. Language requiremenis ¢

Good knowledge of ENGLISH, Werking knowledge
of FRENCH desirable.

6. Duralion of appeintment : Two vears, renewable.

7. International Salary and Allowances :

(Net of naiional income lox-payable partly
in the currency of the staff member's home or
of the duty stalion).

— Base sdlary per annum : eqguivalent to .. § 8,930

-— Post adjustment {cost of living, subjec! lo
change without notice) at this daie : the local
equivalent of ... $ Nil

— Assignment allowance (expatriate allowance) :
the local equivalent of .................. § 1,200
($ 850 if withoui dependanis)

— Family cllowances
dependant SPOUSE . .vvvr s ¥ 400
each dependent child .................. $ 300

Travel is provided for the exper! and his depen-
dants {spouse and children under i8 vears of age).
In addition, Unesco contributes lowcards the cost of
installation at the duty station, the education of de-
pendent children, cnd the medical expenses of the
siaff member. At the end of the assignment, a terminal
payment of 8% of base salary is paid.

WS 0763/37

SYRIS/SF/6
17 July 1963
UNESCO

SPECIAL FUND APPOINTMENT

1. Title of post : Visiting Professer in Construciion of
Railways

2. Location : Faculiy of Engineering, University of
Damascus, Syriom Arab Republic

3. Background et Functions :

The execulion of the FiveYear Plan for Economic
and Social Development of the Syrian Arab Republic
requires « large number of professional engineers
in order to meet the countrys requirements in highly
quatified moanpower. The Government of the SAR de-
cided to establish o second foculty of engineering,
at the University of Damascus, in addition lo the one
alrsady in existence at the University of Aleppo.

This new Foculty was constituted in 1381 end enrol
led the first studenis ad the beginning of the acade.
mic vear 1961/62. The vearly intake of students is esti

mated at 120 this number should increase to 300 by
1066, The Foculty, with a preparaiory year and four
vears' study, will graduaie engineers of B. Sc. (Eng.)
level, equivaleni to the itraditionally acknowledged
lechnical faculties abroad, mainly in the speciality
of Civil Engineering. The graduates cre expecied io
become the leading technical perscnnel of technical
enterprises and governmenial institulions of the SAR.

The preparatory vecar will be used mainly for fea-
ching English and for reinforcing the candidates in
the basic sciences - they should he secondary school
graducttes {Baccalauréat-2° partie/GCE - Advanced le-
vel). In the subseguent vecrs of study, the lechures
will be held in both Fnglish and Arabic. Greal stress
will be laid on laboratory and workshop training ;
the laboratory work will ot the same time coniribule
io the scientific research work of the couniry,

The ‘teaching staff will be composed of nctional
professors and internationally recruited experi/pro-
fessors, the lafler mainly in the field of the applied
sciences.

The United Nations Special Fund will aid the Fa-

J
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culty of the University of Damascus during the penod
1963/67, Unesco 15 the execubng agency for this
project, which will provide the siaff of the School
with assistance 1n programmmg the vanous subjects
with experts 1n the teachmag of individual subjects and
with addiional laboraiory faobtes and egquipment
For this purpos, Unesco w1l provido the services ol
a tegm of eight internabtional experts, offer ewght fello
wships to local pestgraduates to enable them to
study teachmy methods, progroammes ond facihibes
abrocd, end provide an gmount of US $ 230,000 for
the purchase of equpment.

The experts will be :

— One prolessor 1 Hydraulics

— One professor in Resistance of Matenals

— One professor m Soil Mechanics

— One professer m Concrele and Remforced Con-
crete

- One wisiting prefessor m Geology

- One wisitng professor 1 Construchon of Rl
Ways

— One wvisting professor 1 Construction of Roads

— One expert 1n Technical Librananship.

One of these experts will be entrusted also with
the functions of Chief Technical Adviser.

The wisiting professor in Consiruction of Railwavs
will be expected :

a) to draw up the curnculum of the course of Cons-
truction of Rallways for civil engineering students,
m consultation with the tzaching body of the Fa-
culty ; fo mmhate, erganize ond iecch these cour-
ses ;

b) {o lead and coordmate the work of the local coun
terpart teachimg stalf 1 his depariment who will
coninbulo to, and — dofter tho expert's deporture
— centinue the programme mitiated herem.

SYRIG/SE/7
17 July, 1863
UNESCO

SPECIAL FUND APPOINTMENT

1. Title of post : Visihng Professor m the Consiruchon
of Roads

2. Loecation Facullty of Enginsering, University ol
Damascus, Synan Arab Repubho

3. Background and functions :

The execution of the Tive-Year Plan for Economic
and Social Development of the Synan Arab Republic
tequires a large number of Professional engmeers
in order to meet the couniry’'s requirtements m highly
quahfied manpower The Government of the SAR
decided to establish a second Foeulty of Enginesning,
at the Umversity of Damascus, 1n addition to the one
already in exislence @i the Umiversity of Aleppo.

4. Qualificctions ¢
Postgraduate dzgree 1 Civil Engmesnng (Cons-
truction of Roadways) several year's expenence of

trachimg at a uniwversity, and considerable practical
expanence m conslruction of raflwoys.

5. Lemguage requirements :

Good knowladge of ENGLISH Working knowledge
of FRENCH desirable.

& Duration of appointment :
One year {(Academi ysar 1965/66).

7 International Salary and Allowances :

(Not of notional income iax - payable partly
in the currency of the stall member's home of
the duly siaton).

— Base salary per annum : equivalent to - § 8930

- Post adjustment {cost of lLvmg, subject to
chongse without nohice) at this date : the local
equvalent of ........ ... . ..., 08 N

— Assignment allowance (expainate allowance)
the local equvalent of .. .......... ... 8 1,780
(3 950 1f withoul dependanis)

— Foamily allowances -
dependent SPOUS2 ... ciiiiieiiieniins 3 400
each dependent child ... ... .. . .. % 300

Travel 15 provided for the export and his depen-
dants (spousz cnd children under 18 vyears of cge)
In addition, Unesco contnbules towards the cost of
mstaliction «at the duly sighon, the education of de
pendent children, and the medical expenses of the
staff member At the end of the assignment, a terminal
payment of 8% of base solary 15 pod.

WS 0763/41

This new Focullty was constituted 1 1861 and en
rolled the hrst students at the beginning of the aca
demic vear 1961/582 The vearly infake of studenis 1t
gstimated at 120, this number should increase to
300 by 1966 The Faculty, with « preparalory vea
cnd four vears' study, will graduaie enammcers of
B. Sc. (Eng) level, equivalent lo the fradibonaly
ccknowledged technical foculiies obroad, mamly m
‘he gpecwahty of Civil Engmeenng. The graduates ar»
expected 1o become the leading techmcal personnel
of techmical enterprises and governmental mstiiutions
of the SAR.

The preparatory vear will be used mamnly for foa-
ching Enghsh and for remnforcing the candidatos n
the basic sciences - they should be secondary school
graduates  {(Baccalauréat-2' parhe/GCE-Advanced Le
vel) In the subsogueni years of study, the lsctures
will be held m both English cand Arabic Great stress
wil be laid on loboralery and workshop ircunmg, the
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laboratory work will ot the same tmo contnbute to
the scientific research work of the country.

The teaching staff wili be composed of nahoncl
professors and mternctionally  recruted  expert/pro
fessors, the latter mainly in the field of the appled
sCI1ENICes

The Unied Nations Special Fund will ad the Fa
culty of the Umversity of Damascus durng the perniod
1863/67. Unesco 18 the executing agency for this pro-
ject, wiuch will provide the staff of the School wath
assisicmee 1 pregramming the vancus subects, with
experis n the teachmmg of individual subjects and
with additional luboratory facilihes ond ecuupment
For thiz purpose, Unesco will provide the services
of a team of eight mtermatonal experts, offer eight
tellowships io local postgraductes o enable them o
study teaching methods, programmes and faciliies
ahroad, and provide an amount of US § 230,600 for
the purchase of egquipment.

The experis will be

— ong professor m Hydrauhes

— one professor i Resistance of Matenals

-- onz professor m Soil Mechanics

— one professor 1n Concrete and Remforced Cou
crete

— ona visibng  professor in Geology

— one wvisiting professor m Consiruchon of Raol-
WAYS

— ona wisimg professor m Construchon of Roads

— one expert i Techmical Librarnicanship.

Ona of thesa expsris will alse be antrusted with
the funchions of Chief Technical Adviser.

The wvisihng professor m the Construchen of Roads
will be expecied -

a) 1o draw up the curnculum of the course of Cons
truction. of Roads for cwil enguineering sludents,
i consuliabion with tho teaching body of the Fa
culty , to imihale, orgamze and teach these cour
S8 ;

b} to lead and coordinate the work of the local coun
terpart teaching siaff 1n his department who will
coninbule 1o, and — afier the expert's departure
— continue the programme mhbaied herem

4. Qualificalions ¢

Post.graduate degree in Civil Engineenng (Construc-
tion of Roads), several vecars' expernience of teaching
at o umversity, end considerable prafical expenence
i consiruchion of roads, awurports, elc.

5 Longuage requirements :

Good knowledge of ENGLISH Working knowledas
of FRENCH desirable.

6 Duration of appeintment ;
Two vears (Academic yecrs 1985/66 and 1966/67)

7 International salary and dallowances :

{Net of national income tax-payable partly
i1 the currency of the staff member’'s home or
of the duty sichon )

— Buase sclary per anpum @ equivalent to .. § 8,830

— Post adjustment {(cost of Iwing, subject to
change without nohce) at this date : the local
aquvalent of ... e voe.. B Nid

- Assignment allowance {expatriate allowance) @
the local equivalent of ..., ... ...L. $ 1,200
{3 950 if without dependants)

~— Family allowances :
dependent SPOUSE . .vvvirrrrrranrnnaaon $ 400
cach dependent chid .............. ... $ 30¢

Travel s provided for the expert and lus depen-
dants (spouse and children under 18 vears of age).
In addiheon, Unesco coninbutes towards the cost of
mstallation at the duty staton, the educciion of de-
pendent children, cnd the medical expenses of the
staff member At the end of the assignment, o terminal
payment of 8% of base salary 18 pead.

WS/0763/40
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MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Gaspurd Roger, Ingénieur Général des Ponis et
Chaussées de 1™ classe, est chargéd des fonctions de
Vice-président du Conseil Général des Ponls et Chaus-
sées, en remplacement de M. Pierre Renaud. admis
& faire vodoir ses drolts & la retraite. Ces dispositions
prennent effet & compter du 15 juillet 1863, (Arrdté du
16 juillet 1963, 1.O. du 24 juillet 1953).

M. Piaff André, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussédes, est nommé Chef de la 5 Circonscriptien
Electrigue & Toulouse & compter du 11 juillet 1963, en
remplacement de M. Brousse Guy, Ingénieur en Chet
des Ponts et Chaussées, admis & faire valoir ses
droits & lo retraite. (Arrété du ministre de I'industrie
en date du 17 juilllet 1863, 1.O. du 25 juillet 1983).

Vu Varrété du 11 juin 1983 désignant M. Jean Ma-
thieu, Ingénieur Général des Ponts et Chaussées,
comme hagut fonctionnaire chargé des mesures de
défense du Ministére des Travaux Publics et des
Transporis, décrate

Art, 1", — Délégation permansnte est donnde & M.
Jean Maihieu & l'effet de signer, au nom du ministre
des travaux publics ot des transporis, fous acles, arré-
tés ot décisions en matibre de défense, & Fexclusion
des décrets, (Décret du 22 juillst 1963, 1.O. du 27
juillat 1963,

M. Couprie, Ingénisur Général des Ponts et Chaus-
sées, en remplacement de M. Baste, Ingénieur Général.

M. Mitault, Président de Section au Conseil Général
des Ponis et Chaussées.

M. Pascal, Ingénieur Général des Ponts et Chaussées
en remplacement de M. Guillot, Inspecteur Général
des Bases Aériennes, soni nommés membres du Co-
mité de réglement amichble des Marchés. (Arrété en
date du 9 juillet 1963, 1.O. du 1* «ofit 15663).

Par décret du Président de lg République en dauz
du 20 juillet 1963, est ccceptée, pour compler du 17
aofit 1963, Yofite de démission présentée par M. Pau-
plin André, Ingénisur des Ponis et Chaussées. 1.0 .du
4 achit 1963).

M. René Lemadire, Ingénieur (Général des Ponts st
Chaussées est nommé Chef de Yinspection Générale
de V'Aviation Civile. (Arrété du Minisire des Travaux
Publics du 25 juin 1863, 1.O. du 7 aolit 1863).

M. Remon Henr, Ingénleur des Mines, a &té déio-
ché cuprés de ['Institui Frongais du Péirole, des car-
burants et lubrifianis, pour une période de cing ans
& compter du 1 octobre 1962, (Arrété du 15 juillet
1863, 1.0, du 10 aoiit 1963}

M. Fischer Eugéne, Ingénieur Géndral des Ponis et
Chausseées, membre du Conseil d'edministration de
le Seciété Nuaiionale des Chemins de Fer Frangais,
est nomme Vice-président du Conseil d'Administra-
tion de cette société. (Décret du 13 colit 1963, 1.O. du
21 qolit 1963).

M. Zannotti Frongois, Ingénieur des Ponis et Chous-
sdes, en service déiaché auprés de la Régie nalionale
des usines Rencaull, est placé en position hors cadres
& compter du 1 oclobre 1982, (Arété du 27 aofd
1983. 1.O. du 31 aolit 1963).

M. Lefebvre Charles Jean-Marie, Ingénieur en Chel
des Ponts et Chausséas & Besangon, 23 ans 2 mois de
Services civils et militaires est promu cu arade de
Chevalier. (Décret du 12 juillet 1963, J.O. du 14 juil
let 1963}

M. Pierron, Ingénieur des Ponis et Choussées est
charaé de 'Arrondissement Neord du Service ordinaire
des Ponis el Chaussédes du Hout-Rhin & Colmar. {Ar-
r&é du 31 mai 1963, 1.O. du. 2 cotit 1963

M. Bosc Rend, Inagénisur des Ponts et Chaussées
da 2° classe (4" échelon) en Service détaché aqu Maroe
esi réintégré dans les Cadres de son Administration
d'Origine et chargé de 'Arrondissement Est du Sesvice
gspécial des Bases Aériennes des Bouches-du-Bhéne
& Aix-en-Provence. Ces dispositions prennent effet &
compter du 1 octobre 1963, (1.O. du 2 colit 1983).

M. Genevey, Ingénieur des Ponts et Choussées de
2 classe & Colmar, est chargé de l'Arrondissement
Sud du Service ordinaire des Ponts et Choussées du
HautRhin & Mulhouse, en remplacement de M. Giraz-
dot, appelé & d'auires fonctions. Ces dispositions pren-
nent effet & compter du 1 juiliet 1963, {(Arréte du
2 aoiit 1863).

M. Chappert, Ingénieur des Ponts ot Chaussdes de
2* classe & Aix-en-Provence, est chargé de larrondis-
sement de Monipeilier-Nord du Service ordinaire des
Ponts et Chaussées de V'Hércull, en remplacemen:
de M. Roger, cppelé & d'auires fonciions. Ces dispo-
sitlons prennent effet & compler du 1* octchre 1963.
{Arrété du 2 aofit 1963)

M. Botton Jean, Ingénieur des Ponis et Chaussées
de 2" classe ¢ Soissons, est affecté & 1"Adminisiration
Centrale du Ministére des Transports, direction des
Poris Maritimes et des Voies Navigables. (1.0O. du
10 septembre 1863, la date d'effst de ces dispositions
sera fixée ultérieurement).

M. Thévenin lean, Ingénieur des Ponis et Chaussées
de 2 classe en Algérie, est réintégré dons les cadres
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de son admmusiration d'ongine, & compter du 1*7 aoflt
1983 ot affecté au Service de la Navigahon de la Semns

2° Section - Etudes spéaiales, pour 1'établissernent d'un
programme spécicl de voies navigables & gromd gabarnt
Licison Seine - Moselle poste hors organigramme
(Arrété du 14 septembre 19862 JO du 10 septembre
1963

MM Mouries, Gayel, Ratte, Ingénieurs des Ponis et
Chaussées, sont mscrits au tablecu d'avancement
pour le grade d'Inggmeur en Chef, et promus Ingé
mieurs en Chef des Ponts et Chaussées {27 échelon)
pour compter du 1 qolit 18623 (Armrété du 22 janvier
1963 1O du 10 septembre 1963)

Les Annales des Mines de Juillet-Aoit 1963

Revue de la silughon des combushbles minéraux et
des prmcipaux mélaux et minercns en France métro-
polhiame et dans les terniores d'ouire mer en 1962

Pancrama de I'mdustrie miére du Continent afni-
cain en 1862,

Flémenis stahshque 1962 -

France Départements et Termtorres  d'Qutre-Mer Au-
tres Etats d'expression francaise - Communaulé éconc-
mique eurcpéenne et monde.

Chronique ef Divers :

- Btaustigues mensuelles des preductions mimére
et énergéigues

— Métaux, minerais et substances diverses

~ Techmque et sécunié miméres.

— Bibhographie

— Communiqués.

-— Données économiques diverses.

Les Annales des Mines de Septembre 1963

i Dans son arhicle sur « L'Exploitaiion de lo Mine
de Manganése de Moonda {Gabon), M. B. Vigier.
Président Directeur Général de COMILOG, donne
une descriphion du gisement ¢t des moyens mus en
ceuvre pour en extrawe ¢t évacuer le mmerc,

2 M A Tertey ot A Vellard dans leur arhicle « Les
bescins en eau des Centrales thermiques » rappellent
I'ntérét de l'ecu comme source froide, donnent les
besomms en ecu quanhtoids et qualificabts ; ot termi-
nent par quelques considérations sur le cas des cen
frales mumeres du Bassin du Nord Pas-de Calans.

3 M R Moussu décni le cadre géologique et la pros-
paction du « Gisement d'élain de Saint-Renan ».

4. Description des ¢irconstances de « L'aecident des
Mines de potasse d'Alsace du 19 avril 1983 » qu «
fait 6 moris par dégagement de grisou

Chromigues et divers :

—— Stabshgues mensuelles des produchons mimére
et énergéhique.

— Métqux, Mmnerais ot Subsiomces diverses

— Technmigue et Securnité munidres.

— Bibliographie.

— Commumgués,

- Données économiques diverses,

MARIAGES.

Le Docteur Rousselof, professeur & I'Ecole de Mé
decing et de Pharmacie de Coen, fat part du ma-
nage de son fils Michel avec Mademoselle Brigitie
Bonamy. qur o su heu le 17 jullet 1683

Notre Camarade Maunce Duremd-Dubief. Ingénieur
en Chet des Ponts et Chaussées & Parns, fat part du
mariage de sa fille Anne, avec M. Yves Aublel, qu
o eté célebre dans 'mtimuté le jeud: 19 septembre 1963

DECES.

Madame Lows Escoubé. font part du décés de son
mari, Louis Escoubé, Ingénieur en Chef honoraire
dz2s Ponts et Chausséss en reiraiie, Pans le 6 aofit 1963.

Notre Camarade Jean Vergne, Ingémeur en Chef des

Ponis et Chaussées & Pans, foul part du décds de
zon pére le Doctsur jules Vergne, survenu & Dyon,
le 21 septembre 1963

AMICALE D'ENTRAIDE AUX ORPHELINS
DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Il est rappelé & tous les Comarades qu'ils
peuvent, en adhéremt & FAMICALE, prémunir
leurs enfanis, grice & lenir’uide mutuelle,
conire les conséquences, si souvent désas-
freuses, du décés du pére de famille.
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BIBLIOGRAPHIE

Connaissance du Bélon armé, par Albert Chauled,
préface de Urbmn Cassan {1).

La connaissance du béion armé, telle que la
congort I'auteur, lui o permis d'étabhr une theone
absclument genérale gréice & laguelle les Ingémeurs
disposent enfm, pour lo premiére fos dons histore
de ce maiénau, d'un moven siir pour résoudre les
cdivers problémes cuxguels 1ils peuvent é&ire confrontés,
v compns ceux devant lesqusls les theores classr-
ques s'avéreni impuisscaniss

Ce hvre n'est pas un formulcare Ce n'est pos sous
forme de tableaux ou d'abaguez qu'il donne la ré-
ponse & foutes les queshions, mas — et c'est ce qu

{1) Editsons du Momteur des Traovoux Publics ef du Batiment
32 rue Le Peleher, Pans(29

en fait la valeur ef l'onginchté — il met le lecleur en
mesure de trouver hn méme ces réponses

Des exemples judicieusement chowsis, soit poarmu
les problémes msclubles dans le cadre des theornes
classiques, soit dans divers domaines ol les théones
classiques ne psuvent pas s'aventurer, confirment
ce que dit M Urbain Ceosson dans sa préface

« Cet ouvrage donnerc & tous les spéoialisies — et
sans quil soit un mstont question de faire table rase
des méthodes qin leur sont famihéres — sans doute
le movyen d'écicirer celles c1 d'une lumiére plus reelle,
maus quss: de rescudre sumplement et, disons le mofl,
tout bonnsment, les problémes en face desquels is
ont pu senhr l'impwssance des formules clussiques »

Cet ouvrage rendra de gronds services & ceux g
calculent ou utthsent le béton armé  bureaux d'études
mgenieurs, entreprencurs, architectes,

Tranié de procédés généraux de Construction : les
Fonddaiions et les souierrains. por Poul Geodabru,
Ingénieur Civil des Ponis ef Cheaussées, Professeur
& 'Ecole Nahenale des Ponts et Chaussées (1)

Dans c2 iroimiéme et demier volume du Tranié de
procédes genéraux de consiruction, M Galabru iraile
des Fondafions et des Souterrains.

Une premuére parhie éudie, de fagon détenilée, les
meux el les palplanches sous toutes leurs formes, ainsi
que les movens de leur mise en ceuvre Une etude tres
compléte est ensuite faite de toutes les vanétés conce-
vables de batardeaux,

{1 Editions Eyrolles

L'examen de toutes los methodes emplovées pour
réaliser la fondation des ouvrages est fait de mameére
& épuiser le swet, compte tenu de la technigue ac-

tuelle.

Enfin, la dermere partie de ce irosiéme volume frante
de l'exécubion des souterrans et des puils , une large
place o été Imle & tous les cas spéoicux.

Ce nouveau ei ymportant trenté, momnlenant complet
en trois volumes (1880 poges, 1300 figures), imt le
point actuel sur les régles techmigues et les méthodes
de travanl les plus récentes qui condihonnent Vexe
cubon des travoux Il ast destine qux Ingemeurs des
Travoux Publics et du bdhmeni, cmnsi qu'aux en
irepreneurs
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. y foge - os, 4 roulements & rouleaux
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1'lmp. de VAnjeu, 21, Bd Dumesnil, Angers - Dépdt légal 3 trim. 1963,N¢ 880 - Com. Pop. Presse N 83.087 - Le Gérant : M. DREYFUS
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La phoate de couverture du bullehn represents le futur dispositd de
raccordement de 1"Auloroute A 3 {Antenne de Bagnolet) et du boule
vard penpherigue de Paris a 1o Porte de Bagnolet

L'echangeur rouher, qui a ele etudie tomyointement avec les Services
de la Ville de Pang, assurerg toutes les liisons enire les deux du
toroules ot leur raccordement « la voine Jocale

L'onginalte du proje! remde dans le fot que l'echangsur routier
proprement dit sera integre dans un complexe ¢omprenant

~- le nouvegu lerminus de la hgne de Metro, qui doil &tre prolongoe
a la Porte de Bagnolet,

..de
la PORTE
de BAGNOLET

— le
A
COMPLEXE
de
RACCOR-
DEMENT...

— une gare rouhere ou seroni regroupes les ierminus des lhignes
d autobus express arcu'unt sur ‘autoroute,

— un  parking d'inferét regonal de 2000 piaces assurant des
echanges faciles entre les iransparts mndividuels da surface et le Metro

Des equpemenis commerciqux dans les salles de distribution des
billets et les galenes marchandes, un garags et une station ssrvics
compleleront l'ouvrage, sur lequel doit s’articuler la ronovation du
Centre de Bagnolet

La hberation des emprises est wctuelloment en cours ef, d awres
les previsiors actuelies de hnanc2ment, les travaux pourrcient da
marrer hn 1964




