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CHRONIQUE de VENSEIGNEMENT

Tarubnique Fnseignemeni, nee 1 gy a plus d’un an a Toraision di bo jage o Flolence
pread an deparf effectif Elle resuite d'un Dbesoin d'eipresston des uns, el d'avis pons
d’auties, s un sujpet qui cordifionne fonle lepolufron du Corps Nous devons o nolire
camarade BRI NQOT, Duedlenr de PFeale Yutionale des Ponts eof Chaussees, d'avorr non
seulement acceple que les cribuques, apiy el sugyestions de fous les cumuarades sin len-
sergnement Serpriment par e vare de notie Bulletin muwas encore dapari ansisfe poin)
qie simstaae celle formule de « biatn-storming » a distance Par willewrs PEoole mel
en application, i fur el o mesuaie ef selon ses mojens cerlutnes des suggesfions de nos
camarades Lronvent wr nos remercements, gue fous ceny qut apportent lewy conconrs o
UFcole pour ta formation des jeunes Ingenienrs

Vo que la « Reforme de l'Enseignement » larte a la créme des discussions des
eleves & |Ecols depuis des temps leintains acqurert droit de cité au semn de la revue du PC M
Le seul fmt qu'une rubrigue plus ou momns permanente luw soit ouverte, suffit & maontrer que
ce probléme a attemnt et scms doule depasse le stade de lo « gravité excephonnelle » Danlleurs
quel Ingénieur n‘a pas i dessus sa philosophie 7 Parce que lo gueston est effectivement grave
ot urgente, 1l est bon que les idées de ious, puissent éire precisées, confrontées discutdes Tal
est I'obiet de cette chromque qui se voudra tres vivante et trés hbre meons qu ne sera en foul
que ce que vous la ferez

Lo discussion sur lenseignement o UEcole peut porler sur lrois plans qu'on psut
schematiser ams:  Achon & long, moven et court terme I est en effet évident guune re
forme en profondeur des éludes & 1 Ecole des Ponts et Chaussees en 2° et 3 année mmphque
une relorme en premiere année, une réforme de 'Y, donc de la taupe, donc des cutres grandes
Feoles et auss: par conire coup sans deoute de lo Faculte S1 on touche une pierre de Vedihics
gue consttue notre enseignement supernieur cela doi déclencher un processus en chaine ou
plutdt toute reforme fondamentale de notre Ecole ne peut que s'mscrire dans un cadre de
changement plus géneral c'est lachon & long ierms Cependont i faut avor les meds sur
tarre et se rendre comple qu'll vaut mueux ne pas attendre cette grandicse réforme de len
segnament supérteur Il est des reformes qu: ne demandent que du personnel ef des movens
et qu n'engagent pas les cuires grandes Eccoles nous les classerons dans Vochion & moven
terme Enhin, il est certenn gu'on peut procédder dés mantenant & certouns oménagements sa
lutcares il s'cgit de Vactien possible & court terme

Le probléme de la reforme de lenseignement superieur intéresse notre Corps en tant
que tel et 1l est mdispensable quune equipe ds camarades parhape & son elaborabion o
sein des commissions oul elle est discutee En guise dimureduchon au travail de cette équipe
il n'est pas mutle de rappeler certains themes de projels anténeurs mis aqu pomnt par les orga
rmisahons etudantes ef guw n'oni pas vu l2 o1 On roppellera d'abord certanes cnbques dont
les Grandes Ecoles duns leur ensemble ont i 'objet

- leur dépendance non de l'educahon natonale mas d'organismes prives qui génent
profondément une orgamisation génerale de lo produchon rabonnelle des cadres

— leur malthusiamsme pour conserver un mveau et un renom a fait mshiuer un concours
difficile {7},

— le nepohsme des Associabions et Amicales d'anciens qui font de certaines enirepnses
cu secieurs dos monopoles de telle ou telle Ecole

— leur ‘*eniciion de vivie en vass clos préjudice pour 1 ouverture d'esprit des Etudiants ,

— le font qu'elies fovonsent larnvisme la competibon la lor de lo nngle qu'elles
créent une arnstocrabe ntellectuslle qui se retrouve an stade de Uaristocrabie sociale




— le fout que les Ingénieurs gui en sorfent ne se dingent pas assez vers la recherche
alors qu'ils en avoient au départ, la capacie

Certommes de ces criiques sont exagéress ou sans fondsment mas 1l faut les connaiire
pour proposer des remedes qux maux qu'elles denoncent Dans le méme sens on peut rappeler
le projet Langevin-Wallen (1944-1047) qui suggérant la suppression des Grandes Ecoles et leur
transformeation en « Instituts d'Umversiie » A l'opposé le projet de 'Union des Grandes Ecoles
de 1855 (obandommé en 1960), distmguent le systeme universitawre dans lequsl on se contente
de dispenser des connassomces ot le sysieme des Grandes Fooles ot 1'étudiant recevent une
véntable formahon professionnelle « On ne voit pas pourquor — disaient les auteurs du projet
— les Ingénieurs, les militeres of quelques commerconts sercient les seuls & étre formés de
cefte fagon  un professeur, un avocat, un chercheur, doivent tout cutant étre mnstruits avec le
souci de ce que nécessite leur futur métier et le désir dvy scahskore le mieux possible, et
c'est pourquol nous genéralisons & ces prefessions - cnsl qu'é beaucoup d'outres — le
systéme de formation dans les Ecoles Supéneures »

Certes, le probleme n'est pas simple ot surtout 1} nisque de susciter des reachions pas-
sionnées de part et d'autre, mans 1l est d'une tres grande mpertance et concerne notrs  organi-
sation wprofessionnelle irds direciement Nous nous devons de participer au débat

Mems passcns & des choses plus concréles ef voyons ce que nous pouvons crihquer
du systdme d'enseignement & 1'Eocle des Ponts et les propositons de réforme de méthode quon
peut faire

Ce quil v a de plus navrant dans l'enseignement actuel & !Eccle (et cela esi vro
pour toutes ou presgue foutes les Grandes Ecoles Francaises), est 'absence d'ardeur au fravenl
des éléves Celx est déprimomt non seulement pour la direchion des Etudes et les professeurs,
mens qusst pour les éleves car c'est un processus qui seniretieni de lurméme Mdalgré les
ménies inconiestables de l'snseignemsnt en toupe, s ces classes hivrent aux Gremdes Ecoles
des éléves dégofités de l'étude pour quelques anness, 1l fout reconnalite que c'est trés préoc-
cupant. Mais 'enseignement taupmal n'est paos seul en cause, ce mongque d'ardeur au travail
provient surtout du mongue de shmulomt

D'abord chacun sent que l'ongmnahité des Grandes Ecoles Frangmses consiste & rendre
difhicale leur cecés et non la délivrance du dipléme & la sortie En effet moyennont un travent
hmié, chacun o la quasi certitude de sorhir honorablement Cec: ne seralt cue dem: mal, s
les éldves étcient encadrés et s'ils pouvaient se senhr mobilises par les suels d'études pro
posés Or, l'encadrement des éléves reclame des moyens impoertants en personne! et en ma-
tériel, moyens cqui font & lheure actuelle defcut L'ensexgnement de chague matiére de
vraat étre le fot d'une étude de pédagogues (alors que la formation pédagogique actuelle
des professeurs et des maitres de conference est comme partout calleurs nulls), equipe dingée
par un professeur. La direction et la coordination de l'action des Mdiires de conférences dout
&tre en fent une partie trés ympericmte de sen traveul Le reste consistani & donner en quelgues
camphis les grandes 1dées du cours. Ce que les commussions de « réforme de l'enssignement »
demandent en effet, avec le plus d'msistance et d'uncmimité, c'est la réduchon du nombre des
amphis magstraux, sans doute parce gus ce sont des cours ol le diaddogue est umpossible
Mas cette dimmution ne peut avorr quune conifreparte  'augmentation du nombre des peldes
classes correspondantes $i les professeurs ont un rdle fondamental dons Fammahen des equipes
de Malires de conférences, le méter de professeur conshiue une achvité qui ne peut plus
8ire accessoire , 1l foudraut quss: voir que les travaux dingés, les colles et les devoirs qui sont
nécesscares ¢ un encadrement mimmum demandent de la part des Mditres de conférence
un travonl mmporiont (emplor & mitemps) D'cutre part, toute reforme « & moyen terms » do
dire snvisagde doms le cadre du Centre National d'Etudes et de Recherches des Ponts el
Chaussées et des séonces systématques de recyclage des Ingénieurs en service

A cété de ces réformes de méthodes qui mphauent, 1l fout le dire elles qussi cerlounes

mutaiions 1mportantes, 11 en est d'auires qu pour étre moms fondameniales n'en sont pas
momns urgenies ef qui ont le ménte d'étre mmediatement realisables (¢ dont certanes sont

d'atlleurs en cours de rechsahorn)

Doans quel sens ces réformes dowentelles éire enireprises 7 M Allleret dans une confe
rence au congrés de lo Scaété Frangase des Elecinciens & Naney en 1957, donne une excel
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lente réponse & cette question : « La cadence d'évolution des techniques s'accélére. Le travail
de nos Ingénisurs évolue de plus en plus vite et le bagage de départ dont on les dote dans
les Ecoles ze dévalorise de plus en plus rapidement, clors que la vie active proboble de 1'homme
s'allonge au contrcire.

Deux impératifs sont & en déduire

d'une part ne ¢édons pas & la tentation de rallonger systématiquement les durées d'éiu-
des; pensons au coniraire aux moyens de « recycler » et de moderniser les connais-
sances des Ingénieurs en service.

D'cutre part, constituons le bogage initiel de nos Ingénieurs avec des matéricux ré-
sistant le mieux possible au temps. Ne poussons pas trop vers les connaissances technologiques
cqui se dévaloriseront irop vite. Ne faisons de la technologie qu'd tilre d'exemples illustromt
des principes ou des modes de raisonnement ».

Le premier point concerne les aptitudes pédagogiques des professeurs. Les professeurs
& 1'Ecole sont choisis parce qu'ils sont d'éminents spécialistes de la matiére qu'ils enseignent.
Mais le métier de professeur ne s'improvise pas. Il vaudrait beaucoup mieux doms certains cas
choisir des gens meins compétents peut-éire, mais dont les cours « posseraient lo rampe ».

Le second peint o irait qux matidres enseignées. Les programmes sont bscucoup trop
vastes ce qui conduit & une indulgence coupable lors des examens wgénéraux. I foudrait rem-
placer certains cours par quelgues conférences d'informations suivies de visiles (chemin de
fer, hydrolegie générale et hydraulique agricole, hydraulique industrielle, hydraulique urbai-
ne.. (la liste n'est pas limitative), regrouper d'autres cours (ceux qui se rapportent & la cons-
fruction, ceux qul se rtapportent & l'sau), développer les cours fondamentoux {résisiance
des matéricux - béton armé, méeanique des sols, économie); les cours de droit administratif
sont parmi les plus imporicmts mais ils ne peuvent &ire enseignés en amphis, éicnt donnée
la formation juridique nulle des éleves. Une forme d'enseignement trés vivante est indispensable.
Il en est de méme des cours de langues vivantes qui pour &tre fructueux doivent demander
aux éléves un iravail persennel de caractére scolaire {devoirs, exposés) assez important.

Le troisidme peoint concerne les projets. Ils sont trds imporicmts parce qu'ils se font en
équipe. Ils apportent donc en plus du fruit de la réflexion sur un sujet important les boases
d'une méthode de travail. Citons & ce propos M. Bertrand Schwuartz, Direcieur de ['Ecole des
Mines de Nuangy @ « Aujourdhul je ne pense pos qu'il soit possible & 'homme le plus subtil et
le plus consciencieux de pouvoir comprendre toutes les branches de sa technigque. I est
donc nécessaire, & la fois, d'éire spécialisé pour précisément n'embrasser qu'une pariie de sa
technique, et par conire, de travailler en écuipe pour gque toute lo technique soit étudide
dans son ensemble. Cetie double nécessité de la technique et du travail en équipe est cerial-
rement une des marques de notre époque, Clest la, du point de vue technique que la mission
de l'enseignement s'est ironsformée ». Le caraciére formateur de ces proiets pourrait &tre
augmenté si comme cela est pratiqué dans d'autres Ecoles (Sup. Elec. par exemple), on instituait
une soutenancs au cours de laguelle les membres de l'équipe devraient denner les raisons
qui leur ont falt adopler el part plutdt que tel autre, séonce au cours de laguelle les éléves
défendent leurs projets.

Enfin la derniére chose & laquelle on peut porler reméde assez facilement est l'ahsence
de contact enire le service et les 8léves, le menque d'informations de ces derniers sur leurs
possibilités de carriérs au sein du Corps de maniére & ce que les choix solent effectués en
connaissance de couse et que les travaux peisonnels de 3 annéde gui semblent desiinés
& devenir des « micro-théses » solent sélectionnés par les éléves en fonction d'une orientation
future déja pensée. Clest précisément dans ce but que le « parralnoge » a 4té institué depuis
un an & 'Ecole.

En ce moment on seni que gquelque chose « bouge » dams le Corps. Ces quelques ré-
flexiocns sont destinées & susciter un courrier nombreux, des idées, une dquipe de recherche,
ce qui serait la premiére manifestation d'un mouvernent en matidre d’onseignement cussi.

M. Sakarovitch,

Ingénisur des Ponts et Chaussées.



CIRCULATION ROUTIERE

" PROSPECTIVE”

A la suite d'une réunion provoquée par M. le Di-
recleur des Rouies et de la Circulation Routiere au
sujet des perspeclives d'cugmeniation de la vitesse
sur les autoroutss, et a laquelle je participais, i'al
eu la faiblesse (mais la mode n'estelle pas & la pros-
pective, celte annéde ?) de me livrer aux quelquss ré-
flexions qui sont formulées ci<prés :

I. — L'autoroute est nées du souct d'assurer & des
débits importonts de véhicules automchiles des condi-
tions de circulation & la fois raplde et slre: elle
semble cependemt, sous sa forme actuelle, devoir
irouver ropidement ses limites lorsgue de iréa gros
débits sont & écoulsr sur des distances imporicmtes ;
en effet :

— les gros débits et les vilesses dlevées s'excluent,
en raison de lo décroisscmce du débit par voie en
fenction de la vitesse ot du damger d'une multiplica-
tion excessive du nombre de voles aux grandes wvi-
tesses {1);

-~ aqux vitesses actuelles, la conduite sur de grondes
distomees au milieu d'un flot continu de véhicules est
fosttdieuse ; 'engourdissement et la fatigue du conduc-
teur sont facteurs d'insécuriié;

— les irés gromdes vitesses {de l'ordre de 150 km/h
et aqu-dessus} sont (ncompatibles avec les faculiés
physiques de la plupart des individus, méme en se
plagant seulement dans 'hypothése {de plug en plus
anachroniquel du  véhicule isolé.

Or, selen toute vralsemblonce, on voudra aller
plus vite, avec une sécurité accrue et le minimum de
déscgrément, tandis gue les débits & édcouler sur
ceriaing irongons et sur des centaines de km, seront
énormes (2).

{1} La =« bonahsation » d'une froisiéme chaussée suivant lo
sens le plus chargé devrant cependuant déxx rendre de grands
rervices & cet égard.

{2) Expunsion démographique, urbanisaiion, motonsahon, aug-
mentahon des loisirs, élevation du mveau de wvie concourront &
un développement considéruble du trafic sur certoms axes pn-
vilégiés.

DI UAUIOROUTE

II. — B faudra donc ocugmenter les débits par
voie tout en augmentant les vitesses, rendre impossi-
bles les monosuvres inopportunes {décélération brus-
que, changement de voie inopiné), éliminer l'incidence
des defaillonces humaines (3}, soulager le conducieur
de c¢e qui deviendra rapidement une corvée (4).

On en viendra donc vraisemblablement au pilotage
auiomatique

— guidage en direction sur un bl conducteur enterré
dems 1o chaussée, par exemple {5);

— avancement commandé cutomatiquement suivant
ung moddalité telle que I'asservissement :

— soit de la vitesse & une valeur uniforme pour
tous les véhicules d'une méme vole, fixés & par-
tir d'une « tour de conirdle » ou automatique-
ment suivant l'encombrement, les circonsiomces
catmosphériques, efc.., ;

— soit de l'espacement entre véhicules & une va-
leur optimum varidble suivant les circonstances
et gui pourrdii éire becucoup plus faible que
celle qui fient compte du temps de réaction —
d'ailleurs trés varicble — du conducieur ;

— goit d'une fagen plus générale de la progression
du véhicule & un « plem de route » élaboré par
un « coordinateur automatique de trafic » et ré-
visable & tfout moment instuntanément suivant
l'apparition d'eléments nouvecux (poar analogie
avec [a navigation cdrienne),

{3} L'hypothése de défaillances mécednigues semble devoir
&tre de plus en plus exclue sous la pression des exigences de
séeurité formuides par les usagers el d'une réglementation de
plus en plus siricte [réception des prototypes et surtout conirdle
du bhon état des wvéhicules).

{4) On vent mel, en effet, lo plaisur qu'dprouvera le conduc-
teur moyen a hxer pendani des heures les feux « siop » du vé.
hicule qui le précéde, une fois gue sera ien assocuvie sa fringale
actuelle  d'autoroutes.

(%) Nous en sommes déjl l& — & de irds farbles vitesses, 1l
est vion -~ pour les plus récenies mochmes de construction de
choussées (paipeur sur cordeau).




Quor quil en sort, les véhicules, en dehors des
zones d'échange, sercueni pris en man de l'exténeur
sans que le conducteur i & intervenir, 1 est possi-
ble méme que les manceuvres d'entrde dans 'autorcute,
de changsment de vowes, de sorte de [autorcute
soent rendues aqussi auiomahcues, le conducteur
ayant seulement & choisir un programme cu moment
olt 1l pénetre sur la rampe d'enirée d'un échangeur
(choix de l'échangsur de sortie et de la vilesse de
crosiére par exemple}

Cette évolution vers lo subshiuhon dun robot au
conducteur ef vers leutomatisahon de Vexploichion
paralt & leng terme méluciable — & 'mage de ce
cul est dé& en cours pour 'avion, le chemin de fer
ou le métro (6) — au fur et & mesure gue les exigonces
seront plus sévéres en wvitesse ef en séounté et que
les débils & dcouler seromt plus gromds, sans parler
de l'cgrément des conducteurs eux-mémes, qu'on le
déplore ou non, lauiomobile, devencnt un moven
de fransport de masse, devra perdre, sur les cariéres
les plus mmportantes, tout caractére d'imdividuchisme,
on pout évoguer, dans le méme ordre d'iddes, P'évolu-
fion récente du camping ou de la navigation de plen-
sance, par exemple

Il — Pourquor alors, 'automckile &iemt conservée
en tamt gue moven de transport indhividuel ossuromi
le porte & porte {7), ne pas metire tout simplement les
véhicules sur un tramn pour les wansporls & longue
distance ? (8)

C'est probcblement une sclubon tres valable =i
les ircuns sont fréquenis, leurs vilesses &levées, et les
manceuvres  d'embarquement ot de debarguement
aisées, & cet egard, 1l est permis de penser que le
projet de tunngl ferrovianre sous la Manche est pora-
doxalement plus moderne que ses concurrents pure-
ment routiers (9

Mas il est douteux gue, sauf excephon, les lignes
de chemin de fer exisicmies, encombrées de convols
de marchandises et de voyageurs trechiionnsls (10),
avec des prohls de voies maintenant centenaires, per-
mettent de schisfonre les exigences probablement trés
élevées des auiomchilistes fuiurs, fani en fréquence de
départs qu'en vitesse (le probléme des acces cux
gares d'embarquemenis de débits trés importenis
concenirés en un pomt — & Vinverse des échangeurs

(6] Qui pourtant eux peuvent selechionner leurs conducieurs,
alors que ] auiomobiliste c¢est tout le monde

(7} Cette expression devant étre o notre aviz, prase au ped
de la lettra comme commencen! a le reconnalire certmnes ten-
dan~es recentes de 1 urbameme

{8) Les passagers restan! ou non a bord de leur vehicule

19} La distance g parcounr est fmble mms le descgremert
de la conduite automolle particvheremsnt aigue {en tunnel ou
dans les brouillards et phues de la mer du Nord) 1l ne serant
pas exclu dalleurs que le lranspert sur wagoen soit prolonge
au dela des nvages de la Manche

{10) Dont nous n avens ducune rauson d envisager la dispa
riion & }echeance o laguelie nous nous plagons
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autorouhers qui peuvent étre mulhphés — &tami lw-
méme supposé résolu) {11).

IV, — Le chomt résiderast alors, pour les gromdes
hawsons & gros débit {plusieurs centaines de kilome
tres, plusieurs mulhers de véhicules & l'heure par
sens) entre Fautorouwle éleciromque ef un chemin de
fer spéciahsd (12), la premiére aurat pour elle un
plus gremd agrément des voyageurs, une plus grande
souplesse {(multplicité des programmes de voyage
possibles) cu prix dune complicahon certame des
véhicules, uns iolérance relahivement gremde en ma-
tidre do tracé et de profil en long (13} pour des wi-
tesses de l'ordre de 200 km/h

Le chemin de fer spécialisé. de son cdté, pourrcui
embarquer des véhicules ordincures de lous types,
poids lourds compns, et les iransporter avec une sé
curté quas) chsolue & des vilesses supéneures (plu
sieurs ceniames de km/h) pourvu gue les profils de
voie solent excellents — ce qu seraut particuliérement
intéressomt pour de longs porcours de bout en bout
(des arréts cuss: peu sspacés que des echangeurs
autoroubers sercient 1ntolerables)

V. — Sems prejuger des effeis futurs de la coordr
nabon des transports, on peut penser que I'autorcute
dans sa version actuelle verra nattre & céid d'eile, pour
les heoasons les plus importantes, une version plus élo-
borée, tout comme clle est néde & céié de la route et
sans la foare disparaitre.

Dans une phase intermédicure, les régles d'exploiia
ton seront de plus en plus sinctes et lg lhiberié de
memesuvre du conducieur de plus en plus rédute
(epeciclisation des wvowes en fonchon de la wvilesse,
affichage de lo vitesse & laguelle 1l foudra se mecn-
tenir, ot cellec: ne pourra &lre en élevée des que
les circulations seront tant soit peu mtenses), le der-
ner pas (M) sera franchi quand la condusie des vé
hicules échappera lotclement & ses occupamis, ceux-c
v gogneant vitesse, sécurité et confort et cear tradin-

{11} Leg framns « quto couchettes » ninteressent ¢u un nombre
tres limite de velnculss et les conircuntes imposses aqux usagers
ne sont dcceptees qu en raison de la grande longusur of de len
combrement des parcours roubiers concurrenis of par une frac-
tion ssulsment de la chentele possible le succes de la formule
nen est pos momns significatif et ce nest pas o notre avis la
consiruction  d octoroutes classiques qui le comprometira

On peut wier cussi le passage por tunnel ferrovienre de
certains cols alpestres ot dans un ordre didse un peu differant
la prolongobon jusque vers le maud: de la Fromee du transport
par avion au dessus de la Manche des voilures bntanmgues

{12} Qui pourrcut cuss: comprendre des trauns de voyageurs
classiguss dont les wvitesses ne peouvent plus guere augmenter
sur les lignes existantes ce chemin de fer permettrant cinst o
e fois o lautemebile et au trawn de depasser leurs wilesses
actuelles hmitees pratiruement aux mémes chiffres {120 a 150 km ‘h)
pour de=g raigons enherament differentes

(13) Lo normahsation des wilesses, la diepanthon totale du
verglas ou de la neige aquloniseront des dsvers ires impertants
en profil en long seules imterviendront les cenditions de confort
qui outonsent des courbures relativement lfortes pourvu gqu elles
soient progressives {condulie sans vistmite)



samt parallelement un stade de plus dems la spécia-
lisation des wvéhicules auiorisés & emprunter l'cuto-
route {14} (I5).

Les ingénisurs de la route ot de l'automobile —
cu au moing les chercheurs «— ne seraient peui-tre
pas mal venus de se préoccuper dés mainienant {16)
des problémes que posera la construction et Fexploi-

prendre la relédve de l'autoroufe aciuelle aussi pré-
maturémeni, du point de vue financier, que Favion
supersonique va prendre celle de lavien actuel;
sans doule disposent:ls tout de méme de quelques
annéss de répit puar roppert & leurs collégues des
bases ou de lo navigation aériennes...

M. Combournce,

taion de cetlte super-auloroute, qui pourrait bien

Ingénieur des Ponts et Chaussées,

P8. — &'l me fallat ébaucher, en parciléle, une « prospective » de 'auiomo-
bile, je la placerais, & long terme, sous le signe des vilesses élevées (adhérence),
de 'uniformité de la vitesse d'un véhicule & l'autre et des pentes aux rompes ainsi
que de l'optitude & s'insérer dens une file ou & dépasser (surpuissance), de la sé
curité absolue de fonchonnement (surdimensionnement) et surtout de 'automation ;
a bréve échéance, de la surpuissance (pour les mémes raisons, et I'accent étant mis
sur l'accélération et non sur la vitesse de points) et de 'homogénéité doms lo rigidité
et los coles des corrosseries (congues en prévision des collisions possibles entre
véhicules ou conire les glissidres de slireté ot non exclusivement en vue des per-
formances de cetie espéce en voie de disporiion qu'est le véhicule isolé). Cette
orientation nouvelle devrait d'aillsurs 8tre accompagnée par une révision de la
fiscalité quiomchbile aciuelle, qui ne peut au contrairte que fuire proliférer les v&hi-
cules légers & faible cylindrée,

Cuoigu'il en soit, la vulgarisation du moteur & turbine (gaz d'échoppement &
température élevée) comme lcugmentation des vitesses {adhérence aux grandes
vitesses) semblent dés maintenont poser en des termes nouveaux le probleme des
revétements de chaussés.

{14) Les poids lourds, en partiouher, en seront vicnsemblable-
ment exclus, nen seulement en raison de leurs performonces g
resteront probablement — toutes proporhions gardées -— et pour
des ramsons Svidentes de prix de revient —— nsuffisontes, mos
en raisen du danger gu'ils constiuent pour les oulomokiles ep
cas de colhsion Les culoroutes classigques seront-elles par voe
de conséquence Livrées prabiquement en jtotclité cux poids lourds ?
Nous ne croyons pas a un développement ausst conswérable du
wafic poids lourd & longue disiance, nolamment sur les grands
axes qu: disposent par ailleurs de lignes de chemms de ler
importantes, Iavorables & lachemmmement rapide des wagons et
qu développement de formules telles que le transpoert par fer de
semiremorques, ef d'outant plus gue Pon semble en wvenir, pour

ies morchandises & hwvrer dans les grandes agglomerctions, a la
formule de la gare roulidqre qu comporte en tout étai de cause
une rupture de charge.

{15y La spémalisetion des routes semblerait ams1  devoir
comporier deux siades, celwy de lantoronie classique et ¢elm de
l'autoroute ¢électromigue, pour les veéhlcules légers et rapides
conformes & ceriaines normes visant la séeunté, la puissance,
etc .; au contrenre, des veoies spécialisees pour pords lourds
n‘auraient pas heu d'emister, tondis cue l'avenr des mstes oy
clables parait séneusement comproms; cect ne signifie pas
pour auilont que la roule « polyvalente » laissera cohabiter les
trafica de diverses natures dans Vonorchis,

{16) On s'en préoceupe cux Y S A, depuis plusieurs annees
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TRIBUNE (1BRE

A propos des grandes liaisons fluviales (suite)

M. Lévi nous a fait un bien grand honneur en supposant gqu'il nous était possible de
traiter, dcms une note de deux pages et demie de la Revue du P.CM. Yensemble des proe-
blémes éccnomigues posés par lo création de grondes liaisons {luviales, et nous lut donnons
voloniiers acte, qus toute décision en cetie matére ne doit dire prise qu'aprds une édtude com--
pléte, tencmt compte et des dépenses en capilal et des profils et charges supplémentaires qui
en résulieront pour la collectivité et les auires moyens de iransport.

Le groupe de travail chargé d'étudier les problémes de l'axe de #ramsport par voie d'squ
enire le Nord-Est de la France et lo Méditerrcmée ~- groupe de iravail plus connu sous le nom
de « Commission Boulloche » — n'a pas prosédé cuirement, et nous croviens dans notre
conclusion, avoir indiqué que la réalisation de voles deau & grand cabarit devait dépendre
des calculs de rentobilité, lesquels font intervenir bien évidemment les dépenses d'infrastruc-
ture, les dépenses d'eniretien ot dJd'exploitation, ainsi que les incidences sur les autres
modes de transport et sur la collecHvité en général.

En quot clors les prix morginaux de développement des divers moedes de transport sont-
ils intéressomts ?

En co qu'ils servent au calcul de 'un des deux termes du bilem économique, le deuxieme
élani précisément consttué par les dépenses en capital.

Or si ces dépenses sont en général assez bien connues st ne préient en tout cas plus &
varletion, une fois l'ouvrage achevé, les avaniages économigues résuliant de lo réalisation
de ce dernier, dépendent de lo différence eontre les prix marginaux des différents modes de
iransport, prix qui ne cessent d'évoluer et dont les varictions relatives dems le temps sont d'au-
tant plus importemtes & prévoir, & défaut de les connaftre exuctement, qu'il s'agit d'ouvrages
de trés longue duréds.

C'eat cefte étude prospeciive des prix de rtevient margingux que, irés modestement,
nous avions tenié d'amorcer en compeoromt por exsmple, la productivité du personnel d'explei-
tation dans chacun des irois modes de tromsport.

Explicnonsnous sur l'exemple de la laison Rhin-Rhéne :

Les études de la Commission Boulloche ont montré que, sur la base des prix de revient
marginauzx applicables au irofic prévu, et qui etalent en movenne de 1,30 cts/T.X. pour la voie
d'eau et de 1,73 cis/TK. pour le chemin de fer, la construction de la voie d’'sau & grand gabearnt
par le tracé alsccien devenait justifiée (1} & partir d'un ioux de croissance du irafic de V'ordre
de 4 & 5%.

On voit que le fait de conncitre la facon dont l'écart entre le prix de revient marginal
du chemin de fer et celui de la voie d'equ variera, est de premiére importance :

Si cet éeart doit se réduire, la construction de la voie d'sau est aldatoire : si cu con-

traire il doit cugmenter — comme cela semble deveir &tre le cos, la port de maindceuvre
paraissemt plus importemie dans le prix de tronsport par chemin de fer que dans celui des trans-
poris par ecu —, le parl vest dovaniage d'étre fenu.

Que les veoles d'eau modernes oxploitées par poussage permettent les prix de revient
marginaux les plus bas et que le rédsuilat des études de rentabilité doive 8ire examiné dans
lee perspective des prix de revient marginaux des divers modes de transport, c'étcit tout le
sens de noire conclusion.

René Bouchet,
Ingénieur des Ponis et Chaussées.

{1) Cela dans l'hypothése ou Vhinterland de Marserlle s'etend jusqgu'@ Coblence,



COMPTE RENDU

du VOYAGE du P.CM. en GRECE

(du 7 au 19 Mai 1963)

Grdece an dévouement dn camarade LEFOULON, fe vogage du P.C.M. en Gréce a pu
avoir lieu en 1963, du 7 mai au 19 mai.

Du 7 mai an 16 mai les 56 participants ont visité ensemble la Gréce Continentale.

Du 17 au 19 mai trois groupes se sont formés et ont pisité sous la conduite des ca-
marades LEFOULON, MAYNAIIE et TANZI, respectivement les Iles Egines et Hypdra,
Rhodes ef la Créte,

I'ensemble du voyuge s'est déroulé dans une ambiance agréable, sous la conduite de
nofre Président, Monsienr PlIngénieur Général LONGEAUX et de Madame DORMEUIL,
Secrétaire du P.C.M.

Nous fenons & remercier trésg sincérement tous nos collégues de Gréce, qui nons onl
fort aimablement aceneillis. La science et la gentillesse avec lesquelles ils ont su nous
donner des renseignements ftechnigues n’ont eu d'égal que Part et l'amabilifé avec les-
quels nos guides onf su nous faire part de leurs connaissances fouristiques et historigues.
Nous nous excusons auprés d'enz de la multiplicité de nos questions, ainsi que des
erreurs qui peuvent fignrer dans les pages ei-aprés par suilte d’errenrs d’interprétation
de notre part.

Le présent compte-rendu esi divisé en trols parties :

— La premiére pariie comprend un compte-rendu chronologique de noire voyage.

— Dcmg la deuxiéme partie, sont rassemblées la plupart des informations que nous avens pu
recueillir doms les domaines fechniques et administraiifs.

— Enfin lg ireisiéme partie est consccrée & des considérations économigques.

PREMIERE PARTIE

Nous sommes donc convogqués & Orly une heurs avomi le départ, c'estdidire & 8 heu-
res le merdi 7 mai. Le rassemblement, le contrdle et I'enregistrement s'effectuent sous la ban-
niére « Ingénieur des Mines ». Nous regrettons d'allleurs de ne pas compter un seul de nos
comarades des Mines poarmi nous. Nous décollons en Caravelle & 'heure prévue. A l'occo-
sion d'une courte escale & Rome certains comarades venant du Midi nous rejoignent. Les
venis &tant fovorables nous arrivons en avance a Athénes vers 14 h. 30 (heure locale. 1 es!
13 h, 30 en Fronce!, Nous sommes pris en main dés notre arrivée par 'cgence Paris-Athénes
qui nous cchemine deme deux cars vers notre hétel cu cenire d'Athénes. Lo répartition des
chambras ot la répartition en groupes pour occuper les fomeux cars se fait sans trop de diffi-
cultés. Les chongemsnis qui interviendront ultérieurement monireront bien la souplesse de notre
responsable et la cohésion du groups. La visite de lAcropole le soir méme jointe au tour
rapide d’Athénes qui succéde au survel des cbies méditerranéennes dédommeage largement tout
le groupe des fatigues du vovage. Un cocktail qu bord de la mer Egée offert par le camarade
Maver, Directeur du Projet des Nations-Unies de développement du Pélonnése, pour l'aména-
gement du Péloponnése téunii de fagon sympathique tous les participonts et des personnalités
grecques.
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Le lendemain mercredi 8 mai, lo rmatinés
est consacrée essenlicllement & la wisite du Musés
National. Lo femme violon symbole de la mairiar-
chie est une imoge que nous retiendrons ainsi que
lo petit sourire archaique et les statues chrysé
léphantines,

Un circuit dcans Athénes en autocar hous
permet de situer le Palas Royal, le Stade Olym-
pigue, 'Eghse byzontne de SaintElefthénes, les
muséas Bénak: e Byzantn. Autant de centres d'in-
térét qui, avec ['Clympeicn, le thédire ds Dyonisos,
I'Cdéon d'Hérods Attians, le Theseion, I'Agora, déid
reconnus la wveille, donnatent & chocun la possi-
bilitd de visites plus détaillées aux différents mo-
ments de loisir que lul lassaient les visites iechni-
ques au debut et & la fin du vovags.

7

L'aprés-midi nous partons pour le Cap
Sounton. Nous avons un avant goltt des longues
étapes en car qui nous aftendent, A laller nous
passcns pres de la plage d'Athénes : Vouliagéni
Au retour, notre premier contact avec la Gréce
industrielle nous dégoit un peu. Lo nature élait si
belle cu Cap et slle a é&té tellement déhguréds par
les expleliations miméres de Laurlon & peu de
distonce de 4. Cette mine de plomb argentifére ast
pourtant un treut d'union avec le passé puisque
son cargent permit & Thémistocle de construire la
flotte aqui vainguil les Perses & Salamine.

I AR A R Lt

Le soir nous sommes ds retour & Athénss,
Nous allons diner dans un petit port proche du
Pirée, Tourcolimome. Cemtanns s'habituent & la
ATHENES. — L'Acropole moussaka, cu vin résiné et qu café grec,

C'est le jeudi 9 mai que commence le four
du Pélonnése et du méme coup les visites techmiques. Nos guides seront Héléne et Rhéa, deux
noms grecs fomeux. D'ailleurs ilout cu leng du voyage d'cuires noms prestigieux nous accuell-
leront : Démosthéne, eic..

Nous parions pour Corinthe sur la route nationale en cours de modernisation qui relie
UAdtique & la Corinthie. Nous wverrons plus lom les détails du chanber de Kakiscala. Malgre
les arréts nous allons plus vile que le petit chemin de fer & vole métnque qui longe la roue.
Nous traversens Fleusis ef Mégare. Nous sommes bienidt arrivés cu Canal de Cormthe. Ce
r'est pas un inconnu pour hous, nous l'avions déid apercu depuis l'avion, nous le vistlons
mantenant en bateau. Ce n'est pas non plus d'un modernisme excessif, Néron lavait com-
mencd suivent le fracd exact qui o 4té adopté en 1880.

Noire batlecqu ne nous méne pas & Cylhére plus au Sud, maois sevlement & Loutraki
de Vouire cbié de listhme de Corinthe ol Vambiance est assurée par un joueur de filite, char-
meur de serpent qui lcit des signes de croix aprés chaque bouchée de pain. Nous wisitons
Corinthe, répuide pour ses raising sons pépin. Becucoup plus intéressant esi le site de My-
cénes & mi-chemin enire Corinthe st Nauplie. Héléne y retrouve le souvenir de sa grande an-
cdtre. Certaines veulent réhabiliter Clytemnesire. Nous fuisons aussl un saut de quelques
cenicines d'anndes en arridre. Neus savens cpprécier en bons ingénisurs les formes évasédes
des piliers de la porte cux lions comme nous ovions apprécié celles renflées des colonnes
de V'Acropols. Nous longeons le site de Tirynthe et nous arrivons dans le golfe mittoresqus
de Neuplie. Clest sur ceite route que Poseidon ayant arrache Amnimoni des bras d'un satyre,
est censé avorr fmt sa comnaissance {au sens bibliqgue du terme). Cette belle légende conscla
ceux cqui avenent eu lo malchance de se iouver & I'hétel médiocre « Amnimoni ».



La matnée du vendredi 10 mai
est consacrée au crochet classigue
par Epidaure, Le thédtre a un vif succes
auprés de cerlams  spéciclistes en
acoustique. Nous quitions 1'Argolide
pour l'Arcadie. Cette route de l'inié-
rieur est bonne mais virevolte & Yexces.
Le groupe opprécie d'gutomt mieux
l'arrét déjeunsr & Tripolis. Le « Sang
d'Hercule » vin local boptisé ingénieur
« fatoué » celui gui « est & Douat ».
Enfin nous reprenons la route. Cela
manque de se {erminer mat car un ébou-
lement se produit jusie avemt notre
passage au moment ol nous quittons
VArcadie pour l'Elide au confluent de
I'Erymanthe ot ds 'Alfios, ce qui nous
permet d'apprécier la célérité avec la-
quelle les équipes de secours rétablis-
sent la circulaton, et par 1& méme lu
pariaite organisciion de ce voyage.
L'aprésamdi se itermine par la wvisite
du barrage de VAllics, Ce harrage
conitrecarre ses desseins, car dit-on,
Alfios était 'amant d'Aréthuse source
en Sicile, et l'enlacait en entourcnt
de ses ecux. Mais ce barrage a cer-
tains avaniages du point de vue de
l'agriculture, c'est ce que nous verrons
plus lcin. Nous arrivons donc le soir
en ceite 38° lune de la 684° olympiade
dans la cité qui vit naitre Zeus. Rhéa,
mére des Dieux pavoise. Une seule lettre AT, T o pata oo 1 gorde
change et ifout est changé : certains
heureus geront & hétel Clympia, d'au-
tres moins heureux a 'héie]l Olymbic.

Le samedi 11 maui nous volt visitant Olymple, gui en vout la peine. Les sportifs ont plensit
& retrouver les « Siarting blocks » sur la piste du sicde. Tout le monde se recuellle un instant,
devant le coeur du baron de Coubertin; on opprend en méme temps gue son épouse vient de
mourir & Paris. Au musée les frontons du lemple de Zeus poussent au paroxysme notre admira-
tion pour le rol des Dieux, mals lincartade de ce dernier avec Canymeéde rabat cette admi-
ration & de justes proportions. Fn route pour Pairas le déjeuner est pris & la cantine du barrage
sur lo Pinlos que nous visitons l'aprésimidi. Puis nous passons d'Elide en Archae. Un arrél
& Poiras et nous prenons le bac « Thalic » & Alglon pour ltea. Nous dinons et couchons &
Delphes ce soir 1& dans un hétel qui présente la particularité d'avoir la réception au 5" étags
a cause du relief pronencé du terrain.

Lo dimanche 12 mai, pilotds par le camarade Martin nous allens visiter le site de
Meloxi oll &'installe l'usine d'Aluminium construite par Péchiney. A Yaller et au retour nous
passons por Arachova ot lo course des vieux remplace le cocotier traditionnel et par Ostos
Lukas ol nous déjeunons aprés aveir admiré un couple d'adorables églises byzantines. Le
temps est tellement délestable que nous nous cantonnons dans la visite du muses de Delphes
pour terminer la journde. L'curige est imperturbable malaré les foules qui se pressent & ses
pleds. Nous dinons et couchons dems les mémes condihons que la veille.

Le lundi 13 mai, o brume qus Pon dit de heau temps pour se remonter le moral, per-
siste. Cela rend plus imposunt le site de Delphes, le centre du monde, et donne limpression
que la Pythie officie cu milien de vapeurs telluriennes. Nous déjeuncns a Delphes puis partons

il




12

pour la Thessahe par Arcchova, Levadia, Lamic
Nous coucherons & Tnkkale, barvcentre de amé.
nagement hydroélectricque de Tavropos et du site
des Météores, mont Athos du tourisie pressé, Leur
visite se fera pendant la journés du 14 mai.

Le mercredi 15 mai nous partons de Trikkala
pour Athénes. Clest la plus longue étape en car
du voyage. Nous passons por Keorditsa, Lamia les
Thermopyles of Kamena Vourla ol sur une ofle
irés ricmie nos héles nous regoivent & dejeuner
de facon princiére. La journée nous ¢ permis de
nous rendre comple des cméliorgiions deécisives
apportées ces dernidres anndes aux ¢ chauchées »
grecques. Cette « chauchée » trouvera sa place
dans le calepin du gremd conteur d'histoires cu-
vergnates méridionales, ot d'autres lieux, élément
indispensable des grandes randonnées, i.6. Monsieur
I'Ingénigur en Chef Jouvent.

Ce soir 1 ce sera pour becucoup la visite
d'Athénes « by mght » le mdiro direct nous me-
ncent de T'hdtel & la Placa, queriier pittoresque de
la ville,

Le jeudi 16 mai. arrivée du Président de
Gaulle & Athénes Chacun se munit de son passe-
porl, s'altendant & de fréquents conirdles de police.
Il n'en est nen et l'accuell le plus chaleureux est
réservé & tous les Frangass. II fomt dire que le
moment est particulidrement propice Les problémes
algénens et cyprnioies pour lesquels Frangos et

Grecs n'élaient pas toul & fout d'accerd sont mam-

SOUNIOR. — Le Temple de Poseidon tenant réglés et les Anglais monquent de populanié

A

aprés lincident de la Princesse Alexandra &
Londres.

La journee est Libre & Athénes Cependamt deux groupes se forment en hin de malinés,
I'un pour wisiter 'Ecole frangmse d'Athénes, 'autre le centre d'urbanisme de l'architesie Doxiadis
Le soir la Chambre Techmque de Gréce regeit le groups dans un restourcnt & plusieurs dtor
les avec vue sur 'Acropole illuminde tardivement en I'honneur du Chef de I'Etat frangais

Les trois jours suivanis, un groupe restera & Athénes et s'‘embarquera pour les Iles
dTome et Hydra, par une mer aqitée, ce qui est habituel dems ces paraces Rhodes est wisité
par un qutre groups & gui l'on offre Acropole Lindes. Enfin le troméme groups féru d'anti-
quité effectue le retour qux sources de la awilisghon grecque en Crdie.

Tous se retrouveni le dimanche soar & Athénes pour f8ter leurs retrouvcnlies & | hdie!
Hilton Ils sont emerveillés par leur voyage, et reconnmssants & tous csux qui, & un hirs gus!
congue ont agrémentd leur séour en Gréce.

DEUXIEME PARTIE

Dans les précédentes lignes ont été systématquement éludées les visites techniques. Nous
reviendrons craprés sur chacun des ouvrages qu'll nous o éié donnéd de wisiter en regroupant

X

toutes les constatotions relatives & un méme probléme.

Toutes les indications recueirhes lors des entretiens que nous avons sus avec los Ingé-
nieurs of personnalités rencontrés concernant 'Admimstration ou la technique sont également
rassembldes ci-aprés.



I. — OBRGANISATION DES SERVICES

La Direction Centraie.

1l existe un Ministdre des Travaux Publics, différent du Ministére des Communications
ot des Chemins de Fer. A cité des Ministéres habitusls : Affaires Ftrangéres, Commerce,
Industrie, Délense Nationale, Marine Marchande, Agriculturs, on trouve un Ministére de la Coor-
dination qui est chargé du Plem et gére les investissements, st un Ministére de la Présidence
du Conseil qui est chargé du Tourisme et de l'Information.

le Ministére des Travaux Publics comprend d'une pari: le Secrélariat Général (Pro-
biémes politiques) et lx Direction Générale qui comprend elle-méme 4 directions (dirigées par
des Adjoints au Directeur Général) ;
— Direction des Routes
— Direction des Travaux hydrauliques
— Direction des Ports Maritimes
— Direction des B&timents Publics.

Checune de ces directions comprend une sous-direction d'étudss qui foit directement les
études les plus importontes.

Lo Direction des Routes dispose d'un burequ d'études routidres et d'un burequ d'études
pour les ouvrages d'art, Eyme

En ce qui concerne les Buses Adriennes, le Ministére des Traveaux Publics exécute les
fravaux, mais <'est le Ministére des Communicctions qui assure lexploiiation des aéroports.

En ce qui concerne les atiribuiions respectives des Minlsiéres des Communjeations et
des Travoux Publics (a dissociation date de 3 ou 4 ans) ¢'sst le Ministére des Communica-

CORINTHE, -~ Le Temple d'Apollon




tions, par exemple, qui assure la coordinchon des
tremsports, en fomsant remarguer d'ailleurs gque
celleci ne pose pas de gros problémes étant donné
la faible mmportance des chemins de fer. Mais le
Code de la route, por exemple, resie du dommne
du Mmisiére des Travaux Publics.

A cHté du Ministre on trouve le Conseil des
Travaux Publics qui est présidé par le Directeur
Général des Trovaux Publics et qui comprend

— Les Directeurs du Ministére

- Le Président de la Chambre Technique

de Gréce

— Les representanis d’Etats Majors mubitanres,

Tous les projets dowent étrs en principe
soumis au Conseil par le Dirscteur compétent,
rapporteur.

Les petits projets sont approuvés directement
par le Directeur Général.

La Chambre Techmique de Gréce.

C'est une association qui groups lous les
Ingénieurs ot architecies de la Gréce soit environ
7.000 membres en 1863.

Pour les Travaux Publics c'est un P.CM.
qui curat les attributons du Conseil Général des
Ponts.

Elle jous le rdle de Conseiller Technique du

EPIDAURE. — L& Tholos da Polyclele Gouvernemsnt, pour lous les invesissements no-
Honaux ; les Ingénisurs sont obligaioirement tenus

d'en faire partie. Le Président est &lu pour 3 ans

11 préside un Conseill d'Administration qui comprend plusieurs sections :

— constructions cviles
— architecture

— chimie

— mécamigue

- Slectricité.

Le Couvernement consulte la Choambre iechnique sur n'importe quel probléme techniqus.

La formation des Ingénieurs.

Ils scnt formés & |'Feole Polviechnique d'Athénes ou & celle de Salonique. Ces écoles
joueni le réle d'Universités techniques et leurs programmes sont calqués sur celul de 1'Ecole
Polytechnique de Zurich.

Ces écoles comprennent plusieurs sections :

— Ingénisurs ctvils,

— Architectes,

— Géométres iopographes,
ww Mécemiciens,

— FElectriciens,

— Chimistes.
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La durée des études est de cing
ans; on Y enfre par concours aprés
une préparation qui demondes deux
ans apres le baccalauréat.

I v a annuellement 1.200 condi-
dats sur lesquels 100 sont regus. Les
professeurs sont tous des ingénieurs
scuf en Mathématiques (Ecole Normele
Supérieure).

Les laborgtoires de recherches
et d'études sont rattachés & 1'Ecole
Polytechnique. Ils sont dirigés par des
Ingénieurs-professeurs. Cos  laboraioi-
res font & la fols de la recherche ei
de l'étude de projets réels. Il existe
également un laboratoire central et
10 laboratoires régioncux de travaux
publics qui travoillent en licison avec
les loboratoires des Ecoles potytech-
niques.

Il n'y « pas de formation conti-
nue. MYCENE. — La Porte qux Lionnes

I n'existe pas d'édguivalent en
Gréce de l'Ingénieur des T.P.E Les subdivisions sont tenues par des sous-ingénieurs qui
ne possédent pas le dipléme d'Ingénisur; ils possédent le boccalauréat ef ont en général
suivi une Eccle Technique movenne pendant deux ams. Ils sont capables de culouler et de

faire un projet de peiits immeubles (trois étages) ainsi que les petlts projets d'ouvrages d'art
et de routes secondaires.

A noler qu'en avril 1963 o été votde une loi qui résoud pour les Ingénieurs le grave
prchléme de l'assistance médicale qui sera gratuite f(elle o &t orgonisée par lo Chambre
technicue de Gréce).

Les Ingénieurs des Mines passent par 1'Ecole Polviechnique et par rapport aux Ingé

nieurs des Travaux Publics ont une ¢nnée de cours supplémenigire aprés avoir suivi les
cours de conmstructions civiles.

Carriére des Ingénieurs.

Les carriéres comprenment six grades

— grade 1 : Directeur Général,

— grade I : Direcisur des Routes, des Poris, sic., Ingénisur en Chef des departements d’Athe-
nes ot de Salonique,

— grade IIT : Ingénieur en Chef de département,
Chet de Section - Ministere,

~— grade IV : Ingénieur en Chef de département,
Chef de Division - Ministére,

— grade V et VI : Ingénieur, Chef de I'Arrondissement.

De nombreux Ingénieurs passent dems le secteur privé notamment dons les bureaux
d'éludes (de nombreux projets. et notamment les autoroutes, sont étudiés dens des bureaux
d'dtudes privés). Ce mouvement o &¢ hds importemt {l v a quelques annédes et a obligé
V'Figt & remonter notablement les sclaires des Ingénieurs. De nombreux Ingédnieurs vont &
I'diranger. A remarquer que dans l'Architecture, il vy a une majorité de femmes depuis quelques
années.
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Les salcires des Ingénisurs vont de 5.000 &
9000 drachmes par mois sans compter les grab-
fwatens  guils peuven! obtenir en prétant leur
concours & différents orgamsmes Ds jeunes Ingé-
nieurs vieanent de plus en plus nombreux en
France, au atre de l'assistance ischmique, & Peude
de bourses 11 v o montenant 15 bourses dans
chagque branche avec 700 Francs par mos plus
les frons de vovage. Les siages dureni de 4 mois
& un an.

Organisation territoriale du Service Ordincire,

La Gréce compie 52 départements pour
134 000 km® (pour une populahon totale d= § 500000
habitemts dont 1 500 003 pour Athénzs -Le Pirée)

Dang chagque département, 11 v a un Service
par departemsnt qu est dingé par un Ingémeur
en Chef assisté de cmng Ingénmieurs {la région
d'Athénes est trenlés spécialement)

NAUPLIS. — La Forterosse de Bourizi transformee en hitel

En général dans chaque Département il n'y
a pas de véniable orgamisation ternioriale, chaque
Ingénieur en Chef partage le travanl des Ingémisurs en fonction des besoms [l existe plus sou
vent des Arrondissements spéciahisés,

Log projets routters sont étudids soit & l'échelon départemental {pour les projets d inté
& purement départemenial) soit & l'échelon central Les projets d'outoroutes sont confles a

un Burequ d'Etudes Conseils (en l'occurrence bureau Domadis voir plus loin) sous le contréle
du Bervice Central des Ftudes.

II. -ROUTES
Les programmes Houtiers - Financement.

Comme on France 1l ¥ a les routes communales, départementales, et nchonales les routes
communcles sont réalisées par les Communes gqui bénéficient des subventions de !'Eiat

les routes dépariemeniales et nohonales soni enhérement finamcées par le fonds rouher,
qui est alimenté par des fonds budgétaires et 50% de jouies les laxes pergues sur les auto-
mobiles (teres sur corburanis, laxes de circulation, icxes douncmidres)

le programme dépariemental est proposé par le Préfet (]l n'y a pas d'assemblée dé
pariementale en Gréeel ot approuvé par la Direchion Générale. II v a déconcentration mas
encore moms décentralisahon qu'en France.

Leg travaux communaux sont réalisés par le Service Spéoial départemental des Commu
nes sous l'ouionté de l'Ingdmisur en Chef départemental, celuw-ci assure auss: le conirdle de
la construction et de !'Urbanisme depuis le ratiachement, il v a 7 ans, au Ministdre des
Travaux Publics du Secrétariat & lag Construction et & UUrbanisme. Les Services départemen-
taux assurent cunsi

— T'étude et la consiruchon de petits trevaux routiers,

- la construction des grands travaux routiers (1'élude étami fmie & 1'échelon central),

— l'étude et la construction de pehis travaux hydrauliques,

— le conirble st la consiruction de bdétiments publics,

— le contrfls de la construchion ei de l'urbanisme (I dispese des anciens services départe
mentaux d'Urbarmsme),

— la direchion des travaux communoux



Le fonds routier.

les dépenses du fonds routier
représentent 3 Milliards de drachmes
soit 500 Millions de Fromes par om.

180 MilHons taxe essencs,
120 Millions Budget ordincire,
200 Milliong Budget extraordin.

Cn envisage de créer un orga-
nisme oaufonome pour la gestion du
fonds de maniére & faciliter les pro-
blémes de linancement. Cet orgenisme
serait chargé des projets d'études et
de la reconstruction des routes natio-
nales et des autorcutes.

Le Trafic sur les Roules,

Ce trafic comprend une’ grande
proportion de poids lourds et de frams-
poris en commun qui otteint souvent
de 40 & 50% du trafic iotal.

Sur les routes les plus impor-
tantes, les toux d'accreissement actuels
sont de l'ordre de 15% por o

En 1958 sur la route AthénesCorinthe : & la sortie de la région d'Athénes @ 5.200 véhi-
cules iour,

OLYMPIE., — Le Temple d'Hera

La procédure d'acquisition des lerrains.

Il n'y o pas d'enquéte d'utilité publique. Il suffit d'une décision du Ministére de réaliser
les travoux pour cue I'Tiat ot le droit d'exproprier.

OCn distingue deux phases dont la durée tolale est de six mois :

1) Ure commission comprencmt I'Ingénieur des Travaux Publics, un ngénisur agricole,
un Administrateur des Finonces, procéde & l'évaluation du terrgin en fenant compie des achats

des trois derniéres anndes. Cette évaluation deit lenir compte des constructions et du préjudi
ce lotal causé,

Cetle commission a frois mois pour fournir les évaluations.

2% Cefte évalualion est préseniée au Juge d'expropriation (méme si le propriétoire est
d'azcord pour l'uccepter) qui procéde & une visite sur place en présence du propridtaire.

Le Tuge fixe lindemnité aprés avoir vérifié les tilres de propridié.

Le propridtaite est indemnisé plus largement qu'en Fromes.

Le propriéiaire peut faire appel & la décision du Juge, mais cela n'empéche pas I'Eiat
dz prendre possassion des terrcins & condition que le moniant de l'indemmte solt consigne &
la Cuaisse des Dépdts.

En ville, lo procédure d’expropriction dememde plus de iemps & cause des interventions
d> I'Urbanisme. L'expropriant n'est pas obligé de releger les locataires dépossedés.

Exemple : Prix de quelques lerrains dems la réglon d'Athénes.

VAGIIEE ot ittt et eaar e 16 T./m°
Terrains en cultures lrrigués, blé, etc ......... 1 F/m*
— non irrigués, pAUTAges - cvveesn.on- 0,50 F./m’
Dans une siation bolnéaire .....cccvveeninnn. 5 F./m®
A Athénes enplein centre ... eeviinannnn- 15.000 F/m’
Alknducente ......ocovvvunnn e 50 F. & 609 F./m’
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Chantiers de rouies nationales.

Actusllement un programme de rénovation des roules nationales est en cours. La liaison
Athénes Corinthe est ierminée & part la section Kaki-Scala (10 km.} que nous avons visitée.
Sur la licdson Athénes-Sclonique, les irongens de Larissa-Salonique et Athénes-Lamia sont fer-
minés. Nous avons wvisité ce dernier trongon. Dans deux ans les liaisons Athénes-Patras et
Athénes-Salonique seront réalisées.

Ces routes nationales ont le statut de nos déviations de villes {ccquisitien @ 20 m de part
et d'autre de l'axe nonaedificandi 40 m). Elles sont & 2 voles avec des passages & nivequx.
Lorsque des passages supérieurs sont construlls ils sont prévus pour 4 voles.

Les caraciéristiques de l'ancienne et de la nouvelle rouie sont :

Ancienne Nouvelle
Lergeur de la chaussée ........... 6,50 m 750 m
Ravon de courbure minimum ...... 20m 200 m
Pente maximale en long .......... 7 % 5%

Le rayon de 200 meéires ef la penie de 5% sont des cas d'exception alers que le rayon
de 20 m ot lo pente de 7% ne l'élatent pas, Dems les sections & fort trafic nous irouvons 2
chaussées,

Pour la section moniagneuse de Koki Seala particuliérement difficile 'appsl d'offres
a &té fait sur deux varlantes. Le colit a &té de 12.100.000 dr. au km.

En section normale le colit est de 4.200000 dr. par km. 6 dr. = 1 Frang).

[y

Des péuges sont pergus & raison de } dr. pour 3 km.

nm. - BARRAGES

Les irois barrages visités, celul de 1'Alfies, celui du Pinios et celui de Tavropos servent
& Tirrigotion, les deux premlers exclusivement, le troisidme occasionnellement, son dle prin-

cipal étant de fournir de 1'Slectricité, Les deux premiers sent en chantier, le iroisidme est
terminé.

Nous remarguons qu'en Gréce lersque la surface irriguée dépasse 2.500 Hectares les
travaux sont obligatolrement faits poar le Ministére des Traveux Publics — Service spécial
de I'Hydraulique. Seuls les travoux teriajres & lintérieur des propriéiés sont réalisés par le
Ministére de l'Agriculiure. C'est le cas des barrages de 1'Alfics ot du Pinios. Le barrage voiite
de Teavrepos o €16 comsiruit par 'Entreprise publique d'Flsctricité.

Barrage dJd'Alfios.
Il s'aglt d'un barrage permettent l'irriaation de 15.000 Ha Le barrage a 334 m de long,

4,50 m de haut et cofitera 50 Millions de drachmes.

Le projet du barrage a été fait par un Ingénieur Conseil. Un modéle réduit o été réa.
lisé en Allemagne.

Le barrage comprend un rideau inférieur contre les phénoménes de percolation de 15 m
de haut, réalisé avec la technique italienne & la bentonite.

Le barrage intervient pour 1/3 de Dr. dans le prix, alors que l'irrigation colite 3 Dr./
m¥, Le prix du terrain irrigué est de 6 Dr/m™

Barrage du Pinios.

Il est financé par la Banque Européenne, au titre de l'wide apportée par les « six » &
la Gréce.

Il s'agit d'un barrage de 50 m de haut, 2.10C m de long, qui coltera 300 Millions de
drachmes. Le volume iotal du barrage est de 9,5 X

108 m® U'dquipement méconicque em-




DELPHES., — Le Thedtre

ployé pour le terrgssement assure un rendement de 1700 m*/heure pour un cycle de trams-
port moyen de 1800 m Les mngémeurs conseils sont swsses pour le maltre de 'ceuvre et alle-
momds pour les entrepnses

Les traveux seront ferminés & lg fin de 1984

IV. — DIVERS
Usine d'Bluminium de Metoxi.

La socété d'alummum de Gréce est compozée dun groupement frangaus qui comprend
Péchiney Ugine, Pompadec maoonteares, 'O.G A organisme public grec et quelques groupes
prives grec (Niorkos! améncain (Revnold's) Ceite société vient d'enireprendre la construchon
d'une usine de iradement de bauxie qui produira annuellement 120000 Tonnes d'clumine
et 60000 Tonnes d'adumimmum (La FRLA fronco guinsen predwra 400000 Tonnes d'clumine
par an) Le choix du sie résulte d'une part de l'accés par mer et de la proximité des gise-
menis de bouxite (Mitox: est au centre de grawnié des gsements de I'Héhicon et du Parnasse)
d'autre part de lo possibihié de fournmiture d'électneité (barrage sur Akélos siué & 200 km
qui financé et construit par les US A sera achevé hn 1865)

Lo fourniture de bauxite fera l'obiet de contrads avec les exploionis cctuels, elle sera
opportée par bateaux depus les apponterents dctuels {(disiemee movenne de transport 30 km)
pour la bauxie du Pamasse. La bouxite de 'Helicon wviendra por route.

0 fout 2 kos d'alumme pour 1 ky d'alummmium, 2,5 kg de bouxite pour | kg d'alumine
donc 5 kgs de baumte par kileg d'alumimum. (1l foudra done 300 000 Tonnes de bauxite par an)

Le montont lotel des mveshssements attemt 120 millions de dollars Cette mstallaton
nécessite une sécurté totale en alimentation élecinique Elle sera assurée par trois hgnes

-~ deux du barrage d Akelos,
— une d'Athénes.
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La consommation sera de ! milliacrd de Kwh (puisscnce : 100 mégcowatis).
Le prix du Xwh rendu sous 15.000 Volis sera de 1,80 AF.

L'usine obsorbara 30% de la consommabion de I'électricité en Gréce, alors que la pro-
duction d'Aluminium en obsorbe 7% en Fronce.

Les terrains ont été ucheldés par voie d'expropriation. Le m® a colité relativement tés
cher. L'usine se touve doms une zone clluvionnaire, au débouché d'une riviere dans une
baie trés protégée. Un mur de qual sera construit sur 260 m.

L'aluminium s'cbtient par :

— brovage de la bouxzite {de quatité moyenne),

— attaque par une ligueur de soude qui donne un cduminate doubls,

— coleination qui produit 'adlumine désydraté,

— électrolyse dans un bain de cryclits {avec anode précuite de coke -} brail

On cohbtient de l'aluminivm brut, mais relativement pur.

Deux problémes imporionts se sont posés :

1. Dérivation du torrent doni le débit est dvalud & 800 m®/sec. pour un bassin versant
de 120 km® Bm*/km?.

2. Prchléme de 'ecu :

Il fout 450 m® d'ecu & lheure, une sau contenant moins de 100 milligrammes de chlore
par litre (l'ecu est considérée commes potable jusqu'd 300 milliarammes).

La solution de ce probléme a é&é une des raisons du cheix du site : elle a été trouvée
dans la possibilité d'utiliser le réservoir constitué por le colecire karstique borré vers la
mer par du flysch (on trouve de nombreuses scurces d'equ douce sous-marine).

A proximité de lusine sera consiruite la Cité ouvrigre {Urbanisle Doxiadis) qu com-
prendia un ensemble de 750 ocuvriers en premier stode et de 1.200 en deuxiéme stade. (Les
villages voising étaient trop éloignés (15 km} pour abriter ces ouvriers.

Lo Cilé comprendra des logemeonts (& I ef 2 niveaux) des bétimenis publics, des com-
merces, eic..

Bureaqu d’études urbaines Doxiadis.

Avec l'esprit d'entreprise quu cume en particulier les armateurs de ce pays, Monsieur
Doxiadis o luncé une offcire giganiesque auiour du théme de 'urbanisme. Nous avions eu avent
de le renconirer plusieurs occasions d'entendre parler de liyi @ ¢'est lui qui avalt éudié pour
le compte du Mmislére les programmes d'ouioroute, c’est lui enfin qui avait étudié lo Cité
Ouvriére de l'usine de I'Aluminium de Metoxi.  {- i

t

Son burecu etudie sur le plan internctional tous les problemes se rapportant gu déve-
loppement des agglomérations ainsi qu'et 'habitat.

Le Bureau Doxiadis est le centre ds deux orgonisations :

I. La premiere est l'ocrganisation professiornelle des Ingénieurs-Conseils. Elle a esson-
fiellement pour obiet d'assurer la subsistcmce des Ingémeurs de l'organisation.

2. La secconde est une organisation scientificque qui a pour but la recherche de la vérnts
=t le progres lechnique; ¢est le Centre Technologique 4'Athénes qui s'occupe d'une part de o
formation prolessionnelle et. d'auire part, de la recherche de tou! ce qui concerne les problé-
mes urbains.

Il g'agit de porier reméde & la situation de plus en plus grove dans toules les villes, le
but ultime etant 'amélioration de 'habitat, )

La firme Doxiadis = lancé la science de I « &kistigue » qui est destinés & inlerpréler
tous les aspecls des problémes se rapportant & l'habilal humain et 'étude scientifique des
rapporis entre Thomme et son milieu. Cetie étude nécessite la collaboration gireite de 'archi
tecte, de I'Ingénieur ei de l'urbonmiste. lo firme compte 500 collaborateurs et est chargée d'étu-




Les monts des Métdores

7

des dans 17 pays Elle a obtenu notamment Yétude et la nouvelle copuale du Pakisian
(2000000 hab) de Philadelphe (USA) Au début, elle fasait seulement appel & des archr
tectes et & des imgemeurs meas depus elle a obienu le concours d'édconomistes  geclogues
meathémahciens 1l faut bien voirr que le techmcien seul est mapte o résoudre les problémes
urberins

I fout fomre collaborer les spéciahistes de diverses disciphnes pour atiendre le but
commun  l'améhorahon de habitat

L'organisation professionnelle est entieremen! privée elle ne regoit cucune subveniion
couvernemeniale

Le centre technologigue qui est hnoncé par 'orgamsation assure | enseignement de 1 800
eldves Il o pour but la créction d'une nouvelle genération dhommes capcbles de créer
de belles cites agréables Les études sont payonies mas la part demandée cux éleves ne
couvte pas lg totahite des dépenses 1l v a parhapetion du burecu professionnel La recherche
est fcte en laison avec 1'Ecole L enseignement comprend irois programmes et dure deux
cans, au terme desquels il est délivre un dipldme 4’ « ékisigue », qui peut éire appele la science
de l'agglomératon humame Une wille doit se defimr comme un ensemble dynamique qui se
developpe sans cesse Celts nohon doit éire opposée & celle de l'urbamsme statique qu est
dépassé I v o 100 cns les willes etcuent stables, elles diment d'onlleurs defimes par une
cemture de murs L agglomératon moderne ne peut plus se définir avec la noheon ancienne
des willes car elle évolue sans cesse On ne peut resoudre les problemes de la Ville moderne
avec la seule nction de lurbamsme il faui rechercher une auire méthode

1 faut une ecole techmique movenne pour avolr un grond nombre de lechmciens qu
aderont les Ingémeurs 1l faut auss: procéeder o une éducahon génerale de la populaton
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L'Eccle mnternchonale de lo Firme Doxladis regoit des étudiants des autres Pays, les
cours sont faiis en anglens (usque 14 I'Ecole n'a pas requ d'éldves francas) L'Ecole iravaille
en excellente collaboration avec 'Adrumsiraton Les Ingdnigurs de Bt viennent suivre les
cours, Ce qui leur permet enswte d'utihser ¢u misux la collaboration de la firme Doxiadis,
Aprés le lencemernt de 'étude per la firme, 1 v ¢ mise sur pied dun groups d'études qu
comprend la maonté des membres d'moeédmeurs d'autres admimustrations qu sont cidées
dans leur travenl par des représentants de la Sociéié.

6% des dépenses sont consccrées chague année & 1'éducchon des collaberaleurs et
& la recherche, corioins collaboraieurs swivent les cours & U'Ecole tout en élani payés par
| orgcmisahion , d'autres swivent des cours dans des Umiversités dtrangdres et sont égalemen:
payés par lorgomischon

Au total, 20 collaborateurs swmivent des cours en permanence Des cours simmilaires sont
orgamsés auxquels parhoipent les présidents et directeurs qui s'astreignent & swivre les éléves
des cours d'orgamisahon de l'snirepnise La firme comprend 4 direchons éducecthon, recherche,
direction des wvrojets, cdmurusiration La firme peut se charger du contréle de l'exécuhon des
projets, elle exécute également des projets de construchon de logements, de routes, elle évite
de prendre des projets par irop spécialisés et s'intéresse plutdt & lout ce qui s'intégre dans
un programme d'ensemble

Par exemple elle étudie actuellement le développement ekisticue et mdustriel de I'Andalouste

Elle o fait appel pour cela & un expert de Londres, un de Swisse, st deux Ingdmeurs de l'n-
dusine améncams,

L'étude du développement des agglomérations a permus & lo fiirme de dégager de grands
prineipes d'études qui sont mantenant apphqués cux cas parhiculiers

1 Une cogloméraion se développe d'autant plus wite qu'elle est plus grande Il existe
une courbe qui rehe le tqux d'accroissement qu nombre d'hoabitants, 1l suffit de siuer Vagalo-
mérahon sur la courbe pour en déduire le taux d'cccrowssement. I n'y ¢ pas d'oplimum, le
mouvement sst wrésishible, mévitable, naturel I résulte de l'accroizsement de productivité
dams les régions rurales qu fout gu'l v aura de moms en mons de gens & la campagne

2 Les fransports en commun posent des problémes trés difficiles, les études sont en cours
dans ce domaine, elles s'aceroitront encore 'an prochamn.

3 L'etude de lg wille future conduit & la conclusion qu'avant la fin du XXI® swiecle les
villeg seront hées Il n'y aura plus qu'une grande wille lLindoire universelle qui sera consttuée
par de larges bondes agglomerees On peut concevor par exemple, en Europe, une bande
reliemt Panis a Lyon Pans & Bruxelles, Lyon & Genéve, Tunin & Milan 1! faut s'efforcer de
comprendre les forces qui dingen! l'évolulion pour s'y adapter et non essaver de himiter un
meuvement 1rrésishble

11 ferut préverr 'accrowssement de densite

On ne peut eviter l'evolubon mams on peul assurer une mesdlleure orgamsahon des
villes

H faut suivre leur développemeni, c'est le réle des experts de l'Admmmstraton La
tramsformation vers la Ville universelle et linéaire peut &tre démontrée par un modéle mathé

matigque  notre réle n'est pas de changer les lois de la vie maus de les comprendre et de
nous v adapter.

Nous n‘avons pas note que M Doxiadis soit charge d’'études en France, ou l'on peu’
se demander sl ne manque pas d'une vue d'ensemble des problémes d'extension A noter
également qu'il n'existe pas en France d'orgomsmes de fonchons et de recherches compa-
rables au bureau Doxmadis I v curant peut dtre intérét a envoyer & Athénes quelques jeunss
mgémeurs des Ponts et Choussées



TROISIEME PARTIE

L'aménagement du territoire est en Gréce entre les maoing du Ministre de la Coordina-
tion. C'est notre Ministre des Finomces -{- commissariat cau Plan - Délégation générale & 'amé-
nagement du territoire.

L'ON.U. s'est intéressé & l'étude du caos particulibrement critique de 1'Ouest du Pelopo-
nése et de lx métropole Pairas et o délégué nolre Comaradse Mayer de la F.AO. (Food ond
Agricultural Orgonization) qui avec un codirecteur gres du Ministére de la Coordinaiion
dirlge un groupe d'études. Ces études sont fincmedes & la fois par 'ON.U. et par la Gréce
{Colit : 1 Million de dollars)

C'est grdce au camarcde Mayer que nous avons pu recusillic les renselgnements qui
suivent sur l'dconomie de lo Gréce ot l'crientation qui ve lui &ire donnée dang les annéss
& venir.

Quelques dimensions.

Population .......... 8.388.000 h
Superficie .......... 134.080 km®
Produit National 1961 30 Millicrds de drachmes

L'économie Grecque.
Un des toix de crolssonce les plus élevés d'Eurcpe.

De tous les pays de I'O.C.DE. la Grece est, aprés 'Allemagne, celui dont la crois-
sance économique o été la plus rapide entrs 1850 ot 1958,

Au cours de cette période, le produit national brut total s'est aceru en volume de 7,6%
par an; le produit national brut par habitant est 6,1% {(conite 3% et 1,2% respectivemeni pour
les Etats-Unis} {I).

En 1860 et 1961, la croissance s'est maintenue & un rvthme élevé supérieur & 7% en
maoyenne.

Une remarquable stabilité de l¢ monnaie sur les marchés étrangers depuis la dévalua-
tion de la drachme en avril 1953. Une hcausse des prix assez modérée : De 1853 & 1960 les
prix & la consommation se sont accrus de 35% environ (2). Pe juin 59 & mai 62, de 3% 3}
seulement.

Un déficit chronique de la balance commerciale et de la balance des paiements.

a) Bealtmce commerciale,

Ces demidres années les exportaticns n'ont pas couvert ia moitié des imporiations
favant la guerre elles couvradent les 2/3 des imporiations). Les ochais de bien d'éguipement
vont proboblement clourdir ce déficit doms les onnées & venir.

Les 3/4 des sxporiations sont des produits agricoles {tabac : 36% des exporiations, raisins
gocs : 14%, coton 109%). L'écoulement des récoltes traditionnelles @ présenté des difficultés
creissantes ces derniéres années.

30% des exportaiions sont dirigées vers les pays du morché Commun, 25% vers les
pays de 1'Est de I'Europe, 15% vers les U.S.A.

{ C.ECE
2) OECE, : Le problédme de la Hausse des Prix, 1861,
{3) Service National de la Statishique.
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b) Balance des paiements.

La détérioration de la bolonce commerciale est composés en partie par un accroisse
ment des recetizs wivisiliss .

Importations de biens et services enm 198l, environ .. $ 600 Millions
Bxportations v ot irirner ciee e, $ 260 »
Transforts des particulers ..o i iiiine e e $ 90 »
Recettes de la marine marchonds ... ... ... ... ... & 85 »
Recettes du Tourisme ...v.vvviiennr corvnrinieenannnns $ 65 »
Apport de copitaux élrangers priveés ......ieeieaiies $ B0 »
Aide américaine ....... e e e e e § 46 »
Versements du Gouvernement allemond ............. 3 24 »

r-
Un grave pourcentage de chémage et de sous-emploi.

Sur une pepulation active de 3.4 millions (dont 48% dans l'agriculture, soit 20% doms
l'industrie, 32% dans les services, le chdmage iouche pius de 150.0080 personnes (8 & 10%)
dons les secteurs non agricoles ;

Dans le sectew. cgricole. 1/2 mition de personnes pourraient étre transiérées vers d'auires
secteurs sans diminutlon de la production.

Perspectives offeries par le plem de 5 ans {1960 & 64}, diminution du nombre de chémeurs
de 85.000 (création de 330.000 nouveaux empleis, mais accroissement démographique ds la main
d’'ceuvre potentlelle de 235.0C0).

L'émigration obsorbe entre 25 ei 30% de l'accroissement naturel de la population
24000 Grecs ont émigré en 1958, et 48.000 en 1860 (dont 21.000 vers !'Allemagne). 80,000 Grecs
travaillent on Allemagne.

Une concentralion croissante dems la région d'Athénes.

Avec une population de 1,8 million (19861}, l'agglomération Athénes Le Pirée groupe
prds du quart de kx population grecque (population Athénes en 1821 : 4.000 habitamis). Accrois-
sement de 1951 & 1961 : 34%.

56% des étoblissements indusiriels employvant plus de 50 personnes sont situés dans la
région d'Athénes.
73% des impdts directs sont perqus deans le région d'Athénes.

Lo seconde ville de Gréce, Salonigue, se modernise rapidement. Sa population (375.000
hobitonis) s'est cccrue de 25% de 1951 & 61. La 3°, Paoiras, o 95.000 habitants.

Un des niveaux de vie le plus bas d'Europe.

Avec un revenu annuel par habitant de Yordre de $ 320 i{plus de $ 1.000 dems los
pays les plus industriclisés &'Furope), malgréd les amélorations irés sgensibles de ces der
nigres cnnées : le nombre des voitures particuliéres o doublé en 4 ans, la consommation de
viemde o doublé en 10 ans.

Consommation d'éleciriciié par hobitemi : 260 Kwh Moyenne C.EE, : 1.600},
1 voiture pour 100 habitemts (4) Fromee : 11 pour 100},

pas de télévision,

1 1éléphone pour 40 habitemis (5) (France : 1 pour 16

{4} Début 1961,
(8} Fin 1861.




Quelques points de repére sur Véchelle des salaires et fruailements,
Chiffres mensuels (6}

Gouverneurs des grandes BANGUES .. ...ivit ittt oot aianneens dr. 60.000 & 170.000
Directeurs généraux des grands organismes semi publics ............ dr. 50.000 & 90.000
Directeurs des mMAMES OTGOIHSINGE .. vitvtit it inie e tsttmatr e dr, 15.000 & 30.000
Directeur commercial d'une grande entreprise indusirielle ............ dr. 8.000 & 12.000
Ingénieur sortant de I'6C016 .ot e dr. 7.50C
Directeur de MInIstere (7} ..o it e dr. 6.000
Profegseur de physique de Venseignement secondeaire en fin de carriere  dr. 5.000
Cuvrier spécialisé : moximum : 150 dr. par jour ..o e, . dr. 4.000
Traitement minimum des dipldmés de 1'Université engagés pour 'admi-

nistrotlon ... o e e e e dr. 2.200
Salaire moven de I'ouvrier dans l'industrie ... .. it ennn. de, 2.000
Professeur de physique de l'enseignement secondaire débutant ........ dr. 1.900
Insiituteur ...... e et s e, . dr 1200 & 1800
Dactylo-débuiants ...... b et e e e e e e e dr. 1.200

Le salaire minimum légal est de 57 dr. par jour pour les hommes, de 44 dr. par jour
pour lez femmes.
1 drachme = NF 0,184
6 drachmes : I NF
30 drochmes = $ 1

LES PERSPECTIVES
Les objectifs du Plon.

Le programme de développement séconomique pour le période 196064 établi por le
Ministére de la Coordinction prévoit :

- giceroissement du revenu national de 6% par an de 60 & 64 et en 10 ams (60-69) : accroisse-
ment du revenu par téte de 62% doublement de la production industriells et accroisse-
ment rapide de cericins secteurs agricoles (iriplement de la production de coton),

— légére amélioration de la situction de l'emplel : de B0 & 64, création de 330.000 emplois
nouveaux {accroissement démographique de g main-d’ceuvre @ 230.000),

— diminution de lo port des capitoux étrangers dems les investissements : {de 20% pour la
periode 55-58 & 12% eon 1964) mals cccroissement de leur valeur absolue (apport de capi-
toux étrangers de 55 & 59 § 90 millions par om; prévision pour la période 60-64 $ 120 mil-
lions par an),

L'association de la Gréce au marché commun.

Un accord ‘d'association de la Gréce & la communauid Economique Eurcpéenne a été
signé en juillet 196%.

Aprés une période iramsitoire de 12 ans (et de 22 ans pour lo plupart des produiis in-
dustriels fobriqués en Gréce), la Gréce fera partie ds 'union douaniére du Marché Commun
au méme iilre que !'Allemagne, le Bénélux, la France et l'ltalie : libre circulation des mar-
chandises ; tarif douonier commun: libre circulation des travailleurs. .

Dans les cnnées & venir la Bangue Eurcpéenne d'investissements prélera a la Gréce
% 125 millions. {Le plan de 5 ans prévoit pour la péricde 1960-64 un wppott de coapitaux étran-
gers de $ 600 millions).

Dés l'entrée en vigueur du traité (quiomne 1962) lee produits indusiriels grecs ont béne-
ficié dans les six pays, des réductions de farif consenties cux membres de la Communcuié.
Par contre les droits d'entrée en Gréce des produits indusiriels en provenance des 6 ne devront
Stre abailssés que de 20% progressivement pendant les 1™ dix cnnées,

Des dispositions particuliéres pour chaque produit quricole_ do_ivent permetire un cccrois-
sement subsiantiel des exportations grecques. : -t

16) Les salariés fouchent en général 13 mois et demi de salaire chague année.
{7) Les cumuls de rémunération publiques et privée sont généralement admis,
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LES DIFFERENTS SECTEURS

o) L'‘Agriculture représente 27% du produit intérieur et occups 1/2 de la population
active,

Elle est carcctérisée par la trés faible dimension des exploitations (3,6 Ha en movenne)
et I'absence de grandes propriétés.

Un vaste programme d'assainissement et d'irrigation est en cours d'exécution. L'irriga-
tion a touché jusqu'ici 10% des terres culiivables,

Un service de vulgarisation &offé o &té mis sur pled depuis une dizaine d'années par le
Ministére de !Agriculture (500 vulgarisateurs dons l'snsemble du poys — pour 1 million
d'exploitations environ : 210 monitrices d'éconemie domestique rurale).

La mécanisation o progressé irés rapidement cu cours des dernidres omnées : le nombre
des tracteurs o doublé en 5 ans.

Orieniation prévue par le Plan pour la péricde 5964

— Stabilité de la production des céréales (8),

— » » > de lhuile d'slive,

— légére augmentation (15%) pour le vin,

— » » » pour le tobac,

— cugmentation de 20 & 25% pour les fruits et légumes,
— » » » pour lélevage,

— doublement de la production de coton.

b} L'Industrie contribue pour 20% au produit national et emploie 1/5 de la population
active {y compris l'artiscnal).

Elle est actuellement en plein essor {accroissement de la production 10% par an en 1960
et 81) malgré les conditions difficiles auxquellez: elle doit faire face

-— dépendance de l'imporiation pour la pluport des matidéres premiéres (exceptions les plus
notables : bawxite et coton) et pour les combustibles minércux,

— étroitesse du marché intérieur,

— aititude réservée des épargnomts (en voie de transformation),

— memgue de cadres,

Elle bénéficie par conire :

— de la presence d'une main-d'ceuvrs intelligenie et abondaonte,

- o perspectives d'exportation nouvslles, dons le cadre du Marché Commun,

— de courant électrique largement disponible (aecroissement de la production de 13% par an),
— d'une protection deoucniére efficace,

- ot d'une cide cctive de [Eiat.

La politique du gouvernement & 'égard de lindustrie o consisté ces derniéres cnnées :

a} & encourager l'entreprise privée (La Gréce est un des pays de ['Europe ou le secteur
nationalisé est le plus réduit : électricité — « DEI » —, télécommunication — « OTE —
et chemins de fer).

b} & encourager les investissements étrangers : la Loi n® 2687 de 1953 garemtit notamment
la protection de la propriété étrangére, le ropoiriement des capitoux importés et des divi-
dendes st de nombreuses éxonération fiscales.

Quelques firmes étrangéres ont procédé & des investissemenis Imporiomis en Gréce

Fulgor {cdbles électriques, & Athénes),

Mercédas (assemblage de chassis d'autocars, & Athénes),
Parson -+ Whitemore (usine de cellulogse & Larisan),

Dow Chemical (pelystiréne),

Péchiney (cluminiurm).

{8) Depuis 1957 la production de blé couvre les besoins du Marché intémeur.




Les principoux secteurs industriels.
a) Les texiiles : 1/3 de la main-d'ceuvre industrielle,
25% de la valeur gjoutée par les indusiries de tramsformction,

b} L'industrie alimentoire (boissons et iabac inclus),
24% de la valeur ajoutde, o ’

¢) L'industzie chimique : 15% de la valeur aiocutée,

d) Lo construction mécanique : 11% de lo valeur ajouiée,

&) Les matéricux de construction : 55% de lo valeur aloutés.

A cbié d'une masse de petites entreprises (5,3% des enfreprises indusirielles emploient

plus de 10 personnes — 1958) une quoranicine d'entreprises emploient chaque année plus de
500 personnes.

¢} Le Tourisme.

Le tourisme a connu un essor considérable au cours des dix derniéres cmnées

De 1850 & 1960 la quontité de devises dirancéres gpportdes par les touristes a décupls,
attelgnant $ 50 millions en 1960. {Soit 10% dss importations de biens et services)h

Le nombre de touristes éirangers a également décuplé, passant de 33000 en 1950 <&
343.000 en 1980 ef plus de 500.000 en 1961 (lalie : 19.900.000).

Un organisme semi-public, 'Office National du Tourisme « EQ.T. » o disposé de crédits

imporlants, particuliérement depuis 1959 (dépenses effectudes en 1860 : 233.000.000 dr. soit prés
ce $ 8 millions).

d) Marine Moarchande.

Les crmeteurs grees possédent 11% de la flotte mondiade (3° rang aprés les Eiats-Unis
et la Grande-Pretagne), mais prés de la moitié se trouve sous pavillons édirangers (tonnage
sous povillen grec @ 6,5 millions de tonnes (9). 5 armcteurs pessédent chacun plus de 1 million
de tormes : Niarchos, Onasssis, Livenes, Orion et « Rethymnis ef Kouloukoundis ».

La marine marchande sous pavillon grec employait 13.000 persornes fn 1959, et les
navires grecs sous pavillons étrengers 15.000. '~

Mais en 1960 plus de 200 navires ont &té transférés sous pavillon grec, & la suite des
mesures prises par le Gouvernement. Ce mouvement a continué en 1861,

CONCLUSION

Le voyage est terminé, Nous avens découveri la Gréce dans d'exceilentes conditions.
Nous ne demandons qu'es v reiourner. Notre pariicipation au prochain voyage P.CM. aux Ftals-
Unis est une chose acquise. Nous souhaitons seulement que les jeunes y participent plus
nombreux. Ce sera cussi pour eux entre cutres avaniages une occosion de renconire et de libre
dicussion avec leurs anciens.

B. Thiboui.
Ingénieur des Ponts ot Chaussées.

(9) Ma: 1982.

27



M. Ch. CRESCENT

Inspecteur Général des Ponts et Chaussées

C'est seulement doms la meatinde du 17 aolit 1963
que fui connue & Paris I mort de M. l'Inspecieur
Général Ch. Crescenl, survenue subitement dons lo
nuit du 30 cu 31 juillet & ArgeléssurMer. Nouvelle
presque incroyvoable pour gqui avait pu le voir dems
une forme physigque parfaite cu cours des semcines
ou des jours précédents.

Les obségques ont eu lieu le 2 colt & Argelds-sur-
Mor.

Le Ministre des Travaux Publics, ie Minisire de
VIndusirie, le Conseil Général des Ponts st Chaussées
s’y étadent fait représenter.

Né le 4 juin 1890, eniré & 1'Ecole Polytechnique le
1" octobre 1911, éléve-ingénieur & 'Ecole des Ponts
et Chaussées le 1" oclobre 1914, sa vie professionnelle
a éié consacrée essentiellemen! cux questions de na-
vigation et d'éleciricité.

Comme Ingénieur Ordinaire 1l fut en service d'abord
& Nantes (Service de Navigation de la Loire), puis &
Bordeaux (Service Maritime de la Gironds).

Il quitia Bordeaux ol il diait, & ce moment 14, Chef
d'expleitation du Port Auionoms, pour remplir & Tou-
louse, & partir du 1°7 juillet 1927, les fonctions d'Ingé-
nisur en Chef des Forces Hydrauliques du Sud-Ouest,
en méme temps que celles d'Ingénieur en Chef des
Conaux du Midi et Latéral & la Garonne.

Le 1*" tévrier 1937, il éla:t nommé Directeur des Ports
Maritimes ot des Voies Navigables.

Au 17 jonvier 1941, il revencit comme Inspecteur
Général des Ponts et Chaussées & la Direction de
VElectnicité, ot il est resié jusgqu'd la retraite le 4 juin
1960. 11 fmsait partie depuis 1941 du Conseil Général
des Ponts et Chaussées.
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Il serait trop long d'dnumérer toutes les tdches
importemtes qu'il a menées & bien dans ses diverses
fonctions. On sn citera seulement quelques-unss.

Fn 1930, jeune Ingdnisur en Chef & Toulouse, i
fut chargé on sus de ses deux services, de la Direction
des Services Techniques de reconstitution des dé-
partements inondés du Midi, dévostés por les crues
de Mars 1930, La fagon brillante dont il s'en acquitia
Izl wvolut les félicitations du Ministre des Travaux
Publics et contribuc sans nul douie & sa désignation
comme Directeur des Ports Maritimes et des Veies No-
vigables pour succéder & M. Watler, qui le tencit en
trés houte estime.

Président du Comité Technicqus de V'Electricité pen-
dent une trés longue période, il fit notomment abouiir

3

d'importentes modifications & VArrété Technique.
Son activitéd en matiére d’éleciricité s'est aussi exer-

cée avec succeés dans le cadre international notam-

ment comme

— Chargé depuis 1841 du contrble de l'aménagement
des forces hydrauliques d'Andorre {ainsi d'ailleurs
gue du conirdle de la constructon des routes);

— Chef, depuis 1950, de la Délégciion iranguise au
Comité de IElectricité de I'GECE. dont il fut
Président en 1951-1952;

— Chef de la Délégation frangaise au Comité de
I'Energie Electrique de la Commission Economigue
pour l'Europe des Naiions Unies & Genéve;

— Premier Président et Président d'Honneur de 1'Unicn
pour la Coordinaiion de la Production et du Troms-
port de I'Eleciricité (UCP.T.E) qu'il avait coniribué
& crésr en 195! enire Producieurs et Distribuleurs
d'énergie élecirique de huit pays européens.

Commandeur de la Légicn d’'Honneur, il etait éga-
lement titulaire de la Creoix de Guerre avec ciiation
a l'ordre du Corps d'Armée pour son aitituds au fau
le 22 colit 1914.

Muais évoguer le souvenir de M. Crescent, ce n'est
pas seulement ratracer les édtapes d'une corriére si
brillante scitelle. Tous ceux qui l'ont connu et suriout
tous coux qui ont eu ia chance de travailler sous son
autorité savent quelies cqualités i « mises au service
de 1'Eiat. Intelligence brillonte, vivacité de la concep-
tion, slreté de la décision, & tous ces dons, réunis
chez lui & un point extréme, il joignail un extracrdi-
naire « bon sens =».

Rappellerons-nous l'élonnement amusé du visiteur
qui, iniroduit dans son burecu clors gu'il était Ins.
pecieur Général & la Direction de l'Electnicité, liset
ies quelquss réflexions, qu'il v avait fait officher,
parmi lesquelles, celleci « le bon sens prime lo ré-
glement ». I ne faliait pas voir & seulement humour



de la port d'un haut fonclionnaire, dont la mission
était justement de « faire » le réglement et do « 'appli-
quer », mals indication de son sentiment profond.

Résoudre un prohléme pour lui consistait & Vexa-
miner dans le concret, sans trop s'embarrasser deans
cette premiérs étude des difficultés juridiques doms
lesquelles ce probléme s'insérait, & s'efforcer de dé-
gager la solution la meilleure, puls & veir comment
cette solution pouvait &ire mise en ceuvre dans son
contexte cdministraiif,

Piaitee & mettrs la charrue avant les bosufs, nous
ne le pensons pas, car n'estce pas négliger humain
cque de prendre une déeision « in absiracto » et cest
& que nous relrouvons la qualité essentielle de M.
Crescent, su iolale humonité.

Sous un aspect quelquefois un peu bourry, abrupt
méme pariois, il portait & ceux qui 'entouraient une

amitié vraie qu’il savall manifester & toute occasion.
Car il réservait son aitention non seulement aux

« choses » de I'Fiat mals caux « hommes » qui ira-
vailledent auiour de lui ou qu'tl avait eu 'occasion de
rencentrer,

Le nombre de ceux auxquels il s'est intéressé, qu'il
a conseillés, aldés est bien grand ef I'émotion de ious
& Vannonce ds son décés est une preuve de Vaifection
qu'on i portait.

C'est & cet ensemble de qualités qull devait la
large audience qui élait la sienne dans les milleux
internationaux et qui lul avaoit &é conservée aprés
sa mise & la retroite. Une Commission présidés par
M. Crescent, & l'échells nationale ou internationale,
était une Commission qui aboulissait quelles que
soient les difficuliés renconirées.

Aussi devant un deuil si crusl et si brutal qu'il nous
soit permis de dire & Mme Crescent, & ses filles, &
toute sa fomille le souvenir vivont que nous gardons
de M. VIngénieur Général Crescent en méme temps
que notre profonde sympaihie.

CYCLE DE CONFERENCES

HUITIEMES JOURNEES DE L'HYDRAULIQUE

Séances de travail & LILLE :
Voyage d'éiudes oux PAYS-BAS

Lo Société Hydrotechnigue de Framce organise, du
€ au 13 juin 1864, les « Huitiémes Journées de 1'Hydrau-
ligue », sur le théme :

LES INSTABILITES EN HYDRAULIQUE
ET EN MECANIQUE DES FLUIDES

suivani plan précisé plus loin (pages 2 ot 3).

Les séanees de travail curonl liew & Lille, dans
les locoux de llnstitui de Stomaiclogie, place de
Verdun durant les journées des § et 9 et la matinéde du
10 juin 1964.

Les exposés uénéraux ot les rapporis seront pré-
sentés, discutds et, éventueliement, publiés en frangais.

Une visite de l'lnstilut de Mécanique des Fluides
de Lille serc orgonisée cu cours des « Joumées =.

Un voyage d'étude aux Poys-Bas, faculiaii et com-
prencnt deux programmes successils, A et B, suivoni

8 9 et 10 juin 1564
¢ 11, 12 et 13 juin 1964

itinéraire ci-inclus {poge 4} sera associé cqux « Jour
nées » I peormetira les visites claprds :

Programme A, les 10 {aprés-midi), 11 et 12 juin 1964,

— Travaux hollandais du Plan Delic en Zélande, bar-
rage du Vserse Gat, chomtiers des barrages du
Volkerak et du Haringvlist, Burcperie, Port de
Hotterdem.

— Loboratoire d'Hydraulicue de Delft.

Programme B, les 12 (aprés-midi}) et 13 juin 1964,

— Laboraioire d'Hydraulique « De Voorst » (installa-
fion & Voir libre du Loboraloire de Delft) dans le
rolder du Nord-Est,

— Tour du lac d'lssel et grand barrage du Zuyderzée.

Les personnes désireuses de présenier des rapports,
de prendre part cux « Huitiemes Journédes de 1'Hy-
draulique * ou de souscrife au compie rendu de ces
« Journdes » sont priées de le Iaire connalire dés
maintenant et sans engagement a la Scciété Hydre-
technique de France, 198, rue de Grenelle, Parig-7'.
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Extrait d’une lettre de M. G. BARTHEZ

Dans vetre lettre du € novembre 1963, vous me de
mendez d'exprimer, 81 v o leu mes observahions
criigques et suggeshons sur Vachwvité de rnolre Asso
ciction

Je me permets datirer l'atienbon du Bureau sur
la revision indicicure des Ingénmeurs Je remercie tout
d'abord notre collégue M ] Arligue de son exposé
paru dans le Bulletn du mowiz d'ociobre 1953 expose
qgu démonire que lss formalités admimstratives ten
nent peu compte des réahiés humanes cugst bien pour
les Ingénieurs en achvité que les Ingénieurs retrautds

Ces dermers sont & la portion congrue car s leurs
ressources sont considérablement dimimuédess, 1l n'en est
pos de méme des charges qui restent & peu pres n
changées

Trois ans pour obtenir le bénefice de la revision
dicicare est un délm excessif qui semblercat pouvoir
&tre rédut

Certes au bout de 3 ans nous psreevrons un rapp:l

rlus wmportant, 1l le serant encore plus s1 ce délan étanl
augmentd,

Mais nous percevrons, nous cu bien nos hérifiers
de largent dévalué st s1 'en a voulu améliorer la
situahon des fonchionnares 1l conviendrai gue ¢e réa-
Justemeni soit immedict.

Encere un an & attendie et beaucoup de retrcutés
par leur irépas, seront débarrassés des soucis pé-
cuners

Je n"ignore pas que le Comité a entrepns des de-
marches cuprés du Burecu competent du Mimstére,
mens 1} conviendrant d'engager une action plus achve
peut 8ire pour réduire ces délms excessifs

Je vous prie d'agréer, Monsisur le Président, mes
respectueuses saluigtions.
G Barthez,

Ingémeur des Ponis et Chaussées,
en reiraiie

INFORMATION

Fédération Internationale des Ingénieurs Municipaux
22, Avenue de Vorges, VINCENNES

Neous avons lhonneur de vous confirmer que le
Congrés International de la Fédéralion Inlernationdale
des Ingénieurs Municipaux se tiendra & Parls ef Vin-
cennes du 4 au 9 ma 1964

Nous ncus permetons d'gitrer voire altenhon sur
Fintérét cue présente ce Congrés qu revélra alors
un éclat lout parhcuber.

De nombreuses Personnaliiés fromgonges et étran-
géres v porhoperont et 1l importe que la délegaiion
figngouse soit importante afin de  pouvolrr recevorr
dignement nos Amis cniginaires ¢'auirgs noahons

Par méme courner, nous mlormoens Messieurs les
Mawres de cette mamlestation et les mvitons & assig
or, & coié de leurs Ingémeurs, cux différenies séances,
visites et réunions prévues

Nous vous odressons cijomis un programme de
ce Congrés amns1 gu'un bullein d'adhésion de prm
cipe que vous voudrez bien retourner, dimenr rempl,
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cu Secretanat géneéral, 22, avenue de Vorges, a Vin
cennes, avemt le 15 junvier 1964,

II »s* bien anlendu gue seuls les nscrits & Yadhe-
sion de princips, recevront, ulténeurement, les bulle
tine d'adhésion defimitive, renseignements, miorma
tions et dossiers mdividusls

Du fmi du caractére et de l'ampleur excephonnels
que revéhra ce Congrés, le Comité Internahional s'est
frouve dons l'cbhgation de fizer le droit d'adhésion
pour les Ingémeurs municipaux et Responsables locaux
a 20 Fr frangas et & 10 Fr frangens pour les Comomis

Neous mnsistons aupres de vous, chin qus les dates
gqu vous seront fixées au cours des mois prochains,
solent respectées, 1l nous sera impossible, etant
donné l'ampleur de cetle réunion en 1984, d'aocepter
des mscriptions qu deld dss jours et heures fixéds &
| avance , nous comptons sur voire comprehension et
vOUs en remercions vivement
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Séance du Vendredi 13 Décembre 1963

Le Comité du PCM s'est réum le vendred: 13 dé
cembre 1963 & 1'Ecole Nationale des Peonis et Chaus-
séos (Salle des Conseils)

Eiment présents - MM  Ansart, Artigue, Bastoard,
Baste. Block, Bonnemoy. Callet. Feoure, Filippi. Fry-
bourg, Gaud, Gaudel, Huyghe, Joneoux, Kervern., Laf-
fitte, Lamoureux, Lhermitte, Mathieu 7, Mathurin, Mer-
Iin, Pasquet, Paufique, Regard. Tonzi, Vasseur.

Absenis excusés MM Boilot, Cocude, Costet, Josse,
Perret, Saillard,

1°) Nomination d‘un nouveau délégué de Groupe.

Le Président remercie le Camarade Feure d'avoir
bien voulu cccepter d'ammer le groupe régional de
Clermoent-Ferremd

1 msiste & nouveau cuprés de M Lamoureux pour
que celw o suscite une réumon des Ingénieurs des
Ponis et Chaussées du groupe de Monipellier de
facon & former ce groupe Rémonal et & deésigner un
délégué de groupe

2%} Le Président donne lecture d'une lsttre gu lw
a &% adressée pur M Lucien Bonafos, M Bonafos.
nommé Ingémenr des Ponts et Chaussées o ensulle
démissionné pour &ire & nouvecu mgémeur TPE.

11 demande & fare parte de 1 Associchon, apres
examen, le Comitd constatant que le cas du demis-
sionnanre est prévu (arhcle 21 des slatuls} donne son
accord pour que ce camarcde puisse SInsCHre du

PCM

3°) Rémunération des conducieurs de chamtier,

Le probléme de la remunerchon des conducteurs
de chantier o de nouveau fat 'obyet de pourpariers
M I'Inspecteur général Vincent indique quii s'altache
& ce cque les conducteurs de chantiers soient mié
grés dans la répartition des honoraires

4°) Reclassemeni indiciaire du Corps des Ponts et
Chaussées.

Do nombreux camarades s'élont inquiété de savolr
a1 le nouveau Décret s'apphquerant aux Ingémeurs
ces Ponis ot Choussées anciens TPE, le Président
leur mdique que lo queshon a éié prévue, car un
arhicle du Décret donne des formules de ircmsiton
en ce qu les conceme

Au surplus, le Décret est encore en discussion chez
le Minustre de la Fonchion Publique
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5% Aflaire Heuzé.

Le Comité aprés nouvel examen et consulichon de
I'Avocat de notre camarade Heuzé, décide, que le
P.CM. se rangera aux cbtés de notre camarade Heuzé
doms son recours en Conssal d'Etat en retenant seule-
ment le second point du recours.

Lo déasion du Ministre des Armées qui n'a pas été
assortle des garantiss stotuicires normales semble
&tre une sanciion disciplinaire décuisée.

6° Organisation des journées « Prospective »,

M. Frybourg prend la parcle pour indiquer cu Co-
mité qu'd la suite de la demiére réumion du groupe
« Prospective » qui s'esi tenue le 29 novembre dernier,
i avait été décidé de présenier au Comitdé un proiet
de conclusion gue Von aurait soumis aux journédes
« Prospsctive », mais aprés réflexion 11 a semblé
difficile d'engager le Comité dans cette voie.

En conséquence, le groupe « Prospechve » a décdé
de rédiger un avantproiet de conclusions qui sercat
distnbué au cours des journéss « Prospective ». De
plus, un Comité de résolution sera consitug pour
metire en forme et rédiger les lexies de conclusions.

M. Frybourg donne ensuile quelques indicotions
sur l'orgonisations matérielle de ces Journéss et indi-
que quel sera Vordre du jour.

La correspondance qui o 8@ reque aprés la publi-
cation des rapports « Frospacitive » dems le Bulletin
du PCM. a fait apparaitre un certain nombre de
points sur lesquels l'ensemble des camarades sem-
blent &ire unamimes st qui serviraieni de buse & la
rédaction des motions.

7°) Relalions ovec les Ingénieurs des Ponis et Chaus-
géeg Belges.

M. Maihieu indique cu Comité quil vient d'avoir
des contacts trés intéresscnts avec les Ingérisurs
des Ponis et Chaussées belges, lesquels ont encore
plus de roisons que nous d'&re mguets de 1'évolution
de la Fonchon Pubhgue. Il a constaté qu'en Belgique,
la Fédération des Ingénleurs Belges (FIB.) groupat
effectivement un trés gremd nombre d'ingénieurs, aussi
bisn du cadre privé que du cadre public. Ce groupe-
ment, élément qui donne qux Ingénieurs une meilloure
efficacité dans leurs revendicaiions peul peut-éire
servir d'exemples.

Le Président,
I, Mathieu.

lLe Secrétaire,
R. Regomed.

OFFRE DE POSTE

Ingénieur dipldmeé Groende Ecole (EP., EMP., EN.
P.C., EC.P. cu sumil) 40 cms environ, habiiué relations
affaires pour direction département importont Bureau
d'Etudes Chauifoge ot Conditionnement. -— Ferire,
J. Olivet, 5 allée des Hétres, Le Ruaincy ou télépho-
ner 927.01.3%Z9.
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NUIT DES PONTS 1964

les 8leves de I'Ecole Nationale des Ponts et Chaus-
sées sont heureux de wous informer que la NUIT
DES PONTS ET CHAUSSEES 1984 cura lieu dans les
salons du Cenire des Conférences Internationales,
19, avenue Kléber, Paris-17°, le Samedi 1'° février 1964,

Groupe de NANCY
Réunion du 13 Novembre 1963

Le Groupe de Neamcy du P.CM, gest réuni le 13
novermbre 1963 & Barde-Duc,

Fiaient presents les comarades Alfholder, Bontron.
Brignon, Briquel, Brua, Cocude (Ingénisur des Mines,
Membre du Comité), Cordelle, Crousle, Dreyfuss, Gau-
del. Gervais, Gronge, Holfmonn, Kemler, Leclercq,
Mazzolini, Menez, Monscrrat, Moreau de Saini-Martin,
Perrin, Poulain, Pouyol. Rouillé, Rousselle, Roy, Saint-
Requier, Schiuck, Tabart Temime Thery, Thiphine.
Trecul, Vouday. Villemagne, Weber,

Le Président Mathieu o honoré de sa présence l'en-
semble des momifesiotions et a accru lintérét des
discussions gréce aux informations précises et ds=
derniére heure qu'il & pu donner.

La réunion de la matinde fut consacrée & l'examen
des affaires diverses intéressant le Corps, en par-
ticulier :

— I"Application des nouveaux indices et Uétai du
proiet de medification du statut particulier des In-
génieurs des Ponts st Choussées;

— les Difficultés de versement des rémunérations
dues cux Conducteurs per les Collectivités locales
et le projet de réforme du régime deos taches winsi
rémunérées ;

— les Travaux du Ministére de lo Santé Publique.

Aprés un déjeuner & Trémontsur-Saulx, le Coma
rade Drevyfuss, Délégué réglonal cu groupe Pros-
pective dirigea un échangs de vue sur le rapport de
ce groupe qui, malheureusement, ne devait éire diffusé
gue par le bulletin du lendemain.

La discussion fut cependant animée et aprés un
appel & une pariicipation massive aux journées des
18 ot 19 décombre & Paris, les Camarades Mazzolini
et Monsarrat furent désignés pour participer avec les
Délégués aux réunions préparatoires.

L'unomimité se fit pour féliciter les Coamarades de
Barle-Duc pour 'organisation matérielle des réunions
comme du repas et la dislocation eut Heu vers 17
heures.

33



MUTATIONS, PROMOTIONS
et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs

des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Sajus Raymond, Ingénteur des Ponts et Chaus-
sées de 2° classe précédemment en service détaché el
réintégré pour ardre dans les cadres de son Adminis-
tration d'origine, est mis & la disposition de la So-
ciété Anonyme d'Habitations & Lover Modéré « La
Rénovation Urbaine » en vus d'v exercer los fonctions
de sous-Directeur technique.

Ces dispositions prennent effet & compter du 1%
janvier 1983, (Arrété du 15 novembre 1983).

M. Brochet, Ingénieur Général des Ponis et Chaus-
sées de 2° Classe, est mis & la disposition du Minis-
tere des AHaires Etrangeres, en qualité de représentant
cu Gaobon de la Boncgue Internationale pour la Re-
consiruction et le Développement.

Ces dispositions prennent effst & compter du 1%
décembre 1863, {Arrété du 21 novembre 1963).

M. DreylousDucas, Ingénieur en Chef des Ponis
of Chaussées est mis & la disposition du Minisire de
Vindustrie en vue d'exercer les fonctions de Directeur
ctprds du Service National Gaz de France.

Ces dispositions prennent effet & compter du 17
novembre 1963. (Arrété du 29 octobre 1963).

M. Bietry Jacques, Ingénieur des Ponts et Chaus-
gsées, précedemment en Service au Ministére de la
Construction, est mis & la disposition du Centre
Scientifique et Techmique du bétiment, en vue d'étre
chargé de la section des problémes iropicoux.

Ces dispositions prennent effet & compter du 21
octobre 1963, (Arréie du 5 novembre 1963).

M. Dealberto Albert, Ingénicur des Ponis et Chaus-
sées de 2° classe & Laval, est mis & la disposition
du Secrétoire d'Etat cuprés du Premisr Ministre chargé
des Affcires Algériennes, en vue de servir en Alaédrie
cou titre de lo Coopération Technique.

Ces dispositions prennent effet & compier du 1
geptembre 1863, (Arrété du 17 septembre 1963).

M. Trotel, Ingénieur des Ponts et Chaussées &
Saint-Brieuc, est mis ¢ la disposition du Secrélaire
d'Etat quprés du Premier Ministre choargé des Afiai-
res Algériennes en vue d'8ire affecté & l'orgonisa-
iien de gesiion et de Sécuritd Aéronautique & Alger,

Ces dispositions prennent effet & compter du 15 no-
vembre 1963. (Arrdié du 25 novembre 1963).

M. Diotel, Ingénisur des Ponts et Chaussées & Cher-
baourg, est mis & la disposition du Secrétaire d'Etat
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auprés du Premier Mimstre chorgé des Affaires Alge
rennes

Ces disposiions prennent effei & compter du 18
rovembre 1963) (Arrété du 25 novembre 1963}

- M Vergne, Ingémesur en Chef des Ponts et Chaus
sées, Secrétaire de la 5 secnon du Consell Géneral
des Ponts & Chausséss, est nommé secrétaure de lo
1'* section du Conseil Générgl des Ponis ef Chaussees

M Jungelson, Ingenieur en Chef des Ponis ot Chaus
séos, Secrélaire de sechon au Consel Genéral des
Ponts et Chaoussées, est affectd & la 5 secton du
Conseil Général dss Ponts et Chaussees

Ces disposihons prennent elfel & compter du 12 no
vembpre 1963 (Arrétés du 26 novembre 1983)

M  Servant, Ingémieur en Chel des Mines, MM
Dumas et Hauser, Ingémeurs des Mines on rempla
cement de MM  Garin, Moreau et Pache, sont nommes
membres de la Commssion Cenirole des appore:ils
& pression pour la péniode se termmant le 1Y octobre
1865 au tilre de membres du Corps des Mines

M Servant est designé comme rapporfeur general
adjoint de ladite commission (Arrété du 15 novembre
1962 TO du 21 novembre 1983}

M Ternier Michel, Ingemeur des Ponts et Chaus
“&9s es! désigné comme suppléant de M Graziami,
désigné comme représentant du Mimsire délégue
charge de la coopératen au sein du Consel d'Adm-
rustration de {office ceniral des chemins de fer d'ou-
ire-mer, en remplacement de M Laruelle Jean (Décret
du 18 novembre 1963 JO du 22 novembre 1983)

M Ville Jacques Ingénieur des Ponts et Chaussdes,
osi placé en service délaché cupres du Mmistre délé
gué chargé de la coopération, pour une péricde de
trois ans, éventuellsment renocuvelable, en vue de
servir au hire de la coopération iechmaus en Cohie
d'Ivorre

Les présentes dispesibhons prennent effet du 25
oofit 1962 (Arréte du 28 novembre 1983 JO du
3 décembre 1963)

M. Delatroncheite Raymond, Ingénizur des Ponls et
Chausséas de 2 classe, o éié, pour compter du 1Y
man 186], placé en service délache quprés du Mins
tere de l'lnténieur, pour une périocde de trois ans,
éventuellement rencuvelable, en vue d'exercer des
fonctions de son grade qu service de geshon du fond.
spécial dinvesussemeni router (Arréte du 17 octo
bre 1963 1O du 6 décembre 1963}

MM Flinois =i Grenard, Ingénieurs des Ponls ef
Chaussees, ont elé pour compler du 1 ' octobre 1982,
plocés en service detaché cupres de la Societe Nao-
onale des Chemins de Fer Francas pour une pé
riode de cmg ans, éveniuellemeni rencuvelable, en
vue d v exercer des lonchons de leur grade qu service
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de la voie et des batiments, respsctivement & la région
du Sud-Fst et & la région de 'Est. {Arrété du 17 oclo-
bre 1983. 1.O. du 6 décembre 1963).

M. Vian, Ingénieur en Chei des Ponts et Chaussées,
est chargé du service spécial d'Etudes Maritimes et
de Génie Civii pour l'aménagazment du Littoral Lan-
quadoc-Roussillon & Séte. .

Ces dispositicns prennent effet & compter du 7
novembre 1963, (Arrété du 26 novembre 1963

M. Courty Roger, Ingénieur dss Ponts =t Chaussées
de 7" classe, est mis & la disposition du Minisire des
Afidires Firongéres en vue d'étre affecté & la Direc-
tion de 'Air, service des Bases-Aériennes au Maroc,

Ces dispositions prennent sffet & compter du 2 octo-
bre 1983. (Arrété du 29 novembre 1963).

M. Lacaze, [ngénisur des Ponts et Choussées &
Paris, est chargé de l'arrondissement Ouest du ser-
vice ordincire des Ponts et Chaussdes de la Seine.

Ces dispositions prennent effet & compter du 17
avril 1963, '

NAISSANCES.

Netre camarade, Pierre Delaporte, Ingénieur des
Ponis ot Chaussées & Dieppe, est heursux de faire parl
de la naisscnce de son fils Simon. Dieppe le 27 no-
vembre 19863.

Notre camarade JeanClaude Doubrére, Ingénisur
des Ponts et Chaussées & Oran, est heureux de luire
part de la naissance de son fils Michel, Oron, le 21
novembre 14963,

MARIAGE,

Notre camarade, Albert Denis, Ingénieur en Chet
des Mines, Directeur de la Sidérurgie cu Ministére de
I'Industrie, fait part de son maricge avec Modemoi-
gelle Jeamne Flock, célébré dans lintimité le 29 juil-
let 1963.

COMMUNIQUE

Sous le Haut Patronage de Monsieur le Minisire
des Travaux Publics, les Eléves de ['Ecole Nationale
dss Ponis et Chaussées présenteront !exposition
« Esthétique et Giénie Civil » du 25 janvier au 1* &
vrier 1964, dans les salles du Palais de la Découverie
{avenue Franklin-Roosevell).

lls seront heureux de vous vy accueillir ainsi gu'a
la Nuit des Ponts et Choussées qui cléturera l'exposi-
Hon le 1° février 19564 dans lo salle des Coniérences
Internaticnales, 19, avenue Kléber (16%.

Renseignemenis : Burecu des éléves de I'ENP.C.,
28, rue des Scuints-Péres, LIT 54.59 {de 11 h. 30 &
12 h. 30).
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Les Annales des Mines d'Octobre 1963

C. Daunegse ¢! Y. Ramboaud dems leur étude sur
« Les AHaissements Miniers dans Je Bassin du Nord
et du Pas-de-Calais » aprés ovorr décnt les phe-
noménes observés, indiqueni comment on peut prévoir
Vamphiude et l'evoluhion dons lg temps des mouve
menis de terrcun

Chromgques et divers :

— Statishques mensuslles des preduchons mmé-
re el énergéhque.

— Métaux, minercis ot subslonces diverses

— Techmague et sécunié miméres

— Biblhiographie.

— Commumaqués.

— Donnéss économiques diverses.

Les Annales des Mines de Novembre 1963

M Pecqueur évoque rapidement les différents pro-
cedés de « La Séparation des Isotopes de 1'Uramium »
et décnt les uspsclts théoriques et pratiquss du pro
cédé par diffusion gozeuse uhlisé & Pierrelatte

M Tasson dans son arhele sur « Lo Relation entre
Production. consommation et Prix sur le Moarché des
Métaux non Ferreux » donne, pour les primcipaux
méicux les courbes rshant lo preduction mendiale
cux prix et monire comment slles reflétent les struc-
tures particuligres du marché de chacun d'eux

M. Bakowitsch dans son « Apergu sur la Prospection
Géochimique » cprés un bref historique, aborde le

probléme de son applcahon pratique dens le do
mcune de la recherche mumeére, répond aux gueshons
poséss aux géochnmistes et évoque l'évolulion de son
emplor dans 'avemnir.

-— Biohshques mensuelles des preduchons pumére
et dnergéhque.

— Méilaux, mmercus et substances diverses.

— Techmaque et Sécunitd Mimeéres

— Bibhographie,

- Commumiqués.

—~ Donnees économques diverses

Les Annales des Mines de Décembre 1963

M Somuellojeunesse. dons « VInspeciion Générale
des Carridres de la Seine », aprés un apercu histo
rique sur exploitation du sous sol pansien, decrt lo
iriple mission de cet organisme  cariographie, admi
matrahon et surveillance

M P. Levéque sxpose les caracterishques du « Gra-
phite Nuclédgire » les modifications de sss propniétés
physigues sous | effet du rayonnement st les difhoultés
dues & la corrosion radiolytique du graphite par le
gaz corbonmique.

M M Therme, monirs dons son arhiicle « Concen-

trafion, Capital ef Productivité dans les Houilléres.
la relahon gw existe enire les dimensicns d'une

houillére et son rendement, st par voie de conséquence
I'mportance de l'cugmsntation de cette dimension
pour chtenir les meilleurs prnix de revient

« Feu du Puits Vuillemin », la présente note a pour
but de relater les circonstances de ¢e feu survenn
dems les Howlléres de Lorroune du 7 cau 14 aval 1963

Statistiques mensuelles des productons mimére et
énergehque

Métaux, minerais el substances diverses.

Techmique et sécunte miniéres

Bibliographie

Communiqués.

Donnédes économiques  diverses.
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BIBLIOTHEQUE DU CENTRE SCIENTIFIQUE ET TECHNIQUE DU BATIMENT

La Bibliothéque du C.8.T.B. réunit 13.000 cuvroges
techniques fremgois et éirongers, ef acquiert régu-
lidrement fous les ouvrages nouvecux intéresscmi
les techniciens du batiment. Elle regoit et dépouille
380 périediques techniques du bétiment {200 périodi-
gques étrangers et 160 périodiques framcais).

Un fichler documeniaire (200.000 fiches environ)
répertorie les documenis possédés ainsi gue les ré
férences bibliographiques des ouvrages et articles
repérés cu cours du dépouillement de bulletins bi-
blicgraphiques émomant d'outres institits. Ces fichiers
sont classés par noms d'cuisurs et par malidres
sulvant la classification décimale universells.

Un répertoire signalélique daciylographié des ou-
vrages regus et des ariicles dépouillés est &tabli men-
suellement. Des analyses sont rédigdes pour les arti-

cles les plue Intéressamis. Une partie en est publiée
dems le fascicule bibliographique des Cohlers du
Centre Sclenttfique et Technique du Bétiment.

Pour effectuer leurs recherches les lecteurs peuvent :

1% wtiliser les fichiers gui se trouvent doms lat salle
de lacture;

2% s'adresser aux bibliothécaires qui sont & leur dis-
position pour les aider dans leurs recherches.

les demandes de renseignements peuvent étre pré-
sentdes verbalement, par téléphone ou par écril, Les
réponses sont fournies gratuitemeni, sauf dons le
cas de recherches documeniaires et biblicgraphiques
longuss et délicates.

Des bibliographies sont égdlement établies sur
demande.

BIBLIOGRAPHIE

Les Eléments des Projets de Construction & l'usage
des moitres d'osuvres, des architectes, des ingéd-
nieurs et des construcieurs, par E. Neufert, Pro-
fesseur & la Technische Hochschule de Dermsiadt.

Sl existe une documeniation trés abondanie et
irés détaillée sur les techniques de construction, on ns
dispose que de trés peu d'informations relatives cux
conditions d'habitobilité. Tel o été précisément l'ob-
jectif poursuivi par Ernst Neufert lorsqu'il s'est efforcé
de domner qux crchitecies les éléments de bases leur
rermetiant de résoudre ce probléme, avec ce livre
désormais classique dont une nouvelle édition, ires
modifiée, vient d'dire publide chez Dunod.

Mais cet ouvrage n'aborde pas seulemeni les pro-
blémes du logement, Sauf dans le cos relativement
rare d'une spécialisation frés poussée, l'architecte
ne saurait accumuler Uexpérience lul permettont de
réaliser des constructions telles gue thédires, écoles,
usines, stades, hdtels, biHimenis administratifs, stc...
Or, ces constructions doivent répondre & des conditions
d'expleiiaiion bien précises =t, dans l'élaboration de
deurs plans, Varchitecte devria respecier un ceriain
nombre de régles résultant & la fols de l'sxpérisnce
ot des exigences particuliéres du programme. (est
le mérite de Neufert d'avoir rassembié les éléments
de base permebiant de faciliter 1'dtude d'un grand
nombre de tels projets.

Plus de 300 tableaux et 3.800 dessins montrent &
tous ceux qui veulent faire bdtir, comme le ferait un
film, le déroulement des divers travaux de consiruction,
ce qui ne peut que faciliter la compréhension mutuelle
entre eux et leurs crchitecies.
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Gestion des Entreprises de Travoux Publics. par Paul
Gualabru, Ingénieur civil des Ponis et Chaussées,
Professeur & I'Ecole nationale des Ponts et Chaussées,

« A la permanence, la continuité ef la stabilité qui,
dans les entreprises industrielles, caractérisent I'usi-
ne », le chantler d'une enireprise de travoux publics
oppose l'cléa et le provisoire.

I! naft dems des conditions irés diverses et vit seu-
lement qusiques mois. Sen outillage, en perpétuslle
évolution, a par dilleurs une courte existence, soit du
fait des conditions d’emploi qui provequent sa rapide
usure, soit du fait de l'évolution de la technique qui
le rend désuet.

Les condiiions de iravail sont essentiellement varia
bles d'un chantier & 'ouire, d'un 'vpe d'ouvrage &
Tautre. Le perscnnel est instable par la variété des
besoins auiant que par celle des Heux d'emploi.

Enfin, corcctéristique essentielle, alors que l'usine
vend sa production sur la bass de prix de revient
connus, ls chontier doit la vendre avont d'étre ins-
iallé, & des prix estimés d'avance.

Au tolal, les enireprises de iravoux publics doi-
vent faire Yobjet d'une gestion trés particuliére.

C'est de tous les aspects de cellte gestioh que
Uauteur, développant le théme de ses conférences &
I'Eesle nationale des Ponis et Chcoussées, traite dons
ce volume.

Entrepreneurs chevronnés culant gue jeunes ingé
nieurs faigant leurs premiers pas dans la profession
trouveroni dans une Stude qussi exhaustive un guide
irés précieux.




IMPORTANT
LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour I'Exercice 1963

NOUVEAUX TAUX

Les taux des cotisations du P C.M. pour PFE xercice 1963 ont éteé
fixés par le Comité dans sa séance du 15 feévrier 1963.()

Ingénieur Général. . ... .. 50 F.
En activité .. ............ k Ingénieur en Chef... .. .. 50 F
En service détaché. . . ... ( ngénieur. ... ... ... ... .. 30 F.
Ingénieur Eléve. ...... .. .. 0
Hors cadres............. \
En disponibilité, ... ... .. Tous grades............. 20 F.
Démissionnaire . ......... {
En retraite ...... ....... Tous grades............. 10 F.

Le versement de 1a cotisation est exigible dans le
premier trimestre de I’Exerciece en counrs (Article 15 du
Reéglement intériear) @

Pour plus de simplicité, vous poutez Yerser immédiatement a titre d’acompte
sur Yos cotisations prochaines, une somme égale A CINS2 FOILS VOTRE COTILSA-
TION ANNUELLE actuelle et Yous serez ainsi tranquille pour cinqg ans, @ moins,
évidemment, que vous ne changiez de grade entre temps.

(1) Ces taux concernent exclusibement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com-
prennent pas, notamment, la cotisation de 5 F par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; a la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant étre versée au P.C.M,

(2) Libellez toujours vos chéques bancaires et postaux & 'adresse impersonnelle
# Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7°

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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TRAVAUX PUBLICS
BETON ARME et PRECONTRAINT
OUVRAGES D'ART

SOCIETE DES ENTREPRISES

BOUSSIRON

LABorde 53-f

10, Boul. des Botignolles — PARIS (177)
ALGER - CASABLANCA — ABIDIAN

S.A. C._ER

Societe Ancpyme au Copital de 1134006C F

Siége Soclad : 1, rue Jules~Lelebvre, Paris 9°
Tel  TRI 3534

ROUTES - AERODROMES
en béton bitumineux et béton de ciment

VOIRIE URBAINE ET RURALE
REVETEMENTS DE BERGES
COURS DE GARES ET D'USINES
TERRAINS DE SPORT

Darections Regionates
PARIS - SEGRE - RENNES - BESANCON
CLERMONT-FERRAND - GRENOBLE
TOULOUSE - MARSEILLE

Filale Marocwne

SMCRR GSibge Scaal CASABLANCA

Fihale pour YAlgéne :

SACERAL  ALGER-EL BIAR

SOCIETE DES CARRIERES DE PAGNAC
ET DU LIMOUSIN

GERANCE DE LA SOCIETE DES QUARTZITES
ET PORPHYRES DE L'ORNE

Sitge Social . 2, roe Deverrine - LIMOGES (T.! 58-64}
Bureau a4 PARIS 39, rus Darean (Tel Gob. 84-50}

PAGNAC-LIMOUSIN

Societé anonyme au Capital de 6000800 F

CARRIERE DE PAGNAC, a Verneuil-sur-Vienne

Embranchement parbculier

MATERIAUX

immédiatement disponibles

Pierre cassée - Grabiers
Gravillons - Mignonnette - Sables

MATERIAUX DE VIABILITE ET DE CONSTRUCTION

Pavés - Bordures - Moellons - Pierre de éaille

CHASSE-NEIGE MODERNE

(Systame L 8AUCHON)

= ETRAVES, LAMES BIAISES -
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

& commondes pneumatiques ou hydraviiques

ANGIENS ETABLISSEMINTS DURAND

Rue Raspail -:+ GRENOBLE -:- Tél. ' 22.86




?, AVENUE D'ORSAY  PARIS 7°  Tél. Sol. 85-19

FORAGES
FONDATIONS
MECANIQUE DES SOLS

ks
-

REPANDEUSES D’EULSION A FROID

, e v e s
REPANDEUSES MIXTES PAVAI. 52 }gus instruments b pneys increvables ou gonfla-
“TOUS LIANTS “ Gouiron ot musion | fopie T N it

Toutes capacités de 250 a 7000 litres

DEMANDEZ
NOTRE
CATALOGUER
GENENAL
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