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...avec les SUPER LOADMASTER

CHASESIDFE

Chargeurs sur pneus - 4 roues motrices

SUPER LOADMASTER 1.000: 96 ch. - 4 vitesses AV et AR -
Capacité 1.050 htres - Charge utile 2.040 kg - 3,76 m
sous charniére du godet - Vitesse maxi, 43,4 km h,

SUPER LOADMASTER1.500:122 ch. - 4 vitesses AV et AR -
Capacité 1.340 litres - Charge utile 2720 kg - 376 m
sous charniére du godet - Vitesse maxi. 44,9 km/h.

SUPER LOADMASTER 2.000:137ch. - 3 vitesses AV et AR -
Capacité 1.810 litres - Charge utile 3630 kg - 381 m
sous charniére du godet - Vitesse maxl. 43,5 km/h.

Autre modéle de chargeurs sur pneus CHASESIDE :
fe LOADMASTER 800 TC : 61 ch - Capacité 760 litres.

JOMECA

DEPARTEMENT
TRAVAUX PUBLICS
116, R. DE VERDUN
PUTEAUX ({SEINE)
TEL. : LON. 28.70
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tous materiels pe STOCKAGE, CHAUFFAGE =1 EPANDAGE
oe LIANTS HYDROCARBONES

EPANDEUSES STOCKAGE
avec rampe : et RECHAUFFAGE
— Eure et Loir .
de liants:

— A jets multiples
— Citernes mobiles

— Spécialistes de

POINT A TEMPS

i I"équipement des
— Classiques Pomt 3 temps automobile classique . . .
— Amovibles installations fixes
— Remorquables (100 Réalisations)

DEPUIS 1911, LES ETABLISSEMENTS RINCHEVAL CONSTRUISENT DES MATERIELS D’EPANDAGE
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ETABLISSEMENTS o7,

KUHLMANN ~¥

Societe Anonyme ou Capital! de 197.888.550 ¥

25, B® DE L'AMIRAL BRUIX — PARIS (169
Téléphone : 553-50-50

.y
Ponts et Chaussées :

SILICATES POUR TRAVAUX SOUTERRAINS
ET PEINTURES - LITHOPONE.

Mines :
PRODUITS DE FLOTTATION : XANTHATES
SULFURE DE SODIUM - SULFHYDRATE DE
SOUDE - SULFURE DE CARBONE - ALCOOLS
SILICATES.
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AU SERVICE DE LA PROFESSION
DEPUIS 1859

Société Mutuelle rAssurance

des Chambres Syndicales

du Bétiment
gt des Travaux Publics

Entreprise privée

régie par le décret loi du 14 Juin 1938

SOIVAY & C
Pocr
- Le betonnage par temps froids

- L'accéleration de la prise et
du durcissement du beton

Poca

- Reduire la duree d'immobilisation
- des moules et des coffrages

- Obturer rapidement les venues d'sau
- Provoquer la fusion de la neige et du

Utibisey e
GHLORURE DE GALCIUM

Adresser ce bon a SOLVAY & Ct= 12 Cours
] Albart 1er - PARIS 8 gervice Technicg-commer
evoir

cial afin de recevoir gracieusement fa documen-
tation SOLVAY

9, Avenue Victoria - PARIS-1V*
ARChives : 86.50

Nom

YRV L

EXPLOSEURS . L

ACCESSOIRES DE TIR \§\
TOUTES ETUDES D’ABATTAGE \\\

NOBEL-BOZEL

S. A, au Capital de 38.628.200 NF

Siége Social -
67, Bd Haussmann - Pans & - Tél. ANJou 46-30
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Téléphone
ANJOU 10-40

3, rue La Boétie
PARIS &

TOUS TRAVAUX
sur Routes et Aérodromes

SIGNAUX

LAPORTE

52, rue Elienne-Richerand - LYON CARACTERES of SYMBOLES EN RELIEF
Entreprise agréée N° 8 - EL‘\@]J‘@M‘GM] i

SOCIETE D'AMENAGEMENT URBAIN ET RURAL
5, Rue de Talleyrand - PARIS-7° - INV. 55-79

EXPLOITATION DES StRVICES DE DISTRIBUTION D'EAU POTABLE

ANGOULEME, ANNONAY. CAHORS, CHALON -SUR-SAONE, NANTES. PAU. LA ROCHELLE, LA ROCHE-SUR-YON,
SAINT-JEAN-D'ANGELY, VANNES. — ABIDJAN




Société Parisienne de Canalisations

S. Pa. C.

S. A. uu Capitul de 1.800.000 F
Sidge Social et Direction Générale :
13, Rue Madame de Sanzillon
CLICHY (Seine)
Téléphone : PEReire 94.40 (4}

EAU - GAZ - HYDROCARBURES
ET TOUS FLUIDES

ELIMINEZ
LES ORDURES MENAGERES

en régénérant les sols
par le COMPOSTAGE

Une technique nouvelle

SOCIETE TRIGA

TRAITEMENT INDUSTRIEL DES GADOUES

Sidge social
45, rue Cortambert, PARIS 16°

BUREAUX TECHNIQUES

93, rue Lauriston, PARIS 16°
Tél. : PAS 48-53

GOMPAGNIE oes EAUX 1 o L'OZONE

Société Anonyme ou Capital de 2.1868.200 F
Procedés M-~P. OTTO
%, rue du Général-Foy -:~ PARIS (3%
CAPTATION -~ FILTRATION

STERILISATION -- DISTRIBUTION
EXPLOITATION DES SERVICES MUNICIPAUX

Adresse Télégraphique : EAUZONE-PARIS
Tél. : LABorde 78-90
Agences Régionales :
Bresr - Nancy - Nanrgs - Nice - TovrLon - TourLouss

SYRNERGIE

TISPESITIF

DE
NIVELLEMENT

THEQDOLITE - NIVEAU

Bulis veuc

&5

Cet instrument combiné théodolite-niveau
de construction robusie donne,

avec les plus grandes rapidité et facilité
d'emplor, des résultals remarquables
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Latourmodele BE 82 dlustre la ro-
huste construchon qui Caractérise
la nouvefie serie ""BATCHPAC™
Vaous dacider vous-méme fes spa.
cifications de votre centrale Vos
options englobent un large chox
de systemes de dosage de bitums
avec compteur ou bascule et |-
corporation dang le malaxeur par
gravite ou par pulvensation, dif.
ferentes tolies de cribles, d eleva.
teurs 8 chaud, fremies systemes g
fines et tous les accessowes qua
vous pouvez desirer

Le pupitre de commande synthe.
tise le degre d automation possi-
ble avec les *BATCHPACS *
o commands manuelle
s commanda sewt automatique
e systeme enbieremont Dutomats-
que “electronique’
o systeme ' BATCHOMATIC deo
style sntisrement nouvesu
possibilite de tefecommande de
toutes les fonctrons.

LES BATCHPACS BARBER-GREENE,
CONSTITUENT LE PROGRES LE PLUS REMARQUABLE
DANS LA CONCEPTION DES CENTRALES DISCONTINUES

Le succes remporté par les BATCHPACS BARBER.GREENE, nouvelle serie
de centrales discontinues pour enrcbas, est 44 a de nombreuses :dees
nouvelies,

Chaque :nstallation est congue selon les bescins de I'acheteur, selon
les conditions dang lesguelles 1l travailie et ses preferences person-
natles Yous pouvez choisir la capacite de votre malaxsur DYNAMIX
jusqu'a & tonnes puis, i est possible d'y ajouter les eribles, les tremies
de steckage, fa bascule, | amentateur de fines et tous les accesscwes
qui vous conviennent Votre choix s'etend au type du dosage de

Consuitex votre distributeur

Barber-Greene

bitume et 4 tous systemes d'automstismes gue vous puissiez deswer
tes BATCHPACS, en installatons fixes et mobiles, peuvent fabriguer
a'importe quel melange bitumineux y compris ceux a base de
bitume de Trimidad ils sont bien a 'abn des poussieres et offrant un
double systeme a filer Un mét mobile pour le montage rapide peut éwe
iivre

Votre distributeur BARBER-GREENE est a votre disposition pour vous pré-
ciger pourguol le BATCHPAC marque le progres le plus remarquable da-
depuis la creabon des postes discontinus

DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS :
ERANCE METRSFBLITAINE S 7 § M E, 5 Avenue Montaigne, Paris 80 - CAMEROUN SOCIETE
D EQUIPEMENT PGLR L AFRIQUE, Dovala B P 113 - ALGERFE Etablssements G MUSSO,
Rue d ELBiar, Maisen-Carrée, Alger - A8 F MANUTENTION AFRICAINE Absdjan B P 1288 -
Dakar B P 173 - Conekry B P 335 - Bamako B P 33 »~ Niemey B P 135 - MADAGASCAR
SOCIMEX Aptammena, Tenanarive, B P 83 - MARDE SOCOPIM 9 & H rue d Audangs,
Casabianca - TUNISIE AGRICULTCR, 54, rua de Turquie, Tunia - REPUBLIGUES DU ¥CHAD, DU
CONGR £] CENTRAFRICMNE SCCIETE COMMERCIALE DU KOUILQL-NIARS - REFURLIQEE
GAERNAISE HATTON ET COOKSON _



S™ DES ENTREPRISES

LIMOUSIN

S.A. Capital 2.000.,000 de T,
RO, Seme 55 B 1679

TRAVAUX PUBLICS - BETON ARME
20, Rue Vernier — PARIS

Téléphone : ETOILE 0i1-76

trovail av sec

travail & 'aise
vétements

de travail
impermeéables
Remy DELILE

les hssus enduits, ou les todes imperméchilisées,
protégent des intemperies et de lhumidité

les coutures piquées et soudées assurent une
totale étanchéité

la coupe étudiée laisse une compléte hberté de
mouvement

les vétements de travail
imperméables

Rémy DELILE

souples et résistants
ne fatiguent pas
ne se fatiguent pas

E"” Rémy DELILE fondésen 1848
20, rve Horent-Cornilleau  Angers (M.-8-1.)

Société Métallurgigue de la Meuse

FORGES ET ACIERIES DE STENAY

5. K. au Cuapital de 765000 F

Siége Social : STENAY (Meuse) — Téléphone ¢

Bureou de PARIS : 8, rue de Chantilly
Télsph LAMARTINE 83-82

Aciers Moulés — Bruts et Usinés

traiteme
des exs

IPSC

ETS LUCHAIRE

SOGIETE ANONYME AL CAPITAL GE 14 080 800 NF
DEPARTEMENT D'HYGIENE PUBLIQUE

REPRESENJANT EY CONSTRUCTEUR &0US LICENCE DE

IWEL ENGINEERING LIMITED LONDON
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La Page du Président

Bssez curieusement. les réactions devant le bilan publié dans le bulletin « Autoroutes-Ac-
tualités » de mars traduisent une divergence de vues enire les camoarades en service et ceux
qui ont guitté 1"Administraiion.

Les premiers oni tous été plus ou moins direclemenl associés & aveniure « autoroutes »,
qui o permis, en guatre ans, I'élaboration d'une doctrine. la mise en place de struclures. bref,
la création d'un outil administratif et technique efficace. Il leur a denc paru généralement natu-
rel de prendre daie e! de fcire cbservet, chiflres en maing, qux mauvais prophétes de la pre-
miére heure que les engagements pris par nolre Corps avaient été lenus et que le kiloméirage
annuel d'aqutoroutes mis en service ne dépendait plus aque du rythme des ouvertures de
crédits,

Pour les auires camarades, la réaclion o souvent été opposée : elle est Hllustrée par la
boulade de I'un d'eux, gui déclarait récemment que le satisfecit & soi-méme décerné par notre
Corps avait une saveur parficuliére pour les dizaines de milliers d'amtomobilistes bmmeo-
bilisés pendant plusieurs heures par un encombrement formidable aux sorfies de Paris
ie 30 avril dernier. comme pour ceux qui, chagque jour. ne peuvent ni circuler ni stctionner dems
des conditions normales.

Je sais que cetie réflexion, comme becucoup de boutades, préle le flanc & la critique.
I s'en dégage pouricmt deux idées. & mon avis intéressantes :

— l'opinion publique juge sur les rédlisations effeclives, non sur les « {aits porfeurs
d'avenir » ;

-— pour elle, la responsabilite du service chargé de recliser englobe la recherche des
moyens de finencement.

Appliqués aux problémes urbains, la premiére constaiation fournit matiére & réflexion :
le citadin ne peut manquer de prendre conscience du dromatique sous-équipement des villes,
comme l'ont fait hier le paysan pour les problémes agricoles el aujourd’hui I'cuiomobiliste
pour les problémes auforouliers. Or, pour un égquipement imporiant & réaliser en milieu urbain.
le délai enire le démarrage des éludes et la mise en service est heaucoup plus imporiant que
pour les cutoroutes de liaison et aiteint couramment une dizaine d’umnées. Pour étre correcte-
ment posé, le probléme urbain doit donc éire projeté & I0 ans et on imagine, au terme de ce
délat, le degré de paralysie qu'otieindront nos villes et ses conséquences économiques.

La seconde consiatation o une poriée générale : devonsnous considérer notre téche
comme terminée lorsgqu’a éte créé l'oulil administraiif adapté gux besoins de la Nation ou nous
appartientil d'informer le Gouvernement et I'Opinion Publique en vue de provequer les déci-
sions de financement ? QOulre son rdle de réglisateur, le technicien, qui en a seul les movens.,
a le devoir de prévoir mals n'atdl pas qussi celui d'informer afin d'éviter un décalage exces-
sit entre Vopparition dun bescin et sa saliskiclion ?

La question est d'aciualité au moment ot le rythme de réalisation du progroamme d’auto-
routes de laison, déja insuffisuni, est freiné par les moyens de financement. Elle l'est plus en-
core pour les équipements urbains : dans ce domaine longtemps négligé, I'élablissemenl de pro-
grammes pluriannuels, ou demeurant nécessaires, enirefient l'illusion de Yaclion. alors que
ces pregrammes ne soni pas assortis de moyens de fintmcement el que leur réalisation est &

peine entamée au terme de leur période d'application.




RECHERCHE

Une rubrique de recherche
scientifique et technique

Il est bien normal que, parnd les rubrigues spécialisées que le P.CM, a crées dans
son Bulletin ef sur lesquelles se centrent Uintérét de nos camarades, figure la recherche
scienlifique el technique. Sans donte, de nombreux collaborateurs du Bulletin n'ont-ils pas
attendu la création de celfe rubrique pour lui fournir des articles dans le passé. Mais Uou-
verture de cetie rubrigue permelira de le faire de maniére plus systémalique.

Il convient ceries que notre Bullelin ne fasse pas double emploi @ cet égard avee
les revues scientifiques ou technigues spécinlisées, Auss! peuwt-on penser gque cetie rubrigue
¢st appelée & comporter, d’'une part des noles d’information assez courltes altirant Pattention
des Ingénienrs sur certuines techniques ou cerlains faits gqui pentvent les aider  résoudre-
leurs problémes (quitfe, pour les détails, & se référer ¢ des urticles spécialisés) ! el, danitre
part, des articles de caractére prospectif fuisani le point d'une guestion, indiquant les
lacunes de nos connaissances et les recherches (& fuire, posant des problémes,... Elle est ou-
verte non seulement uunx Ingénieurs des Ponls el Chanssées el des Mines, mais aussi a leurs

collaboratenrs.

On trouvera, pour Uinaugnrer, deux notes de nolre Camarade PELTIER, Direclenr
di Laboratoire Central des Ponis el Chaussées, et une de M. MERX, Ingénienr ENSCP,
Assistant au L.C.P.C.

Je souhaite qne de nombrenxy camarades de tous les horizons de nos Corps venillent

bien apporter leur collaboration i celle rubrigue.

R, GARABIOL.

L



Possibilités de I’analyse aux Rayons X
dans le domaine des Ponts et Chaussées

Les possibilités analytiques des rayons X, oni été entrevues dés leur déconverte, au
débutl de ce siécle.

Cependant, il a fallu attendre ces dix derniéres années pour que les progrés de la
technique permettent de mettre ces meéthodes 4 la portée des laboratoires d’analyses.

En particulier, les progrés réalisés en électronique et le remplacement des films
photographigues utilisés jusqu’alors pour détecter les rayons X, par des compteurs plus
sensibles et appropriés a chaque type de rayvonnement (compteurs proportionnels scellés
ol & circulation de gaz, compteurs 4 scintillations, ete...), ont permis In commercialisation
d’ensembles Fun emploi relativement  aisé.

Les Rayons X. Diffraction. Fluorescence.

Les rayons X. sont des ravonnements électromagnétiques de trés couries longucurs
d’onde, Ces longueurs d'onde mesurent quelques Angstrbms.

1 Angstrom, symbole A = 10 ecm.

L’émission des rayons X. peut éire produite par deux processus différents

— Bombardemeni électronique des atomes, ce monde d’¢émission est appelé : Emission
direcle.

-— Irradiation des atomes par un faiscean primaire de rayons X. d’éncergie suflisante, ce qui
provoque un rayonnement secondaire dit de fluorescence,

L’émission des rayons X. étant un phénoméne intimement 1ié a la structure de
Intome, le speetre d’émission, quel que soit le mode d’excitation, est constitué d’un en-
semble de raies dont les longueurs d’onde sont des caractéristiques  fondamentales de
alome  émettear.

Ceei est utilisé en speetrographie de rayons X pour caractériser les éiéments d'aprés
le speclre de fuorescence gu’ils émettent,

Dautre part, il se trouve que Ies longueurs d"onde des rayons X sont du méme
ordre de grandeur que les distances intératomiques des eristaux, il en résulte que P'en
oblient des figures de diffraction lorsqu’un cristal est irradi¢ dans des conditions conve-
niables par un faiscean de rayons X.

L'appareillage du Laboraioire Central des Ponis ef Chaussées.

[1 est constitué d’un censembie PHILIPS permettant d'wtiliser indifférensment les deux
fechniques, spectroscopie de fluorescence et diffractométrie,

Il comporte un générateur de haute tension alimentant les tubes 4 rayons X, une
alimentation stabilisée pour les détecteurs, un ensemble de discrimination et une armoire
groupant les dispositifs de mesure d’infensité et d’enregistrement.



Toutes ces unités peuvent étre raccordées soit 2 Vensemble de spectroscopie, soit
a celui de diffractométrie.

Techniques opératoires.

En speetrographic de fluorescence X, I'échantillon est irradié par un faiscean de
rayons X irés intense, Le specire de fluorescence émis par les différents éléments est dis-
persé par un cristal analyseur, par mesure des longueurs d’onde des différentes raies, il
est possible de caractériser les atomes ¢émetieurs : on réalise ainsi une analyse élémen-
laire qualitative, En mesurant les intensités des raies caractéristiques, il est possible de
réaliser des analyses élémentaires gquantitutives,

En diffractométrie, on enregistre le diagramme de diffraction de 'échantillon pré-
senté sous forme d’une poudre fine. Ce diagramme est la superposition des diagrammes
de chaque espéce cristalline présente dans I'échantillon. 1] suffit de caractériser ces dia-
grammes individoels pour déterminer la composition minéralogique de Véchantillon, Pour
ce faire on wtilise un fichier publié par IA.S.T.M. ot soni reproduiis tous les diagrammes
individuels connus,

L’intensité des raies de diffraction d'un minéral est une fonction de la gnantité
de ce minéral présenfe dans Péchantillon, la mdéthade peut étre quantitative,

QUELQUES APPLICATIONS DE L'ANALYSE AUX BRAYONS X.
AU LABORATOIRE CENTRAL DES PONTS ET CHAUSSEES

1"} Andalyses minéralogigques.

La diffractométrie est couramment ufilisée pour déterminer la composition minéra-
logique des matériaux intervenant en technique rouiiére : Roches, sables, sols, toui-ve-
nant, efe...

Nous nous attachons particuliérement it déterminer la nalure exacle des minéraux
argileux éventuellement présents, ecar le comportement de ces matériaux en dépend dans
une Iarge mesure.

2"} Etude des ciments.

Elle est absorbée a I'aide des deux techniques

— Par diffractométrie : Détermination exacte des phases cristallines et dosapge de
ces phases. La composition cristalline éiant plus expressive que la simple analyse chi-
mique centésimale,

— par spectrométrie de fluorescence X : Analyse élémentaire rapide. Nous nous
efforcons de metire au point une méthode beaucoup plus rapide que la chimie pour lc
dosage de Ia silice, de Palumine, de la chaux el de l'oxyde ferrique,

Signalons, bien que nous n'ayons pas encore d’expérience personnelle sur ce sujet,
que Ja diffractométric est un moyen d’étude des phénoménes d’hydratation des ciments !
détermination du degré d’hydratation, études de cinétigue, de Pinfluence des ajoutes, etc...

3") Etudes des peintures,

La diffractométrie est un moyen rapide pour préciser la composition mindralo-
gique exacte du pigment et des charges d’unc peinture, en particulier des peintures de si-
gnalisation routiére, jaunes ou blanches. Il est intéressant de noter que l'analyse se fait
sans extraction préalable, directement sur un film de peinture ¢talé sur un disque de papier
filire.

D’auire part la spectrographie de fluorescence X effectuée sur des échantillons preé-
parés de la méme facon, donne une analyse élémentaire semi-quantitative qui peut guider
les analyses chimiques précises ulltérieures.




4%} Applications diverses.

Les rayons X, sont utilisés 'une maniére systématique comme moyen d’approche
lorsqu’il se pose des problémes d’identification, surtout si les gquatités d’échantillons dis-
ponibles sont faibles. En effet la diffractoméiric ne nécessite que cent milligrammes de
matiére environ, quelques milligrammes suffisent si on opére avec une chambre photo-
graphigue. En fluorescence il fant disposer de quelques grammes de matiére. Comme cos
méthodes ne sont pas destructives, Uéchantillon peut-éire récupéré pour des analyses plus
pricises d'aprés les résultats des rayons X,

A titre d'exemple citons le cas des cfflorescences. En général on dispose de trés
peu d'échantillon, comme leur composition est trés variahle : chaux plus ou moins hy-
dratée ou carbonatée, gypse, sulfate de sodium hydraté, etc... une analyse chimique pré-
cise ne peut pas étre entreprise de hut en blanc,

En précisant la nature exacte des minéraux présents, éventnellement en complé-
tant par une analyse par fluorescence X, la diffractométrie permet une identification pré-
cise de ces efflorescences.

Ceci pent &re appliqué & d’autres problémes : analyses d'inclusions, de produits
de corrosion, eic...

CONCLUSION

Nous espérons avoir montré & l'aide de ces quelgues exemples la diversité des
applications de Yanalyse aux ravons X dans le domaine des Ponts et Chaussées, cette énn-
mération n’étant pas limitative, bien aun eontraire,

Un appareillage de Rayons X est une aide appréciable dans un laboratoire coinme
le laboratoire Central des Ponts et Chaussées ot le domaine d'activité est trés vaste et ol
des problémes parfois inattendus se posent journellement,

11 est certain gque ces méthodes vont devenir indispensables, les exigences de qua-

lité demandant des contrbles de plus en plus nombrenx et précis 4 tous les stades de 'acti-
vité des Ponts ct Chaussées.

H. MERX, Ingénieur L.N.5.C.P.
Assistant au Laboratoire Central
des Ponts et Chaussées,



RECHERCHE

Quelques Centres

de recherches routiéres étrangers

Parmi les Centres de Recherches Routiéres qui ont, au cours de ces derniéres
aunées, le mienx progressé a Pétranger, on doit citer le ¢« ROAD BESEARCH LABORA-
TORY » de Grande Bretagne, et le « DORNIl » en U.R.S.S. Ces deux établissements,
bien gquw’ayant des statuts trés différents, ont éprouvé la nécessité de quitter leurs installa-
tions anciennes, devenues trop éiroites, &4 Londres on a Moscou, pour eréer, 4 une trentaine
de kilométres de la capitale, sur un vaste terrain, un cenfre de Recherches associé a
une sorte de polygéne d’essais en grandeur réelle,

1. Road Research Laboraiory

Le nouveau centre est situé & Crowthorne, & 50 kilométres par la route de « Picca-
dilly Circus ». Le terrain dont on voit sur la figure 1 le plan de situation et le plan de
disposition, a une superficie de 250 acres {(soit snviron 100 hectares) et une forme frian-
gulaire. Le Cenire comporle tout d’abord une piste d’essai en forme de §, de 5 kin de long,
munie dune aire terminale qui sert notamment aux essais de freinage et de glissance,
et d’une aire centrale qui peul servir aux essais de virage ct aux essais d'aménagement
de carrefour. Le Cenire comporie aussi de nombreux batiments dont on voit In maquette
sur la figure 2,

Quelques précisions chiffrées sur ce Genire

Prévu depuis plus de 4 ans, ce Centre est actueliemient en construction. La surface
couverte de ses bitiments est de 13.000 m® pour une surface de planchers de 22,000 n'.
Cette surface utile peut se décomposer approximativement de la facon snivante :

-~ Laboratoives ...... .. ..o il 47%
— Buresux ... e e 199
— Services {Bibliothéqgues Cantines...) .. 10%
—— GATEGeS . e e e 8%
— Magasins ... o e ¥
— Afeliers .. i 6%
« Administration ........ ... .. ..., 4%

Ces hatiments sont susceptibles d’étrc frés largement étendus.

Le personnel actuel du Road Rescarch Laboratory est de 400 personnes dont 120
chercheurs qualifiés et 180 techniciens. Le reste du personnel est employé dans la sec-
tion de direction et la section administrative et les divers services.

11 est prévu que ce personnel sera porté & 925 cn 1969, dont 650 cherchenrs et tech-
niciens,

11 v a lieu de signaler que le Road Research Laboratory est uniquement chargé de Re-
cherches, 4 Pexclusion des études et des contrdles. Ces recherchies portent & la fois sur les
chaussées et sur la circulation.
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2. Dornii

L’'Institut Scientifique de Recherches Routiéres de I'Union Soviétique (SOLOUZ
DORNID) a été créé en 1827 4 Leningrad, puis transféré rapidement a Moscou, 34, quai
de Softa (en face du Kremlin, de Yautre c6ié de la Moskova) dans d’anciennes casernes.
Son développement ayant été trés rapide, le DORNIE s’est trouvé rapidement & Iétroit
dans ces locaux. Aussi le déplacement du Centre a-t-11 été décidé sur un vaste terrain.

Ce déplacement s'est effectué fin 1961, dans ce terrain situé a 28 km de Moscou.
Sur cc terrain, des bitimenis ont été construits dont la maquette est indiquée sur la figure 3.
En premiére tranche, car ces batiments sont susceptibles de développements ultéricurs,
leur surface utile est de 18.000 m*,

Situé en bordure d’une route i grande circulation, Plnstitut pourra dévier la circu-
lation pour la faire passer sur une bretelle expérimentale de 1,5 km de long, paralléle
4 la route. I1 disposera aussi sur son territoire d’'un polygone pour essais de matériels
routiers.

A signaler que Pactivité du DORNII est principalement consacrée 4 la Recherche
Routiére, celle-ci étant eniendue dans un sens trés large (chaussées, circnlation, maté-
riels...) ; mais le DORNII participe également aux études d’ouvrages importants ou délicats,
Des succursales importantes du Dornii existent dans les principales Républiques Sovié-
tiques : Leningrad, Kiev, Omsk, Tachkent, Alma Ata..

A signaler Ia consiruction aux environs du Centre de § immeubles de 80 logements
pour le personnel ; de plus, un sixiéme béatiment, construit & la sortie nord de Moscou,
est réservé aux cadres scientifiques supérieurs.

L’effectif du Centre était de 400 personnes en 1961. I1 est préva que cet effectif de-
passera 1.000 personnes & la fin 1965.

INFORMATION SCIENTIFIQUE

Le numeéro 971 du 3 janvier 1964 de I'hebdomadaire < La Vie Frangaise » publie
un article de M. Guy LamBerr sur la « Recherche Scientifique ». Dans cel article M.
LamBerT analyse sommairement les insuffisances de Ia Rechierche Scientifique en France,

Ficung 3



et compare celle-ci a celle des 1J]m('|pales nations. Voici c\pnmc en % du revenn national
In part consacrée par ces ¢tats 4 la recherche (en 1961)

— USA 2,9%
-~ URSS, o 2,9%
-~ Grande Bretagne ................ 2,7%
- Allemagne de YOuest ............ 4%
— France . ... ... . . s . 13%

Muis M. TLasnenTt signale Fimportant effort de redressement entrepris & ce sujet en

France, effort gui commence seulement & porter ses fruits. Un seul exemple est cité i ce
sujet dans la conclusion de cet article gue je reproduis intégralement ci-aprés

« Dans Pensemble, la France fait déja travailler 30.000 personnes & la Recherche ;
le chiffre pent paraitre faible, face aux centaines de milliers de chercheurs dont dispo-
sent les U.S.A. et TU.R.S8.8. Rappelons, tout de méme, combien notre redressement est im-
portant : le laboratoire des Ponts et Chanssées ne comptait, en 1945, que 15 personnes ; il
y en a aujourd’hui plus de 350. On pourrait multiplier de tels exemples. Toutes ces nola-
tions sont symptomatiques : la France est en train de combler son retard. »

11 serait, & mon avis, équitable, pour mesurer leffort de redressement du Labora-
toire Central des Ponts et Chaussées, d’ajonter que plus de 280 agents sont payés comme
temporaires et que e personnel du cadre du laboratoire est régi par un décret de 1949
qui a été annulé peu aprés par le Conseil d’Etfat.

I.e Directeur du Laboratoire Central

des Ponts et Chaussées,

R. PELTIER,

11



CHRONIQUE de V'ENSEIGNEMENT
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Le Bulietin du P.CM. a bien voulu publier une note sur IEnseignenient a I'Ecole,
il semble intéressant de la compléter par Pindication des sujels de fravaux personnels
proposés aux Eléves et choisis par eux,

L.a lecture de la liste qui figure ci-aprés montrera gue la tiche 4 mener & bien par
les Eléves n’est pas de caractére scolaire ne nécessitant que le recours aux cours traités
ou manuels, mais se rattache 4 bien des problémes réels normalement traités par les In-
génieurs en activité,

Les Eléves, pour mener i bicn ce travail particuliérement formmateur hénéficient
des conseils et directives duir professenr et ses assistants. C'est pour eux, une tiche qui
peut ¢tre lowrde. L'Ecole tient 4 dire sa gratitude et sa reconnaissance a Pégard de tous
les membres de son corps enseignant, de tous ceux qui avee dévouement ci désintéresse-
ment consacrent une partie de leur temps 4 la formation des Ingénicurs.

PRroOrEssSEURs
ENSEIGNEMENT BT MAITRES SUTIETS BE THAVALX DPERSONNELS
DE CONFERENCE

Aménagement | MM, Laongavu
Urbain PEBEREAU

a) Stationnement - Déiermination des besoins en fonc-
tion Jde la nature des activités, étude théorigue et
application pratigque,

h) Comparaison de (différents modéles d’urbanisation
et schémas de réscaux de voirie - Applications
concreies @ Chambéry, Toulouse.

¢} Etude d’échanges complexes « Route-Rail » (parking,
R.E.R., métro, gare d’autobus.

d) Hiérarchisation des voles d'aprés leurs fonctions
urbaines. Adaptation 4 Ia région parisiennc de Ia
classification LI CORBUSIER.

¢} Les dilférentes notiens de  densités urbaines en
fonction de Péchelon communautaive auquel elles
s’appliquent.

i 0y Etude des plus values fonciéres résultant de la

‘ réalisation de grands équipemenis urbains. Moda-
lités de récupération,

g} Participation au travail d'ane équipe pluridiscipli-
naire, pour I'étude de Paménagement d'un sectewr
de la Banlicuc Parisienne. Etude du réseau secon-
daire 4 Vintérieur d’'une maille du réseau primaire.

Geologie M. Arxovip a) Problémes géologiques de VAutoroute du Sud en

Seine-et-Marne,

b) Recherche de cavités souterraines par procédés
| géophysiques.




PROFESSELRS

ENSEIGNEMENT er MAITRES SUJETS DE TRAVAUX PERSONNELS
DE CONFERENCE

£) Problémes géologiques de Pautorounte Lyon-VaLexce
dans e département de IIsfre e viaduce de
CIEASSE.

d} Etude géologique du passage de Ia Gavavnz sur
Pautoroute ViexNE VALENCE.

e} Problémes géologiques de Tautoroute Pamis-Lyox
dans la Cote-d’Or,

f) Recherche de matériaux dans la région parisienne,

g) Problémes géologiques de T'autoroute Nice-MExTON,

h) Etude Géologique de parkings souterrains dans le
département de la Seine.

i) Sismique appliquée aux terrassements.

Routes MM, a} Application de 1a théorie de M. Scuvun sur les
Coguanp espacements entre véhicules et la proportion de
CAMBOURNAC véhicules génes.
by Circulation urbaine, cas de Rougx.
cas de RExnxNEs.

¢) Etude de la loi de trafic interville 4 partir des di-
verses enquétes,

) La signalisation horizontale, zones rurales zones
urbaines, influence sur la capacité - influence sur le
nombre et la gravité des accidents.

¢} Techniques allemandes d’¢tudes et de prévision
de trafic urbain.

Bases M. BECKER 4) Etude du compertement d'un béton routier dans
Aériennes ses premiers iges,

by Evacuation des eaux pluviales,

¢) Projet de raccordement routier et autoroatier du
futur aéroport de Paris-Norp au complexe routier,

d) Systéme rvoutier de Iaéroport d’Onwy.

e} Etude de la base aérienne militaire de MoNTPELLIER,

{) Etude économigque de Pexploitation des adéroports.

2} Modéle de la demande de transport (CAmm-InrTen.

Hyvdrologie M. JavMme a) Comparaison enire les différentes méthodes de pro-
tection conire les inondations.

by Etude d’une relation pluie débit, cas du bassin de
D1EGE.

¢} Protection contre les crues dans le hassin de Ja
L.OIRE.

d) Ftude des débits de la Lomz a4 Moxrga,

13
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ENSEIGNEMENT

PROVFESSEURS
ET MarrRes
DE CONFERENCE

SUJETS DE TRAVAUX PERSONNELS

Hydraulique

M. Hus

c)

i)

Effort hydrodynamiqne exercé par une houle cy-
lindrique de front sur un bateau fixe.

Etude expérimentale de la perie de charge autour
de la gaine & ailettes de FPélément combustible
du réacteur ED.F. 3, étude expérimentale et théo-
rigue de Yenvol de cet élément lors d’une angmen-
tation du débit de refroidissement.

Hydraulique souterraine, éfablissemient de 'équa-
tion générale du mouvement non permanent de la
surface libre d'une nappe d’eau souterraine - trai-
tement numérique - cas du mouvement bidimen-
sionnel.

Probléme de diffusion — programmation sur LB.M.
7090 (Fortran IV) du probléme de I'évolution d’un
profll de température d’un écoulement turbulent
en tuyau,

Hydraulique souterraine - théorie de la représenta-
tion sur modéle analogique ¢lectrique de deux
flnides par écoulement souterrain. Possibilités
d*étude pratique sur un réseau maillé.

Travaux
Maritimes

MM. LavaL
CHAPON

a)

b)
¢}
d)

Etude des débits solides en régime alternatif et des
déplacements de banes.

Etude de Paménagement du port de
Etude des fondations en mer.

Etude de la propagation de la marée dans un
estuaire, influence de divers facleurs.

¢) Etude du port d’AcapiIr.

f) Etude portant sur le port de La ROCIELLE.

g} Mise au point d’une meéthode de caleul numerigue
de la réfraction de Ia houle (éfude sur modele A
Cnarov).

Navigation M. Vabor a) Etude portant sur la valeur économiquement opti-
male du rapport entre la section mouillée de la
voie ef celie des bateaux qui Pempruntent.

Construction M. NETTER a} Etude détaillée d'une zone & urbaniser par priorité,
Application 4 la Z.U.P. de VeLzy,

b} Ltude prospective de la préfabrication lourde en
FraNcs.

¢} Aménagement des zones # urbaniser par priorité.

¢) Conirdle dans la constraction immobiliere,

¢) Préfabrication iégéve.




PROFESSEURS

ENSEIGNEMENT gt MarTRES SUIETS DE TRAVAUS PEHSONNELS
DE CONFERENCE
M. Bracnine a) Etude théorique et pratigque des qualités des hiti-
ments hygrothermie, ventilation, acoustique,
éclairage.

Ix) Rapport d’agrément d'un proeédé non traditionnel
de constriction - agrément d’un type de maison
préfabriquée,

Résistance M. Covrnox a) Le {lambage en plasticité.

des Matériaux

)

Note d’é¢fude d’'un avant-projet de silo opérationnel
destiné 4 projeter un engin sol sol et & en permetire
le tir,

Mécanique
des Sols

M. KERISEL

a)

Y

¢}

d)

)

Etude du modeéle E des sables. Suite des expériences
entreprises par MM, CosTe et PARAYRE.

Etude théorique de la répartition des coniraintes
sous une fondation rectiligne indéfinie enterrée en
milieu homogéne pesant.

Force portanie limite en
pressiommétriques.

fonction des résuliats

Travail de synthése sur la classification des argiles
du point de vue des propriétés méeanigues.

Variation du poin¢onnement limite dans un sable
en fonction de la raideur du container.

f) Exploitation des observations faites i Ia station de
FLR.AB.A.

Béton armé ef | M. Roninsox 1) Projet

Ypie ok , ) .

Précontraint b} Etnde complémentaire du projel.

¢) Etude comiplémentaire du projel.
d) Etude complémentaire du projet,

Matérianx M. Duriez a) Choix de la granuloméirie ¢t du dosage en cimenl
en vue d’obtenir des résistances mécaniques déter-
minées 4 un fge donné, et dans des conditions de
conservation définies {¢tude sur un mortier, parties
essenticlles d’un héton 4 hautes performances).

B Rhéologic du mortier frais, d'un béton a4 haules
performances.
1. a4 la boite de Casagrande, au torsiométre
2, au pénétroméire anglais. Etude de la vitesse
d'éeonlement en fonetion de la fréquence et de
Pamplitude de vibration, en fonction de Femplol
d’adjuvants différents,
¢) Btude ¢’un béton 4 haute performance - fissura-

hilite,

15
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PROFESSEURS

ENSEIGNEMENT BT MatTRES SUJETS DE TRAVAUX PERSONNELS
DE CONFERENCE
Chemins M. FEYRABEND a) L’évolution de la signalisation en liaison avee l'ac-
de Fer croissement des vitesses,
by Application de la mécanique des sols aux Chemins
de Fer.
¢} Application des méthodes de calcul des chaussées
aux voles de Chemin de Fer,

Droit M. a) Questions posées par le tunnel du Moxr-Braxc.

ini i . THNEL e , . .

Administratifl | Leroun~evn h) Etude des Sociéiés d’¢conomie mixte,

¢) Déconmptes.
d} La réception provisoire,

Economie A, R. Rovy a) Etude sur modéle de variantes de plan traitement

Politique intégré des données, études d’une 3 période du
o plan,

Analyse M. LEGRAND a) Séries multiples de Fourier. Théorie mathémati-
ques et application (sujet traité par un Eléve-Ingé-
niear désireux de s’orienter vers l'enseignement).

Physique M. FRorssart a) Récents développements théoriques en Physique des

hautes énergies {sujet traité par un Ingénieur-Eléve
devant rester an C.IE.A.




au plus haut niveau
de la technique et de
la morale professionnelle

andré vidal
et associés

conseillers de direction
et assistants de gestion

15, RUE HENRI-HEINE, PARIS-i 6"
TEL, 224.90.91

ALLEMAGNE FEDERALE - ANGLETERRE - BELGIGUE
ESPAGNE - GRECE - HOLLANDE - ITALIE - SUEDE
SUISSE - TURQUIE - AFRIGUE FRANCOPHONE

INFORMATION

Enseignement et Stages
organisés par le C.S.T.B.
en 1964.1965

lLe Centre Scientihique et Techmugque du B&hment
organisera en 1964-1865

-—— Des stages de longue durée {12, 18 et 24 mos)
pour de jeunss Ingenieurs venant d'obtemir leur di-
pléme

Ces stages ont pour bul de permetltre aux jeunes
Ingémigurs désirant foire carnére dans le béhment
d'approfondir leurs connmssanees et d'effectuer un
travanl personnel de recherche avant d'entrer dems
la professicn

— Deux slages d'informalion de itrois mows sur les
techriques modernes de construction (octobre & dé
cembre 1964 -mars & juin 1989%), surtout deshnés &
des archilectes et ingénieurs du béhment étrangers,
délégues par 'ASTEF

— Plusieurs stages de perfeclionnement, de deux
jours, en cacoushque et en hyarethermicue du bdh
ment (pendant les mois dhuver) & l'usage des archi
tecies et mgémeurs du b&hment, déswreux d'appro
fondir leurs connassances

— Un enseignement par correspondance de ces

deux sciences apphquées (& partir de janvier 1965)

— Un enseignement des principes de la construction
moderne, de novembre 1964 & juin 1865, qui s'adresse
qux jeunes mgénieurs el architectes deyd diplomés
ou =n fhn d'etudes et constitue en quelgue sorte un
trowsiéme cycle d'enseignement {habilckilié, durab
hte, economie du bahment) Cel ensegnement se
composera de guaire vingts conférences et séances
d'apphcaiion environ (de 18 h 30 & 19 h 45 les funds,
mardis, mercredis), d’'une trentonne de wisies de lobo
rcdoiras, d'usines et de chonters (le somedy mothin,

el de travaux prabiques facultabts

Pour ious renseignements sur 'enseignement ou sur
les sicges, s'adresser au CSTB, Dimion ESR, 4,
avenue du Recteur Poincaré Pans 1687 (AUT 8180}
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FEDERATION NATIONALE DU BATIMENT
ET DES ACTIVITES ANNEXES

FEDERATION NATIONALE DES TRAVAUX PUBLICS

PRIX

du Livre Technique Batiment

Le double but de ce prix qu a été deyd aitntbue en
1955 1958 ef 1981 est, d'une part d'encourager les
techniciens & écrire des ouvrages prahques pouvant
servir d'oulils de travail aux consiructeurs et leur
permetire de periectionner leur iechnique o leurs me-
thodes de traval, et, d'cutre part de contnbuer & la
diffusion en France et & I'élranger des étudss et pro
cedes qu: mettent en valeur 'mdusine frangoaise du

batiment

Le pnx du Livre Technmigue Bfhmment 1964, instiué
par la Fédération Natonale du Béhment et des Act-
vités annexes, a éié attnbué ex :equo &

M M Daussy, Ingénieur EP, pour son ouvrage
« Gude prahque du charpentier métallique »,

et & M R Routaboule, pour son cuvrage © « Les re-
vétemenis de sols aciuels .

L'ouvrage de M A Claudon : ¢ Chaufferies et
condwis de fumées domestiques » a fmt Volyet d'une
menlion

Un prix « hors concours » auquel a parhcipé la
Fedérahon Natonale des Travaux Publics o été atin-
bue a 'ouvrage rédige par MM P. Hanoteau, ] Lefévre,
] Poirel et I Rouhier, Ingémeurs du Service Techni-
que du Consey Nabional de 1 Orgamisme professionnel
de prévenhon du Biument et des Travaux Publics

« Aspecis techniques de la préventon des acodents
du travenl sur les chanhers de consiruction »

Ces livres, gqui font henneur aux techmciens fron
cais seront prochamement publiés

Le succes remporte depuis 1955 par le Prix du Livre
Techmqgue Bdtimen: o maité la Fédératen Nahonale
du Bdument ot des Achvités Annexes & poursuivre
son imbabive qu simscrit doms l'oclion  générale
menée en {aveur du développsment el du perfechonne
ment des techmgques Un nouveou prix sera aitrnbué
en 1967 dont le réglement sera publhe prochamnement
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SOCIETE ANONYME

OMNIUM D'ENTREPRISES

TOUTES ENTREPRISES OE TRAVAUX PUBLIGS

TRAVAUX MARITIMES - TRAVAUX SOUTERRAINS
BARRAGES - CANAUX . YOIES FERREES - ROUTES
CONSTRUCTIONS INDUSTRIELLES - BETON ARME

Siage Socigl 59, rue de Provence < PARIS (9)
AGENCES NORD-AFRICAINES

ALGER RABAT
43, rve Denfert-Rochereau t8, avenve Pére de Foucauld
Tél. 695.82 Tél. 228.91

SCRG Socire CHiMiQuE
ET ROUTIERE
DE LA GIRONDE

S8 A. au Capital de 16.375.000 F

Siege Social : 19, RUE BROCA, PARIS-V*
Tél. : POR 39-09 et la suite

TRAVAUX ROUTIERS
PISTES AERONAUTIQUES
TRAVAUX A LA MER
LIANTS ROUTIERS

SOCIETE o ETUDES
oe SONDAGES &1 FONDATIONS

Premier Prix du Concours du MRY
SONDAGES PAR PENETRATICN DANS LE SOL

TOUS TRAVAUX DE FORAGE

242, rue Boileau - LYON (Rhéne)

Telephone  MONCEY 2002




CHASSE-NEIGE MODERNE

(Systéme L. BAUCHON)

e ETRAVES, LAMES BIAISES =
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

& commandes pneumatiques ou hydrauliques

ANGIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rue Raspail -1- GRENOBLE -:- Tél.: 22-86

SOCIETE DES CARRIERES DE PAGNAC
ET DU LIMOUSIN

GERANCE DE LA SOCIETE DES QUARTZITES
ET PORPHYRES DE L'ORNE

Sidge Secial : 2, rue Deverrine - LIMOGES (Tél 58-64)
Bureau 4 PARIS 39, rue Dareau (Tél. Gob, 84-50)

PAGNAC-LIMOUSIN

Société anonyme oau Capital de 600.000 F

CARRIERE DE PAGNAC, 2 Verneuil-sur-Vienne

Embranchement particuher

MATERIAUX

immédiatement disponibles

Pierre cassée - Graviers
Gravillons - Mignonnette - Sables

MATERIAUX DE VIABILITE ET DE CONSTRUCTION

Pavés - Bordures - Moellans - Pierre de taille

PORT o: MARSEILLE

161 Grues Electniques de qua — 9 Grues dz cales
430000 m de Hongars — 60000 m- d Enirepdtc
réels, fichfs et Iibres consthtues en Magasin Géneral
2 Grues flottontes de 150 T ot 100 T — 9 formes
de radoub — Dock flottant de 40000 T — Silc
de 22000 T — Station de désinfechion — Depdl
a’hule végetals — Char a vin

BASSINS PETROLIERS DE LAVERA
PORT AERIEN DE MARIGNANE

CHAMBRE DE COMMERCE ET D'INDUSTRIE

LA MOSELLE :

nouvelle voie navigable
européenne

La Revue de la Navigohon Inténeure et Rhénane
vient de consacrer un numéro spécial & « la Moselle,
nouvelle vole navigoble suropéenne » & l'occasion de
nauguration officielle de celle-ci

Ce documeni exceptionnel, format 24,53} cm., de
140 poges, présenie, par le texte st la photo, cette nou
velle nviére canalises appelée & jouer un rdle déter-
minant dans l'avenir économique européen,

Aprés les piefaces des Mimstres des Tremsports
de France et d'Allemnagne, =t l'introduction du Prési-
dent de la Société Internahonale de la Moselle, les
auteurs les plus quahfiés trantent de Vcmnénagement
de la Moselle entre Coblence st Frouard, de l'infras-
fructure portucsre, du régmme de la navigahon et des
péages amns: que des perspechves de trahic sur celle
vole mternatienale, L'illustraton des textes comprend
de nombreux graphiques et plans d'ouvrages et plus
de 50 photographies dont 31 vues wériennes donnant
une mmage préciss de la nouvelle conhguration de la
Moselle, en France, au Luxembourg et en Allemagne,

En vente & la Revue de la Navigation Iniérieure et
Rhénane, 3, route du Rhin, Strasbourg-Neudorf, au
prix de 12 F. franco, & verser au C.C.P. Strasbourg
499,50

CMaziage

M Georges Tinturier, Ingémeur en Chel des Ponts
et Chaussées, a l'honneur de fmre port du manage
de son hls Chrnishan Tinturier, Ingémeur au Commissa
rnat & VEnergie Alomigue, avec Mademosslle France
Vialleton.

La cérémonme a eu lieu le samed: 30 mai 1964.

Déced
Notre camarade Armand Bouttier, Ingemeur des
Ponts et Chaussées & Pau, a la douleur de faire part

du décés de son peérs, M Numa Bouttier, survenu &
Madnd le 26 mar 1964,

TOMBOLA
de I'Ecole Nationale des Ponls et Chaussées

RECTIFICATIF
Lire N° 2029 Réfrigératewr cu heu de 2020
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MUTATIONS, PROMOTIONS
et DECISIONS diverses

concernant les Corps desIngénieurs

des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Brunot André, Ingénieur Géneral de 2° clusse,
inscrit au itableau d'avancement pour la 1™ classe,
est nommé Ingénisur Général de 1™ classe (1°° éche.
lon) & compter du 1 juin 1964. (Armréie du 21 mal
1964).

M. Gabriel Clauds, Ingégnieur des Ponts et Chaus-
sées on service détaché, esf réintégré pour ordre dans
les codres dez son administraticn d'origine et placé
en disponibilité pour une péricde de 3 ans éventuelle-
ment rencuvelable en vus d'exercer les fonctions au-
prés de la Compagnie des Mines du Bénin.

Les preésentes dispositions prennsni effet du 17
juillet 1962, {Arrété du 27 avril 19540

M. Montagne Jacques, Ingénieur des Ponts et Chaus-
séss en service deétaché esf réintdgré pour crdre dans
les coadres de son odministration d'origine el placé
en disponibilité pour uns périede de ircis ans, éven-
tusllement renouvelable, en wvue d'sxercer ses Ione
tions auprés de la Société des Mines de Fer de Mou-
ritanie.

lLes présentes dispositions prennent eflet du 1™
aoli 1963, (Arrété du 27 avril 1964),

La dale deffet de l'arréie du 8 janvier 1984 portant
mise & disposition de la Sociéié Naiionale des Che-
mins de Fer Frangais de M. Walrave Michel, Inge-
nieur des Ponis el Chaussédes, reporiée & une date
ultérisure par decision du 19 mars 1964, est fixée qu
1" mal 1964. (Décislon du 6 mai 1954)

M. Malherbe Michsl, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, précédemment en service détaché, est réiniégré
pour ordre dans les cadres de son administration
d'erigine et mis & la disposition du Ministére des
Alfaires Eirangeres en vue d'occuper un poste de
conseiller technicque en Iran pour le compie de lorga-
nisation des Nations-Unies.

Ces disposilions prennent effst & compter du 18
novembre 1963. (Arrdté du 6 mai 1964).

Les Ingénisurs des Ponis el chausséas de 2° classe

dont les noms suivent, inscrits au lablecu d'avance-
ment pour lx 1" classe. son! nemmés Ingénieurs des
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SOGIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE

2, avenve Yélasquez - PARIS {8°) - Tél. LAB. 96-33

TOUS TRAVAUX ROUTIERS
PISTES D'AERODROMES
MATERIAUX ENROBES

MICMELL

Emuisions alcalines normales el surstabilisées

MICTAR ACTIMUL

Bitumes flvides Emulsions atlivées acidas

SUCIETE ARMORICAINE D'ENTREPRISES BENERALES

Société & Responsabilité limitée an Capital de 1600000 F.

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL : BUREAUD A PARIS :
7, Hue de Bernus, VANNES 9. Boul. des Itaiiens

Téléphone : 66-22.90 Téléphone : RIC. 66-06




Ponts et Chaussées de 1" classe (1'* échelon} & comp-
ter du I avril 1954 :

MM. Dreyfuss Gérard-Georges, Astier André, Pouyol
Tacques, Lerebour Claude (Arrété du 13 mai 1964).

M. Benghouzi, Ingénieur en Che! des Ponis st Chaus-
sées qu s2rvice de la Navigation du Rhéne & Avignon,
est adjoint & Ingénisur en Che! chargé du service
de la Navigation d= la Seine & Pans {1 et 2' seclions).
{Arrété du 13 mai 19645

Bravant le soleil, 'eav de meretla gelée , N
! 9 M. Feyts, Inuénieur des Ponis el Chaussées & Bé-

I.ES E(HE”.ES D'E"AGE thune, est affecté qu burecu régional de circulation

EN LAVE EMAILLEE pour la région parisienne creé au service ordinaire
des Ponts et Chaussées de la Seine.

w O résistent & touvtes les intempéries et @

#A ia corrosion. Ces dispositions prennent effet cu 1" mai 1964,
Elies sont absolument mui!edfa?les, In- {Arréte du 21 mai 1964}
tructibleset d t iment , o )
> destructiblese “ilrg?:sren indetinimen M. Darde André, Ingénieur des Ponis et Chaussées

& Caen, est chargé de Parrondissement Nord du ser-
vice ordinaire des Ponis et Chaussées de l'Indre-et
Loire & Tours.

Ces dispositions prennent effet & compter du 1" juin
1964, (Arrété du 27 mcd 1964).

M. Gautier Michel, Ingénieur des Ponts et Chaussées
en service délaché, est reiniégré pour ordre dans lzs
cadres de son administration d'origine et placé en dis-
ponibilité pour convenances personnelles pour une
durée d'un cn, eventuellement rencuvelable.

Ces dispositions prennent soffet & compter du 4 colt
1964, (Arrété du 27 mai 1954),

\ll\l ‘llll’l” 1111171111/117///////7 S
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M. Rossi René, Ingénieur des Ponts et Chausséss &
Dunksrque, est chargé de U'crrondissement de Gre-
nobie-Sud du service ordinaire des Ponts el Chaussées
de l'lsére & Grenchble.

Ces dispositions prennent effet & compter du 16 sep-
tembre 1964, (Arrété du 27 mai 18964).

o T N
-l

M. Mamie Jean, Ingénieur des Ponils et Chaussées
& Grenoble, inscrit au tableau d’avancement pour le
Tables d'orientation grade d'Ingénieur en Chef, est adjoint cqu Chel du

Plans de viiles Service Ceniral d'Tiudes Techniques & Paris.

Plaques repéres Ces dispositions prenneni effet & compter du 18
Ploques de mivellement septembre 1964. (Arrété du 27 mai 1964}

M. Mathieu Henri, Ingénieur des Ponis et Chaussées
a Evreux, est affecté au service spécial des Aulo-
1outes & Paris.

Ces dispositions prennent effet & compter du 17
juin 1964, (Arrété du 17 juin 1964),

DERNERR

M. Loubeyre Alain, Ingeénieur des Ponis et Chaussées

& Paris, est chargé de Yarrondissemeni cutoroutes
T (poste hors organigramme) du service ordinaire des
Ponis et Chaussées de 'Eure & Evreux, en remplace-
ment de M. Mathieu, appelé & d'auires fonctions.
Ces dispesitions prennent effet & compter du 17 juin

\_ par RIOM - PUY de DOME 1964. (Arrété du 17 juin 1964),
Tel. RIOM 1.84

‘\\\‘&,‘,\\\-\

™ hpd
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M. Catoire Bons, Ingénieur des Ponts el Chaussess
de 2 classe, est mis & la disposihon du Mimistre de-
légué chargé de lg Coopération en vue de servir au
Dahomey cu titre de la Coopéralion lechmigue.

Ces dispositions prenneni eflet & compter du 1V
sanvier 1964, (Arrété du 2 juin 1964).

M. Girard Bené-Jean-Joseph, Ingémeur en Chef des
Ponis et Chaussées de 5" échelon, est admis sur sa
demands G fure valorr ses droits a lo retraite pour
ancienneté, & compier du 1'7 ymilel 1964, en apphca
hon des arficles L. 4 (§ 19 et L. 7 (§ 1% du code des
pensions aviles et militcures de retrante. (Décrel du
5 mai 1964, 1.0. du 10 mcu 1964).

M. Plouin Jacques, Ingémeur des Ponis et Chaus-
géss de 7" classe, 7° échelon, en disponibiliié, est
admis sur sa demeonde & foire valorr ses drois a la
retrante en application des articles L. 6 (§ 49 ot L. 37
§ 29 du code des pensions cwviles et militcures de
retraunte, La jowsssonce de la pension sera différée jus-
quou 3 mad 1981, Decret du 5 ma 1964, 1.O. du
13 ma1 1984).

Président de la section des Bases Aérnennes.
34" et 39" circonscriphion.

M. Gaspard Bernard, Ingémeur Général des Ponts
et Chaussées.
35 circonscniphion

M., Vasseur Pierre, Ingémeur en Chel des Ponis et
Chaussées chorgé des fonchons d'Inspecteur Général.

¢« M, Vesseur eyercera en ouire, d'une pori, les
fonchons d'Inspecteur Général de la Mission des
grands ifravaux céronauhgques en Allemoagme, et d'au-
ire part, les fonchions qu'exergait quprés de la Commis-
sion de consiruction de l'aéroport ds Bale-Mulhouse
M. UIngémeur Géndral Issarte.

« Il est enfin chargé d'exercer & l'égard des per-
sonnels des services des Baosos Aériennes en Alngue
du Nord les 1dches donnant heu & miervenhon de
VInspechon Générale, »

M. Lacoste Rene, Ingénisur Géneral des Ponis ef
Chaussées, est chargé proviscirement des fonchons
d'adinnl & llnepecteur Genéral chargé de la 38
circonscripunon, (Arrdté du 20 novembrs 1982. 1.O du
10 man 1964

lLes membres de la commussion permansnte du
statut du personnel des Explodaions miméres et ass)-
milées est modihé comme suit :

M. Achille Jean-Claude, représentant des Charbonno-
ges de France, en remplacemeni de M. Baseilhac.

M. Coulure Pierre, représentant des Exploitanis mi-
ners, quires que les Charbonnages de France st les
Mines de for, en remplocement de M, Blum-Picard.
{Arrdle du 25 avnl 1984 1.O. du 13 maor 1864).
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OLIVA Freres

ENTREPRISE GENERALE
BATIMENT et TRAVAUX PUBLICS

MODANE (Savoie)

§t Métallurgique Hauf-Marnaise

JOINVILLE (Haute-Marne)
TELEPHOMNE 56 of |12
.

Tout. ce qui concerne? le Matériel
cl,adrluct!'on el c[e c[z'str”wtion dcau b

Robinets-Vannes - Bornaes-Fontaines - Poteaux
d'Incendie - Bouches d'incendie - Robinettene
Accessotres  de  branchements
et de caralisations pour teyaux :

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques
Joints ¢« PERFLEX » et « ISOFLEX »
Ventouses ¢« EUREKA »

Matériel « SECUR» pour branchements
domiciliaires

Raccords « ISOSECUR »

EQUIPEMENT DES CAPTAGES
ET DES RESERVOIRS

Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs
(Gaines étanches - Soupapes de Vidange
Disposihf de Renouvellement Automatique
de la Réserve d'Incendiedansles Réservoirs

Entreprise CASTELLS Freres

Batiments & Travaux Publics
S.A.RL au Capital de 1.000.000 ¥

4, Chemin du Clauzier, TARBES (H.-P.}
Adresse Télégraphque : CASTELTRAVOS-TARBES
R.C, Tarbes 58 B. 13 - C.C.P. Toulouse 332.28 - Tel. 6.14 et 8.13

CENTRE de CENTRHE

BAGNERES de BIGORRE SUD-EST
Allée Jeem-fourés 50, Av. Maréchal Foch
Bagnéres de Bigorre Toulon (Var)
H.-P) Tél. 4-54 of 4-55 Téléph. 33-95




ENTREPRISES

GLORIES.

8.5, ou Copital de 1.500.000 Franes — R.C. Caorbeil 55 B 43

2. route Nationale & VIRY-CHATILLON (S.-ot-O),
Téléphone : 921.89.30

TRAVAUX PUBLICS

SALVIAM

Tous TRAVAUX ROUTIERS

o

BETONS BITUMINEUX
TARMACADAM
EMULSIONS DE BITUME
CONSTRUCTION DE PISTES

O'ENVOL 7 pe CIRCULATION

SIEGE SQCIAL : 2. Rue Pigalle — PARIS-O"
Téléphone TRI : 59-74
AGENCES : DOUAL MFEYZ, ORLEANS, NWIORT

CARRIERES DE BAGNAC

PORPHYRE AMPHIBOLIQUE A HAUTE RESISTANCE
Coefficient : de qualité 21
de fragmentation 174 — d’adhésivité 4

Matériaux favés toutes granulométries pour Routes
— — — Aérodromes, Chemins de fer — — —
Usine de fabrication de Matérioux enrobés

Bureaux : Exploitation :
Société Bagnac Larive
17, Allée Victor-Hugo BAGNAG (Lot}
FIGEAC (Lob
Tél : 2 Tél. : 2

Les Ingénisurs des Ponis et Chaussées de 1™ classe
dont les noms suivent, inscrits au tablequ d’avance-
ment pour le grade d'Ingénisur en Chef, ont été nom-
més Ingénieurs en Chef des Ponis et Chaussées (2°
échelon) pour compier du ¥ avril 1964 :

MM. Musso Vincent, Ballade Pierrs, Fréjacques Jecm-
Luc, Aubert Yves, ot Benghouzi Georges. {Arréié du
13 mai 1964, 1.O. du 28 mci 1964).

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées de 2° classe
dont les noms suivent, inscrits ou toblecu d'avance-
ment pour la 1™ class, ont été nommeés Ingénieurs des
Ponts et Chausséss de 1™ classe (1 échelon) & comp-
ter du 1*7 cvril 1964

MM. Dreyfuss Gérard-Georges, Astier André, Pouyol
Jacques et Lerebour Claude. (Arrété du 13 mai 1964,
1O, du 28 mai 1984),

M. Hamoniaux Victor, Ingénisur en Chef des Ponis
st Chaussées, intégré dans le Corps de Ulnspection
Générale du Ministére de la Construction, est défini-
tivement rayé des conirdles du Ministére des Travaux
Fublics et des Transports. (Décret du 25 mad 1964, J.O.
du 29 mai 1964).

Les Annales des Mines
de Juin 1964

1) Une deuxidéme partie de l'étude sur « La Luite
contre les poussiéres dans les Exploitations miniéres
Frangaises de 1958 & 1962 » est consacrée aux me-
sures prises dans la pratique, pour éviter la lorma-
tion des poussiéres nocives et pour les neuiraliser.

2) Paisant suite & une éiude parue dans le numéro
de seplernbre 1961, les « Annales des Mines » pré-
sentent une « Note sur gquelques aecidents d'appareils
& pression survenus de 1858 & 1962 ».

3) Compte-rendu de « L'éruption du Puiis Lacg 128 »
survenue le 20 joanvier 1964, st de son conirdle inter-
venu le 22 jonvier.

Statistiques mensuslles des productions miniére et
énergédtique,

Métoux minerais et substances diverses,

Taechnique et sécurilé miniéres.

Bibliographie.

Communiqués,

Donnédes économiques diverses.
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BIBLIOGRAPHIE

Injection des Sols. — Tome I. — Principes ot Méthodes
par Henri Cambefort, Ingénieur civil des Ponts ei
Chaussées, Professeur & I'Ecole Spéciale des Tro-
vaux Publics et & 1'Ecole Nationale Supérieure d=
Géologie Apvliquée. Préface de E. Ischy., Ingé-
nieur EP.Z., Gérant de lo Société Sclétanche.

Guoique inveniés en 1802 par l'ingénieur des Ponts
of Chaussées Berigny, l'injection est encore a lhesure
cctuelle fort mal connue de la plupart des ingénisurs
du Génie Civil. Il s'agit en offet de trovaux irds parti-
cullers que seuls quelques initids ont eu l'occasion de
pratiquer dons leur carriére.

L'ouvrage de M. Combefort apporte lo démonstra-
tion que linjection, malgré ses apparences un peu
hermétiques, constitue un vériiable procédé de cons-
truction., Et celuici ne peut Stre utilisé fructueusement
cque si l'on connaii ses différentes possibilités d'exé-
cution, Clesi le but de ce premier volume, consacre qux
« Principes et Méthodes », dans lequel les lecteurs
trouveroni précisée comme suit la base du procédé

— les milieux suscepiibles d'étre injectés, roches
fissurées ou karstiques, sols pulvérulents homeo-
aénes ou héiérogénes et magonnerie ;

— les coulis ulilisés, que ce soit Vonclen coulis de
ciment pur, les coulis argile-ciment, ou les produits
chimigques avec les loutes nouvelles résines orgo-
niques, scms oublier les coulis & bose de bitume
et d'émulsion pratiquement abandonnés & l'heure
actuelle ;

— les caractéristiques physiques et mécaniques des
milieux injectés dcrasement, débourrage, per-
méabilité, délavage ;

— les possibilités de conirdle,

Les lois de l'écoulement des liquides newtoniens et
binghamisns ains1 que lo déformabilité du scl sont
examindes. Ceci permet de comprendre pourquoi iel
coulis est chols1 pluldt qu'un outre pour injecter un
milieu dont les vides ont telle dimension ou telle forms,
et aussi pourquei il convient de kien régler la pression
d'injection : remplissage de tous les vides, claguages,
mise en précontrainte du sol; autant de résultats
différents qui correspondent chacun & un but blen de-
terming,

Ces considérations, un peu théoriques, sont &vi-
demment basées sur des observalions faltes in situ
ou en laboratoire. Elles sont complétées par la des-
cription des méthodes et du matériel c¢hoisis pour
obtenir le résultat recherché,

Ainsi, le tome | de cet cuvrage réunit tous les elé-
ments indispensables & !'lngénieur pour pouveir uti-
liser les injections en touie connaissance de cause.
Les exemples d'application seront donneés dons le
second tome,
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Pans le domaine de 'eau en particulier, SOCEA
est & méme de résoudre tous les prohlémes
tels gue recherches et captage des sources,
adduction, filtration, distribution ; ces activités
s'accompagnent naturellement de 'installation
de réseaux d'égouts. Pour pallier les risques
trés certains de pollution des riviéres que fait
courir le rejet direct des eaux usées, SOCEA
propose et réalise des stations d'épuration
adaptées aux besoins des coliectivités.

Le Service Exploitation de SOCEA gére les
services d'eaux et entretient les réseaux d'eau
et d'égouts,

Sur le plan agricole, SOCEA assure ['installa-
tion et l'entretien de réseaux d'irrigation.

Si vous désirez plus d'information ou la visite
d'un de nos techniciens, écrivez & :

% EAU ET ASSAINISSEMENT SOCOMAN
Usines

6, rue Piccini - Paris 16 - KLE 34-83
de tuyaux en béton préconiraint & Beaucaire et an Afrique du Nord.
Succursales et agences
Auray - Avignen - Bordeaux - Caen - Dinard - Le Havre - Lyon - Mar-

seille - Nimes - Pans - Poni-I"Abbé - Rosiéres-en-Santerre - Alger
Rabat- Tums - Outre-mer - Etranger,




IMPORTANT
LA PAGE DU TRESORIER

Cotisations P.C.M. pour |'Exercice 1964

NOUVEAUX TAUX

Les taux des cotisations du P.C.M. pour PExercice 1963 ont été
tixés par le Comité dans sa séance du 15 février 1963.()

Ingénieur Général. ...... S0 F.
En activité. .. ........... \ Ingénieur en Chef.. . .. .. a0 F
En service détaché, . . ... ( Ingénieur......... ... .. 30 F.
Ingénieur Eleve. ... ... ... 0
Hors cadres. . ........... \
En disponibilité. ... ... ... Tous grades . ............ 20 F.
Démissionnaire ., ........ ?
En retraite ...... ... .. Tous grades............. 10 F.

Le versement de 1la cotisation est exigible dans le
premier trimestre de PExercice en cours (Article 15 dn
Reéglement intérieunr) @

Pour plus de simplicité, Yous poubez verser immédiatement a titre d’acompte
sar vos cotisations prochaines, une somme égale A CIN2 FOIS VOTRE COTILSA-
TIOV ANNUELLE actuelle et Yous serez ainsi tranquille pour cinq ans, & moins,
évidemment, que bous ne changiez de grade entre temps.

(1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M. ; ils ne com~
prennent pas, notamment, la cotisation de § F par an pour le Syndicat Général
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; @ la demande de ce Syndicat, cette cotisation
peut cependant étre bersée au P.C.M.

(2) Libellez toujours Yos chéques bancaires et postaux & 'adresse impersonnelle

# Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7° ¢

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39
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LE
MESTA

VEILLE

[ A g

au respect de la vitesse limite.

PRCDUIT PAP LA SOCIETE DE FABRICATION D INSTRU
MENTS DE MESURE LE MESTA £EST — AVEC LE CATARY —
LE PREMIER RADAR FRANCAIS MIS AU SERVICE DL LA

SECURITE ROUTIERE

Le MESTA comprend
deux coffrets separes
® un emetteur recepteur
qu est olace en bordure
de la chaussee que | on
s¢ propose de survelller
& g un indicateur a deux
cadrans pour la {ecture
de la vitesse reelie et
| affichege de ia vitesse
himite

e L ensemble est ali
mente au moyen dune
batterse d automohile De
plus i existe d une part
des modeles capabies
d enregistrer ia vitesse et
| accelerationd unmobile
en fonction du temps
et d autre part des ver
sions concues pour le
montage a bord dun
vehucule

caracteristiques

emis 9000 MHz 10 mw
portee maximale 60 m
mes entre 30et 150km/h
precision * 3%

masse de | ensemb 15 kg

Le cinemometre MESTA
measure la vitesse instan-
tanee dun vehicule et
previent lorsquelavitesse
mesuree excede un sewl
tixe a l avance

Le MESTA peut ains
e aztionner un averlis-
SEUr SONOIE

e allumer un voyant
d alarme

e commander le fonc-
tsonnement d un signal
jurrmeux a fusage des
automobilistes

o déclencher un apparen
photogrephique ou une
camera ou encore

e fermer toutcircutelec-
trique correspondant a

' Le CATAR .pporte
ung sofution  inedite
aux problemes que
posent la regulation du
trafic automobile etla
commande automa
tique dos feux de signa

un emplo: parficuber lisation
~
S~
E-TTIES
“‘..
— 250 -\\‘\ ROUTE
I K e
— ~ Ligag . wsee
P , S !

DISFOSITION DU CGFFRET 4% Sy B plcer prsleement
PAR RAPPORT A LA ROBYE

"~ Ouscuon dy faseeay {legerement
decalee par rupport & fa perpen

diculave de 1y witie



PELLES EIMCO

2, Rue de Clichy PARIS (99
Téléphone : TRINITE 69-47 (2 lignes) Télégrammes EMCOR-PARIS
IMPORTANTE PRODUCTION d'ARBRES BT A BLISS EMENTS
de CONIFERES d"ORNEMENT et d’ALIGNEMENT SCHMID, BRUNETON & MORIN
Grand Choix d'ARBUSTES d’agrément et ROSIERS SIEGE SEML: 38, rue Vignon - PARIS-IX®
Livzaisons francoe & pied d'ceuvre par camion Tél. Opéra 75-90

ATELIERS & VERBERIE (OQise)

pépiniéres G. LAF'TTE USINE FILIALE & VALENCIENNES (Nord)

MENDIONDE o
(Sasses-Pyréndes) Téléphons ¢ of & Ponts et Charpentes métalliques
Catxiogue franco) . . R

Ftudes et devis par A, LAFITTE et M. FAIZON, Ingénisurs Travaux Pubhcs - Constructions soudees

borticoles, et E. FAIZON, Puysagisie D.M.A.

LABORATOIRES

ENTREPRISKE de FINSTITUT de MECANIQUE des FLUIDES
de I'UNIVERSITE de TOULOUSE
J."B. HU]LLET et ses F “..S (Eccle Nationale Supériours, dFlectrotechulqus
COUR~CHEVERNY (Loir-et-Cher) 2, Rue Comichel - TOULOUSE - Tél. 22-67-45 - 52-86-48
Téléphone: 15 LABORATOIRES D'HYDRAULIQUE, fandés en 1817
’ Frude théorigue el expérimeniale de tous piobldémes et de fous

ouvrages indusiriels. Esscis sur modéles rédulis
{débit disponible atleignonl 3% md/seconde)

PUITS PROFONDS - CAPTAGES Buzeau do CONTROLE ot ESSAIS MECANIQUES of ELECTRIQUES

Etaionnages de précision
Tous essals et mesures

SOUFFLERIE AFRODYMAMIQUE ET BASSIN
SPLCIALITES o g0 108 e i, T L, et e
» * i i, t . i 8 5 ) .
des Puits Filtrants dans les Sables e iy G Ty e i o aen”

Vitesse de remorguags atielgnant § m/seconde

SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Société Anonyme au Capilal de 29.400.000 Francs

Sigge Social : 25, Rue de Courcelles, PARIS (8°) - Tél. ELYsées 64-12
I
Ameénagements hydroélectriques — Centrales thermiques
Constructions industrielles — Travaux de Ports — Routes
Ouvrages d'art — Béton précontraint — Pipe-Lines




ENTREPRISES ALBERT COCHERY

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 13970000 F
SIEGE 50Cial

6, rue de Rome - PARIS (8°)

Telaph 387.31.87 (10 lLignes groupees)
Telegrammes  SUPERACCO-PARIS

v
GOUDRONS RECONSTITUES
GOUDRONS SPECIAUX pour ROUTES
TARMACADAM DE LAITIER

EMULSIONS DE GOUDRON
ET DE GOUDRON BITUME

MATERIAUX ENROBES spéciaux p' TROTTOIRS
BETONS BITUMINEUX
v

CONSTRUCTION ef ENTRETIEN de CHAUSSEES
PISTES D'ENVOL

BEARRIERES MOEILES
e PROTECTION
PAVAL

en tubes d acier gaivanisé, &
mise en place et accrochage
artscule nstantanes (sans
aucun outi) STABLES-FLE-
GANTES - INDECROCHA-
BLES parmettent ia formation
de lignes continues droites,
courbes ou tous angles de
lorgueurs Hismitees
Longueur 245 m Hauleur
1,20 m Powds 19 ag

@ SIGNALISATION
CGFFICIELLE
(Homologuee N* 21}
-~ En tole ematliée
— En SCOTCHLITE

@ SIGNALISATION DE
CHANTIERS
LANTERNES DE CHAN-
TIERS

IRERTTINY il @® ENTOQURAGE DE BOU-

sy i) CHES D'EGOUTS
Mise en place instanta.
née - Rephahle fencom
brement mimimuam)

® Plagues derues.
Numéros de matsons

OCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 2.112.6090

%O & 38 rue Descartes VILLEURBANNE (Rhane) 161 84.64. 97

"Lk Vesde Moderie® tyon

VALLETTE&PAVON ;..
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