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Plages de la Cote d’'Azur

par R. BOUCHET, Ingénieur des Ponts et Chaussées

Le ciel, le soleil et la mer ! Cest sur les plages oli on les chanie, que les
vacanciers peuvent le mieux en bénéficier. Aussi ces derniéres comptent-elles pour
beaucoup dans I'attrait touristique des différentes stations de la cote.

Mais quelle est leur surface, le nombre de personnes qu’on y irouve 4 'heure
de pointe, le nombre de places de stationmement qu’il faut prévoir a proximite,
comment aussi les accés doivent-ils éire aménagés pour mieux les utiliser. Autant
de questions parmi d’autres, que nous avons essayé d’élucider, en faisant prendre
une série de photos aériennes de l'ensemble des plages de la Cote d’Azur, de Mar-
seille 4 la fronti¢re italienne, c’est-d-dire en fait de La Ciotat & Nice, pendant Ia
premic¢re quinzaine du mois d’aoQif dernier.

Les réponses aux questions précédentes nous semblajient trés importantes
pour mieux connaitre le role et 'imporiance des plages dans l'activité touristique
ainsi que pour fixer quelques régles sommaires d’aménagement, sur les parties de
Ia cote encore sous-équipées et a ’arriére pays presque vierge, la cOte des Maures
en particulier.

Nous donnons ci-aprés le résultat de ces premiéres recherches.

Afin de mieux séparer la population résidente de la population touristique qui
seule nous intéressait, un jour de semaine fut choisi. Il devait snivre une période
de beau temps.

La mission aérienne s’effectua ainsi le mardi 10 aodt.

3.000 clichés photographiques furent pris entre Nice et La Ciotat, de 14 h.
4 16 h. 30.

L’altitude moyenne de prise de vues était de 280 métres et 1’échelle des
clichés de 1/1.800 environ.



I. — SURFACE DES PLAGES

Le lableau ci-aprés résume les caleuls de surfaces que nous avons effecluds
an planiméire. La précision des chiffves peut éire considérée comme atteignant an
moins 10%.

PLAGES SURFACES
La Clotal . .oun i i i e it et e 19 900
Les Lecques ..o i e 19 300
Bandol ... . e e 19 500
SIxeFours/Sanary .......... ittt 14 600
Le Bruse/La Coudouriére .. ...... . ... ... . oo v 27 500
Les Sahlettes . ..ooioer i i e 23 000
Cargueiranne/Le Mourillon ......... ... ... ... .t 26 000
La Madrague/Almanarre .......... . .o i, 72 300
Port de la Capte 4 la Badine ........... ... ... . ... .. 48 400
Port de la Capte au Port d’Hyéres .................... 21100
Port d’'Hyéres au Port de FPAygade .......... ... ... ... 35 800
Port Ayvgade/Simonne Berriau .......... . .. 0 0L 28 500
Port Pothuau & Miramar .......... .. ... ...t 25 400
Brégancon i La Londe (Miramar) .................... 94 100
Le Lavandou/La Faviére ........... ... .0 iiiansnn 78 000
Cavalaire au Lavandol ........ ... i 43 000
Cavalaire .. ... e e 111 700
GIgATO o e e e 29 300
Tahiti-Pampelonne ... 00 oo iic i 103 500
St-Pons-les-Mures/La Foux ... .. ..o, 45 000
Ste-Maxime ... ... i e s 18 300
Ties TssaimibDres ..ot e e 30 300
S AVEUI L s 68 100
St-Raphaél/Fréjus Plage ... .. v 84 000
La Napoule ..o i e e et e 33 400
1Y o1 66 100
La Brague jusqu’d Antibes ... .. .o oot 135 800
Cros de Cagnes a4 La Bragune .......... ..o 94 0060
NICE oottt i e e e s 87 600
Taotal géndral ... s 1525 700

En chiffres ronds, on lrouve donc entre Marseille et Nice : 1.600.000 m® de
plages se répartissant géographiquement comme suil

— 200,000 m* de Marseille 4 Toulon

— 850.000 m* autour de la rade d’Hyéres

w- 500.000 m* le long de Ia cole des Maures, du Cap Bénal & St-Aygulf
— 150.000 m* a Fréjus-St-Raphacl

— 100.000 m* de Cannes 4 Juan-les-Pins

— 300.000 m* d’Antibes a Niee.

Les zones fortemenl urbanisées : de Marsecille & Toulon el de Fréjus 4 Nice
disposenl ainsi de moins de 30% de la surface totale des plages dont plus de la
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moiti¢ se trouve entre Hyéres et Sl-Aygulf, dans une région difficile d’aceds, desservie
par la roule seulement et isolée par le muassif des Maures des courants importants
de cireulation.

Le potentiel de celie région et son sous-équipement en malicre d'infrasiruc-
ture deivent élre soulignés.

Il. — OCCUPATION DES PLAGES

Les premiers clichés furenl pris frop tol pour ébre vraimeni signsficalifs.
L’heure de poinle parail en ceffel se situer enlre 16 h. et 17 heures.

Les dépouillements ecomplels, a la loupe, des photos prises enire La Ciolat
el Toulon onl donné les chiffres {1} suivanis

. e Nombre de Nbre de o
PLAGES Surfaces personnes par personne
Toulon, Plage des Sablettes ... 25000 nr 3 400 4,6
Sanary-six-Fours .............. 42 000 5 300 7,9
Sanary-Port Issol ............. 1600 530 3
Plage de Bandol ...........,. 20 000 2700 7,2
Les Lecques ................. 19 000 3000 6,5
La Giotat .................... 20000 2575 7,7
Moyenne générale ............ 127 600 m 19 303 6,35

Les densités que nous avons relevées plas & I'Est sont sensiblement plus
faibles en raison de Theure des prises de vues ct, pour Hyéres et la Cote des
Maures, de l'importance plus grande des plages.

Les pholos ci-aprés illustrent des occupalions de plages 2 des densités de
3 m, 7 m «l 14 wm par personne.

15 m? pur personne 7 m* par personne 2 m par personrne

(1} Ces chiffres comprennent : les personnes marchant ou éiendues sur le sable et les
baigneurs. £n ce qui concerne les parasols, quelques sondages ont été faits pour connaitre te
nombre moyen de personnes par parasol. Les résultats donnés en tiennent compte.




Exemple de plage orgunisée : Casxes - La Croiselfe

La densité de 3 m® par personne peul étre considérée comme une densité
limile que Ton ne trouve guére d’ailleurs que sur des plages urbaines cb exigués
Renéeros 4 Bandol, Port Issol & Sanary, le Lido a Toulon, Tahiti & St-Tropez.

Sur des plages plus grandes, le taux limite de saluration s'élablit aux en-
virons de 5 4 6 m° par personne, exemples : Les Sablettes, Les Leeques.

Pour des programmes d’¢quipement, le taux de 8 m*® par personne parait
souhaitable.

lIl. — POURCENTAGE DES VACANCIERS
SE TROUVANT SUR LA PLAGE A L'HEURE DE POINTE

Le caleul n’a pu étre fail que pour les plages ¢établies i 'Ouest de Toulon,
dont Toceupation élail maximum, lors des prises de vues.
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Les chiffres de populations tourisliques sont ceux donnés par élude faile
par la S.O.GR.EF. pour Pensemble du lilloral varois (2).

Nombre dc Nombre
REGION personines nioyen POUI‘CGH’T&gc
sur la plage de touristes
f.a Clotat-Ceyreste ... 2575 10 000 25 Y
St-Cyr-les-Lecques ... ... e 3 000 6 000 50 Y%
Bandol ............ 2 700 5 000 a4 %
Sanary-six-Fours .............. a 839 13 000 41 %
La Seyne-St-Mandrier ......... 3 400 12 000 45 %
Taux MOYEH - ..vvvevannn 19 303 16 000 41 %

Ry

» i
-
)
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-

Exemple de plage organisée : Nwe - Promenade des Anglais

{2) Ces cinffres ont été établis en moyenne sur les 3 mois de juillet - aofit - sepiembre
en se basant sur la consommation de farine.

Le vcoefficient de pointe 4 leur appliquer pour oblenir la populalion touristique de la pre-
miére quinzaine d'aolit parail étre de 1,9




Plage de La Foux (Golfe de St-Trorgz)
Campements, baigneurs ef Dbafeayx !
Noter la surface de plage occupée pur les dériveurs
Baignade et navigation sonl denx activilés différenies qu’il feul séparer

Ce laux moyen ne lient pas comple des résidents allant & la plage, non
plus que du coelficient de poinle, applicable & la premiére quinzaine du mois
d’aond.

Il représente un chiffre fmite assez supéricur au lavux réel qui semble
élre compris entre 1/4 ef 1/3.

LY

On peul dene dire qua Pheure de peinle on (rouve sur les plages, & condi-
tion que celles-ci soienl suflfisanies, 1/4 & 1/3 environ de vacanciers (3) résidant
& proximilé, c’est-d-dire dans un rayon de 10 4 20 km.

On aurail ainsi, Vélé, sur la Cole d'Azur, plus de 150,000 {(4) personnes sur

les plages & 'heure de pointe.

() Cela ne signific pas, bien entendu, que 1/3 senlement des sacanciers vont & la plage.

(4) Nous en avens dénombré plus de 66.000 sur les photos adricnnes.
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IV. — STATIONNEMENT

La proportion de voilures gue Yon lrouve en bordure des plages esl évidem-
ment fonetion de Uemplacement de ces dernidres, trés importante pour les plages
isolées siluées assez loin des agglomérations, plus réduite pour les plages urbaines
facilemenl aceessibles & pied ou par les moyvens de transport en commun.

Nous avons lrouvé les résultals suivanis

e Nombre de Nombre de
PLAGE haigneurs voitures
La Ciolat ... ... i 20972 420
Les Leeques ..ot 3 000 300
Bandol ........ ... ... ... 2 700 G640
Sanapy-sin-Fours ... .......... 2 300 1 000
Port Tssel .. oot 230 1]
Les Sablettes ................ 3 400 680

b < IRV TS » 2
o '
% "'.‘ Bont g

-

E)
vy 2 dra et Y Fyd 3
Wy g aaaSed
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5 ”"{4“ L e
i ’ 3

Plage de Pampelanne (St-Tnornz)
Campemen! aun bord de fn mer
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Plage de Pampelonne (8i-TroOPEZ)

Désordre, laideur ef abuandon
(i élail presque 15 heures lors de la prise d'une pholo le mardi 10 aodl)

Le stationnement d’une voilure demandant 30 m* environ ¢t son occupalion
moyenne ¢tant de 3 4 4 personnes, on veoil que pour une plage de passage, il faut
une surface de stationnemenl du méme ordre de grandeur que celle de la plage.
Cette surface peut élre réduite de moitié pour les plages urbaines facilement

1

aceessibles & pled ou par les moyens de transport en commun.

V. — ACCES

Le vacanecier marche peu el va souvent au méme endroit.
Partant des pholos de plages & aceés disconlinu, nous avons élabli différenfes
courbes donnant la densilé d’oceupation en fonelion du parcours qu’il faut laire

4 pied depuis le parking ou Pacets routier & Ia plage.
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Pour des plages voisines du scuil de saturation au droit de 'acceés, on cons-
tate en particulier que la densité d’occupation est déja de moitié & 60 metres de

Iaceés ¢l du guarl 4 120 metres.

100 /o
75 %o
50 °/,
[+
37,50 /o

25°/o

H
!
3 4 S5 6 7 B 9 10 1 12dov

Une des plus belles plages de la Céte d’Azur enire HYERES el {e Cup Bénal,
meis lacees est papant



Plage des Sablefles (Tournon)

En régle géndrale, le vacaneier {ail lees rarement plus de 100 métres a pied
sur une plage pour lrouver une densité d’occupation plus faible,

(Ves! dire que dans le cas dacees discontinu ou de parking également dis-
conlinu, Vespacement ne doil pas élre supérieur & 200 mélres si on veul éviter
une mauvaise utilisalion de la surface de Ia plage.

Teiles sont les principales conelusions qui peuvenl élve lirées de celle pre-
micre dlude,

Bien dautres rvemarques seradenl encore & faire, en parliculier sur le can-
ping & proximité immédiate des plages of sur fe conflit dériveurs-baigneurs.

Qu’en déduire ?

L’éiude systémaligue de Poceupation des plages, en ligison avee Purbanisu-
Hon de Parriere pays mériterail d’¢lre poursvivie afin de micux connaitre les capaci-
lés ’accueil des diverses régions de la cole, ou les équipements complémentaires :

piscines en particulier, qui scrajenl & réaliser dans Jes zones déjid saturées,

17
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Si, le long de la edle des Maures, les problémes qui se posent sonl avant
lout des problémes d’aceés et d’équipement des plages existantes (les photos des
plages de Pampelonne on de Cavalaire sonl particaliéremenl significalives 4 cel
égard) 4 POuest de Toulon el & PEst de Fréjus, effort doit porter avant toul
sur I'engraissement des plages acluelles ou la eréation de plages artificielies.

Quelques réalisations viennent d’&tre failes dans ce sens. Elles mériteraient
d’étre encouragées el amplifiées par les Pouvoirs Publics. La pénuric de m* de
plage est encore plus grave et touche plus de personnes que le manque de posles
& quai réservés aux bateaux de plaisance,

Les modalités de financement de ces derniers mériteraient & cet égard d’ére
¢tendues aux iravaux dlagrundissement ou de création de plages.




Quelques informations

sur les chemins de fer Ameéricains

par C, CHARMEIL, ingénieur des Ponts et Chaussées

Le but de cette nole est de résumer les informations recueillies au cours
de quelques entreliens sur certains problémes actuellement posés par le rail aux
Etats-Unis. Noilre mission (1) étail orientée vers des problémes sensiblement diffé-
rents puisque consacrée 4 Iétude des ¢ budgels programmes » el de leurs procédu-
res d’élaboration, néanmoins il a paru intéressant d'effectuer &4 celte occasion un
trés rapide et trés partiel tour d’horizon concernant les chemins de fer.

On relatera d’abord quels sont les rapporis actuels cnire les compagnies et
les pouvoirs publies ol on exposera ensuite Ia situation présente d'une Compagnie dé-
terminde, fe Southern Pacific Ratlway.

I. — LES CHEMINS DE FER AMERICAINS,
LEURS RELATIONS AVEC LES ETATS ET L'‘ETAT FEDERAL
ET LEUR SITUATION ACTUELLE FACE A LA CONCURRENCE

Les nombreuses compagnies américaines de chemin de fer sont encore 4 pen
P’exceplion prés enti¢rement indépendantes des pouvoirs publics bien qu'il existe des
procédures de coordination et de conlrdle  assez stricles et que les difficultés finan-
cicres qu’elles connaissent les condaisent progressivement & une indépendanec mwin-
dre vis-d-vis des Elais el de TUEtat Fédéral.

Actuellement les « Slale Commissions », pour les activités intéricures 4 cha-
que Blai, et au niveau fédéral ' « Interstale Commission » pour les activités s’élen-
dant sur plusicurs Eiats, exercent des controles assez étendus sur le niveau des tarifs
ct leur publication effective méme s’il s’agit d'unc convention avee un scul usager,
sur le mouvement des trains de voyageurs et les propositions de suppression éven-

(1) Boxon, PIribarne et moi.
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tuelle des servieces, sur Pexploitalion des lignes (trafic de marchandises) ¢t enfin sur
un certain nombre de dispositions {echnigques {(conirdle de la  séeuriié, des
freins, cte.l).

IYune muaniére plus préeise, les principales aclivités de Plnlerstale Commerce
Commission sont les suivanies

-~ copordination des transports
~— ¢lude des mesures A imposer en vue de la séeurité des lransporls

- - contréle de Pupplication de ces mesures

Lua ecoordination de transporl gui nous intéresse plus spéeiliguement iei com-
porte elle-méme trois lypes d’interveniion :

— le conlrdle des larils
-~ Poetroi des licences de transport

— - {a coordination en matidére financiére.

1’} Le contrdole des tarifs.

Le contrdle des larifs dale de la période ou le chemin de fer était en position
de monopole. 11 sagissait alors de Pempécher de praliquer des tarifs trop élevés
el de Iui inferdire tente mesure diseriminaloire en faveur ou au détrimentl de telle
ou lelle catégorie de transporfeurs. Ce systéme subsiste encore ¢l comporte la défi-
nition d’un tarif maximam et d’'un taridf minimum enire lesquels doivenl se situer
les tarifs réellement pratiqués.

La définition du farif maximum semble irés floue, puisquil s'agit du farif
susceptible d’élre raisonnablement supporte par le trafic. I en esl de méme pour le
prix. minimum qui est défini comme celui & partir duguel e chemin de fer com-
mence a perdre de Pargenl. Plus réeemment on s’esl proposé de préciser ce prix
minimwm comme le col marginal, ajoulé d'un terme de péage culeulé daprés in-
lensité de la concurrence.

Les décisions de Pinlerstate Commerce Comimission, dans c¢e domaine sont en
fuil fondées sur une jurisprudence platol que sur une position hiéorique affirmée,

2"} L'octroi des licences.

Depuis 1933, tous les modes de transport doivent demander Poctroi de licences
pour comniencer Pexploitation @’un service ; ceci vise dvidemment essenliellement
les Lransports routiers mais également dans certains cas le chemin de fer. De méme,
Pacets & ka profession de transporleur est réglementé.

I octroi des licences ne peut étre effectué que si e demandeur réussil &
prouver que e serviee qu’il propose d’assurer correspond & une véritable nécessilé
¢eonomigue, Les demandes paraissent dans vne publicalion officielle el toule per-
sonne inléressée dans Paffaire peul ¢éire eniendue par Ia Commission, Lo preuve
fournie par le demandeur esl en génédral conslituée par les ébauches de eonirals
suseeplibles d’¢tre passés avee les usagers sisa demande est retenue. T n'exisle done
pas de conlingentement tel que nous le connaissons en France, mais une proeédure
plus souple qgui refléle plus étroitement les besoins économiques. Iei encore le réle
de la jurisprudence apparail extrémement important.




3°) La coordination « financiére »

Celle-ei intéresse cerlains problémes imporianis pour Péquilibre financier des
compagnies. Parmi ceux-ci cilons

— lautorisation de consiruire et d’exploiter une nouvelle ligne,

— la fermeture des lignes (irafic des marchandises) pour laquelle toule com-
pagnic doit demander une aulorisation, une décision de refus n'appelant pas
de compensalion,

— la suppression des services de voyageurs pour laquelle un refus ne donne
pas droit, lui non plus, & compensation

— Ia fusion de deux compagnies comme celn a été récemment le cas du
« New York Central Railway » et du « Pensylvania Railway »,

Toutes les décisions de D'Interstate Commeree Commission sont suscepli-
bles d’appels devanl les instances judiciaires voire méme la Cour Supréme.

Telle qu'on peut 'apprécier, 'activité de I'Intersiale Commerce Commission ne
parait pas el malgré certaines tendances qui commencent & se faire jour, avoir sen-
siblement évolué depuis que le chemin de fer a perdu son monopole et révéle une
certaine inadaplabion au regard des difficullés actuelles du chemin de fer, cssen-
tiellement dues a4 la compétition des autres moyens de transport.

La concurrence de la route et de la voie d'ean d’une part, qui bhénéficient
d’inveslissements trés importants financés en quasi lotalité ou totalité par le Gou-
vernement Fédéral, el du pipe-line d’autre parl, qui assure nolamment 209% du
transport des marchandises soil la quasi totalité des lransports de pélrole el d’es-
sence 4 longue distance, s'est fait le plus duremenl sentir en 1959-1960. Depuis,
onn a assislé 4 une remontée du lrafic du chemin de fer, principalement an détri-
menl de la route el & une stabilisation de sa part aux environs de 459% du trafic
total.

Cette remontée parait lide, d’une manidre assez paradoxale, aux mesurcs de
libération prises en 1958 en faveur du lrafic routier qui ont enfrainé un regain de
Pespril compélitif chez les dirigeants du rail, Certaines compagnies se sont en effet
assez profondément réorganisées el onl amelioré leur larifieation antéricurement trés
critiquable.

Toulefois plusieurs compagnies n’ont pas vu s'améliorer suffisamment leur
silualion el onl dil renoneer a verser des dividendes ; leurs actions en bourse sont
alors tombées & un niveau rés bas. Leurs difficultés sont le plus souvent dues au
déficit du trafie des voyageurs ¢t onl appelé une aide des pouvoirs publics

— Dans un cerlain nombre de villes, en particulier New York, le service de

banlicue n’est mainfenn qu'd aide de subventions des Etats. Ce systéme
assez critiquable dans la mesure on il constitue un lransfert en faveur
d'une calégorie délerminée d’usagers au demeuranl assez riche — parait
cependant devoir se généraliser.

— Le New-Haven Railway qui desscrl le Nord Est du pays, esl depuis plu-
sicurs annédes en défieit permanent et doil sa survie 4 des contributions
des Elals.

— Enfin, PElat fédéral a laneé un programme d’étude de lignes de chemin
de fer a4 grande vifesse aflin de redonner unc certaine vigueur au rail qui
éprouve acluellement les plus grandes difficnllés pour trouver les fonds
nécessaires 4 sa modernisation. Jusqu'a présent les Etats n'onil fourni
aucune aide en capilal afin d’accélérer de telles modernisations.
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Malgré la répugnance des pouvoirs publies de s’intéresser aux affaires strie-
tement privées que constituent les chemins de fer américains, ceux-ci s'acheminent
done progressivement vers certaines formes d'intervention. Toutefois une des pre-
mitres mesures & prendre serait de réformer Uimposition des différenls modes
de transports actuellement critiquable, les transporteurs routiers, par les laxes sur
I'essence, financant les investissements effeclués sur les routes, les transporls flu-
viaux n'acquittant aucune taxe spécifique et le chemin de fer étant trop souvend
surimposé. Certains Efafs se sont déja engagés dans cette voie, en réduisani sensi-
blement les impodts supportés par le chemin de fer.

En résumé, il semble que les chemins de fer américains évoluent peu & pew
vers une cerlaine dépendance vis-i-vis des pouveirs publics, qui atiénue les diffé-
rences avee la sifuation présenle de leur homologue frangais.

il. — LA SITUATION ACTUELLE DU SOUTHERN PACIFIC RAILWAY

Cette compagnie compte parmi les lrois plus imporiantes Compagnies amé-
ricaines et cxploite 40.000 miles {soit 65.000 kms) de lignes, le long du Pacifique et
dans toute la partic Sud-Ouest des Eiats-Unis. Cest un des rares chemins de fer,
voire ménie le seul, & avoir fait I'année dernitre des bénéfices importants. En fait,
te déficit du trafic des passagers s’est monté & 16 millions de $ pour un chiffre d’af-
faires de 21 millions, tandis que le trafic des marchandises apporiail un excédent
de 95 millions de % pour un chiffre d’affaires de 816 millions.

1"} Le déficit imputable au trafic des voyageurs.

Il correspond & 809, du chiffre d’affaires, ce qui parait effectivemenl beau-
coup. En fait, ce chiffre est sans grande signification car, selon des disposilions 1é-
gales, les [rais communs au service des voyageurs et des marchandises sont ven-
tilés par moitié¢ sans égard au volume respeclif des trafics ou des recettes.

Les autres causes de ce trés important déficit sont les suivantes :

— niveau insuffisant des tarifs imposé par la concurrence des autres moyens
de transport,

— retard dans les demandes de fermeture de ligne et de suppression de ser-
vices ou dans leur instruction. La procédure est longue puisqu’eile dure

environ deux ans ; les refus qui ne donnent iiex 4 aucune indemnilé sont
cependant assez rares (un cas seulement pour la Compagnie en cause),

— déficit du irafic postal,

— défieit des wagons restaurant,

— pour mémoire cctrol aux militaires et aux Ministres du Culle d'une rédue-
tion de 50% sans aucune compensation.

Malgré cette situalion défavorable la Compagnie n'envisage la demande d’au-
cune subvention mais projette seulement de supprimer ses services de voyageurs
dans leur quasi-totalité.

Ces difficuliés sont dues 4 la rareté des passagers du chemin de fer (voya-
geurs craignant le iransport par avion, en particulier les noirs, personnes disposant
de beaucounp de lemps tels les retraités, ete...). En eflfet, Pavion, beaucoup plus ra-
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pide, est cependant moins cher ; quant aux aulocars, ils circulent sensiblement & In
méme vilesse gue le chemin de fer, et demandenl des tarifs sensiblemenl moins
¢levés pour un conforl légérement plus faible.

Dans une telle conjoncture, Pavenir des Chemins de Fer Américains appa-
rait assez sombre pour le trafic des voyageurs : pour les irajels intercontinentaux
d’'une cole a l'auire, les perspectives sont cerlainement nulles, pour les vovages a
moyenne distance (de 100 a 700 kms) elles sont notabics si foutefois le rail réussit
4 accroilre sa vilesse et si les difficaliés de circulalion urbaine rendent plus ma-
lnise Paccés des uéroporls ; pour le irafic de banlicue, elles son! faibles car les
chemins de fer ne sonk pas équipés pour le supporter sauf aulour de Chicago, San
Francisco ¢t New York.

2°’) Le bénéfice effectué sur le transport de marchandises.

Ce béncfice, (95 millions de %) qui ne correspond qu’a 11% environ du chiffre
Faflaires et & 4% du ecapital investi — ce qui aux Etals-Unis est considéré comme
faible -, provient pour une certaine part d’activités annexes & savoir

— le lransport de produits raffinés du pétrole par pipe-line, donl la longueur

exploitée par la compagnie est de 2.000 miles et qui apporte un béné-
fice de 7 millions de % environ,

~- le transport par camions qui conduil & un profit de plus de 3 millions

de s, 11 s’agit essentiellement de dessertes terminales et de iransports de
substitulion le long de lignes pour lesquelles une décision de fermeture
est intervenue, Remarquons 4 ce sujet que le parce dont dispose la compu-
gnie est de 7.500 camions, soumis 4 la coordinalion, qui parait extréme-
ment important si on le rapproche des autorisations d’affrétement dont
dispose actuellement Ja S.N.C.F. (200 camions seulement),

L’essentiel du bénéfice esl cependant imputable au trafic des marchandises
par chemin de fer.

Notons d’abord que le trafic de délail el colis, direetement remis a la compa-
gnie représente environ 0,19% du trafic total ce qui est négligeable ; il se fail d’ail-
leurs & perte mais, comme en France, lJa Compagnie considérée comme transpor-
teur public nc¢ pent le refuser. Une proportion un pen plus importante est remise
sous forme de wagons complets par des groupeurs (0,6% environ du trafie total).

Ceel signific que le chemin de fer a praliquement abandonné cette catégorie
de transport et s'est enlitrement {ourné vers le frafic de wagons complels; par
contre, le lransporl par trains complets ne parait pas spécialement développé (5%
environ du irafic) car Hmité aux marchandises pour lesquelles la concurrence de Ia
roule est négligeable.

La détermination des tarifs tient évidemmenil comple de celte concurrence
mais égalemenl de la compétition que se livrent les différents réseaux de chemins
de fer (trois compagnies desservent Los Angeles ¢t une vinglaine exploitent des
lignes aboudissani 4 Chicago). Ces tarifs sonl déterminés de maniére & apporter
le maximum de profit dans la mesure toutefois ol ils s’inscriveni dans la fourchetie
permise par I'Interstate Commerce Commission. Iis sont encore largement caleulés
¢ ad valorem », ceci — parait-il -— pour une raison assez curieuse, 4 savoir les risques
de détérioralion des marchandises transportées. Les indemnités annuelles versées
par la compagnic 4 ce titre sont en ellel importantes (10 millions de %) soit plus
de 1% du chiffre d’'affaires ce qui laisse supposer des moyens de manutention trés
méeanisés et passablement brusques.
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Les principanux produits lransportés sont les produits alimentaires, le bois, les
malérinux  de construclion, les produils chimiques el les aulomohiles,

La compagnie qui comme {ous les chemins de for américains a vu baisser
sa part dans e Aralie lolal de 194D 4 1959, estihme la silualion slabilisée aprés la 16-
gére amélioration survenue depuis cetle dale et préveil Pexpansion régulicre de

. .

son {ralic au méme rythme que le reste de Péeonomice.

A lilre de conclusion, essayons de dégager Penseignemenl quiapporlenl ces
quelgues informalions pour le chemin de fer frangais.

On peul admetlre que les U.S AL possédent dans 1a plupart des domaines (ni-
veau de vie, lechnologie, produclivilé, ete...) une avance de 20 ans environ. Bien
que les situations ne soient pas comparables en maliére de transport (pays beau-
coup plus vaste, villes micux concues pour le développement de Paulomobile, ete...)
on ne¢ peut sempécher de penser que la S.N.C.F. affrontera dans quelques années
des difficultés différenies de celles qu’elle renconire aujourd’hui, et plus proches
de celles que connalt acluellement le rail américain,

Lua Société Nationale connail pour linstant la plus grande parliec de son
déficil sur les trains omnibus de voyageurs et sur le irafic de délail des marchan-
dises, lrafies qui n'exislent pratiquemenl plus aux U.S.A. Elle est acluellement en
posilion dominante pour les fransporls de vovageurs sur les grandes lignes el ren-
conlre pour les lransporls de marchandises une concurrence alténuée par les me-
sures réglewmenlaires, les habitudes acquises el les difficullés de circulalion sur le
réscau roulier.

Dans vingt ans il risque d’en élre aulrement @ Pavion el le car auront pro-
hablement lurgement ébréché sa position pour le lransporl des personnes tandis que
les camiens développeronl une coneurrence au moins aussi vive pour le transport
des bicns. Par ailleurs les perspeclives de transports massifs par lrains complels
sont aléuloires dans la mesure olt 'on ignore ce que sera, alors, la carle de Tin-
duslrie lourde,

Dans celle perspeetive, il est difficile de ne pas nourrir de sérieuse inquidtudes
pour la position 4 long lerme de la S.N.CF., compte lenu des difficultés qu'elle con-
nail déjh dans ua milieu qui lui est intrinséquement faverable, si les slraclures
acluelles de Texploilalion et du réseau sont maintenues. La solution apparait bien
de la décharger de lous les trafies de rentabilité douteuse et de la spécialiser sur
un certain nombre de relations cl de trafies pour lesquels Uexpérience américaine
semble monirer que le chemin de fer resle compélitif,

Quant 4 la slructure des rapporls du chemin de fer avee Ia puissance pu-
bliue, on peut remarquer que les évolutions apparcimmment contradicloires relevées
des deux eolés de PAtllantique convergent en fail vers une siluaiion marquée par
une liberté suffisante de manceuvre du chemin de fer impliquant la compensation
de certaines charges par les pouvoirs publies (2). En effet, Pexcessive indépendance
des compagnies américaines s’estompe & mesure que s’accroissent les inlerventions
financieres publiques tandis que la irop siricte dépendance du chemin de fer fran-
cais doil elle aussi s’effucer pour laisser la place 4 une plus grande aulonomie

]

aussi bien dans le domaine de In gestion que dans le domaine tarifaire.

(2) On a méme prononcé 4 ce sujet e motb de ¢ syncerélisme » ferroviaire pour qualifier le
caractére convergent de ces évolutions.



ORDRE NATIONAL DU MERITE

A éte elevé a la dignité de grand officier :

M. Joseph-Raoul de Vitry d'Avcucourt. Président di-
recteur général de la Compagnie de produits chimiques
el électrométallurqiques Pechiney.

Premier Ministre

A éié promu au grade de chevalier :

M. Yves Meau, Ingémeur des Ponis et Choussées,
chargd de mussion & la préfeciure de la région pari-
sienne.

Ministére d’Etat chargé de la fonction publique

A été promu au grade de chevalier :

M. Dussart Robert, Ingéneur des Ponts ef Chaussées

Ministére de I'éguipement et du logement

Ont été nommés au grade de commondeur :

M. Foin Comille-Henm, Ingémieur en Chef des Ponls
et Chaussées ;

M. Hamoniaux Victor, Inspecieur genéral des services
extérieurs de l'equipement pour la reqion du Centre.

Ont été nommeés au grade d'officier :

M. Beoeuf Robert-Marius-Flavien, ingémeur en Chef
des Ponts et Chaussées & Lille.

M. Bourdin Gaston, Ingémeur des Ponis et Chaus
séas & Orléans.

M. Bouzoud Albert-Joseph Ingénieur en Chef des
Ponts ot Chaussées & Pans.

M. Lahoute Ehsée, Ingémeur des Ponis et Chaussées
& Pans.

Ministére de PIndustrie
A été nommé au grade de commandeur :

M. Olivier-Martin Didier-Gecrges-Léon, Directeur Gé-
néral adiomni d'Elscirniciié de France

Ministére de l'Equipement et du Logement

Ont été nommés eu grade d'officier :

M Delavesne Yves-Lous-Gustave, Ingémeur en Chef
des Mines, Directeur & |'Entreprise de recherches et
d'activiltés pétroliéres.

M. Nieolas Henn-Mane-Franceis, Ingénmieur en Chetf
des Mines, directeur général du Bureau de recherches
géologigues et mimérss,

M. Decis Raoul, Ingdmeur des Ponis et Chaussées en
retraite.

M. Garabiol Robert, Ingémeur en Chef des Ponts ef
Chausséss gu Laboratoire central des Ponts et Chaus-
sées,

M. Laure André-Alain-Pierre, Ingdmeur en Chef des
Ponts et Chaussées au Minstére de l'Equipsment.

M. Giroud Yves-Marcel, Ingénieur en Chef des Ponis
et Chaussées au Mimstére de I'Equipement.

M. Lecomie Perre-Francois, Ingémeur en Chel des
Ponts ot Chaussees & Angers.

M. Pasquet André-Manen-Pierre, Ingémeur en Chef
des Ponis et Chaussées, direcleur du Laboratomre cen-
tral des Peonts ef Chaussées.

M. Aubert Yves-Maro, Directeur au secrétanat d'Etat
cu logement,
Ont été promu acu grade de chevadlier :

M. Ceylon David, Ingémeur des Ponis et Chaussées
au Ministére de I'Equipement.

M. Delaporte Pierre-lecm-Pcul, Ingénieur des Ponts
et Chaussées & Pans.
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MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Por crrété du Mmsire de |'Equipement el du Loge-
mant en date du 1" sun 1987, le tablecu d’avance-
ment des Ingémisurs des Ponts et Choussées de 2
classe pour le grade d'lngemisur des Ponis ot Chaus-
sées de 1" classe a été ixé cins: quil suit pour Vannée
1967

MM Ponchon Augusie, Joubert Jsan, Delatire Maurnice,
Huin René, Cartier Philippe, Bouttier Armond, Maistre
Claude, Schaeffer Domimigus, Roger Philippe, Lagier
Alcin, Perrin Jean, Defossez Pierre, Philip Edmond,
Chambron FBiennse, Gambrelle André, Gautier Alan,
Meau Yves, Boumendil Henr, Dealberto Albert, Marrec
Pierre, Plomchot Czrmille, Julon Marcel, Bozon Claude,
Lafouge André, Fezandier Pierre, Watel Picrre, Mon-
dray Claude, Vauday Paul, Beileau André, Courcud
Louis, Portiglia Michel, Guithaux Perre, Pera Jean,
Giauffret Gabriel, Herman Jean, Fauveau Pierre, Gau-
demer Philippe, Leray Jean-Claude, Arhanchicgue Jean-
Frangoss, Darpas Georges, Mazzolini Pizrre, Chemillier
Pierre, de Vitry d'Avaucourt Frangois, Sucrd Pierre,
Badin Jean.

(JO. n® 137, mercredi 14 juin 1967).

Par ceréte du Premier minstre, du Mimisire de 1'Equr-
pement =t du Logement st du Secrétaure d'Eiat aux
Affaires éirangeérss, charaé ds ia coopération, en date
du 5 juin 1967, les Ingémeurs des Ponts et Chaussées
dont les noms swvent sonit placés en service détaché
auprés du Secréteure d'Ftat aux Affmres étrangéres,
chargé de la coopération, pour les périodes swvantes,
éventuellement rencuvelables, en vue d'exercer les
fonctions de leur grade, dans les terntoires et pour
compter des dates cr-aprés :

MM.

Chaix Georges, du 19 novembre 1964 cqu 18 novem-
bre 1867, & Madagascar.

Dupaigne Jacques, du 1" ocicbre 1964 au 30 novem-
bre 1986, & Madagascar.

Gareia Jean-Paul, du 23 octobre 1964 cm 22 cctokre
1967, au Sénégal.

Graujeman jean-Frangois, du 26 janvier 1966 au
25 jonvier 1969, & Madagascar.
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Lepingle Frangois, du 26 janwvier 1966 cu 25 janvier
1969, a Madagascar.

Mouy Jean, du 1'' décembre 1965 au 30 novembrs
18968, & l'école des Travaux Publics d'Abidjan.

Roussel Jacques, du 4 aolt 1983 au 3 achit 1968, au
Gabon.

(J.O. n" 135, dimanche 11 jun 13967).

Par crréte du 29 meca 19687

La commission d'sxamen & compélence générale
nstituée qupres du cenire scientihgue et technmique du
bdhment prévus & l'article 16 de Yarrété du 3 seplem-
bre 1958 modifié est composée comme suit : M. Te-
mime, Directeur ds 'Equipsment sooial, représentant
le Ministére des Alfaires sociales.

1.0 n° 133, vendred: 9 jum 1967).

Par arrété du Premisr mumsire, du Miustre de
I'Equipement &t du Logement, du Secrétcure d'Elat cux
Affonres érangédres, chargé de la coopération, et du
Secré*aire d'Etat & 'économie et qux finances en dale
du 25 ma 1967, M. Cambournac Michel, Ingénisur des
Ponis et Chaussées, est placé en service détaché
cuprés du Bureau csniral d'études pour les Equipe
ments d'oulre-mer en vie de parhciper & une mMissich
d'éiudes rouhéres au Brési,

lies présentas dispozitions curont effet du 15 octo
bre 1965 cu 30 sepltembre 1866,

(1.O n" 128, 1euds 1'" juin 1967).

Par crrété en date du 9 mar 1967, M. Pellocuer
Paul, Ingémieur des Ponts ef Chaussées de 1 classe,
a été chargé des fonctions d'Ingémeur en Chel de la
4' circonscriplion électrique, & Limoges, & compier du
1 mca 1967, en remplacement de M. Piahl Henr,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chausséss, admis
sur sa demande & foure valowr ses drois & la reircute
& compter du 1I'" ma 1867,

(1.O. n" 129, dimanche 4 jun 1967).



Par arrété du 27 avnl 1967, les nominations sul
vanies sont prononcees & l'école nationale des Ponis
et Chaussées :

A. — Professeurs

o) Neminahens pour cing ans (rencuvellement)

A compter du 1" ociocbre 1965

M Becker (basss aériennes),

A compter du I'" octobre 1966.

MM.
Bonitzer (mathématiques appliquées)

Pébereau (aménagerent urbcin)

b Prolengalion de cing ans

A ccmpler du 1'" octobre 1965

MM
Feyrabend (chemin dz fer)

Herzog (mecaniqus}
Loavdaill (economie et finances)

B. — Maiires de conférences

b) Nommolions pour cmq cns (rencuvellement)

A compler du 1'' ocicbre 1966
MM
Boiron (amenagement urbcun)
Bouvier {(amenagement urbain)
Gerondeau (cmencgement urbain)
Ralite {oménagement urbcn)
Lebreton ] Claude, (mathematques apphguées)
Bozon (economie polihque)
Vicariot (buses cériennes)
Block (basses aériennes)
Bachelez (bases aerennes)

JO n* 129, dimanche 4 juin 1967}

Par arrété du Premer mimistre, du Mmisire de 'In-
dusinie et du Secretaire d'Etat aux Affcures etrangeres,
charge d= 'a coopérahon, en dale du 23 jun 1967,
M. Mer Fronos, Ingemeur des Minss, est placé en
service detaché, pour unz durés de cmg cns & comp-
ter du 8 novembre 1986, auprés du Secretanct d'Etot
cux Affaires etrangéres, chargé de la ccopérahion, en
vue d'sxarcer los fonctions de consaller technmigue au-
prés du fonds d'entraude et de garaniie des emprunis
de !'Entente

(Arréte du JO n° 149, p 6389, mercrech 28 juin
1987).

M René Monticie, Ingénieur en Chef des Mmes, est

nommé Commissoure général du Plan d'equipement
et de la productivite

JO n® 147, dimanche 25 juin 1967}

Par décret du Président ds la Républigus en date
du 21 nnn 1567 :

M Pierre Antoine Jean Bezson, Ingémeur General
des Ponts et Chaussées est admus sur se demande,
& foaire valowr ses drods & lo retroite & compler du
1" oot 1967

JO. n" 147, dimanche 25 jumm 1987}

Par arrété du 16 jmn 1987

La lists des membres du Comié scientifique specia
lisé dans le domame de ['urbamsation, mmstitue par
arrété du 18 janvier 1967 et modifhié par arréié du
30 mars 1967, =st complétée par la nomination de
M. Claude Bozon, adiomt au chef de service d=s Affm
res économiques et 1nternatonales du Ministére de
I"dquipement.

La hste des membres de la sechion permanents du
comité Urbamsahon (art 4 de V'arrété du 18 janwvier
1987} est complétés par la nominchon d> M Cloude
Bozon.

(JO. n" 146 du samed: 24 jun 1967).

Par décret du Président de la Répubhque on date
du 17 yun 18967 :

M Frango:s de Viry, Ingénieur Général des Ponls et
Chaussees, est admis, & compter du 14 juin 1967, &

Iy

fanre valosr ses drots & la reiraie, poar hmite d'doe

M Fernand Aimond, Incémeur en Chel des Ponis
ot Chaussées, es! adrs & comgpter du 5 yun 1967,
& foire valoir ses droits & la retrante

M André Dumas, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, est adrmis sur sa demande, & faare valor
ses droits & la retroate.

TO n" 146, du samed: 24 jum 1967).

Est nomme cu cabmet du secrélaire d'Etat aux
affaires sociales, chargé des problémes de 'emplo
Conseiller technique - M Jean Paul Parayre, Ingémeur
des Pents et Chaussées

(J.O. n® 146, du samedi 24 jun 1967).

M. Blanchart Armand, Ingemeur des FPonis et
Chaussess est chargé du Groups d'Ttudes et de
programmation de la Direction Départementale de
VEquipement de ["Aisne & Laon Ces disposihons pren
nent effst & compter du 1'" nun 19867,

Arreté du 22 juin 1967,
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Arrété : M Gluniz Philippe, Ingéniesur des Ponis et
Chaussees precedemment au service des Alffcires
Ezonomiques et Internchionales du Ministére de | Eqn
pement =t du Logasment, est mis o la disposihon
du Mimsiere des Transports pour é&tre charge de
mission cuprés du Secrelanat General a "Aviahon
Crwnls

Arréte du 23 nan 1967

Brrété : M Cambou jean, Directeur Depariemental
de I'Fquipement des Hautes-Pyrénées, est chargé en
sus de ses fonchons et par intenm de la Direchien
Depariementale ds 'Equipement du Gers

Ces disposihons prennent effet & compler du 18
jum 1967

Arréte du 23 yuin 1967,

LES

ANNALES
DES
MINES

Sommaire du mois de Juin 1967

— Les transmissions hydrauliquss au ford de la
mire se développant de plus en plus, enirainant
lemplo de grandes guontiidés d’hwle mmnérale combus-
tible, M Coeuillet pose la gquestion fautal proscrire
l'huile au fond ?

- L'Accident de Panissiére du 2 mars 1967.

— M Barbier iraute de 1'Economie mondiale du
Tungstene.

— Planification indicative et responsabilité indivi-
duelle sont evoquéss par M Dontot.

Chremiques et divers :

— Statishques permanentes.

— Chromiques des mélaux, mnercus el subslances
diverses,

— Techmique el sécurité miméres,
— Bibhogrophie.
— Communiqués.

— Donnees economuques diverses.
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déceés

On nous pre de faire part du décés de M. Jean
Giaeobbi, Ingerieur en Chel des Ponis et Chaussées.

OFFRES o= POSTES

Le Service régional de V'Equpement de la région
pansienne Unite « EBtude Globale Tramspoeris », re-
cherche Jeunes Ingénicurs ou Scientifiguss Niveau
Grande Ecoles ou Faculié 3' cycle.

— Famibers des techmgues, d'analyse sfatishique,
calecul scientifique, mmformalion, recherche opération
nelle.

Pour - Etuds d'une durée de 3 & 4 ans.

Adr candidat CV référ photo (recommandation
d'un enseignont st vpossible) et prét

La condidature sera suivie d'un ou plusisurs en-
iretiens personnels

Ecr Division des Tramsports et Circulation, 86, rue
de Vincenn.s, 94 Mosons-Alfort

Imperiant bareau d'éludss  travallant & 'dlronger
recherche jeunes Ingeniecrs des Ponts st Claussée.
(30 & 35 ons)

1. pour un 1mpoittan: peste de responsabilités en
Afmque da Nord,

? pour pooles wchmgues cu Ruregu Contral d'Flu-
des avec resiaence G Poms ou régon pansienns et
nombkreuses missions & 'élranger (Afmque, Proche
Orent, Aménque du Sud).

Dans leus deux cas, possibilités carnére miéressante
dans le groupe de la CDC, Détachement possible.

Envoyer candidature & SCEPT.COOPERATION 5.7,

rue Bellini, Putecux.

OTU., - Omnmum Techmque d'Eludes Urkaoines,
recherche pour études d'urhamsme et de irahe - In-
génieur ECP, P.C. ou Mines, ayent s possibls 1 ou
Z ans d'ochwvité professionnelle, espnt ouvoll et @
mcmt le travail en équipe plundisciphnoire, seront
particulidrement appréciés — le sens du concrel, la
qualite de lu :redachon et des dessins, la conncisson.ce
d'une langue (unglms de prélérence),

Envoyer C.V. & OTU, 247, rue de Bercy, Pans 12'.



Société Armoricaine d'Entreprises Générales

Societé o Resaponsabilite limitee au Capital de 1.000.000 F.

TRAVAUX PUBLICS
ET  PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL :
7, Bue de Bernus, VANNES

Teléphone : 66 22.80

BUREAU A PARIS :
9, Boul, des Hallens

Telephone : HIC. 6608

LF MARCHE COMMUN VA S'OUYRIR ...

PRISMO FRANCE VEND PLUS

car

PRISMO FRANCE EXPORTE...

SOCIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE

2, avenue Vélasquez — PARIS (89
Tél. 522.13-79

TRAVAUX ROUTIERS
AERODROMES
TRAVAUX HYDRAULIQUES
V. R. D.

LIANTS ET PRODUITS SPECIAUX

Société Générale d’Entreprises

Societe Anonyme au Capital de 50.000.000 de Francs

56, rue du Faubourg Samt-Honore - PARIS (89

ENTREPRISES CENERALES
TRAVAUX PUBLICS ET BATIMENT

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BARRAGES - USINES HYDRO-ELECTRIQUES
ET THERMIQUES
CENTRALES NUCLEAIRES
USINES, ATELIERS ET BATIMENTS INDUSTRIELS

TRAVAUX MARITIMES ET FLUVIAUX

AEROPORTS - OUVRAGES D'ART
ROUTES - CHEMINS DE FER
, GRANDS ENSEMBLES URBAINS
EDIFICES PUBLICS ET PARTICULIERS
ASSAINISSEMENT DES VILLES
ADDUCTIONS D'EAU

BUREAUX D'ETUDES

CENTRALES ELECTRIQUES
GRANDS POSTES DE TRANSFORMATION
LIGNES DE TRANSPORT DE FORCE
ELECTRIFICATION DE VOIES FLRREES
ELECTRIFICATIONS RURALES
EQUIPEMENTS ELECTRIQUES INDUSTRIELS

MATERIEL POUR LENTRETIEN ET
LA CONSYRUCTION DES ROUTES

ROUX LEGER

CONSTRUCTEURS

DIJON

Bureauxetlisine: 27-29, Rue Auguste Brutle -Tél: 32-18-23

armanD MARC &rRrERES 5.0,

TRAVAUX PUBLICS - BATIMENTS

TEL 44 32 16+

M0 aNbruePSemard
B R E S T
£ RRAARMANAN |
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SOCIETE ANCNYME AU CAPITAL DE 35.588.200 F.
Siége social ; 75, boulevard Haussmann, P ARIS (8°)

Télépheone : 265-89-50

ENTREPRISES GENERALES
ELECTRICITE

Centrales ® Postes de Transformation
Lignes aériennes et soulerraines
Equipement électrique d'usines

ELECTRIFICATION DES CHEMINS DE FER

DES CANAUX, DES MINES

HYDROCARBURES

Construction de Raffineries et de Dépdls, Pipe-
lines. Porls pétroliers, Parcs de réserve ® Instal
lations de manutention d’hydrocarbures

TRAVAUX PUBLICS

Gros terrassemenis ® Cuandlisations d'ecu. de
gaz, eotc.. ® Voles ferrées (Foumniture et pose)
Puits, lorages, sondages, pieux el piles de
fondations ® Drains horizontcux ® Rabaltement

de nappes
TUYAUTERIES
Appareils chaudronnés ® Tous accessoires

d'installations ® Tuyaux plissés. soufflets, elc.,
pour cenirales et raffineries

DEPARTEMENT « ENTREPRISES »
85, Boulevard Haussmann
PARIS-VHI*  Tél. 265-49-51

Dirsctions Régionales
Valenciennes -— Ferridre-ia-Grande -— Rouen

Nancy — Laval — Nantes — Nevers — Lyon
Toulouse

COMPAGNIE GENERALE
DE TRACTION SUR LES VOIES
NAVIGABLES
54, Avenue Marceau - PARIS (8°)

BALzac 05-70 et 71
Ely. 55-73

Téléphone :

COMPAGNIE GENERALE

DES

GOUDRONS et BITUMES

74-76 rue J.-J. Rousseau, PARIS

Tél. 488-62-62 et 4898.52-83

LT HUTH ORI A HU TR

TRAVAUX ET FOURNITURES

Goudrons - Asphaltes

Enrobés - Emulsions
(ELTTIRRIRELLLDEUREN D SRR E0NII84S0ER0VOSTRAREL IS UERRLITANECEN LIRAEERLLNEIIE ORI

USINES
Persan-Bequmont — Nice — Perpignan
Cabriéres d'Avignon
Cie Marocaine des goudrons et bitumes Casablemca

S* A™ les FONDERIES & ATELIERS
e MOUSSEROLLES 2 BAYONNE (B.-P.)

Tél : 501-3& Capital 280.000 NF

FONTES ORDINAIRES ET SPECIALES
FONTE MALLEABLE

Bronze — Laiton — Aluminium

GALVANISATION A CHAUD
Spécialité de pieces en gromde série
pour cheming de fer
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3, rue la Boétie Téléphone
PARIS & ANJOU 10-40

TOUS TRAVAUX
sur Routes et Aérodromes

§¢ Metallurgique Haut-Marnaise
IOINYILLE (o orne SALVIAM

L 1
Tout ce qui concerne le matériel Tous TRAVAUX ROUTIERS
d’adduction et de distribution d’eau :
Robineis-Vannes - BornesFoniaines - Prises d'In- ————

cendie - Poteaux d'Incendie normalisés & prises
sous coffre ot apparenies - Bouches d'Incendie
Robinstterie - Accessoires de branchements et de

canclisaiions pour tuyaux :
Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques BETONS BITUMINEUX
Joints « PERFLEX » et « ISOFLEX » TARMACADAM
Ventouses « FUREKA »
Matériel « SECUR » pour branchements EMULSIONS DE BITUME
domiciliaires
Raccords « ISOSECUR » CONSTRUCTION DE PISTES
EQUIPEMENT DES CAPTAGES d’ENVOL et de CIRCULATION
ET DES RESERVOIRS
Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs SIEGE SOCIAL : 2, Bue Pigalle — PARISY
Gaines éicmches - Soupapes de Vidange Téléphone TRI @ 59-74
Dispositif de Renouvellement Auiomatique AGENCES : DOUAI, METZ ORLEANS, NIORT

de la Réserve d'Incendie dems les Réservoirs

SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Sociéte Anonyme au Capital de 35.392.500 Francs

Siege Social : 25, Rue de Courcelles, PARIS (8*) - Tél. 359-64-12

Aménagements hydroélectriques - Centrales nucléaires - Centrales thermiques
Constructions industrielles - Travaux de Ports - Routes - Ouvrages d'art

Béton précontraint - Canalisations pour fluides - Canalisations électriques - Pipe-Lines
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CARRIERES DE BAGNAC

PORPHYRE AMPHIBOLIQUE A HAUTE RESISTANCE
Coefficrent  de quahte 21
de fiagmentabion 174 — d’adhesivite 4

Maténaux lavés toutes gromulométries pour Routes

— — — Rerodromes, Chemins de fer — — —
Usme de fabrication de Matériaux enrobés

Bureaux Exploitation
Socicte Bagnac Larive

17, Allee Victor-Hugo
FIGEAC (Lot)

Tel . 25 el ; 2

BAGNAC (Lot

fompagnie de Remorguage et de Sauvetage

“LES ABEILLES"

SARL au Capital de 4625000 T
Reg du Commserce Havre 56 B 204

SIEGE SOCIAL DIRECTION EXPLOITATION

Quai Lamandé - LE HAVRE
Telephone Nes 425100 ot 42.61.67

AGENCE DE PARIS : MM, LEGRAND Fréres

13, rue de lo Grange-Bateliére (?°)
Tel LAFEne 07-16 . 0719

PANNEAUX DE
SIGNALISATION

BYE, J. RAMEL~ RICE

SUREAU-NICE

A GREMENT

S TER

Entreprise CASTELLS Freres

Batiments et Travaux Publics
SARL ou Capital de 1800000 F

4, Chemin du Clauzier, 65 - TARBES
R Tarbes 58 B 13 CCP Toulouse 33228 Tel (62) 930614

Centre CENTRE SUE EST
de BAGNERES DE BIGORRE 50 Awvenue Marechal Foch
Allees Jean Jaurdés 83 TOULON
65 EBagneres de Bigorre [a] 928115

Tel 454 455

CENTRE DE BORDERUX CENTRE DE PAU

1 rue du Chaleau Trompette Avenue ] Mermoz
33 BORDEAUX 64 LONSPAU
Tel 48 52 10 Tel 27 56 21

REGIE GENERALE de CHEMINS de FER
et TRAVAUX PUBLICS

Societs anonyme au Capital de 5400000 F
Siege Soctal 52, rue de la Bienfaisance - PARIS (89
Tel LAE 76 27 (lignes greupees} Telegr : REGIVIT PARIS

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

1T RBASSLAMENTS — CHLMING DO ILB - POATS LT GRANDS
OUVIIAGES - NLCVIETCYENT DE ROUTES MODODRNES -
HANNLAGES — I' RTS MARILINMES == CANAUX — Al RODROMES
TRAVAUL SOUTLRBAINS = BATIMENES

EXPLOITATION DE RESEAUX FERRES




FPARIS

2 et 6, RUE PASTOURELLE - PARIS-3¢
Telephone 887 72 50 (Postes 230 et 239}

R R R

o o
;|||% NIVEAUX A LUNETTE
Niveaux de chantier

Mweaux d ingemeur

Niveau automatique d ingemeur
Niveau automatique type Goulier

B R R o

THEQDOLITES ET
CERCLES D'ALIGNEMENT

Theodoite niveau de precision
Theodolte niveau de chantier
Cercle d ahgnement d& precizion
Cercle d alignement de chantisr

W////%{’///’?’/W/ W///»I’//////V//%/’/%’// o o R

///W/// A //Z%WWW /}%//
ALIDADE OPTOREDUCTRICE

d,..-r.f
e

homeloguee par le service du cadastre
permet la determination SANS AUCUN
. CALCUL de 1a distance reduite a
ﬁ Il horizontale et des denivelees

VP R R s
ALIDADE TACHEOMETRIQUE

Ahdade simplifiee avec stadia au 11100
mats reduction a | honzontale
par le calcul classique

Catalogue general
&t nollces technlques d uithisation
sur simple demande
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